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Gavicho de Lacerda

—

Iambézia — A Ponte maior

do Mundo — Turismo

CHA R LD S

B IV AR

AMBEZIA! Nome porque é designada
uma das provineias da Colonia de
Mocambique. Terrss feracissimas

cantadas e enaltecidas nos livros editados
pelo Comendador Francisco Gravinho de
Lacerda, um nobre amigo cujo corpo, a 15
de Marco tltimo, baixou a sepultura na ci-
dade de Quelimane, capital da provineia,
onde residiu durante mais de meio século.
Gavicho de Lacerda
aventurou-se, no ver-
dor da sua mocidade, .
a travessia dos oceanos
Para em Africa cum-
prir a missdo que a si
Se impusera de arro-
tear terrenos. Nao foi
facil o cumprimento
de tal missiio, em ple- :
na época de ocupacoes de territorios, que
0 indigena nio cederia de bom grado.
Trocou, por vezes, a direcgdo da char-
‘Trua pelo transporte da arma de guerra ser-
Vindo eom o falecido, glorioso almirante,
Jodo Coutinho, a quem tributava respei-
tosa amizade. Voltando a vida agricola foi
plantando coqueiros, durante a sua exis-
téncia, atingindo o nimero dessas palmel-
ras, a bonita soma, na hora actual, de umas
Setenta e cinco mil. |
Mas nio foi apenas a plantagio de pal-
Meiras o que constituiu a sua obra de colo-
Nialista. A sua influénecia se deveu o esta-
belecimento e melhoramentos de outros

Servicos, comerciais e industriais, o enta-

bulamento de relacoes com as grandes

A magnifica ponte sobre o Zambeze

companhias concessionarias das diferentes
provincias da Colénia, e da Metropole. Sob
o ponto de vista econdémico produziu obra

~de vulto e de exemplo a seguir por todos

aqueles que, ao darem balanco as suas ener-
ogias e ambicdes patrioticas, se decidam a
embarcar na nau da aventura sem temor
das tormentas de qualquer espécie.

Lacerda tinha amor a Zambézia do que
constitui prova a sua
descricao literaria,
abrangendo os aspectos
historico, financeiro,
agricola e também
etnografico das regides
constantes das suas:
«Cartas da Zambézia»
dos «Costumes e
Lendas da Zambézia»,
«Figuras e Episodios da Zambéziar e de
«Os Cafres». Deixou, ainda, em preparacio,
uma outra obra literaria. «Cultura do Cha
na Zambézia», que tencionava publicar
quando regressasse a Metropole.

Numa das suas ultimas cartas que rece-
bemos referia-se ele a regiao do cha como
sendo a mais linda que conhecia nio sé6 em
A’frica como na Peninsula. Ares e aguas
purissimos, todas as’frutas da nossa terra.
As plantas verde-escuro do cha entremea-
das de alaurites, de flores brancas de neve,
brotando sobre terrenos ondulados em
cujas ravinas correm frescos regatos da
vontade, dizia ele, de ali ficar de vez e ter-
minava por qualificar a Zambézia como
uma verdadeira terra de promisséo.
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Quem lidou de perto com Gavicho de
Lacerda teve ensejo de conhecer uma alma
nobre, de portugués de lei.

i * #

E, j4 que nos referimos a Zambézia
aproveimos a oportunidade para, conti-
nuando a obra de divulgacio de Gavicho.
mencionarmos um grande empreendimento
que notabilisa a provineia, por forma
digna da admirac¢do de nacionais e de es-
trangeiros.

Uma das grandes barreiras que entra-
vava a expansdo comercial da provincia
era a travessia do Zambeze, esse grande
rio que corre pela parte austral do Conti-
nente Africano, num percurso de 2.660 qui-
lometros semeados de répidos e quedas de
agua das quais as mais celebres séo as de-
nominadas Cataratas de Vitoria.

A ponte monumental inaugurada pelo
Natal de 1934, tendo passado sobre ela, em
14 de Janeiro de 1935, o primeiro combdéio
de passageiros tem 3.451 metros de com-
primento o que a eleva a categoria de
maior ponte do Mundo, pois, a Tay Bridge,
na lkscocia, apenas atinge 3.136; a Upper
Tone, na India 2.707 e a Forth Bridge, na
fscocia, 2.527 metros. Os tramas da Lower
Zamberi Bridge, assim denominada pelos
ingleses, sdo de 80 e de 33 metros, ficando
8,5 metros acima do nivel mais alto das
dguas como é o das cheias.

A construcio da ponte sobre o Zambeze
foi iniciada em 30 de Dezembro de 1930,
destinando-se a ligar a réde ferrovidaria da
Colonia inglesa da Nyassalandia com o Ca-
minho de Ferro Trans-Zambeziano, ja an-
teriormente por nés deserito, o qual se es-
tende desde o porto da Beira, (Dondo) até
a ponte e de ai a fronteira.

Sob outros pontos de vista tal constru-
¢io era também de considerar pois apro-
veitava ao desenvolvimento comerecial e
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agricola dos distritos de Tete e Quelimane,
principalmente, quando entrasse em ex-
ploracdo o caminho de ferro da Muturara
a Tete.

E claro que, de um modo geral, toda a
Colonia de Mocambique luerou com tal
empreendimento que veiu dar mais faeil
saida a todos os produtos, quer agricolas
quer minerais das regides dos distritos
onde o trabalho e as iniciativas dos colo-
nialistas sdo mais intensivos. ’

Deve-se também contar com a expansao
turistica, representada por milhares de in-
dividuos que percorrem anualmente este
territorio, avidos de observar, novos pano-
ramas, outras racas e outras obras que 08
convencam de que o tempo e despesas em-
pregadas nas viagens através do Conti-
nente Negro sdo compensadoras e nao re-
presentam desperdicio — deleitando uns €
instruindo todos.

O Turismo em Africa nio é uma aspi-
racio mas uma organisacio e assim se pode
concluir da facilidade com que as Magesta-
des Britanicas e respectivas comitivas €
deslocaram para irem assistir a paradas €
batuques, percorrendo distancias conside-
raveis para admirarem o espectaculo gran-
dioso das quedas de agua Vietoria Falls.

Das «Cartas da Zambézia» (Pag. 150) do
falecido Gavicho de Lacerda extraimos O
seguinte periodo que demonstra que na
Africa Portuguesa se estd lendo pela mes-
ma cartilha da Britanieca: |

«Do magnifico e monumental Grande
Hotel da Polana, sobranceiro a praia, dis-
fruta-se uma vista surpreendente sobre O

.oceano. K o primeiro edificio da Afriea do

Sul — verdadeiro sanatério para os afrt-
canders, que anualmente, vem tomar ba-
nhos e retemperar a satde nas brisas do
mar no tempo da Season como eles 1he
chamamo».
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 1897)

0 arrendamento das linhas do Estado

Continfia na tela da discussfio esta operagio financeira,
Projectada pelo sr. ministro da fazenda, e que, pela sua
Importancia, tem interessado todo o paiz.

Segundo notas de caracter mais que officioso, publica-
das nos jornaes affectos 4 actual situagfio politica, o con-
tracto cujas bases foram assentes com o0 Sr. marquez de
Guadalmina n#o se converteu em realidade, e sabe-se que
isso foi devido 4 recusa dos principaes estabelecimentos'de
eredito francezes a tomarem parte n’essa operagiio — o Oré-
dit Lyonnais e o Comptoir d’Escomple.

Pela mesma nota se assegura que o governo esta resol-
Vido a pedir auctoriza¢io 4s camaras para por este negocio
& concurso, sendo a base da licitaglio a renda annual que o
Estado terd a receber.

Francamente agrada-nos mais esta soluc¢édo e por isso
estimamos que o primitivo projecto falhasse.

Ja que nos vemos na triste situagio financeira de ter
que ceder a particulares os bens do paiz, e bens tdo valiosos
como as linhas férreas, que nos custaram sacrificios enor-
mes e representam hoje um valor effectivo dando rendi-
mento, em propor¢iio crescente, para o thesouro, melhor nos
vae que isso se faca francamente, is claras, por meio de um
concurso publico que terd as vantagens de dar conhecimento
20 paiz das bases em que se negocia, e de estabelecer a con-
Correncia entre os grupos que certamente disputardio a
Presa e assim augmentario a offerta.

Parece-nos mesmo que era por este cammho, 0 mais
dll'elto e mais desafogado, que O ST. mlmstro devia ter co-
Mmeg¢ado, _ -

Talvez por este meio se realize o milagre — so0 como
milagre o consideramos — de se formar um grupo portu-
guez que tome a seu cargo a operac¢lio e que, a0 mMesmo
tempo que faria um excellente negocio, produziria um in-
Calculavel bem para o paiz.

Observar-nos-hdio que esse resultado nada remediava
Porque os capitaes portuguezes ndo acudiriam aos encargos
que o Estado tem no estrangeiro, e que é ahi que precisamos
de dinheiro para oppdr a4 drenagem do ouro que, promo.
vendo a alta dos cambios, nos estd arruinando.

Em primeiro logar observaremos que O argumehto é
Contraproducente.

Se arrendarmos as linhas férreas a uma empresa es-
tra“gell‘a, ella paga-nos as annuidades em ouro, é certo
Nos mercados externos; ndio teremos por isso necessidade
~in partibus — de sobrecarregar o mercado interno com a
Compra de cambiaes para pagamento dos encargos do the,
SOuro n’essas pracas.

Mas a companhia estrangeira tera os seus rendimentos,
isto ¢, o producto liguido das suas receitas em moeda por-
tui-_{ue‘aa e como certamente ndo capitalizard aqui mas no
Paiz a que pertencer, da mesma forma ella, tendo que com-
Prar ouro para o enviar, pesara sobre o mercado de cambios,
elevando-os.

Isto com a aggravante de que a companhia nfio s6 en-
Viari o equivalente 4 annuidade que nos garante; como tam-
bem 0s seus lueros annuaes. 0 que mais avoluma a somma,

Além d’isso é naturalissimo que uma empresa esu:an.
geira buscaria fazer todos os seus fornecimentos no-palz a
que pertencer, de preferencia a entregal-os a industria por-
tugueza cujo desenvolvimento nada lhe interessa.
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Ahi temos dois males bem patentes; o augmento da ex-
portacdo do ouro, para pagamento d’esses abastecimentos e
os prejuizos da nossa industria aggravando a ecrise do
trabalho.

Haja vista o que teem feito todos os empreiteiros que
ahi teem vindo: o do porto de Lisboa, por exemplo.

Se a companhia fosse portugueza, nada d’isto succede.
ria; a sua renda annual poderia ser paga ao Banco de Por-
tugal para amortizar o debito da conta do thesouro, néio em
ouro mas em papel portuguez, devendo estatuir-se que esse
valor iria sendo sempre applicado 4 amortizacdio do seu
correspondente em notas do mesmo banco.

Agsim diminuida de anno para anno acirculagio fidu-
ciaria, consequentemente melhoraria o curso dos cambios;
a differenca que o thesouro tiraria d’esse facto, por certo
que se converteria em muito maior lucro do que o que péode
auferir de uma administracio estrangeira.

Por outro lado, a companhia tendo que proceder i cons-
truceao de novas linhas, porque n’isso iria o seu proprio
interesse, dava emprego a milhares de operarios que traba.
lham hoje a expensas do Estado que tem que dispender com
elles nic menos de 1.250 contos annuaes, como aqui ja cal.
culiamos, no artigo do nosso n.° 221 em que nos referimos ja
a este problema economico.

Somme-se todas estas vantagens e vér-se-ha o enormis-
simo lucr? para o thesouro em proceder da forma que indi.

camos.

E sobre os lucros effectivos, sobre a melhoria dos cam.
bios, a atten uacfio da crise operaria, a amortizaclio da conta
do thesouro no Banco de Portugal, os progressos da nossa
industria, outro beneficio resalta maior, evidente, de uma
forca extraordinaria, a afirmar a nossa individualidade: a
conservaciio das linhas férreas portuguezas em maos de
portuguezes; a demonstra¢iio aos mercados estrangeiros, de
que ainda temos elementos de vida economica aptos para
manter o nosso thesouro isento de novos soccorros dos mer-
cados externos.

Esta demonstra¢io moral serviria para o futuro e gra-
dual levantamento do nosso credito; e quanto bem d’isso
nos adviria!

Mas vamos a contas:

Para realizar este ideal quanto é preciso? Dez ou doze
mil contos de reis 7

Pois ndo ha no paiz mil pessoas que possam dispor de
10 ou 12 contos para um negocio rendoso doublé d’'uma obra
meritoria 4 sva patria ?

Temos, espalhados do norte ac sul, grandes vivendas,
rendosas propriedades cujos donos com certeza pédem dis_
por dessa quantia. No Brazil, onde o amor do paiz natal vi,
bra com toda a 1nt9ncldade ha numerosos portuguezes que
consideram pequena uma verba d’essas. Muiios veem & Eu-
ropa e gastam muito mais n'uma sé viagem de mezes.

Aberta a subscrip¢do de ac¢des, garantida por um con-
tracto prudentemente estudado, a seriedade da nov? compa-
nhia, estamos certos de que os capitaes niio deixariam de
acudir, ndo s6 do paiz como de portuguezes residentes
fora delle.

Mas se de todo se quer entregar as nossas linhas férreas
a estranhos, descrentes de que portuguezes as queiram,
venha, ao menos, o concurso publico, unico meio de tlrar
d’esta operacfo a devida utilidade.

Sabe-se ji que o sr. conde de Burnay fez propostas
em bases mais vantajosas do que as do primitivo contracto;
outras apparecerfio ainda melhores, e o provelto sera para
0 paiz.

- Finalmente diremos que n3o nos desagradava que o
bolo fosse partido em duas meiades. Talvez que por esta

forma de dois grupos, um ao norte outro ao sul, se pudesse

conseguir mais do que um sé.
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Os Caminhos de Ferro

na imprensa do pais

Do diario de Evora Democracia do Sul:

A C. P. procura melhorar os seus servicos fer-
rovidrios nas linhas do Norte. Assim estabeleceu
rapidos no percurso do Porto-Viana do Castelo-
-Mon¢ao e Porto-Braga, com material moderno,
dando deste modo mais comodidade aos passagei-
ros. Espera, ainda. por em circulagio mais com-
béios e em alguns ramais auto-motoras, afim de
descongestionar, tanto quanto possivel, o movi-
mento sempre crescente do ptiblico.

A C. P. estd agora a prestar bons sarvicos a
toda a regiao nortenha, dando plena satisfacao as
reclamag¢oes outrora formuladas pelas entidades
particulares e oficiais, que. finalmente, viram os
seus desejos satisfeitos por parte da Administracao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Do Diario do Alentejo de Beja:

E de registar, e com grande agrado o fazemos,
a notdvel melhoria que a Companhia dos CCaminhos
de Ferro Portugueses introduziu ultimamente nos
servigos do Baixo-Alentejo, aumentando o ntimero
de combéios em circulacao e dando-lhes horirios
mais vantajosos para os interesses do piiblico..

Sob esse aspecto, a nossa regiio viu realmente
atendidas as suas maiores necessidades, recebendo
um beneficio que, nem por ser de pura justica,
deixou de constituir geral satisfacio e suscitar
unanimes aplausos.

H4 porém ainda um reparo a fazer: o antiquado
~ e inconfortidvel material destacado para os com-

béios de passageiros. que giram no Baixo-Alentejo.

Neste campo, estamos pessimamente servidos,
mormente se quisermos estabelecer confronto com
outras regioes. .

Por certo que a C. P. atentard nesta deficien-
cia, suprimindo-a e completando assim a aprecid-
vel organizagao de combéios com que agora dotou
a nossa provineia.
d.'dFi(:amos, assim a esperar pelas competentes me-

idas. -

Da Gazeta de Cantanhede :

Em virfude dos resultados dos transportes de
géneros frescos em contentores, caixas de constru-
¢ao especial destinadas a recolher mercadorias a
granel sem perigo de esmagamento, a C. P. estuda
o alargamento désse servi¢o agora s6 utilizado para
transporte de frutas e legumes do Algarve para
Lisboa.

Escusado serd encarecer quanto beneficio re-
presentara para a Lavoura a generalizacio do
transporte em contentores, que se poderd assinalar
como grande servi¢o a prestar pela C. P. 4 econo-
mia nacional. '

A C. P. estuda igualmente o abreviamento das
viagens de mercadorias, notando-se ji que as fru-
tas da Beira Baixa comegaram a chegar.ji mais
cedo a Lisboa, dando entrada no mercado abaste-
cedor pela volta das sete horas da manha.
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Cominnos de Ferro Cotonias

ANGOLA

Em Angola para mais encarecer o transporte
entre os centros de produc¢do ou de consumo e 08

portos maritimos, as distincias a percorrer atra-
vés de terrenos dridos e econémicamente mortos,

840 enormes.

No Caminho de Ferro de Malange, s6 a 265
quilometros do litoral se encontra a primeira, esta
com mais de 200 europeus; no Caminho de Ferro
de Benguela, a distancia a percorrer para atingir
identico fim é de 197 quilémetros, mas quer num
quer noutro, s6 a mais de 400 quilometros se en-
contra um centro europeu com mais de mil habi-
tantes. |

Na Col6nia de Angola sao trés os Caminhos de
Ferro que unem o litoral a um centro plandltico:
o de Luanda com 643 quilémetros; o do Amboim
com 123 quilémetros; e o de Mogamedes com 248
quilémetros.

O Caminho de Ferro de Benguela, com 1347
quilometros atravessa a coldnia, prolongando-se
para além da nossa fronteira oriental.

Em 1945, nos 2:361 quilémetros das linhas fér-
reas angolanas, movimentaram-se 1.061.036 tonela-
das e foram transportados 942.500 passageiros. O
trifego ascendente foi de 130.812 toneladas e o
descendente de 567.843 com um desequilibrio mé-
ximo no Caminho de Ferro de Benguela, 62.091
e 361.561 toneladas e minimo no Caminho de Ferro
de Mogamedes, 8.791 e 19.589 toneladas.

TRANSCRICOES

A Voz da Serra, de Seia, transcreveu integral-
mente em fundo o artigo <A Vila de Seia e as suas_
condi¢does turisticas», publicado no n.° 1425 da

nossa revista.
— Também a Voz Portalegrense de 21 de Ju-

nho transcreveu, com a devida referéncia, parte
do artigo do nosso presado colaborador sr. eng.°
Jayme Gallo, «Esperando a coordenacao dos trans-
portes terrestres». Agradecemos.

T RN TS DSLE IR

Uniao Internacional

dos Caminhos de Ferro

A Uniao Internacional dos Caminhos de Ferro
reuniu em Estocolmo de 1 a 13 do més passado.
Entre outros assuntos foi discutida a coordenacgio
do trafego aéreo, terrestre e por caminho de ferro.
Participaram nessa reuniao 150 delegados de vinte
paises diferentes.
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DOIS MODELARES ESTABELECIMENTOS DE ENSIND

Escola Comercial Portuquesa @
Escola Comercial «0 Profissional Moderno»

A Escola Comercial Portuguesa por Correspon
déncia, com séde na Rua do Arsenal, 54, 3.°, fundada
em 1920, é a mais completa e mais antiga organiza
¢do de ensino comercial por corresbondencia existente
em todo o Império Portugués. Mercé da sua organi-

zagio modelar que a coloca num plano de grande

categoria, podendo afirmar-se que € a tunica no ge.
nero, possue numerosos alunos de ambos 0s sexos
ndo s6 em Lisboa e nas provincias, como nas Ilhas
colénias e estrangeiro.

Atendendo a que nenhum empregado comercial
pode conseguir melhoria de lugar e de vencimento
sem possuir bons conhecimentos profissionais, esta
conceituadissima e conhecida Escola, emprega uma
técnica didactica e um sistema de leccionacdo que ga-
rante a aprendizagem rdpida e completa a0s seus
alunos.

Como desdobramento da Escola Comercial por
Correspondencia, criou-se recentemente a Escola Co-
mercial «O Profissional Moderno» no intuito de de-
senvolver e aperfeicoar o ensino de dactilografia e da
estenografia,

Em ambas as escolas segue-se uma orientagdo pro-
gressivamente aperfeicoada pela longuissima expe.
rigncia do seu ilustre director, 0 nosso amigo sr.
Francisco Franco do Carmo, que, a justificar os exi.
tos do seu método, se encontra rodeado de excelentes

colaboradores.
— e 2 A L i e

A <Gazeta dos Caminhos de Ferro» em ESpanna

Estd publicado o n.° 151 referente a Marco da
grande revista latino-americana de transportes férro-
vidrios Ferrocarriles y Tranvias dirigida pelo dis-
tinto eng.° de C. de Ferro sr. D. Vicente Olmo.

Este niimero da conhecida revista técnica e de
divulgagio, insere notdveis estudos dos eng.” Rafael
Cart, Emilio Tobalina, Cristobal Roman, Pail de
Goyena, etc., desenvolvida reportagem sobre o VI
Congresso Pan-Americano de Caminhos de Ferro, e
transcreve o artigo «Através das grandes linhas fér-
reas internacionais» de Jorge Ramos, publicado na
Gazeta dos Caminhos de Ferro. .

Agradecemos a amabilidade com que nos distin-
guiu a conceituada e antiga publicagdo madrilena.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Abolicdo da Taxa de Velocidade

Segundo um jornal de Berne, os caminhos de
ferro Federais, a partir de 1 de Janeiro de 1948 dei-
xam de cobrar a taxa de velocidade nos seus com-
béios rdpidos e directos, taxa que ha 40 anos era
aplicada em toda a Confederagdo Helvética. E que,
acrescenta o mesmo jornal, a direccio dos caminhos
de ferro compenetrou-se de que a taxa de velocidade,
desconhecida na Franga, na Bélgica e em muitos ou-
tros paises, afasta o pitiblico dos combdios rdpidos e
expressos e que sem os quais ndo é ficil fazer-se
turismo.

[.° Centenario da Escola Académica — Comemo-
rando o 1.° Centendrio do notdvel ‘estabelecimento de
ensino que € a Escola Académica, publicou-se agora
uma interessante plaquette, de bem cuidado aspecto
grafico, com colaboracdo dos antigos alunos. Neste
pequeno volume se faz a histéria da Escola Acadé-
mica atravez de virias geragcdes, e em especial dos
primeiros anos da sua actividade. Inumeras gravuras
ilustram o texto, cuja leitura a muitos evocard com
saudade a sua juventude escolar.

Relatorio e Contas do Banco de Angola — Enviado
pelo Governo do Banco de Angola recebemos o Re-
latério e Contas daquela importante organisacdo re- -
ferente ao exercicio do ano tltimo. E um relato por-
menorisado sobre o movimento econdmico e finan-
ceiro da provincia de Angola com informacgio muito
completa acérca das principais pracas e regides da-
quela coldénia, sua balanga comercial e intercambio
com a Metropole, restantes provincias ultramarinas e
estrangeiro, _

Divide-se em dois extensos capitulos, sendo o tl-
timo consagrado a Posicdo do Banco, inserindo entre
outros importantes documentos explicativos, um qua-
dro das operagdes de crédito efectuadas desde 1941 a
1946 pelo grande estabelecimento bancirio.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN — As 15,30 e 21,30 ~ «Aqui, Portugail>

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicéio de animais.
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A Ponte deo Vila Franca de Xir

¢ a valorizacio do Ribatejo

— ——
]

velha e legitima aspiracio dos vilafran-
quenses- e de todos os ribatejanos que se
interessam pelos problemas econémicos
da sua linda Provincia, vai, finalmente,
transformar-se em realidade, com a construcao da
ponte sobre o Tejo, naquela vila progressiva.

Com data de 1 de Maio ja foi publicado, pelo
Ministério das Obras Priblicas, o antincio do con-
curso para a sua construc¢io, devendo em 1 de Ou-
tubro deste ano ser dada a empreitada daquela
ponte, que, no género, ficard sendo uma das mais
importantes e curiosas da Europa.

Essa obra é capital para o desenvolvimento
nao 86 de Vila Franca de Xira, nio de s6 do Riba-
tejo, mas também influird na melhoria das condi-
¢Oes econémicas de muitas terras do Alentejo.

Com a construgio ainda este ano da ponte de
Vila Franca, iniciar-se-hao outras obras de muita
importincia, como sejam a constru¢iao da ponte da
Vala Nova, entre Benavente e Salvaterra de Ma-
gos e o aterro da Vidrzea de Samora Correia, por
por onde passard, mais tarde, uma estrada magni-
fica.

Estamos, pois, nas vésperas de uma grande re-
volugao econémica, que, interessando particular-
mente Vila Franca de Xira, o Ribatejo e alguns
concelhos do Alentejo, redundard em beneficio da
Nacao. _

O Ribatejo, sabem-no todos, ¢ uma das zonas
agricolas de mais intensa cultura, é, a bem dizer,
o celeiro de Lisboa. Nas suas extensas lezirias,

/!

criam-se os gados e desenvolvem-se o arroz, o
trigo e o milho, todos os géneros necessirios a
alimenta¢cdo humana. Mas o Ribatejo estd também
a encaminhar as suas actividades para as grandes
industrias, sendo j4 numerosas e importantes as
suas fdbricas. _

De modo que a ponte em questio vem facilitar
extraordindriamente as liga¢coes entre os varios
centros produtores e tornar mais constantes as suas
relacoes comercias. i, em suma, a valorizacao de
toda a terra ribatejana.

e R

Como dissémos, a projectada ponte sdbre o
Tejo, que ligard Vila Franca ao Cabo, na outra
margem, deve ficar no niimero das maiores, no
seu tipo, em toda a Europa. A sua construc¢ao deve
iniciar-se ainda este ano,

Agora, algumas caracteristicas de maior im-
portancia. O projecto é da autoria do distinto en-
genheiro, sr. Joao Alberto Barbosa Carmona
chefe da reparti¢cio de pontes da Junta Auténoma
de Estradas e a duracdo dos trabalhos estd calcu-
lada em mil dias.

As obras a executar constam nao sé6 da cons-
tru¢cao desta ponte mas, ainda, das respectivas

estradas de acesso, em ambas as margens. A ponte
projectada, ficard situada a cerca de quinhentos
metros da vila. A sua extensdao total é aproxima-
damente de 700 metros.
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Trata-se de uma ponte metdlica, de tipo sus-
penso, com um vao central de 260 metros e dois
laterais, de 150 metros cada, sendo continu.ada,
nas duas margens, por viadutos, também metélicos,
cada um com 60 metros de comprimento.

A largura da facha de rolagem serd de nove
metros e meio, ladeada por dois passeios de um
metro e meio de largo. O tabuleiro é colocado a
uma cota suficientemente alta para permitir a na-
vegacio e, assim, na sua parte central ficarda vinte
metros acima da preamar de figuas vivas. Para
acesso 2 ponte, terao de ser construidos ramais de
estrada que, devido a altura a que o tabuleiro vem
a ficar, tém de ser construidos sobre aterros muito
altos.

Na margem direita, os acessos cortam a estrada
nacional n.” 1 (Lisboa-Porto) e o caminho d.e ferro
da linha do Norte, tornando-se necessario, por
esse motivo, construir nos locais de cruzameanto,
pequenos pontes sobre essas vias de co'municaqao.

A ligacao entre a estrada nacional Lisboa-Porto
e o acesso a ponte é feita por virias rampas, em
curva, constituindo um né de ligagao e permitindo
vencer a diferenca de nivel, entre a estrada e o
acesso a ponte. : ‘

Na margem esquerda, os aterros vao l}gal' a
actual estrada do Cabo, garantindo assim a ligagao
com o sul do Pais.

A grande dificuldade de execugao da obr:':l, que
determinou a escolha do tipo da ponte, reside na
execu¢ao das fundacgoes, dada a natureza dos ter-

renos do leito do rio. De facto, a espessura das
camadas de lodo é de tal ordem que se preveé a
necessidade de descer a cérca de 45 a 50 metros,
abaixo do leito do rio, para se encontrar terreno
em condi¢coes de poder servir de fundac¢iao nos
pilares da ponte. Assim, os dois pilares onde
passa a cadeia de suspensio do tabuleiro virao a
ter, desde a base até ao seu ponto ‘mais alto, cérca
de 110 metros de altura.

Para que possamos fazer uma ideia da impor-
tancia e da grandeza da obra a executar, acrescen-
taremos que estd prevista, para a sua execucao,
o emprégo de cérca de 500.000 sacos de cimento,
ou sejam 25 mil toneladas aproximadadamente;
5.000 toneladas de perfis metédlicos; e 1.500 tone-
ladas de varao de ferro para armaduras de betdao
armado. O custo da obra deve ascender a algumas
dezenas de milhar de contos.

Escusado serd dizer que nao 86 no coneelho de
Vila Franca de Xira, mas também em todo o Riba-
tejo a noticia da préxima constru¢ao da‘ ponte foi
recebida com a maior alegria, Com essa ponte —
velha e legitima aspiragao —o Ribatejo caminha a
passos largos para uma maior valoriza¢ao da sua
agricultura e da sua indistria.

,fegma(d

——- LODD BRANDO

AREIR COM LODO

LODO COM AREIA £ CONCHAS
===4 LODO COMPACTO

fEit]  TURFAS

=09 (D0 TURFOSD

AREIR E BURGAU
ARGILA
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257



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Nosso Nimero Especia|

comemorativo da Tomada de Lisboa

mereceu da Imprensa de todo o pais
as mais lisongeiras referéncias

A Gazeta dos Caminhos de Ferro criou, entre as
revistas da especialidade um lugar inconfundivel de
primeiro plano, para o que contribuem a seriedade e
profundeza dos estudos técnicos que todos os seus
niimeros inserem.,

A aceitagdo deste quinzendrio pelo publico estd
bem patente na superabundante publicidade —a qual’
se em muitos casos representa preocupagdo absor-
vente dos editores, neste caso equivale a sintoma du’ma
vitalidade exuberante correspondente ao prestigio de
que goza e proporcional as responsabilidades que en.
volvem os nomes dos seus numerosos e escolhidos
colaboradores.

A propd6sito das festas centendrias de Lisboa, pu-
blicou, agora, a Gazefa um nimero especial dedicado
a cidade e em que hd a notar, além de alguns artigos
substanciais de grande interésse técnico e informativo,
a colaboracgdo artistica de Stuart de Carvalhais, um
nome que dispensa mais comentarios.

Ao director da Gazeta Carlos d’Ornellas felicita-
mos sinceramente pelo éxito de mais este nimero.

(De A Voz)

Encontra-se publicado mais um nimero da revista
qninzenal Gazeta dos Caminhos de Ferro, de que €
director o sr. Carlos d’Ornellas.

Este tltimo niimero da excelente revista que € de-
dicado as festas do Centendrio da Tomada de Lisboa
aos Mouros, apresenta-se com magnifico aspecto gra-
fico. Na capa, figura em artistica reprodugio, a ban-
deira do Municipio de Lisboa, destacando-se, a ouro,

0 seu escudo,

('Do Jornal do Comércio)

Comemorando o 8.° centendrio da tomada de Lis-
boa aos Moiros, publicou-se o niimero 1427 da Gazeta
dos Caminhos de Ferro, correspondente a 1 de Junho.
Com um magnifico sumdrio e uma artistica capa de
Stuart esta edicdo da Gazeta dos Caminhos de Ferro
é das mais interessantes e valiosas que se tem publi-
cado.

Agradecemos a visita, felicitando o seu director,
sr. Carlos d’Ornellas, pelo seu magnifico nimero
apresentado.

(Do didrio Democracia do Sul, de Evora)

Vem esplendido o n.° 1427 de 1 de Junho, desta
importante revista que se publica quinzenalmente em
Lisboa, da qual € director, editor e proprietirio o
distinto jornalista Carlos d’Ornellas.

(Do Correio de Azemeis)
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Estd em publicagdo o n.° 1427 desta boa revista a
qual se apresenta optimamente ilustrada e colaborada,
dedicada as festas centendrias de Lisboa, apresentando
um lindo aspecto gréfico.

(Do Jornal de Felgueiras)

O numero desta revista, dado a publicidade no dia
1 de Junho, e que recebemos, é em especial dedicado
ao Centendrio da Conquista de Lisboa, focando tam-
bém as belezas e a vida de vérias terras do Pais. E
um excelente specimen de actividades sociais e de Tu-
rismo, bem colaborado e artisticamente ilustrado, E
nele poe Carlos d’Ornellas, seu ilustre Director, Edi-
tor e Proprietirio, a sua bdéa vontade e bom gosto
de apresentagdo, como turista distinto que é, como
organizador e como jornalista,

(Do Nauta, de Ilhavo)

O ultimo ntimero da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, de 1 de Junho, vem consagrado as festas do
8.° centendrio da Conquista de Lisboa aos Mouros.

Publica um bom artigo de Ferreira de Andrade-
Noutras paginas, variada colaboracdo dos Srs. Coro-
nel Alexandre Lopes Galvao, eng.” Gabriel Urigiien,
eng.’ Américo Vieira de Castro, etc,

Na capa, belo desenho de Stuart, do escudo do
Municipio de Lisboa,

(Do Didrio da Manha)

A comemoragio do 8.° centendrio da tomada de
Lisboa aos moiros, dedicou o seu niimero do més de
Junho a excelente publicacio Gazeta dos Caminhos .
de rerro. .

Magnifico sob todos os aspectos, quer no grafico
ou fotogrifico, a par de uma escolhida e 6ptima cola-
boragao.

Ao seu ilustre director sr. Carlos d’Ornellas, apre-
sentamos as nossas felicitagdes por tdo belo numero,
com os agradecimentos pelo exemplar que nos foi
oferecido.

(De O Montemorense)

A antiga e importante revista, que Carlos d’Or-
nellas dirige com superior critério, publicou um nu- °
mero extraordindrio dedicado ao 8.° Centendrio da
Conquista de Lisboa, que fica sendo um excelente
documentario deste memordvel ano. Alem da parte
comemorativa insere artigos sobre o porto da Beira,
Castelo de Vide e Portalegre, Transportes em Lisboa,
Faro, Loulé, Albufeira, Silves, Portimio, Olhao, Ta-
vira, Vila Real de Santo Antonio, Espinho e as suas
habituais secgdes.

(Do Jornal de Abrantes)

Dedicado as comemcracdes . do Centendrio de Lis-
boa, publicou esta revista um excelente niimero espé-
cial, que constituiu um aprecidvel éxito jornalistico.

(Do Didrio do Alentejo)
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Recortes sem Comentarios

Contra a alta de precos

E uma verdade consoladora: os precos comegaram ja a
descer, conforme a politica preconisada pelo Ministro da
Economia e aplaudida por todo o Pais. E coisa curiosa, n#o
se trata j4 apenas da baixa dos precos oficialmente tabela-
dos: baixam os precos em mercado livre, e faz-se ja «<mer-
cado negro» ao pre¢o das tabelas oficiais!

O Governo da o exemplo reduzindo o preco da gazolina,
de $70 em litro, o do petrélio baixou-o para 1$70; o das san-
duiches diminuiu-o de 1$00, as torradas passaram de 3$50
para 2§80, os bolos de 1$40 para 1$20, o da fruta sofreu uma
reducdio de 14 ©/,, etc.. Mas nota-se com satisfa¢dio que o co-
mércio e a indistria estdo, ao menos em parte, a seguir o
exemplo do Governo. H4 estabelecimentos que baixaram os
seus precos de 50 °/,, de 10 °/,. Por todo o Pais, enfim, esta
a dar os resultados esperados a luta contra a alta dos pre.
¢os. Citamos ao acaso noticias tiradas da imprensa didria:
no mercado de Reboldelo de Vinhais <os géneros tiveram
uma grande baixa: as batatas, que estavam a 30$00 a arroba
baixaram para 20§00; o feijio, de 120$00 baixou para 80-1400-:
a carne de cabrito, que se vendeu por 20400, vende-se agora
a 10$00; o mercado de Aguas Belas (Ferreira do Zézere) do
dia 27 <esteve farto, por metade do preco que se vendia ha
um meéss,

Noutras regides do Pais, como na de Castelo Branco, hd
géneros vendidos em «mercado negro» ao pre¢o das tabelas
oficiais — é o caso do azeite.

Por toda a parte se desenha, se intensifica a ¢psicose
da baixas». A populacdie encara com extraordindria confiang¢a
0 apoio e as medidas do Governo. Este procura através de
todos os esforgos fazer descer o custo da vida. E assim sim-
plifica formalidades de abastecimento, procura obter abas-
tecimentos estrangeiros, exerce enfim rigorosa vigilancia
sobre os que tentem sabotar esta politica de beneficio co-
lectivo.

Se os acontecimentos continuarem a decorrer normal-

mente, é possivel que dentro de pouco tempo tenhamos pas-
sado a época de transi¢fio da economia de gnerra para a da
paz e que a vida se estabilize de acordo com o poder geral
de compra resultante da conjuntura o que serd de grande

beneficio para a Nacdo,
(Do Correio do Vouga)

0 comunismo fora da lei

O partido comunista no Brasil foi posto fora da lei e os
seus centros encerrados.

Neles foi encontrado em abundincia material de propa-
ganda revoluciondria, documentos comprovativos das rela-
¢des com Moscovo e até armamento. Este facto nfio provocou
reac¢do ostensiva, mas segundo um jornal do Rio de Janeiro
0s chefes comunistas convocaram para reunides secretas 14
mil filiados no Distrito Federal, aos quais perguntaram se
estavam dispostos a assumir o compromisso de que eolabo-
rariam nos futuros «trabalhos subterrdneos» com que se
pretende continuar a ac¢fio do partido comunista dissolvido.

Apenas 400 filiados responderam afirmativamente. Os
restantes 13.000 desculparam-se que tinham familia.

A ligio do Brasil promete generalizar-se e ja esta sor-
tindo os seus efeitos em muitas nagdes que tomam resolucdes
enérgicas para combater a desordem e perturbacfio que o
comunismo pde em pratica nos paises onde estd organizado.

A expulsdo dos ministros comunistas do governo chi-
leno e do francés, a Grécia e a Argentina pedindo que seja
considerado ilegal o partido comunista nos respectivos
paises, é sem divida sintoma real de que a li¢io do Brasil
vai frutificando. E ainda bem.

Entre nés a sua existéncia estd camuflada. Nas suas
manifestagdes aparecem panfletos mudistas e dfo-se coinci-
déncias flagrantes nos acontecimentos.

A agitacio nos estaleiros lisboetas e a seguir a agitacio
nos académicos da capital, tudo mostra a execuciio de uma

ordem que era preciso cumprir...
(De Boa Nova)

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
Dioco D'AVILA, L.™
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Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «<Normas de Seguranca das Instala-
cées Eléctricas de Baixa Tensio», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939
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ESCRITORIOS (Sucursal)
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Telefone 4 2839 P. B. X.
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FABRICA (Sede)
R. Sacadura Cabpral, 26
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