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AMERTCO NI EKEARA DE .CASTRO

Por

Engenheiro civil (A, P. P.)

SSAZ conturbados ora correm os tem-
pos, masde feigdopara osargentarios,
para os especuladores e para os na-

cionalistas cuja boa-fé nio estd inteira-
mente isenta de suspeita. Aos sinceros, esta
bem de ver, nio nos referimos nés. Vao,
porém, decorrendo sombrios, muito som-
brios para os que s6 créem na eficiéncia dos
métodos de producdo, no abaixamento do
Séu custo, na sua equitativa distribuicio e
—last not least — no grande desenvolvi-
mento, do ceoméreio internacional, como
meios realmente eficazes para levantar a
€oonomia do mundo do seu presente abati-
mento, o qual a tantos dessora e a tdo pou-
COs aproveita.

Nacionalizacoes, industrializacoes e elec-
trificacdes estio em voga e jeito hd algum
tempo. Literatura nio lhes falta, nem procla-
Maegodes, mais ou menos inflamadas, a quando
das homenagens, também em voga e jeito.
- Chegou agora a vez aos nossos combali-
dos caminhos de ferro. Pobres organis-
mos!, ., Megalomania e interesse em maos
08 tomaram, e pretendem electrifica-los.

Assim sucede quando era urgente e in-
dispensdvel reanima-los por meio de enér-
gicos reconstituintes para que, a breve tre-
¢ho, nio déem a alma ao Criador, como
Sucedeu em Franca, onde as deslumbrado-
r'as electrificacdes também fizeram das suas,
Quando a agonia ja lhes rondava a porta.

Para longe v4 o agouro, como diz o
Vulgo. Quod Di omen avertant.

Os reconfortantes a aplicar aos nossos
asténicos caminhos de ferro seriam, desi-
ghadamente :

1. Elevacio das tarifas de passageiros,
“ausadoras de enormes prejuizos dissimu-
{adOs (vér o nosso artigo de 16 de Marco
Ultimo nesta Gazeta);

2. Tornar mais, eficientes e mais eco-

nomicos na exploracao os lucrativos servi-
¢os de mercacorias, os inicos que, pachor-
rentamente e obscuramente conduzidos
pela locomotiva a vapor, poderio salvar os
nossos caminhos de ferro da ruina certa;

3. Reduzir ao minimo possivel os en-
cargos que sobre eles pesam.

Pois é precisamente nesta ocasiio que
irrompe a malaventurada ideia de os elec-
trificar!, ..

Deste magno problema tratamos ha
pouco nestas colunas em trés artigos. Mas
ainda alguma coisa ficou por dizer, assaz
importante, na verdade. .

Bem sabemos que os nossos brados se-
rao vox clamanitis in deserto, como o fo-
ram quando tratdmos, muito oportuna-
mente, da fantéstica linha da Trindade.
Mas também, como entdo, teremos o con-
tentamento de ter procedido a bem da na-
¢ao, e de ver realizadas as nossas previsoes.

A habilissima, inteligente e bem dissi-
mulada propaganda dos interessados nas
grandes electrifica¢cdes — cujas provas de
favorecerem a economia das nacodes estio
ainda por apresentar — explora, com alta
competéncia, as dificuldades da hora pre-
sente, a maior. parte das quais sfio apenas
transitorias. E mal da humanidade seria se
o nao fossem.

Vamos hoje ocupar-nos do problema
dos combustiveis, no presente e no futuro,
tao deturpado junto dos ingénuos e dos
desprevenidos, deslumbrados com a mira-
gem dos combéios eléctricos, repletos de
passageiros, enchendo de receitas brutas
as caixas dos caminhos de ferro. E 14 pos-
sivel que tao cintilantes servicos deem pre-
juizos!. .. S6 pessoas ignorantes, ou de m4
fé, podem fazer semelhantes afirmacoes!

Estamos realmente em muito mau ter-
reno. Mas s6 aparentemente, pois na reali-
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dade ele é de uma solidez a toda a prova.
Tambhém nada nos preocupa essa circuns-
tdneia; ndo desertaremos do campo da luta.

Néao nos dirigimos ao publico, cujas ati-
tudes em servig¢os publicos ha muito conhe-
cemos de sobejo. Dirigimo-nos aos admi-
nistradores ferrovidrios, e os caminhos de
ferro nio se administram com <senti-
mento», nem apenas tendo em vista agra-
dar ao publico, e também aos que tem
sobre os ombros a grande responsabilidade
do dinheiro dos contribuintes. Esses res-
ponsdveis, a quando das <«incriveis» cons-
trucdoes do Norte, deixaram-se iludir pelas
artimanhas de um grupo de especuladores,
cujo chefe acabou na prisdo, e comprome-
teram os recuros auferidos dos contribuin-
tes, tantas vezes sabe Deus com que difi-
culdades, e a custa de quantos sofrimentos!

Como todos sabem a industria mineira
carbonifera na Gra-bretanha estd comple-
tamente desorganizada, e a sua aparelha-
gem, por inépeia ou gandncia dos seus
antigos proprietarios, é completamente
inadequada. Como 6 igualmente do conhe-
cimento de todos a indtstria de transpor-
tes maritimos, a qual dentro de alguns
anos regorgitara de meios de accdo, esta
em situacdo anormalissima, em resultado
das complica¢cdes da hora presente —na
qual o altruismo anda completamente ar-
redado das relagdes entre os povos, rei-
nando em seu lugar feroz egoismo, que
nesse dominio parece ter assentado arraiais,
sobretudo para as bandas do Oriente.

Mas todos sabem também que a situacio
da indudstria do carvio na Inglaterra nio
tardarda a modificar-se; que o custo da ex-
traccao de uma tonelada de hulha baixara
em sensiveis proporg¢des e que as condi¢des
de trabalho dos mineiros ingleses podem
ser muito melhoradas.

Quem poderd admitir que tdo grande
riqueza permane¢a inexplorada, quando é
tao facil melhorar a sua exploraciio?!

Quem se convencerd de que a inddstria
de produtos quimicos absorvera tdo grande
propor¢do da hulha extraida que esta ve-
nha a faltar aos caminhos de ferro ?!

Quem pensard que os fretes maritimos
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permanecam muitos anos no elevadissimo
nivel de hoje?! .

S6 a aludida propaganda consegue in-
cufir tdo estranhas ideas nos individuos

de boa fé.
Os orientadores dessa campanha sdo,

como ha muito se vem dizendo, os grandes
fabricantes estranjeiros de material eléc-
trico, e os produtores da aliciente «energia
nacional» — entre os quais, por desventura,
se encontra o préprio Estado, o qual tam-
bém se deixou <aliciar» —mau sintoma.
Estes tltimos esperam, anciosamente, a
dadiva de 100.000.000 kw: dos nossos de-
pauperadissimos caminhos de ferro, os
quais, como diz o vulgo, terdo de fazer das

«fraquezas forcas» para lhos fornecer.
Verdade seja que o Kstado, como pro-

dutor de <«energia nacional», encontrara
alcuma compensacdo quando tomar a seu
cargo a «deficitaria» exploracdo dos nos-
sos inditosos caminhos de ferro, condena-
dos, néo se sabe bem por que fatalidade, a
transportar milhdes e milhoes de passagei-

ros a precos muito inferiores aos do custo.
Enquanto os tramueis eléctricos de Lis-

boa e Porto usufruem a maior prosperi-
dade, mercé das tarifas aplicadas, os mal-
aventurados caminhos de ferro véem os
seus prejuizos aumentar constantemente,

em virtude dessas ruinosas tarifas.
Que motivos levardo os poderes publi-

cos a prestar tanta atenc¢do aos interesses
dos habitantes dos subtrbios de Lisboa e
Porto, e a ter em tdo pouca conta os inte-
resses dos que habitam no interior dessas
duas cidades ?! Nao sabemos, nem julgamos
ser facil de descobrir a causa dessa dispa-

ridade de tratamento.
Se dermos crédito a essa propaganda

dentro em breve os caminhos de ferro te-
rao de parar por falta de combustivel —
terrivel e aterradora perspectiva!l... S6
a «nacionalissima» energia hidro-eléctrica
——mnao, por certo, a importada, vendida e
revendida — poderd valer a tdo aflictiva
situacdo. Assevera que a nossa velha aliada
ndo mais terd abundincia de carvio para
nos enviar. E, se algum dia voltar a fazé-lo,
86 o de inferior qualidade exportard, pois
0 superior serd todo reservado para a in-




Revista quinzenal

distria de produtos quimicos. Provivel-
mente — pensamos nos
gigantescas fabricas para essa industria,
€ 0 mundo serd inundado de produtos qui-
micos, os quais se venderio a vil preco!
A que exagéros chega a imaginacio
quando é aguilhoada pelo interesse!. ..
Observemos, desde ja, que a robusta

locomotiva, a rudes servicos destinada —

08 quais tao galhardamente desempenhal
—1nao necessita, de modo algum, de carvao
de qualidade superior. Essa luxuosa pratica
vem-nos da Inglaterra, do inicio dos cami-
nhos de ferro, e nio foi seguida pelos ou-
tros paises. Apenas Portugal e a Espanha
Se lhe conservaram um pouco fieis. A lo-
tomotiva pode queimar «economicamente»
todo e qualquer combustivel. Basta, para
tanto, modificar-lhe, convenientemente, a
grelha e a fornalha. Deve.mesmo aprovei-
tar-se a oportunidade da renovacio da cal-
deira para fazer essa transformacio. Uma
Iocomotiva, com uma grande superficie de
grelha, queimando um combustivel de in-
ferior qualidade, serd sempre mais potente
¢ de muito maior vaporizacio, do. que
outra, com pequena grelha empregando
Combustivel de superior qualidade, pratica
Inglesa e rotineira.

E, ocorrénos agora perguntar, onde
Poderao queimar-se, econdmicamente, 0S
Combustiveis de baixa qualidade, a nio ser
has fornalhas onde a combustio é muito
activa como nas locomotivas?!!

Uma indudstria importantissima para a
h_llmanidade, a qual, se se realizarem as
SInistras previsoes dos celectrificadores»,
68td em sério risco, é a dos transportes
Maritimos. O que serd dela, sem 6leo e sem
farvio, e sem poder socorrer-se da «Grande
Fada?!, . 86 lhe resta o vento como pro-
Pulsor. Horresco referens.

~ Se os grandes produtores de energia
hidro-elgetrica pudessem enviar aos pobres
Navios, aos quais tdo triste fim estd reser-
Vado, o seu mirifico fluido através dos
Mares], , .

O caso 6 bem grave. Quem diria que a
humanidade estava tao proxima de tao
- 8rande calamidade!

construir-se-hao-
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Felizmente para os habitantes do nosso
planeta a realidade é bem diversa. Dentro
de pouco tempo a provecta, mas vigorosa
Albion —como ha bem pouco tempo o de-
monstrou ao mundo inteiro— exportara
muitos milhares de toneladas de carvao, o
qual as outras nacdes queimario, cada véz
mais eficientemente, nas suas maquinas.

Os E. U. A. possuem jazigos quési ines-
gotaveis de carvio, e o preco da tonelada,
A boca das minas, é bem inferior ao da
Europa. Quando a industria de transportes
maritimos estiver normalizada, mais ainda,
quando houver navios amarrados e falta
de frete—o que é inevitdvel —o carvéo
americano chegard a Kuropa a pregos
iguais, ou pouco superiores, ao do carvao
inglés. |

Socegue a humanidade! N#o serd por,
falta de combustivel, liquido ou sélido, que
parardo os navios e os caminhos de ferro
nos trés ou quatro séculos mais proximos
de nés. Bem mais provavel é que, em Vir-
tude dos progressos da termodinamieca e
da técnica das construgdes mecanicas, as
pouco progressivas instalagdes hidro-eléc-
tricas, em uma data proxima, ndo possam
concorver, em economia com 0s motores
térmicos.

A industria de produtos. extraidos do
carvio — maravilha que um proximo fu-
turo nos reserva — embora ultra-desenvol-
vida, deixard ainda carvao suficiente para
0os meios de transporte, em terra firme e
no liquido elemento. .

Tudo isto conhecem, tdo bem como ndgs,
os propagandistas instruidos, aos quais vi-
mos aludindo. Mas ndo podem perder
tempo. E absolutamente indispensével que,
quando tudo estiver normalizado, tanto nos
continentes, como nos vastos dominios de
Neptuno, quando ndo faltar carvio a nin-
ouém, as electrificacoes de rédes ferrovia-

‘rias, rieas, pobres ou pobrissimas, estejam

ja realizadas, e os infelizes contribuintes,
mundo em fora, suportem todo o peso dos
seus encargos. Como se trata de um servico
que nao pode parar, o essencial é estar
tudo <electrificado». Alguém pagara a ener-
gia consumida.
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Nessa altura o «irremedidvel» estara ja
realizado, pois as instala¢des hidro-eléctri-
cas sao feitas para «durar», como as pira-
mides do Egipto. Os seus encargos persis-
tirdo Mmutaveis decénios em fora, sem se
modificar em face dos progressos da termo
dinamica—detestada rival da Grande Fada
— da descoberta de novos jazigos de car-
vao e petroleo, e de quaisquer geniais des-
cobertas, susceptiveis de tornar muito mais
econémica a produc¢io da for¢ga motora, do
que ao presente.

A turbina a carvao finamente pulveri-
zado é jA& uma bem promissora invenc¢ao
em terra e mar. Neste tltimo, designada-
mente, sera de incalculavel valor, se entrar
definitivamente na pratica. Na locomotiva
a adaptacdo é um pouco mais cifieil. Ha,
todavia, ja experiéncias com turbinas a va-
dor em locomotivas, as quais se mostraram
de rendimento superior ao das miaquinas de
movimento alternativo. A auséncia da cal-
deira a vapor—o 6rgio mais delicado, mais
oneroso e mais incémodo da locomotiva
— traria a esta extraordindrias vantagens.

Naturalmente, fieis aos seus prineipios,
de nada querem saber os propagandistas
da Grande Fada, de ordindrio tdo carinhosa
e tao prodiga para os seus servidores. O
que é urgente é <«electrificar» e «naciona-
lizar».

O publico, por seu lado, exigindo tarifas
de passageiros tdo baixas que niao cobrem
sendo uma pequena fracedo do ceusto do
seu transporte sobre carris, e os interessa-
flos nas electrificacoes, submetendo-os, sem
d6 nem piedade, a pesados encargos, em
breve consumardo a sua ruina total. Os
nossos caminhos de ferro, como ja tantas
vezes aborrecidamente temos proclamado,
estao em condigdes de grande inferioridade
em relagio aos seus congéneres da Europa,
em consequéncia das suas fraquissimas re-
ceitas quilométricas de mercadorias—tinico
sustentaculo de qualquer réde ferroviaria.

Esta emportantissima circunstdincia pa-
rece pouco impressionar os dirigentes fer-

roviarios, e ainda menos os governantes do
pais. As consequéncias desfa indiferenca
suporta-las-hdo em breve os contribuintes.
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Oxald a megalomania e o <«prestigio»
deixem em paz os nossos debilitados — de-
bilidade ingénita — caminhos de ferro. Mas
em tal ventura ndao cremos. -

Vamos agora referir-nos a um «curioso»
inconveniente do fuel-otl nas fornalhas das
locomotivas, o qual, dizem os propagandis-
tas, vem ainda reforcar anecessidade de «na-
cionalizar> a forea motora dos caminhos de
ferro. Esse magnifico combustivel, em vir-
tude da pequena incidéncia da chama, e da
grande violéncia desta, a qual se asemelha
a0 macarico, ¢ pouco proprio para a loco-
motiva. Mirabile dictu.

S6 ha poucos dias chegou ao nosso co-
nhecimento esta objecc¢do para o emprego
do fuel-oil, a qual pessoas interessadas em
assuntos.ferroviarios, de grande inteligen-
cia e da maior probidade, tomaram a sério.

Que ignorancia a nossa, ndo obstante
tio longa pratica em assuntos ferrovidrios! -
Nunea pensamos que a robusta locomotiva
fosse tao esquisita. Ndo lhe convem os com-
bustiveis de qualidade inferior, nem tam-
pouco o fuel-oil, cuja chama é muito quente!
Certamente s6 lhe convém o carvio inglés
destinado aos navios de guerra extra-rapi-
pos. Quem tal diria! A robusta e pachor-
renta locomotiva dos luerativos comboios
de mercadorias a queimar o mtelhor carvao
inglés do almirantado!. .. :

Observaremos desde ja que os inconve-
nientes observados s6 podem dar-se, ou em
instalacoes mal-estudadas, ou em instala-
coes de fortuna em fornalhas de muito exi-
guas dimensoes. Seria grande injustiga ne-
gar aos engenheiros de tracgio dos cami-
nhos de ferro o engenho suficiente para
dar remédio a tdo banais inconvenientes.

Muito mais haveria a dizer sobre este
assunto, mas este ja vai demasiada-
mente longo e somos obrigados a por-lhe
termo.

Parodiando a célebre frase de M." Phli-
pon Roland, a qual subiu ao cadafalso eXx-
clamando: «O liberdade! Quantos crimes
se cometem em teu nome!», nés termina-
remos dizendo «U nacionalismo! Quantos
crimes de lesa-economia nacional se come-
tem em teu nome!»,
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Caminhos de Ferro

Porfugueses

Engenheiro Espregucira Mendes

A tarde de 9 do corrente, e no edifi-
cio da Administracio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, o sr.

Fausto de Figueiredo, ilustre presidente
do Conselho de Administragio da C. P.
conferiu, perante uma assisténcia muito
Numerosa, a posse do sr. Engenheiro Ro-
berto Espregueira Mendes, antigo subse-
cretario do Estado, no alto cargo de Di-
féctor Geral daquela Companhia. Esta ce-
r'lménia serviu de pretexto a alguns dis-
Cursos de larga e indiscutivel importancia
Qelas afirmacoes de melhoramentos ja rea-
lizados e de novos planos de actividades
que vao ser introduzidos nos Caminhos de
Ferro,

~Damos em seguida o texto integral do
discurso do sr. Fausto de Figueiredo:

A concentracio da exploracao das linhas fér-

Feas veio avolumar as responsabilidades da
EXploracao — disse o sr. Fausto de Figueiredo

Apresento a V. Ex.*, Sr. Engenheiro Espre-
8leira Mendes, os agradecimentos do Conselho de
Administragao por ter aceitado o convite que lhe
f91 dirigido. Em circunstincias normais, o exerci-
10 do cargo de Director Geral da Companhia dos
Caminhog de Ferro Portugueses oferece dificulda-

8 que s6 podem ser vencidas por um conjunto

© raros predicados. Nao basta competéncia téc-
lica ¢ gonhecimento dos problemas a enfrentar. E
ecessdrio possuir ainda dotes de energia, que nao
®Xcluam ponderacao e raciocinio, e capacidade de
decispeg rdpidas em emergéncias que surgem fre-
QUentemente na direccdo de grandes empresas.

Yao ser aperfeicoadas e desenvolvidas as actividades
ferroviarias, segundo declarou, no acto de posse no
cargo de Director Geral da Cempanhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses, o sr. Eng.° Espregucira Mendes

No momento que atravessamos, mais delicado
se torna ainda o exercicio do cargo. Nao siao nor-
mais as circunstincias em que se desenvolve a acti-
vidade  da Companhia. A tltima guerra modificou
considerdvelmente os factores de ordem econémica
que influem na vida das empresas ferrovidrias. A
concentracio da explorac¢do das linhas férreas veio
avolumar o trabalho e as responsabilidades da
administragio. Temos de actuar em estreita coope-
racio com as estacoes oficiais, integrando cada vez
mais a actividade da C. P. no plano superior da
economia nacional. Ninguém melhor de que V. Ex.%
Sr. Engenheiro Espregueira Mendes, para coope-
rar eficientemente, na qualidade de Director Geral
da Companhia, na realiza¢ao da tarefa que pesa
sobre os nossos ombros. Na sua passagem pela
administracio do Estado, em altos postos, afirmou
V. Ex.*, a sua competéncia, perfeita visao politica
dos problemas, capacidade de ac¢do. Devo dizer
—porque é justo que o diga —que entre os fun-
ciondrios superiores da Companhia se encontram
técnicos muito distintos, possuindo, sob esse aspecto,
a competéncia necessiria para o exercicio do cargo °
de Director Geral. Nunca tiveram ensejo, porém,
de afirmar as outras qualidades necessdrias para o
bom desempenho da fungdo, o que nao significa
que nao fossem capazes de as revelar. Mas a situa-
¢ao em que a Companhia se encontra nao nos per-
mitia tentar uma experiéneia no provimento do
cargo, antes nos impunha a obrigac¢ao de escolher
desde j4, em nomeacdo de caricter definitivo,. a
pessoa que reunisse todos as qualidades e condi-
goes exigidas. E o caso do Sr. Engenheiro Espre-
gueira Mendes. -

Nio ignora V. Ex.* a amplitude das responsabi-
lidades que vai assumir. I indispensdvel existir um
contacto permanente entre a orientagao e resolu-
¢oes do Conselho de Administragdo e o exercicio
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do cargo do Director Geral. Essa aproximacao nao
impede, todavia, uma nitida separacao de atribui-
gOes e responsabilidades, para se garantir conve-
nienteménte a eficiéncia do trabalho a realizar.

Pode V. Ex.* contar com a lealdade e a disci-
plina do pessoal de todas as categorias, desde as
mais elevadas as mais modestas, porque em todas
se manifesta o sentimento da diseiplina, o amor ao
trabalho, o respeito pelos superiores.

Nao tem faltado ao pessoal o apoio da adminis-
tracio para o deferimento de algumas das suas
aspiragoes legitimas. Ainda recentemente foram
satisfeitas vdrias solicitagoes apresentadas pelos
Sindicatos. Outras aguardam melhor oportunidade.

E aos Sindicatos que compete, realmente, no
exercicio das atribuicdoes que a lei lhes confere,
representar o pessoal junto dos 6rgaos da admi-
nistracao. Cabe a Direccdo Geral estudar o funda-
mento e justiea das peti¢oes formuladas, propondo
ao conselho as resolugoes que considerar fora da
sua competéncia.

No espaco curto de ftrés meses operarams-se
modificacdes de grande vulto

Niao foi de animo leve que o Conselho de Admi-
nistracio da Companhia pensou assumir a respon-
sabilidade da exploragdo de téda a réde ferrovid-
ria. Ao mesmo tempo que se efectuavam as
diligéncias que conduziram a esse objectivo, estuda-
va-se o programa de realizagdes imediatas a por
em pritica logo que a exploracio das diversas
linhas, no dia 1 de Janeiro, passasse para a Com-
nhia.

- Decorreram trés meses, e ninguém pode, em boa

verdade, deixar de reconhecer que esse prazo seja
demasiado reduzido para que se tivessem operado,
modificagdes de grande vulfo, nao se podendo evi-
tar, todavia, que surja algures, aqui além, um qui-
dam qualquer a proferir senten¢as e lavrar exco-
munhoes por nao se ter feito,.. o que ndo era
possivel fazer, ou até por se ter realizado o que j
devia ter sido feito hd mais tempo. Emfim, sio os
ossos do oficio.

Alguma cousa se fez, porém, neste curto periodo
de 3 meses nas linhas que agora passaram a fazer
parte desta Empresa. Melhoraram-se as condigoes
de via na linha do Porto a Povoa por forma a
permitir velocidades de 75 quilémetros a hora.
Iniciaram-se trabalhos para melhorar as linhas de
Santa Comba a Viseu e Trofa a Guimaries. Prin-
cipiou a repara¢iao de pontes.

Procedeu-se & montagem de novas linhas tele-
fonicas.

Prepararam-se estaleiros necessérios nas oficinas
de Campanha para se apressar a reparaciao das
locomotivas de via estreita.

Transferiram-se para o Vale do Vouga 2 loco-
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motivas da Companhia Nacional, de grande po-
téncia. Do Vale do Vouga sairam 2 de pequena
poténcia para servi¢go na linha do Porto & Povoa e
Famalicio.

Fez-se o prolongamento até Coimbra dos com-
b6ios da Beira Alta. Restabeleceu-se o combdio
Sud-Express, uma vez por semana, e estabeleceu-se,
a titulo de ensdio, o combdio directo Lisboa-Sevi-
lha. Modificou-se a marcha de alguns combdios de

- mercadorias Lisbo-Porto para aceleracao de carga

directa.

Foram equipadas para o emprégo de mazout
mais 11 locomotivas, havendo actualmente 136 que
trabalham a 6leo, das 421 de via larga. Aquele niti-
mero deve ser elevado a 180, mas para isso tor-
na-se necessirio executar instalacoes de abasteci-
mento, reservatorios e caldeiras de aquecimento, o
que tem oferecido algumas dificuldades.

Como V. Ex.* veem, fez-se alguma coisa, em-
bora menos do que imaginavam as pessoas conven-
cidas de que o simples ingresso das linhas na
administracio da C. P. faria desaparecer imediata-
todas as deficiéncias apontadas nos servigos das
linhas de via reduzida e da Beira Alta.

Basta o simples bom senso para demonstrar
que ndo seria possivel corresponder a tais exigén-
cias. As circunstancias anormais que atravessamos,
derivadas em grande parte dos efeitos da guerra,
criam dificuldades constantes & execu¢dao dos pro-
gramas tragados para melhoria dos servigos. Aper-
feicoa-se um horédrio para satisfazer pedidos de de-
terminada regiao. Averigua-se, a breve trecho, que
nio pode ser cumprido porque o material motor
nao estd nas condigoes devidas. A md qualidade do
combustivel, earvdo inferior ou lenha, originando
uma desigual distribui¢ao de calor, dd lugar a ava.
rias nas caixas de fogo das locomotivas. Preten-
de-se adquirir chapas de cobre para as substituir.
Niao se encontram. As méiquinas continuam avaria-
das, impedindo o cumprimento dos hordrios esta.

belecidos.

Encontra-se em construcao novo material
ferroviario

Nao hd boa vontade, nem competéncia téenica,
nem esfor¢os de toda a ordem que possam remo-
ver de pronto essas dificuldades. O caminho a se-
guir é 86 um: encomendar o material que nos falta.
I o que o Conselho de Administragdo tem feito,
com a colaborag¢io apreciivel, e muito para agra-
decer, da Direcciao (reral dos Caminhos de Ferro.

Estao em construcao em Espanha, por conta do
Fundo Especial, 6 locomotivas potentes, que tanto
podem ser aplicadas a combéios de mercadorias
como a combdios de passageiros de longo curso:
Essas locomotivas serao entregues em Abril cor-
rente e em Maio.
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Nas nossas oficinas estao sendo censtruidas 12
automotoras de via larga. Durante a guerra foram
construidas 5, de 27 lugares actualmente em ser-
Vigo. |

Na Suécia foram encomendadas pelo Estado 4
automotoras de 40 lugares, 11 automotoras de bo-
gies, de 72 lugares, e 6 pela Companhia de igual
capacidade, além de 3 de 36 lugares encomendados
também pelo Estado, para a via reduzida. Essas 24
automotoras sido destinadas ao servico de longo

curso e regional.
A Direccao Geral de Caminhos de Ferro enco-

mendou na Inglaterra 6 tractores Diesel mecanicos.

A Companhia encomendou na América 12 trac-
tores de manobras Diesel eléctricos que podem re-
bocar combéios de 100 toneladas, a 50 quilémetros
a hora, o que faz prever a sua aplicagio em novos
servigos que virao modificar economicamente a es-
frutura do hordrio no que diz respeito a ramais.

A chegada desse
material tornara
Possivel introduzir
aprecidaveis modifi-
cagdes nos servigos
de exploracgao. Nao
nos ijludamos, po-
rém, com a suposi-
¢do de que ele per-
mitird que se facga
tude o que 6 preciso
fazer. A aquisi¢ao de
carris continua a ser
um problema grave
Para a administragio
da Companhia. Sem
a4 sua substituigao,
€m muitos trocos das
linhas, seria arrisca-
do imprimir maior
Velocidade & marcha
dos combdios, tor-
nando-se impraticdvel uma vasta remodelacio dos

horarios existentes. ;
A aquisicio de maior niimero de carruagens ©

Outro magno problema a considerar. As carrua-
gens e locomotivas que se adquiriram durante a
guerra estao hoje bastante avariadas, nao sé por
Ma qualidade do combustivel, mas ainda por terem
Suportado carga excessiva. Muitas vezes 08 com-
béiog tém transportado um niimero de passageiros

Cinco vezes superior a lotagao regular.
Além do inconveniente das avarias causadas no

Material, o excesso de passageiros cria tais dificul-
dades 3 fiscalizacdo, durante as viagens, que, em
Muitos casos, o prego do transporte por caminho
de ferro duma para outra localidade se tornou
aCessivel a toda a gente. -
: E muito lisongeiro para o Conselho de Admi-
Distragao da Companhia imaginar-se que ele seria

O sr. Fa1t0 de Figueiredo, Presidente do Conselho de Administragdo
da C. P. lendo o seu diseurso no acto de posse do novo Director Geral
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c¢apaz, no curto prazo de trés meses, de por em ex-
celentes condigdoes tudo o que enfermava de defi-
ciéncias anfigas, as quais se devem atribuir, em
regra, a circunstincias independentes da vontade
das pessoas que estavam a frente da administracao
das empresas. £ muito lisongeiro, mas nio é pos-
sivel. Reclama-se, por exemplo, a substitui¢iao ra-
pida do infecto barracio que tem o nome de esta-
cao da Trindade, no Porto, donde parte a linha
para a P6voa e Famalicio. A Figueira da Foz re-
clama, com tdda a justica, uma nova estagiao, que
possa corresponder a sua categoria de excelente
estancia balnear e de turismo. Aponta-se a estagao
de Pampilhosa, entroncamento de ligagoes do tran-
sito internacional, como sendo das primeiras a exi-

gir transformacoes radicais.
Todas as reclamagoes seriao de considerar na

hora propria, pois todas estdo previstas. J4 se me-
lhoraram, na medida do possivel, os servigos da
antiga Companhia
do Norte de Portu-
cal. Para o desapa-
recimento do barra-
ciao da Trindade tam-
bém serd encontrada
a solu¢do que a ci-
dade do Porto tem
o direito de recla-
mar. Nao deixard
também de ser satis-
feita, oportunamen-
te, a solicitacio da
Figueira da Foz. Mas
creio que, em mate-
ria de novas esta-
¢Oes, a prioridade
devera ser conce-
dida a da Pampi-
lhosa, ja pela fun-
¢io que desempe-
nha no tréfego in-

ternacional, jd& por conveniéncia dos servicos.
A diminui¢ad da frequéncia de combdios entre

Campolide e Rossio é uma das preocupacoes do
Conselho de Administragio, pois continua a im-
por-se a necessidade de atenuar a acumulaciao de
combd6ios e passageiros na estacido do Rossio. Re-
solveu-se transferir para a estacio de Santa Apo-
I6nia o terminus da viagem dum dos combéios do
hordario Porto-Lisboa, por nio ter sido possivel
vencer as dificuldades que surgiram para a sua
ida a gare do Terreiro do Paco. Outros combéios
do norte terao, certamente, de ser dirigidos para

a esta¢do de Santa Apolénia.
Entretanto, prosseguem os estudos para a de-

terminacdo do local onde deverd ser instalada a

nova esta¢do cenfral de Lisboa.
J4 referi que nao foi de Animo leve que O Con-

selho de Administragao, em obediéncia aos princi-
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pios consignados na lei n.” 2008, pensou integrar
nos seus servigos a exploracdo das linhas de que
eram concessiondrias outras empresas. Impunha-se
estudar desde logo o futuro apetrechamento da
rede ferrovidria, elaborando-se um plano de con-
junto cuja realizacao fosse escalonada em prazos
razodveis. A direcg¢ao desse trabalho foi confiada
ao antigo Sub-Director da Companhia sr. Enge-
nheiro Vicente Ferreira, que mais uma vez teve
ensejo de afirmar a sua alta competéncia e o seu
esclarecido critério. Seria injustica, porém, esque-
cer a valiosa cooperacgio que éle recebeu dos ser-
vigos técnicos da Companhia, especialmente dos
srs. Chefes de Divisao. O sr. Engenheiro Espre-
gueira Mended vai ter ocasiao de reconhecer que
esse trabalho honra, na verdade, os servigos técni-
cos da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses.

A electrificacao da réde ferroviaria

Um dos mais importantes capitulos das inova-
¢oes a introduzir na explora¢io da rede ferrovia-
ria é o que diz respeito a electrificagio de vérias
linhas, tanto de via larga, como de via reduzida.
Considerdmos em primeiro lugar a electrificacao
das linhas sub-urbanas de Lishoa e Porto, com-
preendendo Lisboa-Sintra e Porto-Braga. Nao nos
dispensamos, porém, de consagrar ao mesmo tempo
toda a nossa ateng¢do a electrificagio do percurso
Lisboa-Porto, dois é indiscutivel que essa transfor-
macdo vird criar novas condicoes de vida econd-
mica a muitas regioes servidas pela via férrea en-
tre as duas grandes cidades.

A electrificacao das linhas é aconselhada, entre;
outras razoes, pela vantagem de se obter uma re-{

duc¢io considerdvel no consumo de combustivel,
quer se trate de carvao, estrangeiro ou nacional
ou de lenha. Os extraordinirios encargos prove-
nientes do aumento de preco dos combustiveis
absorveram em grande parte os aumentos de re-
ceitas. Chegaremos ainda a conclusdes mais eluci-
dativas se atendermos aos prejuizos causados no
‘material pelo emprego da lenha. H4 quem afirme
que as nossas florestas tendem a desaparecer em
virtude do consumo de lenha feito pelos combéios.
Julgo tal afirmagao demasiado pessimista. Seja,
porém, como for, o que é absolutamente certo é
que todo o desejo das administracoes ferrovidrias
é evitar o emprego de lenha como combustivel,
por muito barato que possa ser considerado o seu
prego, tantos sao os prejuizos, de toda a ordem,
que do seu consumo resultam.

A lenha é um recurso de que se lanca mao por
nao haver outro. Ninguem ignora as dificuldades
que, durante a guerra e ainda hoje, tém rodeado
as compras e importagao de carvao. A Inglaterra,
pais produtor, foi obrigada a adoptar medidas ex-
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tremamente drdsticas para reduzir o seu consumo,
com grave prejuizo da sua laborac¢iao industrial e
do seu sistema de transportes. Em Portugal, feliz-
mente, fomaram-se em devido tempo as medidas
de precauc¢ao aconselhadas.

Vou terminar as minhas considera¢oes. Fui sem-
pre, pela vida fora, uma pessoa de fé, confiante,
optimista. Os anos nao conseguiram arrefecer essas
qualidades. Continuo a acreditar na utilidade do
esfor¢o préprio e da colaboragiao alheia. No campo
do trabalho e das iniciativas criadoras de riqueza
e de bem estar hd lugar para todos. Creio que a*
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
tem diante de si largas perspectivas, sem que os
seus objectivos embaracem ou prejudiquem a ex-
pansao e a prosperidade de outras empresas, como
as de camionagem, que se consagram também & ex-
ploracao de transportes terrestres. A Companhia
tem o seu campo de acg¢do. A camionagem tem ou-
tro, onde pode prestar os mais relevantes servicos
a economia do pais. Sao interesses que se conju-
gam, que caminham paralelamente, e que devem
entender-se e associar-se no objectivo do bem
comum,

Para o futuro que antevejo & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses é indispensivel a
colaboragao disciplinada, firme, competente do seu
pessoal. Assim tem sido até hoje. Mais uma garan-
tia de que assim continuard sendo estd no presente
acto de posse. A func¢iao de Director Geral, a mais
alta na hierarquia burocrética da Companhia, fica
entregue em hdas maos.

Tomou depois o uso da palavra o sr.
Engenheiro Pereira Barata, ilustre Sub-Di-
rector Geral, que vinha exercendo, interi-
namente, as funcoes de Director Geral da
Companhia.

Era em nome de todo o pessoal que ti-
nha o prazer de saudar naquele momento -
o sr. Engenheiro Espregueira Mendes, em
nome de 30 mil trabalhadores que, com a
maior dedieacio, estio ao servico dos
Caminhos de Ferro. _

Durante o tempo que exerceu o ecargo
de Director Geral, ndo podia esquecé-lo,
contou sempre com o apoio detodos e todos
os membros do Conselho de Administracao
lhe deram igual e valioso- apoio, devendo
particularizar os srs. Engenheiros Lima
Henriques, Vasconcelos Correia, Pinto
Osoério e Mério Costa.

Ao terminar o seu breve discurso o sr.
Engenheiro Pereira Barata afirmou:

«A missdio de Director Geral da C. P.







































