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Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No limiar do 59 ano de publicacdo

da "Gazeta dos Gaminhos de Ferro’

M 15 de Mar¢o completaram-se

-( 58 anos de publica¢do da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro.
Ffectivamente, foi a 15 de

Mar¢o de 1888 que L. de Mendonga
e Costa fundou este quinzenério que
entdo aparecia com esta designacao :
Gazeta dos Caminhos de Ferro de
DPortugal e Fspanha. O seu funda-
dor e director, fazendo mais histéria
que programa, na sua propria ex-
pressao, explicava assim, no seu edi-
torial, o aparecimento deste quinZze-

nario:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro
ndo é uma criagdo, é uma evolugdo.
Nasce da prépria exigéncia dos factos,
brota das for¢as pujantes que impoem
a sua publicacdo com uma sequéncia
l6gica, como a satisfagio duma ne-
cessidade inadiavel.

«H4& 46 anos—acrescentava Men-
don¢a e Costa—que a Franca tem o
seu Journal des Chemins de Fer,
sempre florescente em prosperidade;
havia 29 anos que a Espanha tinha
a sua Gaceta de los Caminos de

Hierro, quando em 1884, o seu re-
dactor principal, e falecido engenheiro
D. Francisco Javier de Bona, conhe-
cendo pelos seus trabalhos nesta es-
pecialidade em Portugal o humilde
nome do fundador desta Gazeta, o
convidou de 14 para ser aqui o seu
representante e redactor.

«A proposta foi aceite, pondo da
nossa parte como condi¢cdes que a
(Gazeta passaria a denominar-se de
Espana y Portugal e que nos seriam
dados amplos poderes para tratar dos
interesses das linhas férreas portu-
guesas. A resposta ndo podia ser

mais pronta”.

Mendonga e Costa, que, ao tempo,
era inspector-chefe da Reparticdo do
Tréfego da Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, desen-
volveu notéavel actividade jornalistica
naquela publicacdo, pugnando pelos
progressos do nosso pais.

«Isto, porém, confessa-nos ele no
seu artigo de apresentagdo, ndo nos
pareceu bastante.» E a seguir Men-

donga e Costa explicava:
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« aumento que a nossa viagdo
ferroviria vai adquirindo exigia bem
que o seu orgdo na imprensa lhe con-
sagrasse melhor espago, e facto idén-
tico que se dd4 no pais vizinho n#o
permitia que isso se conseguisse nu-
ma sé publicacéo.

Fis o motivo porque a (Gazeta de
Espanha e Portugal se desdobra hoje
nesta nova (Gazeta dos Caminhos de
Ferro de Portugal e F.spanha que te-
mos a honra de apresentar ao ptblico.

Assim cada pais tem a sua folha
desta especialidade, e a0 mesmo tempo
uma parte na do pais vizinbo, para
dar maior latitude a defeza dos seus

interesses”.

Mendonga e Costa fez-se rodear de
colaboradores ilustres, entre os quais,
s6 para citar alguns, os engenheiros
A. C. Justino Teixeira, director dos
Caminhos de Ferro do Minho e Dou-
ro; J. P. de Oliveira Martins, direc-
tor dos Caminhos de Ferro do Porto
a Povoa e Famalicdo; M. Emygdio
da Silva, secretirio da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, e
Vasconcelos Porto, adjunto da cons-
tru¢do da Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Pbrtugueses.

A redac¢do da Gazeta era no Largo
do Conde Bardo, 18, e a filial em
Espanha, a cargo de D. Juan Eloy
de Bona, filho e sucessor do funda-
dor da Gaceta de los Caminos de
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Hierro, estava instalada em Madrid,
Preciados, 33.

E.screvemos estes

e recordamos
factos perante o volume que contém
os exemplares do primeiro ano de
publica¢io da Gazeta dos Caminhos
de Ferro. Nao foi sem emoc¢do que fo-

lhedmos as suas perto de 400 paginas.

- F, um ano de histéria ferroviaria, de

luta pelos nossos progressos mate-

riais, de interesse pelos nossos pro-
blemas. Era uma pena de jornalista

a pena de Mendon¢a e Costa. F a

propésito diremos que a seu lado, sob .

a sua direccdo, com 0s seus conse-
lhos, se fizeram alguns jornalistas
que, mais tarde, vieram wusar um

nome justamente consagrado.
Hoje que, com o presente nimero,

iniciamos um novo ano de publici-
dade, ndo podiamos deixar de trazer
para aqui o nome de L. de Mendonga
e Costa, fundador e primeiro director
da Gazeta e de relembrar, com o mais
profundo respeito, a sua ac¢do jorna-
listica. Foi um exemplo de amor a
causa ferrovidria e aos interesses do
pais que ele deixou a todos os seus
compatriotas através das colec¢tes

desta Gazeta.
Por sua morte, assumiu a direc¢do

desta publicagdo o saudoso enge-
nheiro e conselheiro José Fernando
de Sousa, jornalista eminente, que,
com sua pena vigorosa e sempre
moga, tratou com eleva¢do e rara
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competéncia, os problemas ferrovid- -

rios do pais. Deixou saudades nesta

casa como as deixou em quantos de

mais perto conviveram com ele e co-
nheceram e admiraram o seu carac-

ter e o seu espirito.

Fieis as tradi¢cdes desta publicacdo

e ao programa tracado h& 58 anos
por L. de Mendonca e Costa, ndo te-
mos saido das normas estabelecidas,
e, pela pena autorizada de ilustres
engenheiros, a Gazeta continua ao
servico dos caminhos de ferro e do
pais.

Do Conselho Directivo deste quin-
zenario fazem parte alguns vultos
eminentes, com posi¢des de comando
em véarios sectores da vida portu-
guesa, assim como fazem parte do
ndmero dos nossos colaboradores al-
guns nomes verdadeiramente ilus-

tres. Neste dia em que penetramos.

no limiar do 59.° ano de publicagdo

{
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ndo podiamos deixar de os cumpri-
mentar e agradecer a sua colaboragﬁo
valiosa.

A imprensa do pais queremos tes-
temunhar igualmente o nosso vivo
reconhecimento por todas as provas
que, repetidamente, nos tem dado da
sua camaradagem, da sua compreen-
sao pelos esforgos que representa a
publicacdo da Gazeta dos Caminhos
de Ferro.

Ficam para tras 58 anos de traba-
lho. Hoje, ao iniciarmos um novo
ano de publicacdo, temos a conscién-
cia de que temos sabido cumprir o
nosso dever e de que ndo traimos o
programa tdo nobremente estabele-
cido por Mendonca e Costa. Por isso
é com confianca e optimismo que en-
caramos o futuro. A consciéncia do
dever cumprido dé-nos uma grande
forca moral. A alegria de lutar enco-

rajou sempre 0S que desejam vencer.
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A Miragem da Traccao Eléctrica

nas Grandes Linhas Férreas

Por

AMERICO\VIEIRATDE 'CASTRSO

Engenheiro ecivil (A. P. P.)

IT

ROSSEGUINDO no estudo econémico da
tracgao eléctrica nas grandes linhas férreas,
apresentaremos, de inicio, um elucidativo
quadro comparativo das despesas por trem-
-quilémetro nos combdéios de passageirog movidos

- por traccao a vapor e por traccdo eléctrica.

Como é sabido, e ja nestas colunas foi dito, os
Pavorosos «déficits» dos caminhos de ferro fran-
Ceses tiveram como resultado a constituicio em
1938 da S. N. C. F. F., a qual tomou conta da ex-
ploragio das seis grandes rédes francesas. O Es-
tado possue 51 °/, do capital dessa sociedade, her-
deira de «déficits». Mas, é evidente, esta operacio
em nada contribuiu para os diminuir. Pelo contra-
rio, continuavam a aumentar. Para que assim ndo
Sucedesse seria necessdrio modificar corajosamente
@ radicalmente os métodos de exploragio, o que
8¢ ndo deu. O mesmo vai acontecer em outros
Paises, enquanto nao houver a coragem de rom-
per com a rotina, e arcar com os violentos protes-
tos do piiblico —reorganizem-se, embora, os orga

nismos exploradores, electrifiquem-se as linhas e
coordenem-se os transportes.

Afim de penetrar o mais fundo possivel no gra-
vissimo problema dos servigos de passageiros—a
causa mais importante da ruina dos caminhos de
ferro franceses, como vimos no artigo anterior — a
administracio da S. N. C. F. F. resolveu proceder
a minuciosos estudos para determinar o preco de
custo do trem-quilémetro de passageiros. Os re-
sultados desse estudo vém condensados num qua-
dro inserto no Boletim do Congresso, ao qual nos
referimos no niimero anterior.
~ Indica-nos esse quadro o custo do trem-quilo-
metro, em 1938 e em 1946, nos combéios rapi-
dos e expressos e directos e «omnibus», destrin-
cando os precos com tracgdo eléctrica e com frac-
¢io a vapor, e indica a tonelagem dos trens em
cada caso.

Para completar esse estudo ndés calculamos o
custo da tonelada-quilémetro em cada caso tam-
bém.

Segue o quadro:

ANO DE 1938

Rapidos ¢ Expressos
Directos ¢ «Omnibus»

Traccao a vap Traccao elécirica
Por trem Por ton. Por trem Por tonel.
quiléometro | quilémetro | quilémetro | quilémetro
47 frs. 0,12 | 50 frs. | 0,r12
42 frs. 0,19 | 42 frs. 0,r-12

Rapidos ¢ Expressos

Diredos ¢ «Omnibusy .

ANO DE 1946

Traccao a vapor Traccao eléctrica
Por trem Por tonel. Por trem Por tonel.
quilémetro | quilémetro | quilémetro | quilometro
380 frs. O,fr-74 820 frs. 0,fr-81
290 frs. 1,r-36 310 frs. 0,r-89
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A andlise deste quadro é deveras elucidativa, e

confirma plenamente tudo quanto dissemos no ar-
tigo anterior sobre a traceao eléctrica nas grandes
linhas. -
Em 1938 o custo da tonelada-quilémetro nos
combdéios ripidos e expressos era exactamente o
mesmo com a trac¢io a vapor e com a fracgao
eléctrica. Em 1946, nos mesmos combdios, era mais
elevado com tracedo eléetrica, nio obstante ser
mais caro o carviao.

No caso dos combéios directos e omnibus o
custo da tonelada-quilémetro, tanto em 1938 como
em 1946, com traccdo eléctrica era mais 'baixo
céreca de 35 °/,.

Verifica-se, portanto, que nos combdéios de passa-
geiros de longo curso a trac¢io eléetrica nao
apresenta vantagem alguma, podendo, até, em cer-
tos casos, tornar-se mais dispendiosa.

Esta circunstancia confirma também a nossa
observagao de que nos servicos de mercadorias, os
quais tem de ser desempenhados, se forem eco-
nomicamente conduzidos, por combd6ios muito pe-
sados e muifo espagados, com frenagens e acelera-
¢oes muito lentas, a tracgao eléctrica nunca poderd
apresentar vantagem alguma. '

Que servigos restam pois aos infelizes caminhos
de ferro que se lancarem na aventura da electrifi-
cacdo para dela beneficiarem?! Os nefastos com-
béios suburbanos apenas.

E que as vantagens da traccao eléctrica sé se
fazem sentir nos combdios com paragens muito
frequentes, exigindo bruscas aceleracoes e frena-
gens brutais, £ o caso dos servicos suburbanos.

Valerd a pena electrificar, a peso de ouro, uma
réde inteira de caminhos de ferro para nao levar
beneficio algum aos servigos lucrativos, e s6 bene-
ficiar os que dao sempre prejuizo.?! Serd bem di-
ficil responder pela afirmativa.

No caso da C. P.,’por exemplo, um aumento de
200 °/, nas tarifas dos tranvias, o qual seria violen-
tamente combatido pelo piiblico, e, provavelmente,
nunca consentido pelos Poderes Piiblicos, nao po-
dia tornd-los remuneradores.

Merecem as colossais despesas da electrifica-
¢ao?! Certamente nao.

Todas estas consideracoes e estes dados estatis-
ticos provam que a electrificacio das nossas linhas
férreas seria um erro grawissimo. Porventura o
mais grave que o Governo portugués poderia co-
meter em matéria de caminhos de ferro. Seria um
péssimo emprego do dinheiro dos contribuintes.

Oxald desta vez os idealistas nao consigam im-
por as suas falaciosas teorias aos Poderes Piibli-
cos, como ndo hd ainda muito tempo outros as
conseguirao fazer aceitar.,

Desta vez ndo haverd festas e banquetes premo-

nitérios da electrificacao, ‘mas nao faltarao, sem '

diivida, sibias conferéncias e brilhantes relatérios,
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nacionais e estrangeiros, sobre as virtudes da
«Grande Fada», aplicada aos nossos vetustos orga-
nismos de transporte, tio combalidos e tio mal
preparados para pagar o fausto da sedutora fada.
Porém o quadro acima inserto, para quem estiver
bem a sangue-frio, e nenhum interesse, préximo
ou remoto, tiver em ver desterrar a tracciao a va-
por dos nossos caminhos de ferro, vale muito mais
do que todos esses documentos, os quais hao-de
aparecer diante dos que tem a seu cargo a ges-
tdo dos dinheiros piiblicos para que empreguem
parte dele na almejada electrificagio das vias
férreas.

H4 alguns anos o Governo deu a garaniia de
juros; desta vez fornecerd ele préprio o capital
necessirio a brilhante e ruinosa operacao.

Passemos agora a analisar os niimeros ofereci-
dos pelo sr. Engenheiro Machado Vaz para justificar
a tentadora electrificacio das nossas linhas férreas;
as quais, ha tantos decénios, a locomotiva de Ste-
phenson tem servido com tanta economia. Se mais
nao tem podido fazer é porque as exigéncias do
publico e a grande fraqueza das receitas quilomé-
tricas do nosso pais lho niao tem consentido.

Para calcular a economia provével da electrifi-
cagdo serve-se da férmula

C=15 K (1,8 Pc — Pk)
na qual

K==nimero de kwh consumidos pela traccio
eléetrica.

Pe = preg¢o do carvao por kg.

Pk = preg¢o do kwh.

Nao nos agrada esta férmula, a qual, como o
préprio autor confessa, nada tem de -cientifica.
Tem apenas o mérito da simplicidade que, em
assunto de tanta monta para a economia dos e¢ami-
nhos de ferro e da nagao, deveria ser relegada
para o ultimo plano. Outros, muito mais rigorosos,
deveriam ser os processos para calcular essa
economia. Mas, por um lado ésse estudo, muito
extenso e muito mondétono, s6 faria aumentar a
méd disposi¢do contra o autor destas linkas; por
outro lado essa economia na explora¢iao nio é o
principal argumento a favor ou contra a electrifi-
cagao.

Para o referido cilculo o autor toma os seguin-
tes valores:

K = 90.000.000 kwh.
Pe = 0,16.
Pk= 0186,

Detenhamo-nos sobre o valor de K. Diz o ilus-
tre engenheiro que, para o trdfego actual das li-
nhas a electrificar, o consumo seria d¢ 65.000.000
kwh. Mas que, dentro de 8 ou 4 anss, deveri atin-
gir 90.000,000.
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Um acréscimo de 40/ no consumo de energia
6, portanto, de trdfego, em tio curto lapso de
tempo, parece-nos bem pouco provével, e julgamos
imprudente entrar com tal valor no computo das
eéconomias possiveis da electrificacao —tao falaz
como sedutora.

Mas ha ainda outra circunstincia, para nés
muifo mais grave. Como ficou demonstrado nos
artigos anteriores, a electrificagio nada pode in-
fluir no trdfego de mercadorias —o tnico lucra-
tivo. Nos servigos de passageiros de longo curso
nada influird também. Terd este no futuro dois
Concorrentes dignos de respeito. Em primeiro lu.
gar, os automdoveis ligeiros, cujo progresso técnico
6 assombroso, quando a situacao dos pneus estiver
Perfeitamente regularizada, em preco e em facili.
dade de fornecimento. Em segundo lugar, o aviao.
Qnanto a este somos francamente optimistas. Es-
tamos, portanto, expostos as criticas. Se vierem,
de muito bom grado as acolheremos. Pensamos
que, muitos percursos, hoje considerados como
demasiadamente curtos para O .progressivo aviao,
Sérao dentro em breve considerados como nor-
mais, em virtude das modificacoes introduzidas na
Construgao das aeronaves, faceis de realizar, se
ésse trdfego for julgado remunerador. E nés—
llusao porventura — julgamos mais ficil ao aviao
adaptar-se <economicamente» a dsse servi¢o, ora
Considerado de nula importincia e olhado com
Soberano desprézo, do que ao caminho de ferro
adaptar-se aos servigos suburbanos. Nao vem para
aqui explicar porque assim pensamos.

Logo, o considerdivel aumento de trifego s6
Poderd provir, pela maior parte, dos servicos su-
burbanos. Se tal suceder, ou o piiblico se terd tor-
hado extremamente condescendente para permitir
Um aumento de 300 % (') nas tarifas dos tranvias,
Ou a infeliz C. P. estard préxima de dar a alma ao
Creador, vitima dos prejuizos desses servigos, como
Sucedeu em 1908 & companhia do Oeste em Franca,
4 qual, desde essa data, se volveu num dos cancros
roedores do orcamento francés.

Tristissima perspectiva para a C. P. e para o
Governo Portugués. Quod Di omen avertant.

Que o douto conferente nos desculpe mas, em
Rossa opiniao, as suas hip6teses pecam por excesso
de optimimismo. |

Servindo-se dessa férmula, onde imperam mui-
tos milhoes de Kwh—os quais farao sorrir de

| R S

(') Este niimero, o qual fara arripiar alguns e irritar
Mujtissimos, nfio faria mais do que elevar as actuais tarifas
de 8. classe nos tramueis da C. P. a um nivel aproximado
do das tarifas dos tramuéis eléctricos de Lisboa e Porto:
Ora, essas tarifas eram ja praticadas antes da tiltima guerra,
?Om pleno assentimento dos Poderes Piiblicos, os quais hoje
!mpdem ruinosas tarifas nos tramueis dos caminhos de
ferro, '

Inditosa C. P.!!,,,
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contentamento os produtores de energia hidro-
-eléetrica—e com os valores indicados, chega a
conclusio de que a economia prépria da tracedao
eléctrica serd de

17.200 contos por ano.

E pouco para 800 quilémetros de linha. Corres-
ponde ‘a pouco mais de 20 contos por quilémetro.

Vejamos agora os encargos a que terd de fazer.
face esta modesta importancia, tao laboriosamente
conseguida,

O valor de 800 contos por quilémetro para

-custo da electrificagao das linhas pressupostas afi-

gura-se-nos muito- baixo. Como nao hd na Europa
electrificagoes ferrovidrias importantes efectuadas
depois da guerra, os cédlculos do autor baseiam-se
apenas em projectos — e, ainda assim, s6 dois cita.
Ora, se em tempos de perfeita estabilidade econ6-
mica e financeira, discrepancias sempre houve
entre os projectos e a realidade, que poder4 suce-
der em época tao anormal como a que atravessa-
mos ?! |

‘De resto, os pequenos aumentos de 35.°/, a
100°/, sobre os precos anteriores & guerra mais
radicam no nosso espirito a conviegao de que sao
muito optimistas.

O que nds ouvimos sobre custos de linhas fér-
reas quando se tratou da comnstru¢io da linha da
Trindade e da linha da S. da Hora a Trofa!!, ..

De forma alguma queremos insinuar que os
autores dos projectos, nos quais se baseou o sr.
engenheiro Machado Vaz, procedessem de modo
andlogo aos que, capciosamente, projectaram as
duas citadas linhas. Mas, tratando-se de assunto de
tanta gravidade, é de rigor a maior prudéncia,
pois a verdade é que esse cdlculos foram aceites,
e o Governo deu a garantia de juros. Desta vez
forneceria o eapital, como ja vimos.

Em nossa opinido, se a electrificacao das nossas
grandes, linhas — grandes linhas de pequenos ren-
dimentos — vier a ser um facto-— o que Deus, mi-
sericordioso para com os contribuintes, nao per-
mita — feliz serd o Estado Portugués se conseguir
realizd-la com 1.200 contos por quilémetro.

Sendo assim o custo dos 800 quilémetros con-
siderados seria de

960.000 contos.

Nao obstante as baixissimas taxas de juro actual-
mente praticadas — as quais Deus sabe até quando
durarao! — a taxa de 3°/, para juro e amortizacao,
mesmo para o Estado, é assaz reduzida e pressu-
poe uma amortiza¢do extremamente demorada. To-
maremos 4°/,. Nestas condi¢goes o encargo anual
seria de 38,400 contos. Como a economia calculada
¢ apenas de 17.200 contos, haveria um «déficit»
anual de

’ .
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38.400 — 17.200 =21 .,200 contos.

Mas, para nds, mais grave do que esse «déficit»
seria a circunstincia de vir a desenvolver-se con-
sideravelmente o gosto do piiblico pelos servigos
suburbanos nos caminhos de ferro, pois semelhante

desenvolvimento acarretaria enormes prejuizos. .

Breve se consumaria a ruina dos caminhos de ferro
portugueses, os guais, como estd dito e redito, nao
tém apoio suficiente nas receitas de mercadorias,
como sucede em outros paises, muito mais indus-
trializados.

Esse grande aumento no triafego suburbano
agrada a muitos ferrovidrios, de boa fé, mas ex-
cessivamente dominados pelo amor préprio, e nao
querendo ver a realidade tal como ela, de facto,
se apresenta hoje aos caminhos de ferro.

Quanto a tao apregoada vantagem da auto-
nomia resultante para os organismos ferro-
vidrios da circunstincia de empregarem uma
forca motora «nacional», mais uma vez diremos
que ela é completamente iluséria. Com efeito, se a
eseguran¢a mundial» vier a ser um facto —no que
nao cremos muito—é completamente indiferente
que os caminhos de ferro ufilizem energia hidro-
eléctrica — nacional, e ndo «importada» e «reven-
dida» —ou empreguem combustiveis importados.
Em caso de guerra os bombardeiros aéreos dentro
de poucas horas paralizariam por completo a nossa
réde ferrovidria, se eléctrica fosse. Nada escaparia
a furia desses terriveis instrumentos de combate,
nem as extensas e vulnerdveis linhas de transmis-
sio, nem as vistosas e arrogantes barragens, nem
as cenfrais geradoras. Estas tltimas poderiam, em
certos casos, ser «camufladas», do que nio resul-
taria vantagem alguma imediata. |

Esses servigcos suburbanos foram estabelecidos
numa -ocasiao em que, fora das vias férreas, s6 ha-
via a lenta, inecémoda e onerosa trac¢ao animal
transportando os passageiros ao triste chouto es-
tradas fora. Despertaram grande entusiismo no
ptiblico, o que perfeitamente se compreende. Mas
despertaram-no também nos dirigentes dos cami-
nhos de ferro, o que revela ignorincia na conta-
bilidade e estatistica. Ora, estas duas, conjugadas,
sdo para esses dirigentes como a partfitura para o
maestro que rege uma Opera. Se algum a rege sem
abrir aquela é porque ji a conhece perfeitamente
de cor. Os caminhos de ferro nio se administram
por <sentimento», mas sim com niimeros a vista, e
constantemente. Se desde o inicio desses nefastos
combdsios os dirigentes ferrovidrios, socorrendo-se
da contabilidade e da estatistica, tivessem procurado
conhecer os «<resultados» efectivos desses combdios,
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em vez de quedar-se «embevecidos» perante os elo-
gios e o entusidsmo do prtiblico —sempre mal agra-
decido e exigente —hd muitos anos saberiam quao

‘erandes sdo0 os prejuizos deles resultantes.

Electrificar uma réde inteira de caminhos de
ferro para sé6 a eles trazer beneficios serd o ctiimulo
da inconsequéncia.

- Resumindo as consideracdes contidas nesta per-
lenga de dois artigos, os quais rarissimos terao
tido a paciéncia de ler in extenso, diremos:

12— Como estd plenamente demonstrado, o8
servigos de passageiros s6 prejuizos trazem aos
caminhos de ferro;

22— 0s servigos suburbanos sdo particular-
mente onerosos. Quando se trata de baixissimas
tarifas como as da C. P. sdo ruinosos, e nio podem
subsistir durante muito tempo sem comprometer
ogravemente as finangas dos organismos ferrovia-
rios ;

3.2 —Em lugar de tratar-se de <«coordena¢ao»
deveria instituir-se. um servigo de <eliminagiao gra-
dual» dos transportes suburbanos em caminhos de
ferro; /

4.— Os caminhos de ferro que ainda conse-
guem equilibrar os seus or¢amentos fazem-no ex-
clusivamente a custa dos lucros emanados dos ser-
vicos de mercadorias, cujas tarifas, em muitos
casos, sao indevidamente elevadas para fazer face
aos prejuizos dos servigos de passageiros, com
grave dano da economia das nagoes;

5.°— Como ja se sabia pelo frisante exemplo da
Suica, e ficou plenamente demonstrado com os mi-
nuciosos e valiosissimos estudos da S.-N. C. F. F,,
em Franca, a tracciao eléctrica nada favorece 08
servigos de mercadorias e de passageiros de longo
curso, mas apenas os servigos suburbanos;

6.°— Como éstes tltimos sdo absolutamente in-
capazes de pagar os encargos da electrificagéo,-
é-se obrigado a elevar as tarifas de mercadarias,

~em detrimento, tanto da economia dos caminhos

de ferro, como das nacoes. O caso deu-se na Sui¢a;

7.”— Que os caminhos de ferro portugueses,
em virtude das reduzidissimas receitas quilométri-
cas de mercadorias — causa primordial de todos 08
seus males desde a sua jd longinqua instalagao—
tem uma estrutura financeira particularmente fré-
gil, ndo podendo, de forma alguma, suportar en-
cargos niao reprodutivos ;

8. — Finalmente, que por todos os motivos ex-
postos a electrificagio das grandes linhas férreas -
portuguesas é um grave érro, financeiro e econd-
mico, o qual o Governo de forma alguma deve
cometer.
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viagem de Fregeneda a Salamanca foi tratada

no anterior artigo e extraida do conto «Os

Olhos Deslumbrados» de <Filhas de Babil6-

nia» do senhor Aquilino Ribeiro. A dltima
referéncia era 3 demora na estacdo de Salamanca e ao
combdio que ia recomegar a sua marcha, depois de
trés repiques da sineta.

»Ja4 a sineta (!) deu o segundo sinal, e, no cais, a
turbamulta ordena-se. Os sacos de chita subiram ja os
estribos sujos das terceiras; um harmoénio chora.

«Clareia novamente a gare, Perante as cabecas
brancas de cadoragdo«, as serranas erguem um olhar
de ldgrimas. O chefe d4 dois passos a frente ; 14 longe,
na noite, a locomotiva arqueja, cospe vapor e chama,
¢ a hulha exala o odor acre de vertigem. Um matu-
ldo atira a tltima bolsa do correio; no movimento
inclinado de alcangar, uma senhora, seguida de dois
bébés, acorre,

«Terceiro repique: adiés! Id con la Virgen! E o
combdio, estirando os tenddes, desamarra. Recuos
eldsticos das vigas de ferro e dos letreiros, saltos ds-
peros de placas, a confusdo, os fogos todos da cidade
cortejando-nos.

«A locomotiva (*) esfalfava-se na campina coberta
de breu, por um lado, meu espirito a correr a rédea
solta, por ‘outro, meu ouvido a distinguir no rumor
birbaro do combdio uma melodia larga e majestosa-
Nela se aliava ao éco dos espagos, batidos pelo vento,
0 esbravejar das forgas reprimidas como corceis de
guerra. E era mais soberana que a voz do mar, em
que mal tremuluz uma nota a glorificagio do homem.
Depois, variagdes sinfénicas, duma opuléncia wagne-
riana desenharam-se a meus ouvidos. Coros reais,
orquestracdes de alta dinimica, as gamas todas do
ago cantando inspiradamente. Porque ndo hd artista
que traduza as melodias estranhas dum combdio pro-
jectado em bdlide, aquele leitmotiv tdo dominador da
corrida, todo o batuque ciclépico do monstro?

<A locomotiva (°) silvou; os semaféros duma gare
imensa fustigaram a semi-obscuridade do vagdo. O
jogo das bielas amolecia. Ergui-me na banqueta em
que as minhas duas personalidades, uma correcta e
sentimental de cidadio comum, outra luxuriosa e
cinica de incorrigivel doido, disputavam ao ritmo do
4¢o rolando no ago. Genoveva sorria-mer.

Com o pensamento ocupado na companheira de
viagem, que era (Genoveva, o autor comegou a sentir
o incomodo da imobilidade.

«Em verdade (%) é horrivel este meio de transporte,
O ser piblico, condenar o homem 2 imobilidade, a
promiscuidade, a posti¢a circunspec¢do, bem definem
a sua fase primiria. Que o combdio tenha uma estru-
tura maravilhosa, cabega, pulmdes, nervos, coluna
dorsal, membros 4geis, quem nega!? Enquanto hou-
ver jumentos de moleiros claudicando pelos cami-
nhos, ha-de se lhe admirar a poténcia; enquanto se
ndo iludir avantajadamente a resisténcia da matéria,
ha-de se admirar seu folego gigantesco. Seu passo
rompante tem mesmo majestade. Agora 14 vai ele por
uma recta levemente inclinada e fugidia. Sinto-o na
trepidacdo toda longitudinal, de vante a ré. Chega a
dar uma sensagdo de véo ou de ensaiar-se para voar.
Toda a sua gléria, com um século de ciéncia, esplende.
(Gemem os moentes dos eixos e os balanceiros sob as
longarinas, e das molas de suspensdo escapam-se rou-
quidos breves, um anh, quase animal, de besta de
carga. No balastro o ar, em tromba, assobia. Os freios
fremem, e 0 aco roscanha no acgo. E 'um tufio vincu-

~lado a um canal,

«A locomotiva deve estremecer alucinada sob o
fragor da ardente centopeia. Deve estremecer tudo que
h4 de estdtico na natureza e no homem ante o mons-
tro novo que engole as distincias com impetuosa ira.
O romano, que se descobria ao desfile cadenciado das
legides triunfantes, soltaria o seu io. E’ certo, retne
os primores duma bela midquina, subtileza, energia,
rigor e isso que choca em todas as obras primas do
aco e nas finas estampas do reino animal: brusqui-
dio. Falta-lhe, porém, um quase tudo — alma. Neste
particular é quase tdo inferior como um pido. O pido
vai onde o manda a baraga, o combdio o seu piso
inalterdvel. Esta rectibilidade € o sinal da sua bruteza.
Tem um sé brilhar e ji no protozodrio desponta a
faculdade de direcdo. E forte e é estiipido o com-
béio. O aeroplano ('), na sua fase ainda embriondria
dispoe duma sensibilidade receptiva, uma aptiddo do

-

(') Senhor Aquilino Ribeiro, «Filhas de Babilénia»,
Lisboa, 1925, 6.* edi¢do, pag. 44 a 45.

(*) Senhor Aquilino Ribeiro, obr. cit. pdg. 54 a 55.

(*) Senhor Aquilino Ribeiro, obr. cit., pag. 68.

(Y) Senhor Aquilino Ribeiro, obr, cit., pdg. 74 a 76.
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