Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGACAO E AVIAGCAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em IS88 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprietario: CARLOS D'ORNELLAS

Redacesio, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Séca, 7,1.° —LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direc¢do: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934;

Premlada nas EXDUS'GDGS: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado no Pbérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
Delegado em [Espanha: VUAN 7o CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1420

7

A

16—FEVEREIRO—19417

iy,

=

ANO LVIII

Néamero avulso: Esc. 5$00. Assinaturas: Pertugal (semestre) 30800
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00

Némeros atrazados 7$50 — Niameros Especiais (avulso) 25%00

-‘-‘-‘-__-_—_—'—-———-__
———— = : REVIST A QUINZENAL —




CALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR=GERENTE :
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
ALVARO PORTELA

REDACGCAO:
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
CARLOS BIVAR

COLABORADORES ARTISTICOS:
STUART DE CARVALHAIS
ILBERINO DOS SANTOS

—S . U M AL R

Nacionalizagdes, fusdes e reorganizacdes de vias férreas, pelo

Eng.c civil Américo Vieira de Castro . . .
Noticias de Espanha, por D. Juan Cabrera. . . .
kohe Lisboa-Borto, 15 v i v
A Figueira da Foz e o Caminho de ferro
Servi¢o ferrovidrio internacional .

Brindes e Calenddrios.

Ha 50 anos .

SRR 3 /e e L S PR Al R el LRI S SR
«GGazeta dos Caminhos de Ferro»

Ao B T O e T L
Engenheiro Cancela de Abreu . . . . . . ., . . . . .
Recortes sem Comentdrios . .

O que todos devem saber,

T R D e L S i o MR I A

ParteOficial..................

O—

199
202
202
203
203
203
204
204
204
205
205
206
207

207
208




Revista quinzenal

Nacionalizacoes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

fusoOes e

reorganizacoes de vias férreas

Por AMERICO

VI ELRA — DE

CASTRO

Engenheiro civil (A. P. P.)

NFRENTANDO a grande maioria da
opinido publica, sem razao plausi-
vel, sem finalidade bem definida,

obedecendo apenas a ideologias, resolveu
0 Governo trabalhista na Gra-Bretanha
nacionalizar os caminhos de ferro. A ope-
ragdo levantou violentos protestos. Na ver-
dade, sio bem dificeis de descobrir as
causas do procedimento do Governo inglés,
além da indicada. Nao era dificil a situacio
das empresas ferrovidrias. Os interesses
do piablico nunca foram postergados. Pelo
contririo, os servicos de passageiros fo-
ram sempre objecto de cuidados muito
eSpeciais. A seguranc¢a nas viagens ferro-
vidrias na velha Albion, pelo menos até a
Gltima guerra, era citada em todo o mundo
¢omo modélo, e contrapunha-se a dos com-
béios americanos.

A Unica censura que se lhes pode diri-
gir ¢ de natureza econdmica, e diz res-
Peito mais aos seus préprios interesses do
que aos do ptblico. Os servicos de merca-
dorias, em virtude dos hdbitos um pouco
retrogrados dos dirigentes dos caminhos
de ferro ingléses, ndio eram econdomica-
mente conduzidos. A exigua poténcia das
locomotivas, em grande parte de réspeita-

vel idade, e a pequena capacidade relativa
das unidades de transporte, ndo permitem
abaixar suficientemente o custo do trans-
porte da tonelada-quilémetro, como é in-
dispensavel ao presente.

Mas o futuro dos caminhos de ferro
nao estava de modo algum ameag¢ado, como
no caso das minas de carvao.

Por todos estes motivos nés pensamos,
como a grande maioria dos britanicos, que
o (overno trabalhista tomou uma resolu-
cao desfavoriavel a economia da nossa ve-
lha aliada.

Bem diferente era a situaciio dos cami-
nhos de ferro francéses a quando da nacio-

‘nalizacdo. Por meados de 1937 corria na

imprensa francésa que o «deficit> desses
caminhos de ferro aumentava a razio de

6.570.000.000 francos por hora

18.000.000 » » dia
750,000 » » hora
12.500 » » minuto
210 » » segundo

Nido garantimos a exaetidio destes ni-
meros, os quais foram extraidos da im-
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prensa diaria, e ndo de revistas técnicas
ou da especialidade. O certo é, porém, que
o «deficit» erescia de uma maneira assusta-
dora, e era urgente prover de ficaz remé-
dio a tao aflitiva situacao.

Vamos indicar a solucio adoptada, a
qual envolve disposi¢des originais, e algu-
mas bastante felizes.

Foi creada uma sociedade anénima de-
nominada Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Franecéses, a qual, na noite
de 31 de Dezembro de 1937 tomou conta
da exploracdo, ndo"s6 das cinco grandes
companhias, Nord, Est, P. L. M., Orléans
e Midi, mas da antiga e infeliz réde do
Kstado e da réde da Alsacia e Lorena.

Exactamente 9 anos depois, na noite de
31 de Dezembro de 1946, a C. P. tomou
conta da exploracido de todos os caminhos
de ferro portugueses.

Continuaram na posse das companhias
francesas os bens préprios, nio necessirios
a exploracdo, conhecidos pelo nome de «do-
minio privado».

A S. N. C. F. F. teve inicio em 1 de Ja
neiro de 1938, e terminara em 31 de De-
zembro de 1982, isto é. 45 anos depois, data
na qual todos os seus haveres passam gra-
tuitamente para a posse do Estado.

O capital é de 1.419.412.000 francos, di-
vidido em 2.838.824 accdes do valor nomi-
nal de 500 francos. Destas accdes 1.391.024,
denominadas ac¢oes A, foram entregues as
companhias em troca dos valores por elas
cedidos &8 S. N. C. F. F.. As restantes
1.447.800, denominadas acc¢des B, ficaram
na posse do Estado, em representacio do
valor das rédes do Estado e da Alséacia e
Lorena, e ainda dos avancos em dinheiro
feitos pelo Estado as companhias a partir
de 1921, data em que a situacio destas co-
mecou a tornar-se critieca.

O Estado ficou assim possuidor de 51 °/,
do capital e as companhias de 49,

Todas as acg¢des, enquanto ndo forem
reembolsadas, recebem o dividendo fixo

de 6 */,. ‘
As cinco antigas companhias Fst, Nord,

P. L. M., Orléans e Midi, subsistem indi-
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vidualmente até 1955, e os seus titulos sdo
negociaveis.

Por meio desta engenhosa combinacio
o Estado tomou posse em 1937 dos haveres
das companhias, cujas concessdes s6 termi-
nam em 1955, sem as resgatar. £ a indemni-
zacdo, que lhes devia ser paga na ocasido
do resgate, foi dividida em 45 anuidades,
até 1982, por meio do engenhoso mecanis-
mo das accdes A, com o dividendo garan-
tido de 6 °/,. |

Assim evitou o Estado um desembolso

.para o qual ndo estava -preparado, apro-

veitando habilmente a desastrosa situacao
financeira das companhias, as quais ndo
podiam prescindir do seu auxilio.

Seria interessante expOr as causas da
ruina das ricas companhias ferroviarias
francesas. Mas semelhante exposic¢ido, a quaj
comporta uteis ensinamentos para outros
paises, levar-nos-ia muito longe. Serd, por-
ventura, objecto de um artigo especial.

* £ Ed

Muito diferente das anteriores foi a so-
lucdo adoptada no nosso pais em 1946.

O Estado promoveu a fusido de todas as
empresas ferrovidrias com a C. P., a qual
continua também a explorar as rédes que
sdo pertenca do mesmo.

Assim o Estado comeca desde ja a in-
fluir na exploracido de todas as rédes de
eaminhos de ferro sem as resgatar, opera-
¢do que nesta ocasido se tornaria onorosis-
sima para o tesouro publico.

Abramos aqui um curto parentesis para
dizer que as eriticas feitas ao Governo Por-
tugnés, por ter prorogado as econcessoes e
ter alienado a explorag¢io das suas rédes
proprias, se baseiam no desconhecimento
do valor actual das concessdes, e sio con-
sequéncia de ideas muito antiquadas, as
quais nao tém em conta o progresso em
matéria de transportes.

Ja nestas colunas mostramos ('), com
nimeros a vista, que, em virtude das bai-
xissimas receitas quilométricas de mereca-

(') Ver o nosso artigo na Gazeta dos Caminhos de Ferro

“ de 1 de Janeiro de 1946,
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dorias as nossas chamadas «grandes, 1'i~
nhas», as quais, na verdade, sé o sdo no
nome, sio das mais pobres da Europa. A
sua exploracdo constituira sempre um
grande encargo, seja para o Estado, seja
para qualquer entidade particular.

As receitas de mercadorias P. V. néo se
improvisam, nem se desenvolvem, nem
com o atractivo de baixas tarifas, nem de
electrificacoes.

Esses meios ainda poderio ser adopta-
dos para as receitas de passageiros mas
essas —oh desventura!!—sé trazem pre-
juizos. |

Sdo verdades durissimas que aos ferro-
vidrios custa imenso ouvir, mas, infeliz-
mente, sdo incontestiveis.

Vejamos agora-as vantagens e os ineon-
venientes da vasta operacido realizada.

Atribuindo as concessdes o seu verda-
deiro valor, e ndo o que lhe emprestam os
idealistas, pensamos que nio resultaram
dela inconvenientes para ninguém.

Quanto as vantagens proviaveis dela de-
correntes é que se nos afigura haver uma
grande dose de ilusdo, infelizmente.

Como ja tantas vezes, e tdo aborrecida-
mente, temos proclamado nestas colunas,
0 mal é gravissimo e de origem, e nao sera
possivel extirpa-lo, por grande desventura
dos nossos eaminhos de ferro, os quais,
desde a sua origem, sempre tém levado
vida atribulada, e assim a contmuarao a
levar,

De nada serve iludir-se a si préprio. E
infinitamente mais proveitoso reconhecer
a verdade — seja ela, embora, muito dolo-
rosa— e atacar o mal com deecisio, para 0
atenuar na medida do possivel.

-
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A fusido das empresas simplificou e uni-
formizou os métodos de exploracao, e tor-
nou mais faceis as relacoes do Estado com
os Caminhos de Ferro. Quanto as pretensas
economias na exploracido serdo de muita
pequena monta, e incapazes de influir se-
riamente nos resultados financeiros das
vias férreas.

O mesmo se abserva nas concentracoes
industriais. Rarissimas vezes baixa o custo
da producio em relacio ao que era
nas emprezas componentes. '

As mirifieas vantagens apregoadas an-
tes das fusdes de organismos industriais
ficam quasi sempre no papel.

Sobre a discutidissima <«coordenacido»
de transportes ja tantas vezes expusemos
as nossas ideas, nestas colunas e na im-
prensa didria, que seria intolerdvel impor-
tunice voltar a falar desse assunto.

Diremos apenas que dela nido resultara
beneficio algum, nem para os caminhos de
ferro, nem para o ptublico, nem para a na-
cao.

Quanto aos caminhos de ferro é mesmo
uma conclusdo a la Palice. Se, como esta
bem demonstrado, os servicos de passagei-
ros sO trazem prejuizos, e a «coordenacao»
s6 pode beneficiar esses servigos, € bem
evidente que ela nido pode ser proveitosa
para os respeitiaveis e vetustos organismos
de transporte os quais ora se defrontam
com a concorréncia das estradas.

Como scripta manent, em breve se re-
conhecera a justeza destla categoria afirma-
tiva.

Oxald a justifica¢io destas nossas pre-
visdes nio seja tdo retumbante como o foi
no caso do Norte, de tristissima memoria.
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Noticias de ESPANHA

Pow' P

J:- QAN

C-A B R E R A

(Nosso redactor em Madrid)

Nova organizacdo da «Renfe»

O governo espanhol publicou um decreto que
reorganiza o Conselho de Administracio da
«RENFE» e nomeia novo presidente da mesma.

O novo Decreto, de grande extensio, contém
as normas pelas quais de hoje em diante se regeri
0 mais importante organismo ferrovidrio de Espa-
nha e que prevéem a nova organiza¢io dos servi-
COS.

Para Presidente da <RENFE>» foi eleito o Conde
de Guadalhorece, antigo ministro de Obras Priblicas
durante os anos da Ditadura do general Primo de
Rivera (1924—1928) e que foi quem realizou a
grande e importante obra de melhoramento de to-
das as estradas de Espanha e muitas outras obras
ptiblicas de importincia naqueles anos.

O Conde de Guadalhorce encontra-se actual-
mente na Reptblica Argentina, onde exerce as
suas fungoes de Engenheiro de caminhos de ferro.
Dirigiu e construiu o metropolitano (subway) de
Buenos Aires e é um engenheiro de fama mun-
dial.

O novo presidente da <RENFE>», que aceitou o
cargo, chegard a Espanha muito brevemente para
dar comeco aos seus importantes trabalhos.

Espera-se, por isso, que a Réde Nacional espa-
nhola inicie um periodo de grande prosperidade.

Electrificagao de linhas em Valencia

A companhia dos <eléctricos» de Valencia, que
também explora algumas linhas ferrovidrias dos
arredores, deu um grande impulso & electrificacao
da linha a Villanueva de Castellon, e ao ramal de
Nazaré, que foi inaugurado recentemente com trac-
¢ao eléetrica. Na linha de Villanueva estd concluida
a electrificacao dos primeiros quilémetros e espe-
ra-se que fique terminada a linha na sua totalidade
(53 quilémetros) no prazo de um ano.

Assembleia Nacional de Turismo

Celebrou-se hd pouco, nas Ilhas Candrias, a XI
Assembleia de Turismo Espanhol. Assistiram mais
de cem delegados de toda a Espanha e tratou-se
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especialmente de assuntos relacionados com as co-
municag¢oes terrestres, maritimas e aéreas, em vista
do aumento turistico, principalmente naquelas

" ilhas.

Os representantes das Candrias solicitaram a
intensificagio de comunicag¢des com a Madeira, e o
estabelecimento de circuitos turisticos com base
naquelas ilhas. Os delegados peninsulares trataram
das relagoes turisticas com Portugal e solicitaram
maiores facilidades nos transportes e passagem de
fronteira. O delegado de San Sebastian interes-
sou-se por uma rdpida melhoria no aumento de
dias de circulacio do combdéio Sud-Expresso (Lis-
boa-Madrid-Paris) e o restabelecimento da passa-
gem pela fronteira francesa.

As Feiras Internacionais de Valencia
e Barcelona

Iniciaram-se jd os trabalhos preparatérios de
organizag¢io das Feiras Internacionais de Valencia
e Barcelona, que se realizario em Maio e Junho
préximos. A primeira celebrard este ano o seu 25.°
aniversirio, com virias e interessantes corridas de
touros.

Espera-se que o governo portugués envie 2
Feira de Amostras uma interessante representacao
de produtos coloniais. As companhias espanholas
de caminhos de ferro e de navegac¢io concedem
aos visitantes da feira 30 e 35 por cento de des-
conto nas tarifas.

LINHA LISBOA-PORTO

Vai entrar em servigo um novo comboio-rapido

No cartaz hordrio da linha do Norte, que co-
megou a vigorar em 8 do corrente, foi incluido
um combdéio rdapido, a sair de Lisboa as 17 e 25
com chegada ao Porto as 23 e 30; e um outro, com
partida do Porto, as 8 e 50 e chegada a Lisboa
as 14 e 25.

Estes rdpidos, porém, s6 se efectuariao quando

-for publicado o respectivo aviso.
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A FIGUEIRA DA FOI
e 0 Caminho de Ferro
A e de indiscutivel importincia, ndo 86 em

relagio com as suas linhas para a Beira

Alta, Oeste e Alfarelos mas também com o seu
futuro porto. Espera, por isso, que a C. P.— o que
8¢ verificard em breve — venha melhorar conside-
ravelmente os seus servigos ferrovidrios.

No semandrio Noticias da Figueira, subscrito
por A. M., encontrdmos um novo artigo sob o titulo
«Requerimento a tempo e horasy, em que sao apre-
Sentadas as aspiragoes dos figueirenses. Desse ar-
tigo, vamos arquivar as seguintes passagens:

Figueira da Foz estd —como todos sabem —
numa posi¢ao geogrifica de especial relevo

«A unifica¢cdo de servigos pode ser proveitosa.

A Figueira da Foz espera que o seja e, nessa
eéSperanca, tem de encarar a realidade da situacio,
aproveitando-a em seu beneficio —em beneficio
dos seus interesses legitimos, que figuram em pri-
meiro plano.

. A Beira Alta cumpriu, dentro das suas possibi-
lidades.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, com mais largas possibilidades, com um
Campo de ac¢ao muito mais vasto, pode excedé-la
Nas vantagens das suas relagboes com as activida-
des loeais: —com o comércio, a indistria e o tu-
riIsSmos,

Sobre a necessidade de construir uma nova es-
tagdo ferrovidria o articulista exprime-se néstes
tGI'mos:

. <Impoe-se —agora que vai adeantado o pro-
lecto das obras do porto e barra, agora que paira
a4 certeza do inicio das obras no coméco do ano
Préximo —a construcio dum edificio novo que
Venha gatisfazer as necessidades crescentes do tri-
€20 e o nivel turistico da terra.

O que estd; é pobre, 6 acanhado, é anacrénico.

Inferioriza-nos».

% Quanto ao material circulante o autor do artigo
iz

«O material circulante que assegura a vinda e

2 ida de passageiros no ramal de Alfarelos, mister -

€ substitui-lo por outro que melhor se harmonize,
N0 aspecto e na limpeza, com a categoria da cidade
® a sua qualificacio de primeira praia do Pais.
Circuitos frequentes, durante o dia, por Alfare-
los, Coimbra e Pampilhosa, e no sentido inverso, a
Oras bem estudadas, sao de prever, como de pre-
Ver é a gupressao de alguns dos trasbordos em
An_lleira e Alfarelos com o funcionamento de com-
6ios directos, proporcionando-se assim, pelo me-
08 em certas épocas do ano, aquela comodidade
Que agora nao existe e que s6 uma Companhia da
®nvergadura da Companhia dos Caminhos de Ferro
Ortugueses tem possibilidades de estabelecer».

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Strvico Tervovidrio internacional

Lisboa, Madrid ¢ Paris

Foi ja restabelecido, a partir de 8 do corrente
0 servico ferroviario internacional.

Na linha Lisboa-Madrid, via Marvao, havera o
combé6io Lusitinia Expresso no sentido ascendente,
as segundas, quartas e sextas-feiras, com partida
da estag¢ao do Rossio as 19 e 27 e chegada a Madrid,
as 11 horas; e no sentido descendente, as quartas
e sextas-feiras e domingos, com partida de Madrid
as 21 e chegada a Lisboa-Rossio, as 10 e 20.

O Lusitdnia Expresso conduz carruagens camas
e mista de 1.* e 2.* classes, directas, nos dois senti-
dos. A lotagao é rigorosamente limitada ao niimero
de lugares oferecidos. No sentido ascendente ha-
verd vagio-restaurante até Torre das Vargens; e
no descendente desde aquela estagio até Lisboa.

Na linha Lisboa-Irun via Vilar Formoso, com
ligacao aos combdios Hendaia-Paris, haverd, no
sentido ascendente, o «Sud-Express», aos sdbados,
com partida da estacio do Rossio as 11 e 25, che-
gada a Irun as 9 e 25 e a Paris as 23 e 10; e 0
combsio que figura no cartaz com o titulo «Ca-
mas», as quartas-feiras e domingos, com partida
do Rossio as 21 e 18, chegada a Irun as 12 e 30, e
a Paris as 7 e 10. No sentido descendente, hi o
«Sud», as tercas-feiras, com partida de Paris as
8 e 20, chegada a Irun s 21 e 55 e a Lisboa as
17 e 56; e o «Camas», com partida de Paris as
21 e 40, chegada a Irun as 17 e 40, e a Lisboa as
7 e 06.

A lotacao destes combdios é, também, rigorosa-
mente limitada ao niimero de lugares oferecidos.
O «Sud» tem vagao-restaurante até Medina, no
sentido ascendente, e desde Medina ao Rossic, no
descendente.

A bagagem registada dos passageiros de ser-
vico internacional procedentes de Lisboa-Rossio,
deverd ser entregue na delegacdo da Alfindega da
estacio do Rossio, até as 10 e 30 do dia da partida,
onde é feito o desembaraco alfandegédrio e seu des-
pacho no caminho de ferro.

BRINDES E CALENDARIOS

Da Delega¢ao em Portugal do Centro Nacional
Suico do Turismo recebemos um interessante e
luxuoso calendério, que constitue, pelas magnificas
fotogravuras que embelezam sugestivamente as
suas péginas, um excelente meio de propaganda
desse maravilhoso pais de turismo que é a Suiga.

Agradecemos a oferta.

-~~~
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de 16 de Fevereiro de 1897)

Linhas Portuguezas

Renovacao de viaductos. — Foi substituido no dia
3 de fevereiro o viaducto metallico da Ponte de Valle de Fer-
nando kil.e 176, 396 da linha de Leste, de 1 v3o de 11.m0.

Esta ponte foi fornecida pela companhia Allian¢a Fun-
di¢io de Massarellos, do Porto.

Tambem foram substituidos no dia 10 do corrente os
dois primeiros tramos do taboleiro metallico da ponte do
Vouga no kil.e 179,870 do norte.

A substituiciio dos outros tramos continua.

Esta ponte tem 14 tramos de 18,7, e foi fornecida pela
Companhia Nacional de Fundi¢do e Forjas, de Lisboa.

Carris de ferro do Porto.— Esta Companhia re-
quereu a camara licenc¢a para estabelecer desde ja a trac¢io
electrica nas suas linhas, nas seguintes ruas:

Do Carmo, pelas ruas do Rosario, Carvalhosa, Boavista,
até 4 Foz, de Mathosinhos e Lega, pela estrada privativa da
Companhia, desde a Fonte da Moura 4 Foz, e pela avenida
da Boavista prolongada, ao Castello do Queijo; da rua da
Boa Vista, pela Rua de Cedofeita ao Carmo: da.rua.da Boa-
vista, pelo campo da Regeneracdo e rua de Gongalo Christo-
viio 4 rua de Santa Catharina; da Praca de D. Pedro pelas
ruas de D. Pedro, Formosa e Santa Catharina até ao Hospi-
tal dos Alienados, e para regresso pela rua de Sa da Bandeira
parte da do Bomjardim até aos Congregados, a ligar com a,
rua de Mousinho da Silveira e prac¢a de D. Pedro.

Pela tracciio animal o servi¢o continuara como esta nas
linhas do Carmo ao Palacio, do Bolh#o ao Bomfim, do
Carmo a Paranhos e da Batalha a Campanha.

Linha do Zaire. - Na ultima reunifio, em 6 do cor-
rente, da associacfio dos Engenheiros Civis Portuguezes, o
sr. Sarrea Prado, prometteu fazer uma conferencia sobre a
Jinha do Zaire de que é concessionario.

Dando sobre esta linha alguns detalhes, o sr. Prado ex-
plicou que sendo a fronteira norte e nordeste d’esta provin-
cia, limitrophe do Estado livre do Congo, cujo regimen
aduaneiro é mais favoravel, conforme a conferencia de Ber-
lim, a projectada linha ferrea seguira quanto possivel essa
fronteira, tendo por fim principal a defeza dos legitimos
interesses portuguezes, affectados pela differenca do regi-
men aduaneiro do Estado livre do Conge, confiante numa
fronteira aberta em mais de 2.000 kilometros, o que per-
mitte uma deriva¢fio sensivelmente crescente em prejuizo
do commerecio de Angola.

Notou ainda o sr, Sarrea Prado, que o terminus visado,
embora impozesse um grande percurso a linha ferrea, n’elle
sem duvida existia uma das condi¢des que a tornava mais
viavel finaceiramente, devido ao seu mnotavel alcance,
visto que abria a communicac¢fio mais curta entre a Europa
e o centro da Africa austral, viagem assim realisavel em 12
a 15 dias. Estas circumstancias evidentemente garantiam
vantajosas receitas, independentemente da riqueza explora-
vel de todo o percurso em territorio portuguez.

- Nestas condigdes baseia a sua convic¢fio de que a linba
perfeitamente realizavel, quer technica quer economica-
mente, sob os pontos de vista da construc¢fio e exploracio.

Segundo o projecto, o percurso total até 4 fronteira
leste attinge 1:700 kilometros, que se dividem em quatro
grandes sec¢des, tendo a primeira origem na margem es-
querda do Zaire e seguindo até 4 Matariba, Lunda, Alto
-Cassai e até ao norte do Barotze no Zambeze.
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Imprenda

«O CASTANHEIRENSE»

Com um niimero especial, o semandrio regio-
nalista O Castanheirense, que se publica em Cas-
tanheira de Péra, comemorou o 11.° aniversério da
sua fundac¢ao, pelo que, amistosamente, lhe envia-
mos as nossas felicitagoes.

Além de numerosa publicidade de casas comer-
ciais, insere variada colaboracao literdria, em parte
inédita, e em parte reproduzida, sem que de tal se
faca mencao, da Viagem, como, por exemplo, a
crénica de Aquilino Ribeiro, «A Beira Alta e o
Beirao», e o conto «Presente do Menino Jesus», de
Maria Ruth, publicados respectivamente naquela
revista em Julho de 1946 e Dezembro de 1945.

«O0 FERROVIARIO»

O Ferrovidrio, boletim mensal do Club Ferro-
vidrio de Lourengo Marques, completou com os
n.” 12 e 13, reunidos num sé faseiculo, o seu pri-
meiro ano de existéncia. Ao seu ilustre director,
sr. engenheiro Anibal A. Valente, bem como aos
seus colaboradores, apresentamos as nossas felici-
tacoes pelo aniversdrio da sua simpética publicagao.

"Gazetla doshCaminhos de Ferro"

Ainda o nosso numero especial de Janciro

A Imprensa do pais continua a referir-se, lison-
geiramente, ao nosso nimero extraordindrio do
Ano Novo. Hoje, registamos, com muito prazer, as
palavras amigas com que Semana 7irsense, em sua
edigio de 26 de Janeiro, registou a publicagao
daquele nosso nimero:

«I'oi publicado um nimero muito interessante
e artistico, com cerca de 200 pédginas, da revista
Gazeta dos Caminhos de Ferro, comemorativo do
1. de Janeiro de 1947,

A excelente publicagao dedica algumas paginss
a Santo Tirso, focando com grande relevo a nossa
vila e ainda as freguesias deste concelho, S. Romao
e Trofa. '

Refere-se as belezas de Santo Tirso, colocando
esta vila, em relagio ao Porto, na mesma posi¢ao
em que Sintra estd para Lisboa.

Ao ilustre director e proprietirio da Gazeta
dos Caminhos de Ferro, sr. Carlos d’Ornellas,
agradecemos todas as suas aten¢des para com a
nossa terra e este jornal».

_ A Semana Tirsense apresentamos 0s nossos
sinceros agradecimentos pela sua referéncia amiga.
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Tertilia ‘Tesia Brary

A noite de 30 de Janeiro .a magnifica sala do
restaurante dos estidios da «Lisboa-Fil-
mes» estava lindamente decorada com capo-
tes e mantons e outras insignias tauroma-

quicas. Tratava-se de receber os numerosos sécios
da recente organizacio Tertilia «Festa Bravas,
que ali ia realizar a sua primeira reuniio familiar.
Nada menos do que 150 convivas, entre os quais
muijtas senhoras. Niao faltou a essa festa de con-
fraternizacio nem alegria e elegincia, nem, tam-
bém, o verdadeiro espirito de «aficion».

Presidiu ao banquéte o nosso director, sr. Car-
los d’Ornellas, presidente da Tertilia, que sentou
a seu lado os srs. Francisco da Silva Gama, Carlos
Mega, José Mayer e respectivas esposas e O Sr.
‘Luis Pimentel.

A ementa constou do seguinte:

SOPA
Creme Tertuliano

PEIXE

Tranches a Peixinhos
Entrada

(a pé)
Tornedeaux de Miuras
SURPRESA
Toiros de morte

FRUTA
Varias e misturadas

VINHOS

Branco e tinto «Marqués de Riscado»
Café
Brandy’s : Caravela, Lugre, Bote, ete.

Abriu a série dos brindes o presidente damesa,
que se congratulou com o entusiasmo que rodeava
a‘Organizaan da Tertilia «Festa Brava», que reu-
lia j& um niimero bastante elevado de séeios. Se-
guiram-se no uso da palavra os srs. Silva Gama,
911_1 nome dos <«Capotes Brancos», Carlos Mega,
Diamantino Tojal, o critico tauroméquico Fernando
Baptista, Rui Vinagre, Lufs Pimentel, Anténio Ca-
Sanova, Figueiredo de Almeida, e, em nome das se-
Dhorag presentes A festa, a senhora de Anténio
Casanova,

A assisténcia nao se esqueceu de vitoriar os srs.
Alexandre Colarinha e Fausto Alves, autores da
feliz decoracao da sala. |

Durante o jantar foram lembrados com a mais
Viva simpatia os nomes dos artistas Simao da Veiga
© Augusto Gomes, a quem foram enviados telegra-
Mas de saudagao e num intervalo dos discursos

foram exibidos alguns interessantes filmes tauro-
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Engenheiro Cancela de Abreu

Abandonou o alto cargo de Ministro das Obras
Piblicas e Comunicacbes para assumir o de Mi-
nistro do Interior, o ilustre Engenheiro sr. Can-
cela de Abreu.

Servidor do Estado Novo e dos altos interésses
do Pais, a obra politica e de realiza¢oes que S. Ex.*
tem levado a efeito é, sem favor, notabilissima,
nela pondo nio sé a sua inteligéneia mas também
0 seu coragdo, como se vai ver pelo recorte, que
vamos arquivar, dum <eco» do semandrio Notficias
da Covilhda, de 24 de Novembro passadd, e que é
como segue:

O Sr. Eng.° Cancela de Abreu, que herdou a sua pesada
pasta cheia de dificuldades e responsabilidades sem ni-
mero, tem sabido impor-se 4 consideracfio e ao reconheci,
mento piblico por uma actuagfio firme, sensata, criteriosa-
cheia das melhores inten¢des, que sfio sempre realida-

des.
Ainda ha dias, S. Ex.® recebeu do Automdvel Club de

Portugal os agradecimentos a que tem jus pelo muito cari-
nho que a S. Ex.® tem merecido a solugdo do instante pro-
blema automobilista, atormentado pelas caréncias a que a
guerra deu lugar.

Deve a Covilhda S. Ex.2 agora e sempre grandes provas
de interesse e, portanto, deve-lhe reconhecimento. Concedeu
o Sr. Ministro agora uma comparticipacio de quinhentos
contos para as Casas Economicas. E deve a Beira Baixa ao
ilustre Ministro um altissimo beneficio, pois & sua inter-
venciio se deve, acima de tudo, a renovagéo agora feita aos
horarios dos nossos combdios».

Podemos acrescentar que o sr. Engenheiro Can-
cela de Abreu cedeu, para uma obra de assisténcia,
uma importante parcela de terreno, de sua pro-
priedade particular, continuando a demonstrar
assim, com estes actos generosos, que Os seus sen-
timentos altruistas e de solidariedade humana nao
sio apenas dum verdadeiro cristio mas também
dum sincero portugués.

A Sua Exceléncia, que faz parte do Conselho
Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro, apre-
sentamos 0s nossos respeitosos cumprimentos.

maquicos da autoria de Vitor Pestana, nos quais a
assisténcia pdde admirar fases impressionantes da
actuagio dos famosos toureiros Manolete, em Ma-
drid, e Arruza e Diamantino Viseu, em Sevilha. Vi
tor Pestana filmou alguns aspectos da’ primeira
reuniao familiar da Tertiilia, devendo a respectiva
produgao cinematografica ser apresentada na pro-
xima festa cuja organizagao ficou a cargo dos
srs. Vitor Lemos e Fernando Gualberto.

209



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Recortes sem

Revista quinzenal

omentarios

Antonio Sardinha

Faz hoje vinte e dois anos que Anténio Sardinha foi a
enterrar. b

Quase um quarto de século vai passado, no entanto a
voz do profeta do renascimento portugués contintia a ou
vir-se, tdo clara e tdo actual como ha vinte e tantos anos, e
todos os portugueses que amem a Pidtria com a sua fisiono-
mia propria modelada pelos séculos a escutam atentamente,
pois nfio esquecem que foi sobretudo ele que lhes fez reen-
contrar o fio perdido numa tradi¢iio de muitos séculos.

Mestre politico duma gerac¢#io, Anténio Sardinha tem
continuado a sélo de todas as gerag¢des que se tém seguido,
pois que a verdade n#o corresponde a um determinado mo-
mento histérico, mas é a mesma em qualquer época e Anté-
nio Sardinha, durante doze anos de preceptorado intelectual,
nada mais fez do que tornar acessivel a todas as inteligén-
cias a verdade politica portuguésa,

Por isso saiu deste mundo mas niio o deixou pois que

- - ' - o
pertence ao numero restrito daqueles em que, no dizer do

Poeta, «<poder n#o teve a morte»,

Como Elvense, habitantes daquela Elvas que, con-
forme para sempre ficou gravado nas paredes do Aque-
duto, «Anténio Sardinha, bom portugués, muito amou e
servius, tanto como portugueses, lamentamos sempre a
perda irreparavel que-a morte de Sardinha representou para
Portugal embora, como cristdios, saibamos que os designios
de Deus s#io impenetraveis a inteligéncia humana.

(Do Correio Elvense)

As despesas de guerra dos Estados Unidos

Segundo anunciou em Washington o secretirio do Te-
souro, Henry Morgenthau Jr. o custo em délares, para os
Estados Unidos da derrota da Alemanha, até a presente fase
da guerra contra o Japdo, atingiu o total de 275.703.000.000
escudos.

Saudando a vitéria na Europa como o momento «para o

qual o grande arquiteto da vitéria, Roosevelt, viveu e mor-
reu», o Sr Morgenthau advertiu que a necessidade dos em-
préstimos de guerra nfio diminuiu com o fim das hostilida.
des na Europa. Por outro lado, acentuou, as despesas de
guerra do més de Mar¢o foram mais elevadas do que durante |
qualquer oufro més da guerra, apresentando a probabilidade
de despesas de «alto nivel> para muitos meses vindouros,

Num confronto com os custos de guerra o secretirio do
Tesouro notou que a guerra de 1812 foi extra-oficialmente
estimada em 133.700.000, e a guerra mexicana, em 166.000.000-
A guerra entre os Estados custou mais de 15.000.000.000,
incluidas as pensdes e a guerra com a Espanha, mais de
2.000.009.000,

Os gastos da primeira Guerra Mundial foram assim dis-
eriminados: até 30 de Junho de 1931, 25.729.000.000 (pensdes,
juros, ete.); desde entdio 16.036.000.000 (até 3) de Junho de
1934) atingindo o total até essa data 41.765.000.000.

As despesas do recente conflito subiram inevitavelmente
desde a nossa entrada na guerra. Nos poucos meses da
nossa participacio em 1941, necessitou-se da quantia de
6.700.000. A partir de entdo, as cifras ganharam vulto da se-
guinte maneira; 1942, 28.300.000,000: 1943, 75.100.000.000; 1944,
89700.000.000, e apenas até 5 de Maio déste ano, 75.903.000.000.

(Da revista Brasil-Ferro-Carril)
0 Ministério das Comunicacgdes

O Didrio do Governo publicou um decreto-lei pelo qual
passa a denominar-se Ministério das Obras Piblicas o Mi-
nistério das Obras Publicas e Comunica¢des e é criado o
Ministério das Comunicacdes que compreenderd, além do
Gabinete do Ministro e da Secretaria Geral, com uma paga.
doria, os seguintes servicos, desintegrados da Presidéncia
do Conselho e do actual Ministério das Obras Piblicas e
Comunicacdes :

1) da Presidéncia do Conselho:

a) Secretariado da Aerondutica Civil;

b) Servigo Meteorolégico Nacional.

FABRICA DE CONDUTORES ELECTRICOS
~ DloGco D’AvILA, L.
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Condutores eléctricos obedecendo as prescricdes das «<Normas de Seguranca das Instala-
¢Ges Eléctricas de Baixa Tensio», anexas ao decreto-lei n.° 29.782, de 27 de Julho de 1939

ESCRITORIOS (S ucursal)

Rua Maria, 25, p/le. Dt.’
Telefone 4 2839 P. B. X.

POR
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FUNDADA
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FABRICA (Sede)

R. Sacadura Cabral, 26
Telefone Algés 296 P. B. X.

DAFUNDO
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —Pa-
cote de b
laminas 5$00

Cooper Azul,
Super Delga-
da 004 —Pa-
cote de 4 lami-
nas 4%$00

A VENbA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direcciio e enviaremos
uma limina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO DE MAGEDO, LD.!

Rua de s, Nicolau, 23, 1. — LISBOA — Telefone P B X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

LM

-2) do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes :

@) Conselho Superior dos Transportes Terrestres ;
. b) Direceiio Geral de Caminhos de Ferro e Fundo Espe-

1al de Caminhos de Ferro;

¢) Direcefio Geral dos Servigos de Viag#o;

d) Administra¢iio Geral dos Correios, Telegrafos e Te-
lef()ngs; :

€) Administragfio Geral do Porto de Lisboa;

f) Administra¢iio dos Portos do Douro e Leixdes;

g) Juntas auténomas dos Portos ;

7}) Conselho de Tarifas dos Portos;

t) Gabinete Técenico dos Aerédromos Civis.

(Dos Jornais)

Cimaras Municipais

ficulljla Assembleia Nacional foi levantada a questdo das di-
ades com que lutam hoje as Camaras Municipais para
e8envolverem a sua aceio.
O assunto interessou a Assembleia que o considerou
'810 de minuciosa discussdo,
OrgaDl_ferentes deputados que j foram presidentes destes
Nismos, deram o seu apoio e reconheceram a necessi-
aqe de uma reforma que dé aos corpos administrativos
Meios de agir e de bem desempenhar a sua missfo. E, na
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verdade, de toda a conveniéncia e até de justica aliviar os
Municipios de encargos que mais directamente pertencem
ao Estado.

Basta que os nossos leitores passem a vista pela lista

. dos encargos da nossa Camara publicada no presente niimero

do nosso jornal, para avaliarem o montante das verbas for-
¢adas. Por isso emuito fala quem esta de foras.

(De Boa Nova)
Jornais Russos

O General Espinel que, durante 5 anos, representou a
Colombia junto do Kremlin, declarou, ao regressar de Mos"
covo, que, na Russia, hda dois diarios apenas, um do Governo
e outro do Partido Comunista.

N#o se vendem na rua.

O povo detem-se a 1é-los nas vitrines.

N3o se vendem na Rissia quaisquer jornais estrangei-
ros. :

Nem se consegue um aparelho de radio no coméreio.

Liberdade de imprensa soviética !

Tolerdncia politica democrdtica !

(De Politica Nova)

) gue todes devem daber

Aceitacao e transito de encomendas postais
contendo géneros racicnados

Comunica-nos a Administra¢ciio Geral dos CTT que, ao
abrigo do artigo 5. do Regulamento de Encomendas Postais
e a pedido da Intendéncia Geral dos Abastecimentos, fica
suspensa, até nova ordem, a aceitacio de encomendas pos-
tais contendo os seguintes géneros:

Arroz em casca e descascado;

Azeite;

Azeitonas (para fora dos distritos onde for produzida);

Borras de azeite; massas de refina¢éo e 6leo de bagago;

Centeio, milho, trigo e cevada e respectivas farinhas;

Farelo, sémea, roldo, ou rala de trigo;

Figos (para entrarem na provincia do Algarve);

Produtos derivados de gado suino, designadamente
salsicharia e presunto.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

B i Al

CINEMAS

EDEN As 15,50 e 21,30 — «Carmen>.
OLIMPIA - As 15 e 21 —_«César Bdrdias.
COLISEU — As 21,15 ~ «Opera por uma companhia italianas,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

r‘-‘:‘k""‘—“——“————___‘-—-—

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

3

Rua do Amparo, 51
LISBOA

_d_:g!% Sempre Sortes Grandes I‘ |
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