CGazceta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANUAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIAQCAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redacesio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Séca, 7,1.° —LISBOA — Telefone: P B X 20158; Direc¢édo: 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934;

Premlada nas EXDOSIGGBS: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, (Estados Umidos), 1904

Delegado mo Poérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
Delegade em Espanha: JUAN B, CABRERA, Apartado 4069, Madrid

1418

)

\

16—-JANEIRO—-19417

iy,

ANO LVIII

Néimero avulso: Esc. 5$00. Assinaturas: Portugal '(semestre) 30§00
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00

Nfmeros atrazados 7950 — Niameros Especiais (avulso) 25$00

—_—————— - REVISTA QUINZENA L.




GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACGAO:
Fngenheiro ARMANDO FERREIRA
ALVARO PORTELA

REDACCAO:
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenhgria ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
CARLOS BIVAR

COLABORADORES ARTISTICOS:
STUART DE CARVALHAIS
ILBERINO DOS SANTOS

<OU T H DS T ol (S SReR

Caminho de Ferro de Mormugdo, por Carlos Bivar .

Na C. P. — Modifica¢des do quadro do pessoal superior . . .

Fusdio das Emprésas Ferrovidarias. . . . .

Os Caminhos de Ferro na Literatura, pelo Dr. Busquets de
Aguilar .

Engenheiros Pedro Joyee Diniz e Basilio Freire Caeiro da Mata.
JArGR SOOI » 2 i 5 ) W st h v ST LN s e
Eéos & Uoinentitios, DO BaE.l & v <o w wr oS a Rale
Ha 50 anos

SADOORRARION: >+ o v wb it b R S e iy WY S s
Cumprimentos de Boas Festas . . . . . . . . . . .

O que todos defem SRR A b i e el S e G Vg

Parte Oficial . . Pty SALE T

O

163
164

165

173
176
1756
17
176
176
177
177

178




Revista quinzenal

Caminho

)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Ferro

de Mormugao

P aly

c AR L O35

B I N. A R

UANDO o indd Timoja, capitdo do
rei de Bisnegar~ Bijanagur —ou de
Narsinga, sugeriu a Afonso de Albu-

qUGPque a ideia de entrar no rio de Goa, a
fim de tomar a cidade, que pacificamente
se lhe entregaria, mal cuidava que mais
tarde tal cidade viria a ser a cabega do seu
ldealizado império.

Albuquerque ocupou primeiro todo o
territorio mas depois apenas a cidade. Com
0 rodar dos tempos o dominio portugués
foi-se dilatando até alcancar os actuais li-
mites. Na cidade residiram Visoreis e Go
Vernadores constituindo hoje o seu terri-
torio o denominado Estado da India.

O territério portuguds nesta parte da
Asia ocupa uma drea de 3.983 quilometros
quadrados com cerca de seis milhdes de
habitantes incluindo Goa, Damao e Diu.

_ Durante algumas centiirias esse terri-
torio esteve, pode dizer-se, isolado da acti-

Vidade que, para além fronteiras, se ia des
Senvolvendo sem portos de acesso que

Pudessem rlvalizar com 0s do império visi-
nho, estiolando-se a antiga capital do im-
pél‘lo lusitano da Asia, no marasmo da
decadéncia comercial e mduqtrlal

O Governo de 1887, a que presidia o
Conselheiro José Luciano de Castro tendo
- Como (Governador Geral do Estado da India
0 oficial superior da Armada, Augusto Ce-
Sar Cardoso de Carvalho, resolveu dar um
Impulso progressivo dinamisando forgas
que "o conecretizassem. Uma linha férrea
que ligasse o territério de Goa a réde fer-
Povidria da India Britinica era uma velha

aspiracio goense, que se desejava realizar,
desde Mormugio na margem sul oposta.
A linha, numa extensdo de 50,1 milhas, foi
construida pela West India Portuguese
Railway e na India Britanica pela Southern
Mahratta Railway, que se comprometeram
a sua juncdio com a réde ferrovidria in-
diana. A bitola estabelecida foi a de um
metro.

A Companhia foi constituida com o ca-
pital de oitocentas mil libras. A breve tre-
cho, porém, o capital emitido foi julgado
insuficiente pelo que teve de ser elevado a
um milhfio trezentas e cinquenta mil li-
bras. A garantia de juro foi concedida a
taxa de 5°, podendo ser elevada a 6 °/,
conforme houvesse excedente de lucros.

A espectativa, porém, nao foi excedida
pois, nem sequer fora atingida, tendo o Go-
verno que suportar o pagamento da garan-
tia de juro. Tal facto resultou de ndo se
terem podido prever os incidentes que se
levantaram apods,a dnauguraciao da linha.
Uma competéncia ou guerra de tarifas en-
tre companhias rivais que pretendiam le-
var ou pelo menos impedir que o trafico
fosse desviado do porto inglés de Bom-
baim. -

A linha foi inaugurada, abrindo-se a
exploracio o primeira troco de Mormugéo
a Colem, em Janeiro de 1887, e o segundo
desde Colem a Dud Sagor, em Fevereiro
de 1888. E para terminar a concorréncia
tarifiria houve que assinar, em 21 de
Agosto de 1892, um convénio com a Madras
and Southern Mahratta Railway. Deste
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acordo resultaram muitas vantagens im-
portantes confinuando a construcio de va-
rias obras no porto, cais acostaveis prinei-
palmente os cais que podem receber quatro
navios grandes de grande cabotagem e ou-
tros quatro mais pequenos também da
mesma cabotagem.

O Governo portugués podde pela pri-
meira vez, em 1897, receber cerca de duas
mil libras visto que o rendimento liquido
da explorac¢do havia coberto o encargo da
garantia de juro, as despésas com a Com-
panhia em Londres e ficando ainda uma
verba disponivel para ser partilhada entre
o Governo e W. 1. P. R.

A linha compreende uns oitenta e um
quilometros tendo como esta¢des: Mormu-
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gdo, Vasco da Gama, Cansaulim, Majorda,
Margao, Chandor, Sanvordem, Kallay, Co-
lem e Sud Sagor.

A exploracio da linha debutou com o
rendimento de 2.13.873.10.00 e alcancou em
1927 a verba de 10.95.710.00.06.

A exportacdo em 1923 foi de 91.398 to-
neladas atingindo, em 1927, 260.569 tone-
ladas. |

A importacdo em 1923 foi de 10.681 to-
neladas e em 1927 de 15.634 ou sejam car-
regamentos de onze navios em 1923 e de
26 em 1927. E elaro que esta carga, além
do rendimento que produz no porto de
Mormugéo, aumenta também a do trafego
do ecaminho de ferro constituido por varia-
das mercadorias.
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Fusgo das Emprésas Ferrovidrias

ORI A

A meia noite de 31 de Dezembro do ano passado,

a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

tomou conta de todas as linhas férreas do Pais

Banquetes de confraternizacao, no dia
de Ano Novo, para celebrar a fusao
das empresas de caminho de ferro

[ " MPREGADOS e operdrios de todas as cate-
[ gorias da C. P. e das diversas empresas
. ferrovidrias encorporadas naquela Compa-

nhia, reuniram-se no dia 1 de Janeiro, em
banquetes de confraternizacdo, em Lisboa, Entron-
Camento, Barreiro, Figueira da Foz, Guarda e Cam-
Panha (Porto) para celebrar a fusao das empresas
do eaminho de ferro.

Todos os banquetes foram numerosamente con-
Corridos e em todos reinou uma alegria comunica-
tiva, como 6 das tradigoes da familia ferrovidria.

~ No almogo de Lisboa, que se realizou na can-
tina do pessoal da estagio de Santa Apolénia, to-
Maram parte mais de 200 convivas. Presidiu o sr.
®ngenheiro Pereira Barata, em fungoes de director

geral da C. P., que deu a direita ao sr. Ant6nio
Mendes Raposo, representante dos Sindicatos Fer-
rovidrios, e a esquerda ao sr. engenheiro Sousa
Nunes, chefe de Divisao de Via e Obras. A ementa,
primorosamente confeccionada, constou do seguinte:

Canja de peru
Salada de atum
Perii assado com arroz
Fruta
Vinhos
Tinto regional
Porto «Andressen»
Espumoso «Norte Azul»
Café
Bolos

Depois do sr. engenheiro Sousa Nunes ter lido
os telegramas recebidos de outras localidades, onde
também se realizaram almocos, entrou no uso da
palavra o sr. eng. Pereira Barata. Disse:

O actual Director da C. P., sr. Engenheiro Pereira Barata, rodeado do pessoal seu subordinado, a cujo banquete presidiu
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A mesa da Imprepsa com alguns componentes dos C, F. N. P.

«Nao trago discurso feito. Falo com a verdade,
falo com sinceridade, falo com o ar puro da minha
Beira. :
Porque estamos aqui hoje reunidos ? Para res-
ponder a esta pergunta vou fazer, em sintese, a
histéria da vida ferrovidria portuguesas.

Comegou por se referir 4 vida da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro, historiou a sua accao
no progresso econémico do Pais, e nio se esqueceu
de trazer ao conhecimento dos presentes o espirito
de abnegac¢ao e sacrificio, o trabalho do ferrovié-
rio portugués desde que ficou preso ao carril. E
louvdavel a ac¢ao do ferrovidrio disciplinado e a
dos seus superiores gue nunca se deixaram domi-
nar pelos espiritos derrotistas.

O orador, sempre escutado com a mais interes-
sada atencao, referiu-se depois & ac¢do do grande
tribuno e politico Fontes Pereira de Melo e a to-
dos os outros vultos que se lhe seguiram e inter-
vieram notavelmente na indistria ferrovidria. Fa-
lou do capital estrangeiro investido nos nossos
. caminhos de ferro e do esfor¢o dispendido, nos
ultimos tempos, para o abolir da C. P. Referiu-se,
a propdsito, as dificuldades com que a Companhia
lutou durante muitos anos e a série de credores,
que sempre mais ou menos impossibilitaram a mar-
cha dos servigos ferrovidrios.

O sistema actual da réde dos caminhos de ferro
é qualquer coisa de honroso para nés — diz ainda
o ilustre engenheiro. E isto deve-se ao sr. Ministro
das Obras Publicas, engenheiro Cancela de Abreu,
que é bem merecedor das nossas homenagens. A
ele se deve o lancamento das bases da lei de coor-
denacao de Transportes, que trouxe incontestiveis
beneficios ao Pais. Procura ainda o ilustre minis-
tro resolver quanto possivel as dificuldades que
nos espreitam. :

Depois de se referir a criacado de uma comissiao
de estudos sobre a lei 2008, o orador tem palavras
de justo elogio e de muita considerac¢ao para o sr.

Fausto de Figueiredo e eng. Alvaro de Lima Hen-

riques.
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O limite de idade, diz o orador, afastou de nés
uma figura inconfundivel, que é o sr. eng. Lima
Henriques, ilustre director da C. P., pessoa cheia
de qualidades profissionais. Trabalhei com este
engenheiro durante muitos anos e dia a dia fui
tendo a justa medida dos seus vastos conhecimen-
tos e a oportunidade de apreciar o seu aprumo

moral e profissional.
Antes de fterminar o seu discurso referiu-se

também com muita simpatia aos sindicatos ferro-
vidrios, afirmando o seguinte:

Os Sindicatos trabalham connosco, numa cola-
boragao amiga que resulta do bom entendimento
entre funciondrios e directores. A rematar o seu
notavel discurso, acrescentou:

Termino, pois, com os desejos de que Deus nao
esqueca nunca com a sua proteccao a familia fer-
rovidria, a quem desejo um ano proéspero.

O sr. eng. José de Abreu propdz o envio de dois
telegramas, cujo contetido leu, aos srs. engenhei-
ros Vasconcelos Correia e Alvaro de Lima Henri-
ques, os quais foram aprovados por aclamacio.

Em seguida o sr. Anténio Mendes Raposo, re-
presentante dos Sindicatos ferrovidrios, propoz o
envio de telegramas para o Barreiro, Entronca-
mento, Figueira da Foz e Campanha, e aos srs.
Ministro das Obras Piiblicas e Subsecretdrio das
Corporagoes e sr. Fausto de Figueiredo, todos
aprovados também por aclamagao.

Seguidamente o sr. F. Pereira Rodrigues leu
estes versos da sua autoria:

EXORTAGAO

Ferrovidrios da C. P.
deixai vibrar a alegria
no labor da Companhia
que darda justa mercé,
pois ela é <bem de raizs,
que favorece a riqueza,
progresso, paz e beleza
deste bemdito pais!

Classe idénea e pertinaz,
esteio em tempo de guerra,
o8 bons produtos da terra
vais repartindo na paz.
Arriscas a prépria vida
para bem da humanidade,
O vasta comunidade

por lacos de ferro unida!

Camaradas, sempre amigos,
ajudai-vos mutuamente

na profissiio exigente,
cheia de espinhos e perigos.
E aproveitai com afd

o tempo — o dia que foge,
pois do sacrificio de hoje
vem a ventura amanha!

Pediu, depois, o uso da palavra o sr. dr. Tomds
(Gamboa, que terminou o seu discurso com duas
saudagoes, uma ao sr. Fausto de Figueiredo, fa-
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zendo votos pelo futuro da Companhia, e outra “aol
Sr. eng. Pereira Barata, pelo muito que a Compa-
nhia espera de S. Ex.*

Em seguida, o sr. Manuel Pereira, representante
do Sindicato Ferrovidrio dos Servigos do Centro
de Portugal leu algumas palavras de homenagem
aos dirigentes da C. P.: «Os Ferrovidrios, a partir
de hoje unificados, ficam esperanc¢ados em melho-
res dias, dadas as excepcionais qualidades de inte-
ligénecia do sr. Presidente do Conselho de Admi-
nistracaos.

Depois, tomou-se conhecimento de telegramas
enviados das cantinas onde reunioes .idénticas se
estavam realizando, agradecendo os que de Lisboa
lhes haviam sido enviados. :

Finalmente, o sr. eng. Pereira Barata ergueu-se
Para dar por finda aquela magnifica festa de con-

fraternizagao ferrovidria, que decorreu, como nao-

Podia deixar de ser, com a melhor ordem.
Arquivamos os textos dos telegramas trocados:

Da cantina do Entroncamento, enviado pelo sr.

eng.® Campos Henriques ao sr. eng.” Pereira Ba-

rata:

NO BARREIRO

Esteve também representada a «Gazeta dos
_ Caminhos de Ferro», no almégo ali realizado
€ a que assistiram cérca de trezentas pessoas

convivas. Todos os servigcos da linha, escritorios
e diree¢fio se fizeram representar nessa festa, que
decorreu num ambiente de alegre camaradagem. Algumas
das figuras mais repcesentativas da C. P. e bastantes fun-
Ciondrios superiores, idos de Lisboa, eram aguardadas a
enfrada da Cantina do Pessoal do Sul e Sueste por uma
guarda de honra de bombeiros voluntdrios privativos dos
89"“(’08 ferrovidrios daquela linha e pelos dirigentes dos
Sindicatos ferrovidrios. A ampla sala onde se realizou o
almogo encontrava-se vistosamente engalanada com festdes
de flores de papel, vendo-se estendidas nas paredes as ban-
deiras dos sindicatos.
Presidiu o sr. Eng.° Branco Cabral, Secretirio Geral da
C. p, que tinha & sua direita o sr. Viecente Bolina ins-
Pector dos Servicos Eléctricos, com 53 anos de servico, e a
8querda o sr. Eng.c Manuel Campelo, Sub-Chefe de Divisfo
dos Abastecimentos. Ocupavam também lugares na mesa de
honra og grs, ar. César Teixeira, antigo Secretdrio Geral da
Companhia da Beira Alta, Engenheiros Adriano Baptista,
Chefe do Movimento da C. P., Ferrugento Gongalves, Bravo,
Le“:mﬂ e Dias da Silva, Prof. Drs. André Navarro
Antigo Chefe dos Servicos da C.* da Beira Alta e Lopes de
Andmde, Chefe dos Servigos de Saiide, dr. Pinto Moledo,
Uheffa da Contabilidade da C. P., Drs. Hordcio Menano e
Wadmgton, médicos da Companhia, Vasco Moura, Dr.

i‘i‘?bo Alves, Chefe dos Servigos Gerais, e outros funciond-
08,

AO akndégo no Barreiro assistiram cérea de trezentos

A Imprensa estava largamente representada por varios
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«Ferrovidrios reunidos em almoco sob minha
presidéncia na Cantina do Entroncamento saudam
colegas e camaradas dessa regiio na pessoa de
Y.z,

# ES #

Do Barreiro, enviado pelo sr. eng.° Branco
Cabral :

«<Antes iniciar vossa festa confraternizac¢io peco
saudeis nome nds todos os companheiros de traba-
lho ai reunidos».

* % *

De Lishoa para Campanha, Figueira da Foz,
Entroncamento e Barreiro:

«Pessoal ferrovidrio em confraterniza¢cio na
Cantina de Santa Apolénia sauda seus camaradas
reunidos- sob a vossa presidéncia. a) Pereira
Barata, Director». :

R R

Assistiram ao almo¢o duas funcionérias da Di-
reccao Geral da C. P., sr.** D. Etelvina S4 Chaves
e D. Palmira Colarinha.

jornalistas, e a Gazeta dos Caminhos de Ferro por Jorge
Ramos.

Junto dos jornalistas sentou-se o nosso colaborador
sr. Antonio Montés, Chefe dos Servigcos de Turismo e
Publicidade da C. P., que dirigiu o protocolo da festa. Fo-
ram lidos telegramas dos funcionarios reunidos nos almo-
cos de Santa Apolonia e do Entroncamento, e do Pessoal das
Estacdes de Beja, Funcheira, Faro e Casa Branca, e do sr.
Eng.c Pereira Barata, Director Geral da C. P.. Momentos
antes do inicio do dgape o sr. Eng.° Branco Cabral pediu a
assisténeia que saudasse com uma salva de palmas um dos
mais antigos funciondrios: o sr. Vicente Bolina, que rece-
beu uma calorosa ova¢fio. A orquestra <Penicheiross, com-
posta por ferrovidrios, tocou entfio o Hino do Ferroviario,
ouvido de pé por todos os assistentes,

Iniciou os brindes, o sr. Eng.c Branco Cabral que pro-
nung¢iou o seu diseurso, do qual damos algumas passagens:

«Porque estamos hoje aqui? E porque estdio, a esta
mesma hora, outros nossos companheiros de trabalho reu-
nidos, como noés, em Lisboa P., no Entroncamento, na Fi-
gueira da Foz e em Campanhd ? Porque hoje precisamente
e nfio ontem, e nfio ha um ano ?

Este primeiro dia deste ano de 1947 marca uma data na
historia dos Caminhos de Ferro em Portugal. Reuniram-se
hoje todas as linhas concedidas a empresas particulares
numa unica organizacdo. Tendo em vista estas linhas con-
cedidas e as linhas do Estado arrendadas, a C. P. toma so-
bre si, a partir de hoje, uma grande responsabilidade. A
réde ferroviaria portuguesa unifica-se, dentro do espirito
duma nova lei, obra dum Ministro que nfio esqueceu 0s
caminhos de Ferro, de onde provém, na excelente medida
de que é autor e que visa a dotar o pais com uma réde de
transportes terrestres a altura das suas actuais necessida-
des. E por isto todo o pais lhe deve estar reconhe_cido.

Este dia é paraa C. P. um dia grande. A partir de hoje,
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a C. P. retoma a posi¢3o vertical dos seres livres. Em 1894
viu-se ela obrigada a entrar em faléncia. De entdio até ontem,
viveu no que se chama o regime de concordata, com a tutela
dos seus credores, na sua maior parte estrangeiros. Embora
essa tutela ndo fosse excessivamente dura, principalmente
desde 1932, o certo é que esta Empresa estava impossibili-
tada de reorganizar, com larga visio, os seus servicos, por-
que ndo podia conseguir os empréstimos necessirios ao seu
desenvolvimento.

Ha muito tempo que se procurava lutar contra as crises,
sem armas adequadas. Termina hoje esse periodo angustioso.
As garantias que fora preciso dar aos credores desaparecem
e a C. P, liberta do tremendo colete de gesso em que du-
rante 52 anos viveu, pode olhar com esperanc¢a as perspecti-
vas que se abrem diante dela.

E que perspectivas s#io essas ? Que perspectivas podem
ser as do caminho de ferro neste século da aviaciio e do au-
tomovel ?

Se é certo que o avidio bate o combdio nas grandes dis-
tincias e o automovel lhe leva vantagem nos pequenos per-
cursos, nfo € menos certo que os progressos da moderna
técnica ferroviaria permitem dotar o ecaminho de ferro com
0s meios convenientes para poder transportar as grandes
massas de mercadorias e de passageiros, a qualquer distin-
cia, E uma réde tinica ajuda a resoluc¢fio do problema no seu
conjunto, amparando-se as linhas pobres #&s linhas ricas,
para melhor resistirem as incleméncias da concorréncia.

Quem disse que os caminhos de ferro estavam na agonia
viu, durante os dias duros da iltima guerra, desfeita a sua
profecia. Se n#o fossem os caminhos de ferro, a populacio
deste pais, adstrita a transportes automoveis sem gasolina,
sem pneumaéticos, sem pe¢as de reserva, teria certamente
passado muitos dias de fome e de paraliza¢io de trabalho.

A missfio a que nos votamos —e nds sabemos bem como
o ferroviario serve de alma e corac¢dio a sua profissiio é
um campo de acclio enorme e magnifico. Nele cabem os ser-
vigos activos dos que tém as maos entregues ao trabalho
directo, os que conduzem as locomotivas, os que formam e
orientam os combdios nas esta¢des, os que velam pela segu-
ranca do servi¢o ao longo das linhas e nos postos de sinali-
zagdo, 0s que reparam e constroem nas oficinas os elemen-
tos de trabalho dos outros. Por detrias dessa massa de traba-
lhadores hé os servicos de preparagdo e estudo, o das conta-
bilidades, o da instruciio e selecclio dos quadros, o da pro-
cura de trafego, 'os médicos e as obras sociais. E tudo para
vender a nossa mercadoria que é o transporte !

S@o as boas receitas das estacdes e as economias nas
despezas que fazem o pfio das nossas familias.

Este espirito é, no geral, o espirito da nossa classe,
honra nos seja feita. 86 éle permitiu que, durante a guerra,
pudessemos transportar o que transportdmos com tdio pou-
cos e tdo maus meios de acedo,

. . - . . . .

A C. P. libertou-se em 1946 dos seus credores externos,
deixou de estar escravizada a tutelas, pelo menos legalmente
pesadas. Mas n#io se libertou doutras sujeicdes. A do com-
bustivel é a mais importante.

. . - - - . . "

Portugal nfio tem carvdes nem 6leos. E tributdrio do
estrangeiro; o seu linico combustivel é a lenha—e os pinhais
portugueses tém um fim no tempo e outra finalidade no seu

destino.

Abre-se agora aos nossos caminhos de ferro a era da
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electricidade. Quando, daqui a 4 ou 5 anos, as quedas de
agua do Zézere, do Tejo, do Ocreza, do Civado, do Rabagio
e do Douro comecarem a dar energia eléctrica, nesse mo-
mento temos obrigacdio de eléetrificar a linha Lisboa-Porto,
e os arredores das duas cidades.

Evitaremos assim a importac#o de cerca de 100.000 tonela-
das de bom carviio em cada ano. E, na certeza de melhor
servir o publico, mais rapidamente, com melhor seguranca
e conforto, teremos as condi¢des do nosso progresso.

Arrumada financeiramente a sua casa, a C. P. podera ir
buscar os capitais que lhe faltarem, com a certeza de que
esses capitais produzirfio o milagre da transformacio do
nosso sistema de transportes. '

Se a Empresa ficar em condi¢des de cuidar do seu mate-
rial de maquinas, esperemos que fique tambem em condi-
¢des de cuidar do seu material humano. O trabalhador, para
que produza o seu melhor rendimento, é necessario que se
sinta apoiado pela organizaciio em que estd integrado. Mas é
preciso tambem estar ligado a ela pelo coraclio e pela inte-
ligenecia, unica forma de reagir contra as sugestdes de de-
sorganizaciio social.

O nosso pais deve-nos esforco persistente e paciente du-
rante os anos de guerra, mas tem a esperar de nés o aper-
feigoamento desta mdquina que, para ser boa, tem de ser
bem equipada e bem servida. Em proveito do pais e em
proveito dos trabalhadores dos caminhos de ferro: melhores
servigos para o piblico, melhores condi¢des de trabalho
para os ferroviarios. Melhor amparo na doenca e nos desas-
tres, tranquilidade para os dias de velhice pela reforma con-
veniente, e seguranca de que a solidariedade que liga os
homens no trabalho se prolongue na sobrevivéncia, férmula
da continuidade da familia.

E por ésse espirito de familia, por esse espirito de equi-
pa,que aqui estamos neste dia de fraternidade universal,para
dizermos uns aos outros que, sendo agora mais, estamos
unidos todos no desejo de melhores dias, para bem servir
Portugal-».

Usou em seguida da palavra o sr. Jofio Indcio Martins,

que em nome do presidente do Sindicato do Pessoal das
Oficinas e Armazens Gerais saudou os directores e supe-
riores, e apos ter feito referéncia is vantagens que resultam
da fusdo das empresas ferrovidrias, afirmou que todos con-
fiam em que a organiza¢iio ferrovidria continue velando
pelos reformados e pelas vitivas e orfdos dos camaradas fa-
lecidos. : '
Falou depois o sr. Mateus Gregorio da Cruz, presidente
do Sindicato dos Ferroviarios do Sul, que saudou o sr. Pre-
sidente do Conselho, Subsecretirio do Estado das Comuni.
cacdes e Corporacdes “e o Presidente do Conselho de Admi-
nistra¢io da C. P. sr. Fausto de Figueiredo, e o sr. Inspector
Alexandre Matias, Chefe das 4.* e 5.* circunsecri¢des da C. P.
com 43 anos de servi¢o, que recordou as vicissitudes porque
passou a C. P., disse do seu jabilo pela unificacio dos ser-
vicos ferrovidrios, e saudou em termos entusidsticos a Im-
prensa ali representada e o Sr. Eng.° Lima Henriques, direc-
tor cessante da C, P..

Ao terminar abragou o seu camarada Bento Rodrigues
Amaro, reformado e condecorado com a Ordem do Mérito In-
dustrial. — «Neste homem>», disse — que é um exemplo de
actividade e de dedicagdo, abraco toda a grande familia
ferroviaria desde os directores e funcionirios de maior cate-
goria até ao mais humilde servidor.»

A festa terminou por entre vibrantes aclamac¢des, depois
do sr. Eng.° Branco Cabral ter voltado a usar da palavra
para brindar por toda a familia ferroviéria,



Revista quinzenal

NO PORTO .

«Quando, no periodo da dltima guerra, faltaram
as camionetes e os automéveis, foi o caminho de ferro
que salvou o pais da fome e da anarquia!» — afirmou
o Sr. Eng.” Vasconcelos Pirto, no almégo de con-
fraternizacio realizado em Campanhi.

na cantina das oficinas gerais da C. P., em Campanh3,
assistiram as figuras mais representativas da C. P. e
das antigas Companhias do Norte, Nacional e do Vale do
Vouga, funciondrios de todas as seccdes e numerosos ferro-
Vidrios. Reuniram-se nesta festa cérca de duzentos convivas.
Assumiu a presidéncia do almogo o sr. eng. Henrique Bravo,
Sub-director da C. P. que a sua direita tinha o sr. Luis Pinto
Vilela, presidente do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios
do Norte (Pessoal do Movimento) e & esquerda o sr.eng.
Vasconcelos Porto, director da Companhia do Norte.
Na mesa de honra viam-se também entre outras pessoas
08 srs. engenheiros Sousa Pires, J. Serrdo, Antonio Canave-
zes, Horta e Costa, Sousa Gomes, Pereira de Magalh#ies, José

Q O almoco de confraternizac¢iio que se realizou no Porto,

A mesa de honra ao almdgo realizado na Esta¢io de Campanhi

Guimaraes e Pinto Marques, todos da C. P., Ermida e Fogaca
Guimarﬂes, da <Nortes; Ricardo Gaioso, do Vale do Vouga;
M. Militdo, da Nacional; Carlos Pais e Fanqueira, da Di-
‘reecdio Geral dos Caminhos de Ferro; Marcelino da Silva,
chefe da 3.» Circunscri¢iio da Exploracgiio da C. P.; dr. Hen-
rique Lecourt, inspector médico da Zona Norte da mesma
Companhia, etc.

.Asaistiram bastantes individualidades em relevo nos
Meios ferrovidrios e alguns médicos, entre eles o dr, Oliva
T?les, chefe dos Servicos de Saude da Companhia do Norte.
Fizeram.ge representar os Sindicatos Nacionais do Centro
de Portugal (Pessoal dos Servigos Centrais), da Beira Alta,
da Companhia do Norte, e da Nacional, A sala da cantina
Onfie durante o almogo um sexteto tocou algumas pecas de
Mmusica cldssica, estava ornamentada com as bandeiras de
todos os sindicatos ferrovidrios.

Aos brindes, usou da palavra em primeiro lugar o sr.
G{Ig. Henrique Bravo, que afirmou ser com alvorogo que pre-
Sidia aquela festa de confraternizacio que a Administragio
da C. P. promovera para, de certo modo, marcar o inicio
duma nova vida para a familia ferrovidria.

_Todos os ferroviirios — disse — véio servir, a partir de
hoje, sob a minha direcclio, e o facto de dirigir mais de
trinta mil homens representa para mim uma grande honra.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um aspecto da assisténeia ao almbco

Afirmou em seguida: A C. P., ocupa agora entre todas as
organizacdes industriais do pais, o primeiro lugar. Certa-
mente com a competéncia, a dedicaciio e o zélo do pessoal,
maior desenvolvimento e progresso poderd ainda conhecer’
de hoje para o futuro. Todos unidos, dirigentes e dirigidos
contribuirdio para o seu prestigio — e para maior riqueza
da Nac#o. Confiamos no futuro, como no passado, em todo o
pessoal, para o crescente engrandecimento da Companhia.
A todos peco que afirmem aos seus camaradas que aqui n#o
puderam vir, a f6 que nos anima e a certeza de que a cola-
bora¢#o pedida n#io nos faltara.

Terminou saudando pelas prosperidades da C. P. e de
todos os ferroviarios e suas familias.

Seguiu-se no uso da palavra o sr. eng. Vasconcelos
Porto, que comecou por dizer que se congratulava com a
realizaclio daquela festa em que se-comemorava o primeiro
passo dado para o ressurgimento dos caminhos de ferro
portugueses. Historiou sucintamente o que foi a vida das
empresas ferrovidrias nos tltimos vinte anos, recordando
que elas se encaminhavam entlio para o empobrecimento que
quase as levaria 4 ruina com sério prejuizo para a Nacdo.
Depois de analisar as causas principais dessa grave situa-
¢do, ocupou-se largamente da concorréncia entre a camiona-
gem e o caminho de ferro, de efeitos ruinosos para ambas
as actividades, e comparou a fltima delas a um possante
animal que s6 trabalha com grande alimento, que lhe nfio
deve faltar. Reduzi-lo seria fatal!

Aludindo ao desenvolvimento do caminho de ferro em
Portugal nos tltimos quinze anes, disse ter sido ele apenas
traduzido na criacdio do <Flecha de Prata», unico melhora.
mento aprecidvel. Abordando o problema dos fransportes no
periodo da tltima guerra afirmou: <«Quando faltaram as

Aspecto geral do almbgo
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camionetes e os automoveis, foi o ecaminho de ferro que
salvou o pais da fome e da anarquia! Os servigos prestados
entdio néo se poderfio esquecers. '

Aludiu 4 medida governamental ultimamente tomada
para dar ao pais os transportes terrestres que ele necessita
e a propésito frisou que caminhos de ferro e camionagem
sdio ambos imprescindiveis a Nagéo.

Elogiou a ac¢lo do sr. Ministro das Obras Piblicas a
quem se deve a fusfio das companhias ferroviarias e lamen-
tou que a situacdo tivesse sido protelada durante tantos
anos por falta de coragem para enfrentar o problema. Exal-
ton a admirdvel tenacidade e o espirito de empreendimento
do presidente do Conselho de Administracio da C. P. que
conseguiu vencer todos os obsticulos e remover dificulda-
des. Estava ganha a primeira batalha do ressurgimento dos
caminhos de ferro em Portugal. :

A ideia que tornou possivel aquele almoco de confra-
ternizacfio era, a seu ver, magnifica, porquanto a camara-
dagem entre patrdes e empregados, quando bem entendida,
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80 pode trazer beneficios. Concluiu o seu discurso brindando
pelo sr. Ministro das Obras Publicas, pelo presidente do
Conselho de Administracio da C. P. e pela familia ferro-
viaria.

Encerrou os discursos o sr. dr' Luis Pinto Vilela. Em
nome dos trabalhadores agradecia a C. P. aquela festa, e
como seu funciondrio saudava os colegas da Companhia da
Beira Alta, da Companhia do Norte, da Companhia Nacional
e da Companhia do Vale do Vouga. Esperava que, da fus#o
de todas resultasse uma era nova nas rela¢des entre diri-
gentes e dirigidos. Estes ultimos confiavam na justica. Pds
em relévo os importantes servigos que o caminho de ferro
prestou ao Pais durante a guerra e os sacrificios do pessoal
que em nada se poupou para satisfacfio integral das neces-
sidades da Nag¢#dio. Coneluiu pedindo ao sr. eng. Henrique
Bravo, que, em nome dos convivas fossem enviados tele-
gramas de saudac¢lio ao sr. Ministro das Obras Piblicas, e
aos srs. Subsecretiario das Corporacdes e Presidente do Con-
selho de Administraciio da C. P.

NO ENTRONCAMENTO

Decorreu sempre no meio de grande entusiasmo
o almoéco de confraternizacao

Entroncamento reuniu mais de duzentas pessoas de

todas as categorias e seccdes da C. P. e das linhas
agora unificadas. Presidiu o sr. eng. Campos Henriques,
sub-director da C. P. que era ladeado pelos srs. engenheiros
Lima Rego, chefe da Divisdo de Explora¢io e Castelo Branco
Fonseca, chefe da Explora¢io e dos Abastecimentos. Na
mesa de honra estavam também os srs. eng. Constantino
Cabral, ex-director da Companhia do Vale do Vouga, Aze-
vedo Nazaré, sub-chefe, dr. Alvaro Gamboa, médico adjunto
dos Servigos de Saiide em Santa Apolénia, engenheiros Ra-
mos de Oliveira e Garicho Barros, José Eduardo das Neves,
director do posto sanitario do Entroncamento, David Cohen,
chefe da 2.° circunscri¢io da Explora¢dio. Anténio Domin-
gues, presidente do Sindicata dos Ferrovidrios do Centro
de Portugal, muitos outros elementos em destaque no meio
ferroviario, e 0s representantes da Imprensa.

O alméco de eonfraternizaciio ferrovidria realizado no

Um aspeeto do almdg¢o na eantina da Estagiio do Entroncamento
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O almog¢o decorreu eom expressivo espirito de confra-
ternizagfio, tendo falado em primeiro lugar o sr. eng. Cam-
pos Henriques, que saudou os ferrovidrios presentes. Refe-
riu-se iargamente a fusfio das empresas apontando o8 bene-
ficios que deste acto resultarfio para o Pais. Exaltou a ac¢lio
do sr. Ministro das Obras Piblicas e Subsecretdrio das Cor-
poracdes, e referiu-se também em termos elogiosos ao actual
presidente do Conselho de Administrac#io da C. P., sr. Fausto
de Figueiredo, pela forma como conduziu as negociagoes
respeitantes a fusdio dos caminhos de ferro portugueses. Ao
coneluir o seu brinde aconselhou a unifio de todos os ferro-
vidrios para uma colaborag¢fio que valorise e engrandeca os

caminhos de ferro em Portugal. ,
Depois, o sr. Antonio Domingues, na qualidade de re-

presentante dos sindicatos ferrovidrios saudou as entidades
superiores que assistiam a festa, Afirmou que a fusio das
empresas merecia o inteiro aplauso dos ferrovidrios. Tinha
esperanc¢a de que, com a nomeacdo do sr. Fausto de Figuei-
redo para presidente do Conselho de Administracio, a difi-
cil situacdio econémica em que actualmente se encontra a
classe ferrovidria se modificaria. O pessoal da antiga C. P.
recebia de bracos abertos os seus camaradas das outras
linhas. Exortou todos ao cumprimento do seu dever e con-
eluiu erguendo «vivass a C. P. e aos seus dirigentes.

Falou em seguida o sr. J. Mendonga, de-
legado do Sindicato dos Servig¢os Centrais que
se referiu & fusfio e aos beneficios que ela
pode trazer para o Pais. Confiava em que os
ferroviarios teriam melhores dias para o que
a C. P. pode contar com a dedicacdo desses
humildes trabalhadores.

O sr. eng. Constantino Cabral, que se seguiu
no uso da palavra, saudou todo e pessoal da C.
P. em nome dos ferrovidrios das empresas agora
encorporadas naquela Companhia, os quais se
esforcariio no cumprimento dos seus deveres.

Encerrou a série de brindes o sr. eng.°
Campos Henriques agradecendo os louvores
dos dirigentes e agentes superiores da C. P.

Foram enviados telegramas de saudaciio
aos srs. eng. Cancela de Abreu, dr. Castro Fer-
nandes e Fausto de Figueiredo A sala da can-
tina onde se efectuou o almdigo estava orna-
mentada com festdes de flores artificiais e
bandeiras dos sindicatos, vendo-se eserito por
cima do pavilhio nacional, em enormes caracte-
res: «Unifio dos Ferrovidrios»,
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NA FIGUEIRA DA FOZ -

ARA solenizar a fusfio das Companhias Ferrovidrias,
realizaram-se, na Figueira da Foz, manifestagdes de
confraternizaciio, que foram iniciadas por um Pdorto

de Honra, efectuado no edificio da Central Eléctrica da
Companhia das 24 horas do dia 31 de Dezembro para o dia
1 de Janeiro de 1947 e a cujo acto simbdélico presidiram os
Engenheiros dos Servicos de Material e Traccio das Compa-
nhias da B. A. e C. P,, srs. Pais de Faria e D. Francisco
Mendia e muitos outros funciondrios categorizados, repre-
Séntantes da imprensa, ete.

O sr. Eng. Pais de Faria usou da palavra, para em

nome da B, A. dizer o seguinte:

«Dentro de poucos minutos cessara a actividade da Com
Panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.
Talvez nao diga bem; continuaré a aetividade da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses sob uma direc¢éio finica
Os agentes da B. A. continuarfio mostrando as suas qualida.
des de trabalho e de disciplina, servindo o ideal ferrovia-
ria, embora sob nova orientag?o. :

N#lo é para estranhar que, neste
momento solene, alguns servi-
dores da B. A. sobretudo os
mais antigos, se sintam comovi-
dos até as lagrimas. Essa sensi-
bilidade & compreensivel. Mas
estou certo de que essa nuvem
8¢ dissipard logo ao alvorecer.
N#o havera diferenca, diferenca
€ntre um agente da B. A. e outro
da C. P., O que separa os homens
N30 sfio distintivos, mas sim as
Qualidades. O que nos une a to-
dos, 05 da C. P. e 0s da B. A., é
4 earacteristica dos ferrovidrios.
Felicitemo-nos por podermos di-
Zer que a partir de hoje fazemos
Parte da primeira organizagio
Industrial do Pais»>. E conti-
Nuou: «Faz-se a fusfio para be-
n.eﬁcio de toda a grei ferrovia-
'1a. O momento nio &, portanto,
Para tristeza. Saudemos, pois, 08
Camaradas da C. P.; aos quais

Amos as <hpas-vindas> e con-
fiemos em que a alvorada es-
Plendorosa que ji vemos, nos
traga um dia gloriosos.

Falou a seguir o sr. Eng.°
Francisco Mendia que corrobo-
!‘01'1 a8 palavras do sr. Eng.°

418 de Faria e disse esperar
das Qualidades do pessoal da
B. A. aquela colaboraglio que é
Sémpre de esperar de um pessoal
diseiplinado e competente,

& Pelag 13 horas, no amplo re-
€ltorio do pessoal da B. A., jun-
' 3s oficinas gerais, realizou se
O almégo de confraternisacio,
Que reuniu mais de duzentos
Convivas. Presidiu o sr. Eng.°
gedl‘o de Brion, sub-director da
ElI:ml:‘-],gque tinha & sua direita os
 fng.°* Fernando de Arruda
antigo director da B. A., D.
fancisco Mendia, Joaquim Fi-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gueiredo, Almeida Henriques e Pais de Faria e representan-
tes dos Sindicatos; e & esquerda os srs. Eng.>s Tristdo de Al-
meida, antigo Director do Vale de Vouga, Quadros Abragfo,
da C. P., Sousa Mendes, Pina de Faria e César Amorim da
B. A., e o sr. dr. Faria Lage da C. P.. Assistiram também di-
rectores de diversos servigos da C. P. e B. A..

Aos brindes usou em primeiro lugar da palavra o sr.
Eng.c Pedro de Brion que comegou por desejar venturas a
numerosa familia ferroviaria.

— Estamos todos reunidos neste almo¢o — em que estéo
representadas todas as classes e categorias, sem disting¢do,
para dar solenidade a um acontecimento, que, pela sua im-
portincia, pode e deve representar o inicio de uma nova era
para os Caminhos de Ferro.

Tenhamos fé que essa era seja de prosperidade para a
classe ferrovidria e que possamos, muito em breve, dotar o
gervico piblico confiado A nossa guarda, com os meios de
que tanto carece, modernizando-o de forma a que ninguem
possa dizer que nfio somos progressivos.

N#o vou fazer aqui a histéria dos Caminhes de Ferro,
mas, facto é que deste convénio estabelecido em 1894, a

Em cima: O sr. eng.' Fernando de Arruda, discursando no almbég¢o de homenagem ao Administrador
Delegado da Beira Alta, sr. eng.® Leite Pinto. Ao meio: Aspecto do almdgo mo refeitério do pessoal da

Companhia da Beira Alta, na Figueira da Foz, Em baixo: A mesa da presidéncia =
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