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Servicos Suburbanos

D EBS FES

FERROVIARIOS

Por

VIEITRA DE

CASTRO

AMERICO

Engenheiro civil (A. P. P.)

— NFADONHOS assuntos!! De anteméo
[ sabemos que os leitores desviarao a
- vista, aborrecidos, e talvez, pronun-
ciem estas palavras: Il demais!

Seja, embora. Nada nos desconcerta
semelhante perspectiva. O nosso fim nao é
agradar aos leitores. E ficar bem com 2
nossa consciencia, pensando — talvez ingé-
nuamente—que assim bem servimos os in-
teresses do nosso pais. Enquanto os nossos
artigos merecerem a hospitalidade das co-
lunas da Gazeta dos Caminhos de Ferro
continuaremos sempre. Variaremos a glosa
tanto quanto nos permitirem «engenho e
arte» — 0s quais nao sdo vastos.—mas o
mote sera sempre 0 mesmo.

Ao comecar este artigo a memoria nos:

acode o ja debatido, mas muito tipico, caso
da Companhia do Oeste, em Franga, a qual
sucumbiu ao peso dos «deficits» em 1908.
O prodigioso movimento da gare de 5 R
Lazare provocava a admiragio dos estran-
oeiros, os quais viam nele um «eldorado»
para a Companhia. Pois nesse «eldorado»
se estava cavando a ruina da empresa!

O Estado Francés, o qual herdou essa
ingrata réde, ndo conseguiu sequer dimi-
nuir os prejuizos, nao obstante estar a testa
dela uma sumidade ferroviaria, ou como

tal considerada (Dautry).
Em 1930 o «deficit> foi de 633.700.854

frs ! Serd interessante por diante dos olhos
dos leitores — ainda os teremos?! —a com-
parac¢ao dos resultados das seis grandes
rédes francesas nesse mesmo ano.

RESULTADOS

31.287.192 frs.
62.968.836 »
50.219.798 »

REDES
Nord «Deficit» .
st «Superavit»
Orleans «Deficits .

Midz » 196.162.359 »
Flat . 633.700.854 »

Observemos, logo de inicio, que as duas
rédes onde os resultados foram melhores
sdo precisamente aquelas nas quais as per-
centagens de receitas P. V. sio mais eleva-
das em toda a Franca— Nord, 81 °/,, E'st,
84 °/,. (Na C. P. 50,2 °/,!).

A réde de Leste teve um beneficio de
62.968.836 frs. e a do Estado (sucessora do
Oeste) um prejuizo de 633.700.854 frs. Ana-
lisemos as causas dessas diferencas. A réde
de Leste transportou 64.667.512 tonela-
das de mercadorias e a do Estado apenas
32.223.657. A primeira ¢ransportou somente
123.512.163 passageiros e a segunda trans-
portou 207.617953, a maior parte dos quais
passageiros sub-urbanos-—o espectro dos
caminhos de ferro. A réde de Leste explo-
rou com o coeficiente de 81, 49 °/, e do Es-
tado 106, 25 °/,!

Estas diferencas explicam claramente
os resultados enunciados.

- Na gare de S.' Lazare se preparava ra-
pidamente a ruina da Companhia de Oeste,
em Franca, da qual foi vitima por fim o
Estado Francés; nos suburbios de Lisboa e
Porto, de concerto com a pobreza das re-
ceitas P. V., se prepara, mais ou menos
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lentamente, a ruina da C. P., da qual sera
vitima o Estado Portugués.

E, quanto mais se <«coordenarems os
transportes de passageiros, mais se agra-
vara a situacao.

Remédios imediatos para atenuar o mal,
ja ditos e reditos. Em primeiro lugar, su-
pressdao do gravoso imposto ferrovidrio
sobre as receitas de mercadorias P. V. a
partir de 1 de Janeiro de 1947. Nuneca nos
convenceremos que o sr. Ministro das
- Financ¢as néao possa encontrar meio de com-
pensar uma perda de receita pouco supe-
rior a 35.000 contos no orcamento portu-
oueés.

Que sua ex.", de acordo com o seu colega
das Obras Publicas, medite no que ora esta
sucedendo na Companhia do Norte. Nao
faltaram prudentes e oportunos avisos.
Mas o som das tubas laudatorias, forte-
mente assopradas, tudo confundiu e bara-
lhou.

Em segundo lugar, enquanto nio se
alecanca a necessiaria eliminacao dos tra-
muels a vapor, autorizar um substancial
aumento das tarifas suburbanas, as quais
sdo simplesmente ruinosas. Os efeitos reais
estdo muito longe de atingir a gravidade
que se supoe. Os protestos da infima mino-
ria lesada é que serao tdo intensos como o
som das tubas usadas pelos habeis constru-
tores das linhas da Trindade e da S. da
Hora a Trofa. Em assunto de tanta gravi-
dade, ndo deve, porém, o Governo recuar
perante eles.

Vamos apresentar uma comparacio in-
teressante. O pre¢o da passagem em tra-
muei eléetrico da Praca da Liberdade  a
Foz ¢ de 1$20 e a distancia de 6 quiléme-
tros. A tarifa por quilémetro é, portanto,
de $20. O preco da passagem do Porto a
Espinho, liquida do imposto ferrovidrio,
é de 2§73 e a distiancia de 22 quilometros.
A tarifa por quilometro é de $124. Mas as
consequénecias desta acentuada diferenca
sao ainda muito mais graves do que pare-
cem, porquanto as despesas de exploracio
por passageiro-—quilometro no eaminho
de ferro sdo muito mais elevadas do que
no tramuei eléetrico. As tarifas no primeiro
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deviam ser mais altas do que no segundo.
Estes os motivos porque as companhias de
eléctricos de Lisboa e do Porto progridem
sempre, ao passo que a C. P. vé subir as
suas receitas brutas mas minguar os lueros.

Em nome de que prineipios se obriga a
C. P. a explorar com tdo baixas tarifas de
passageiros, pondo em risco a sua propria
existéneia?! Outras causas mais ficeis de
remediar infligem dificuldades a popula-
¢ao do pais e, todavia, persistem sempre.

Comodas e rdapidas automotoras, de con-
cérto com estas baixissimas tarifas viao
desenvolver cada vez mais o gosto pelas
viagens suburbanas e aumentar as dificul-
dades dos caminhos de ferro, as quais ja
nao sao pequenas.

Alguns dirigentes de organismos ferro-
viarios manifestam grandes dividas sobre
a possibilidade de os caminhos de ferro
serem substituidos, em um futuro proximo,
por meios de transporte em estradas na
conduc¢do rapida de passageiros suburba-
nos. Como ja dissemos varias vezes, tal nao
6 a nossa opiniao. Os econémicos tramueis
eléetricos, devidamente prolongados, e a
camionagem, desenvolvidos na medida das
necessidades, devem ser suficientes para
substituir os caminhos de ferro. Actuam
estes empregando longas, pesadas e inco-
modas unidades seguindo-se em longos in-
fervalos; actuarido aqueles por meio de
leves e comodas unidades seguindo-se a

- curtissimos intervalos. Se todos os meios

de ace¢do, descobertos pelo homem até hoje,
tém sempre podido desenvolver-se na me-
dida dos servi¢os a prestar porque hao-de
os tramueis eléctricos e a camionagem, 0s
quais se tém mostrado mais maleaveis do
que os caminhos de ferro, fazer excepcio
a essa regra geral ?!

Em nossa opinido, e salvo o devido res-
peito, o raciocinio dos dirigentes ferrovia-
rios carece de logica.

O que é indispensivel é romper resolu-
tamente com a rotina —a terrivel rotina.

Afigura-se-nos também, sem todavia
termos bases seguras para fazer uma afir-
mativa formal, que muitos dos dirigentes

“dos vetustos e respeitiveis caminhos de
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ferro nio estdo ainda suficientemente con-
vencidos dos prejuizos trazidos pelos ser-
vigos suburbanos. E serao, porventura,
seduzidos pela grande massa de receitas
brutas que entra nas caixas dos organis-
mos ferroviarios, mas que 86 traz pre-
juizos. |

Em nosso entender a rotina e o senti-
mento ainda entram por muito no angus-
tioso problema com o qual se debatem os
caminhos de ferro.

O tramuei eléetrico é um utensilio de
incaleulavel valor para o transporte eco-
nomico de passageiros suburbanos. E um
orime econémico manté-los encerrados nos
limites das cidades.

I& ao bico da pena nos acode uma obser-
vacao. Admitamos que se reconhecia na
pratica que a economia das novas automo-
toras era tdo grande, em relagdo aos pre-
sentes comboios a vapor, que se tornava
necessiario nesse caso dar um enorme de-
senvolvimento as automotoras. Ninguem
lhe negaria essa possibilidade. Porque ne-
gé-la aos tramueis e & camionagem ¢!

Felizmente para os caminhos de ferro
tal nfio sucederd, podemos garanti-lo, e as
automotoras ficardo constituindo apenas
um incidente na atribulada vida dos servi-
¢os suburbanos.

Os excelentes servicos dos carros de oito
rodas entre a Praca da Liberdade e Erme-
zinde deviam ser prolongados desde ja até
S. Romao. Seria uma excelente experién-
cia, e esse pequeno trogo ficaria consti-
tuindo um magnifico <laboratério de expe-
riencias» para os engenheiros de tramueis,
porventura alguns pouco credulos nas vir-
tudes desses orgios de transporte quando
perdem a qualidade de «cidaddos». E tal-

vez haja também alguns timidos. Para

todos esse prolongamento constituiria deci-
siva experiéncia Vivamente aconselhamos
a Camara do Porto a tenta-la.

Se ela se realizasse os passageiros iriam
almocar de eléetrico a casa, em vez de to-
marem um longo e pesado combdio a va-
por. O primeiro desempenharia essa missio
com toda a calma e com toda a seguranca;
o segundo s6 consegue realizar esse come-
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timento impondo grandes canseiras ao infe-
liz pessoal de traccao, ao pessoal do trem e
aos proprios passageiros, todos empenha-
dos em que se nio perca meio minuto, ou
mesmo um quarto de minuto, em qual-
quer paragem.

Nao suprimiu a actual situacio um
grande numero dé comarcas, impondo aos
habitantes das aldeias grandes percursos a
pé para atingir as sédes restantes ?! Pois o
que ora se pediria ao publico, a bem da
economia nacional, quer pagando desde
ja um preco um pouco mais elevado
pelas passagens, quer, quando fosse che-
gada a ocasido, mudando de meio de trans-
porte, ¢ um sacrificio bem menor, e muito
mais 1mportante para a econonria do
pais.

Para ja é também necessirio providen-

- elar para que o servico de mercadorias se

torne mais economico na exploracao.

~ Ap6s algumas quinzenas de descanso
voltaremos ao assunto... se no-lo permi-
tirem.

Ainda havemos de falar um dia em «sa-
crificios do Estado pela marinha mercante>»
e «sacrificios do Estado pelos caminhos de
ferro».

PELA IMPRENSA

Direccao de «A Voz»

Q ilustre engenheiro e nosso prezado
amigo sr. L. Fernando de Sousa, deixou a
partir de 26 de Novembro, a direcc¢io de
A TVoz, em virtude de ter cedido com seus
irmaos as posi¢des que tinha na Empresa
daquele jornal.

Em sua substituiciio assumiu a direecio
interina daquele didrio o nosso querido
amigo e camarada Pedro Correia Marques
que, hda vinte anos, vinha exercendo ali
com raro brilho o eargo de redactor prin-
cipal. ‘

Ao director cessante bem como ao novo

~director apresentamos 0s nossos cumpri-

mentos.
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A heréica facanha do QDily,

realizada hd 12 anos

. . e il
recordou-se mais uma vez num jantar de homenagem ao sr. major Fwmbecto da Gruz

Comemorando o 12.° aniversdrio da viagem
aérea a Timor feita pelo sr. major Humberto da
Cruz, realizou-se no-dia 23 do més passado um
jantar de homenagem dquele distinto aviador. Ao
banquete, a que assistiram algumas dezenas de
amigos e admiradores do sr. major Humberto da
Cruz, presidiu o sr. major Luis Alberto de Olivei-
ra, que tinha & sua direita o homenageado, e os
srs. Carlos Bleck e major Duval Portugal; e a es-
querda os jornalistas D. Fernanda Reis, Luis Fer-
reira e Mario Rosa.

O sr. major Luis Alberto de Oliveira, que era o
ministro da Guerra quando o «raid»> foi organi-
zado, iniciou os brindes, felicitando o herdico avia-
dor pela precisao do véo que o levou as longin-
quas paragens do Extremo Oriente. Recordou esse
facto como uma aventura épica, sem duvida das
mais brilhantes pdginas da aviacio portuguesa.
Em nome da comissao organizadora do jantar fa-
lou depois o sr. Antas Teixeira, da Revista da Ma-
rinha, evocando o nome do mecinico (GGoncalves
Lobato, companheiro do sr. major Humberto da
Cruz na magnifica proesa do «Dilys, —uma sim-
ples avioneta de turismo, de fraca poténcia, que
levou aos portugueses de Dili, Macau, (Gda, Bom-
baim e Diu o abraco da Mae Patria. Lembrou o
voo Lisboa-Angola-Lisboa que o homenageado rea-
lizou com Carlos Bleck e o raid Lisboa-Moc¢ambi-
que,

«Que pena é — disse — nao se recordareni todas
as viagens com aquele carinho que elas bem nos

merecem e que era até nosso dever dispensar-lhes.
Talvez que este exemplo frutifique e possamos co-
memorar nas datas proximas as nossas viagens
feitas naquela época herdica em que nao havia
ainda «Skymasters» ou «Constellations», e em que
se voava em modestas «cascas de nozes» a cento e
poucos mais quilémetros a hora,.. Mas voava-se!
Voou-se de Lisboa ao Rio de Janeiro em dois
magnificos saltos sobre o Atlantico Sul, um de dia
e outro de noite! Avioes portugueses foram a Ma-
deira, & Guiné, a Macau, & India, a Angola, a S.
Tomé, a Timor, a toda a parte onde havia ban-
deiras portuguesas tremulando aos ventos. Se per-
guntdssemos a todos os nossos herdicos aviadores
qual era o seu principal objectivo ser-nos-ia res-
pondido: estudamos as ligagoes aéreas do futuro,
lutamos por elas!».

Recordou ainda a manha de 25 de Outubro de
1934 e a tarde de 7 de Novembro désse mesmo
ano: o momento do inicio da grande e arriscada
viagem aérea e a data da chegada triunfal a Timor.

Falaram depois os srs. capitio Benjamim de Al-
meida; Carlos Alexandrino da Silva, representante
do jornal suico La Depéche de I’4irs; majores
Amado da Cunha; Anténio David; Alfredo Duval,
e Mario Rosa, do Didrio de Noticias, que agrade-
ceu as referéncias feitas & Imprensa.

No final o sr. major Humberto da Cruz agra-
deceu a homenagem. Durante o jantar foram rece-
bidos intimeros telegramas de saudacio vindos de
virios pontos do pais.
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ANDORRERA

Pelo D_r.

BUSQUETS

DE AGUILAR

Nk

EMPRE o conhecimento dos lugares menos

~ visitados e quase ignorados, que sio por

iss0 mesmo de maior interesse, me atraiu

e desperfou o desejo de os ver ainda estu-

dante dos primeiros anos do liceu, ao aprender a

geografia da Europa, chamou a minha atencao

Andorra, pequeno principado entre a Espanha e a

Franca, e de que apenas ouvira falar do seu isola-

mento, dando o aspecto duma quase inacessibili-

dade, facto que me despertou ainda mais a inten-

¢ao de uma visita. Decorreram, porém, alguns anos,

antes que podesse satisfazer essa aspiraciao, e em
Novembro de 1935 foi-me dado ir a Andorra.

Por volta das 8" da manha, por um dia de Sol
mediterrineo, belo e luminoso, partia da estacdo
do norte em Barcelona, depois da modelar orga-
nizagdo da Casa do Turismo Catalao ter-me pres-
tado as indica¢des necessirias acerca de hordrios
e de hotéis. A linha férrea afasta-se da cidade con-
dal por S. André de Palomar, percorrendo os fer-
teis campos catalaes, bem aproveitados e todos cul-
tivados, lembrando um rincao portugués, para,
decorridos alguns quilémetros, subir em direc¢ao
de Vich. O aspecto pirenaico descortfina-se a partir
de Ripoll, com a massa gigantesca e severa da sua
oregenia contrastando com os vales verdes de cor
bem acentuada. As carruagens eram comodas e
suaves, 0s passageiros niao se acumulavam, permi-
tindo assim apreciar um panorama pitoresco, veri-
ficando-se pelos telhados de ponta das estagoes e
dos edificios, que se tratava de uma regido de
neve no inverno.

iste transpirenaico liga com os caminhos de
ferro franceses e foi inaugurado () em Julho de
1929, tendo como estagoes fronteiricas Pingcerda
e La Tour de Carol. Linha de dificil construcao,
com importantes rampas e curvas apertadas, en-
contra-se totalmente eletrificada. :

A viagem efectuada agradavelmente, sem po, o
dia lindo, tudo causava boa disposi¢do quando che-

guei, cérca das 14", a Puigrerd4, lugar de veraneio
muito conhecido, mas que fica um pouco distan-
ciado da estagao. Uma camioneta branca, um tanto
velha e com pouca comodidade devido ao uso,
venceu numa hora o trajecto até Urgel, percor-
rendo um vale apertado, rodeado de altas monta-
nhas, com os cimos salpicados de branco indicati-
vos da neve. A temperatura era prépria do verao
de 5. Martinho, que no sul da Europa é uma reali-
dade. A camioneta parou na pracga de Urgel, cidade

que se divide em dois lugares: a cidade velha ex-

pandida em volta de uma antiga sé, e, a distincia
de um quilémetro, a cidade nova com edificios
modernos e um quartel, préprio de uma regiiao
fronteiriga, pois a importincia da cidade nao o
justifica. Além da sé vetusta, pouco tem que ver
Urgel, que é o centro mais importante de comuni-
cagoes do lado espanhol com Andorra.

Esperei cérca de meia hora por uma camioneta,
ainda mais velha que a anterior mas nao de todo
md, e na companhia de lavradores, todos de boné
e trajando de escura, recomecou a viagem. A lin-
gua usada é o catalao, com todo o seu poder
enérgico mas agraddvel. Finalmente a fronteira
andorrana surgiu, parando a camioneta para
um guarda civil espanhol, de aspecto severo
e de correcto uniforme, verificar a identidade dos
passageiros, nessa estultissima orientag¢ao policial
que a Grande Guerra de 1914-1918 restabeleceu em
todos os paises, sem utilidade e em prejuizo do
turismo. Como o guarda conhecia todos os andor-
ranos, apenas pediu o meu passaporte que imedia-
tamente mo devolveu. Do lado de Andorra nao
existe qualquer fiscalizagdo, nem mesmo aduaneira,
apenas um poste com a palavra Andorra indica a
entrada nesse pais.

Significa etimolégicamente a expressio An-

(') A descrigfio deste transpirenaico encontra-se na Illus-
tration, n.° 4508 de 27 de Julho de 1929,
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dorra ('), na opinido de Francisco Vallerola, se-
guida pelo Senhor P.° Jodao Corts, 4gua ou rio, o
que se adapta perfeitamente 4 natureza deste prin-
cipado, que ndo é uma repiblica como tantas ve-
zes erradamente se afirma, pois é uma das monar-
quias mais antigas da Europa e de fronteiras imu-
taveis através dos séculos. Possui dois soberanos,
costume vulgar na época medieval: o chefe de Es-
tado francés e o bispo de Urgel em Espanha, mas
praticamente o governo é exercido pelo Conselho
Geral de 24 membros.

Nao foi sem emo¢ao que comecei a contemplar
a paisagem andorrana, constituida por um vale
bastante apertado, seguindo a estrada as curvas
as margens do rio Valira. As terras estio todas
aproveitadas dentro do possivel nos Pirinéus e
pequenas aldeias, como 5. Julido de Séria e S. Co-
lomba, cujos edificios tao caracteristicos dio um
aspecto muito rural, ndao faltando intiimeros burros
e cavalos empregados como meio de transporte,
embora abundem os automéveis. Um povoado mais
importante surgiu na volta do caminho, pois trata-
va-se da capital ou seja Andorra-a-Velha, com al-
- guns estabelecimentos comerciais, correio francés
e correio espanhol. A paragem foi curta e a 1.500
metros terminava a viagem em KEscaldes, estincia
termal com magnificos hoteis.

Pude entao percorrer Escaldes, que é uma re-
produgiao desenvolvida do Gerez em Portugal, um
vale apertado semelhante, o rio Valira em vez do
rio Cdvado, montanhas com os pincaros cobertos
de neve e um sentimento pastoril acentuado pela
presenca de rebanhos em grande quantidade. Em
Andorra o verde campesino é mais forte que o do
Gerez, as montanhas mais grandiosas, e a arbori-
zagdo menos intensa. Todavia pelo Gerez tem-se
uma visdao sintética de Andorra.

Andorra-a-Velha lembra uma antiga vila medie-
val e tranquila, a que a iluminag¢io eléctrica da
um aspecto moderno, e a nobreza do seu passado
sente-se na Casa do Vale, sede do governo, im-

pondo respeito, enquanto, junto a igreja paroquial,

de origem antiga mas com as comodidades dos
nossos dias, chama para.a orac¢dao., Ao lado desta
povoag¢ido do passado, a um quarto de hora de ca-
minho, encontra-se Escaldes, que significa dguas
quentes, com todas as caracferisticas modernas,

hoteis de luxo, e centro de turismo frequentado~

no verao por espanhois e franceses.

Manifesta Andorra um acentuado ruralismo e
ao mesmo tempo os edificios quase todos de dois
ou trés andares dao-lhe uma imagem urbana, espi-
rito pacifico dos seus habitantes, uso quase exclu-
sivo do cataldo, espléndidas paisagens montanho-
sas, importantes centrais hidro-eléctricas, acesso
facil, c omodidades modernas para um repouso de
verdao, constifuindo uma imagem risonha que é
grato sempre recordar. Entre duas nagOes tantas
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Lusitana-Ex

Com o fim de beneficiar o servi¢o ferroviario
nacional e ampliar o triafego internacional, até
agora muito reduzido em consequéncia da guerra,
a C. P. vai introduzir grandes altera¢oes nos horé-
rios dos combdios.

Por isso, a partir de 6 de Dezembro, o
n.° 101 (Lusitinia Expresso) que faz o servigo Lis-
boa-Madrid, e volta, passou a efectuar-se de Lis-
boa-R, as segundas, quartas e sextas-feiras, man-
tendo porém, o hordrio em vigor, que ¢ o seguin-
te: partida do Rossio as 19 e 20, com paragem em
Santarém, Entroncamento, Abrantes; Torre das
Vargens e Marvao-Beirda, respectivamente, as
20 e 33; 21; 21 e 33; 22 e 33, e 23 e 59; chegada a
Valéncia de Alcintara, as 0 e 35.

No regresso continuard com os actuais dias e

combdio

‘hordrios de circulagao, isto é: as quartas, sextas-

-feiras e domingos. Parte de Valéncia de Alcantara
as 5 horas, parando em Marvao-Beira, Torre das
Vargens, Abrantes, Entroncamento, Santarém e
IEntre-Campos: respectivamente, as 5 e 22; 5 e 46;
7ed7; 8 e 25; 9e 10, e 8 chegando ao Rossio as
10 e 20.

A marcha do Lusitinia-Expresso é modificada
para nao afectar a préxima circulagao do Sud-IEx-
presso, que vai ser restabelecida entre Lisboa e

Paris. '

vezes inimigas e rivais, ndo conhece Andorra as
calamidades da guerra e os habitantes disfrutam
duma tranquilidade feliz e invejivel, encontran-
do-se integrados na civiliza¢gao actual sem perde-
rem o seu cardicter préprio e protegidos pela sua
padroeira, Nossa Senhora de Meritxell a quem se
encontra consagrada Andorra, desde 24 de Outu-
bro de 1873,

(') Acérea de Andorra existe larga bibliografia, mas li-
mito-me a citar: Manuel Chevalier, Andorra, Chambery 1925;
Gaston Combarnous, Les Vallés a Andorre, Montpellier 1933;
Francisco Pallerola y Gabriel, El Principado de Andorra y
su Constituicion, Lérida 1912, Senhor Padre Juan Corts Pe-

ryret, Geografia e Histéria de Andorra, col. Sabor, Barce-

lona 1945,
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Centenario

do Banco d

Portugal

S ceriménias comemorativas do centendrio
do Banco de Portugal revestiram-se dum
brilhantismo invulgar. O notavel aconteci-
mento reuniu em Lisboa muitas das mais

prestigiosas figuras da Financ¢a internacional que
traziam o honroso encargo de representar os Ban-
cos dos seus paises. Pela primeira vez juntavam-se
em Portugal para solenizar uma data, que ha-de
ficar consagrada nas pdginas da vida econdmica
da nag¢ao, os directores do Banco da Noruega, do
Banco da Holanda, o vice-governador do Banco
de Inglaterra, o Presidente do Conselho-de Admi-
nistracao do Banco do Estado de Marrocos, o de-
legado do Instituto Espanhol de Moeda Estran-
geira, os vice-presidentes do Banco da Suécia, e
do Banco Nacional Sui¢o e muitos outros delega-
dos de estabelecimentos de crédito com sede em
virias cidades europeias.

(O Governo, como é natural, associou-se as fes-
tividades da comemorac¢do, dando assim um signi-
ficado de alto relévo a este facto. :

Os cem anos do Banco Emissor, que agora se
completam, vincam de maneira eloquente, nio
apenas as nobilissimas tradigoes do nosso primeiro
estabelecimento de crédito mas o grande e sélido
prestigio duma Institui¢io que tem colaborado de-
dicadamente no fomento de todas as actividades
que participam dos altos interesses do Pais.

Data do século XVII a primeira providéncia
para se fundar um Banco em Portugal. E o alvara
de 21 de Dezembro de 1653, que aceitara a pro-
posta do irlandés Diogo Presten em ordem a sal-
var a eritica situacao do Tesouro. Em 26 de Junho
de 1655, publica-se outro alvard. Foi autorizada a
ceriacio de um Banco em Lisboa para o bem
comum e desempenho da Fazenda Real». Esta pri-
meira tentativa gorou-se por falta de subscritores.

No reinado de D. Pedro II funda-se um Banco
pela carta régia de 4 de Maio de 1688. Em 24 de
Janeiro de 1800 criou-se uma Caixa de Des-
conto. Porém s6 em 1821 foi instituido em Por-
tugal o primeiro organismo que pode conside-
rar-se um Banco, no sentido rigoroso do termo.

As Cortes discutiram de 13 a 27 de Dezembro
de 1821 um parecer relativo a crise da circulagao.

Do debate resultou a carta de lei de 31 de Dezem-
bro de 1821, pela qual foi criado o Banco de Lis-
boa — Banco de empréstimo, depdsito e desconto
que, «desterrando a usura e promovendo a como-
didade das transac¢des entre os particulares, fosse
simultaneamente aplicivel 4 amortiza¢ao do papel-
-moeda». Este Banco teve a sua sede no lugar onde
estd hoje o novo edificio da Camara Municipal.

Em principios de 1846, jA no comego claro da
crise monetaria que a nossa histéria econdémica
regista naquele ano, estava ainda no poder o Mi-
nistério cartista presidido por Costa Cabral, de-
pois Conde e Marqués de Tomar. Por decreto de
25 de Setembro de 1844 foi criada a companhia
Confian¢a Nacional. O Banco de Lisboa subscre-
veu com a quantia de 600 contos de réis. Dois
membros da direc¢ao do Banco entraram para a
administra¢ao da Companhia. |

A revolugio de Abril de 1846, a revolucao do
Minho, derrubou o Gabinete cartista. Depois do
Ministério moderado (Duque de Palmela) que du-
rou pouco, entregou-se o poder aos setembristas
(S4 da Bandeira, Mouzinho de Albuquerque).

Em 23 de Maio (ainda no tempo do Governo
cartista) fora ordenado por um decreto a suspen-
sio do pagamento das notas do Banco de Lisboa
por tempo de trés meses. Em 26 sobe ao poder o
(Gabinete do Duque de Palmela. Neste dia a Com-
panhia Confian¢a Nacional representou ao Minis-
tério pedindo a suspensio do pagamento das notas
promissoérias, solicitagao que em 22 o seu presi-
dente fizera. O Governo concordou com o parecer
do I'ribunal do Tesouro Piblico e em 29 de Maio
concedeu a Companhia, por trés meses, a moroté-
ria pedida, o que, segundo o parecer dos historia-
dores e econmomistas, foi um erro, em virtude da
situacao fundamentalmente distinta das duas asso-
ciagoes: o Banco de Lisboa, que sempre proce-
dera com rectidao e a Confianga Nacional, que se
lan¢ara em especulacoes e usura.

A crise acentuava-se cada vez mais. As moratd-
rias foram prorrogadas. O curso forcado das no-
tas era um facto. Governo e Banco <atribuiam-se
reciprocamente a responsabilidade» da grave situa-
¢40 em que se vivia,

Em 6 de Outubro de 1849 dd-se o golpe de Es-
tado que atirou abaixo os setembristas. Reatam-se
as tradigoes do Governo cartista. Ocupa agora as
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cadeiras do poder um ministério de forcga, presi-
dido pelo Duque de Saldanha que, dizia-se, se for-
mara «com o fim de realizar a fusio do Banco com
a Confiancar.

Nao se respeitavam as providéncias sobre o
curso forgcado das notas. O decreto de 14 de No-
vembro de 1846 estabeleceu fortes penas (degredo)
e multa de 508000 a 500%00 réis) apliciveis aos
que rejeitassem as notas do Banco enquanto ti-
vessem curso forcado. Todavia a crise agrava-
va-se.

Em 18 de Novembro de 1840 publicou-se o de-
creto «fundindo o Banco de Lisboa e a Companhia
Confian¢ca Naecional, sob a denominaciao de Banco
de Portugal, matéria que fora discutida e aprovada
no Conselho de Estado em 17 e 18.

Como diz o prof. doutor Caeiro da Mata no seu
notével estudo publicado no n.” 2 do <Boletim do
Banco de Portugal», <a mudanca de nome foi jul-
gada necessdria, principalmente para se distingui-
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rem as notas com curso forcado das pagiveis a
vista, aquelas do Banco de Lisboa e estas do Banco
de Portugals.

Pela carta orginica de 26 de Dezembro de 1846
constituiu-se definitivamente o Banco de Portugal.

Foi assim que nasceu o actual Banco emissor
de Portugal. Atravessou durante longos anos as
tempestades provocadas pelas crises internas e ex-
ternas e sobretudo pelo abuso dos governos que
sugavam para as suas despesas 08 recursos que o
Banco desejava empregar no fomento do comérecio,
industria e agricultura.

Passados 100 anos comemora agora o Banco de
Portugal o primeiro centendrio da sua fundacao.
Saido da confusao da crise de 1846 encontra-se
hoje na posi¢gdao de um dos mais sé6lidos institutos
emissores do Mundo. Igto deve ser motivo de ale-
gria para todos os Portugueses e de legitima satfis-
fagao para os seus corpos directivos e para o Go-
verno da Nacao.

=}
Companhia
«Cimento

¥ £EJ O »

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

FERRO PARA FUNDICAO

Rua da VYitéria, 88-2°—L 1S BOA
TELEFONES 2 8953 — 2 86562

FILIAL:

Avenida dos Aliados, 20-3.° —-PORTO
TELEFONE 15561

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-
tado» do Sol e 0 «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢des, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL di aos lé-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro. :
O GLYCOL di& a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmécias

DEPOSITARIOS :
Ventura d'Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)  LISBOA

COQRXE @

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 5850
em sélos do correio, nome e morada

Querels dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51

LISBOA |
|

4 Sempre Sortes orandes !
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" Huiversirio da Companhi
I¢ Seguros <) hentejo

passagem do 28.° aniversdrio da Companhia

de Seguros <«O Alentejo» foi comemorada

com um banquete, que se realizou no dia 18

do més passado. A essa festa assistiram
mais de oitenta convivas, na maioria empregados
da importante emprésa seguradora, funciondrios
superiores e colaboradores. Todos confraterniza-
ram num ambiente de alegria e de solidariedade
impecivel, que teve um realce muito particular de
elegancia, e um caracter de jantar infimo a vincar
a perfeita coesido existente entre aqueles que na
emprésa desempenham os mais altos cargos e aque-
les que exercem as demais fungoes.

Presidiu o sr, dr. Alvaro Barata, presidente da
assembleia geral, que finha & sua direita os srs.
almirante Tito de Morais, Anténio Piano, Manuel
Silva e major Helder Ribeiro, e & esquerda os srs.
Méario Pereira, Indcio Mendes, comandante Marce-
lino Martins e eng. Canas Martins.

Aos brindes, em nome da direc¢cio da Compa-
nhia, falou em primeiro lugar o sr. dr. Alvaro Ba-
rata, que comec¢ou por saudar com palavras afec-
tuosas os administradores. Po6s em relevo 0 cons-
tante desenvolvimento da Companhia e o progresso
que ela atingiu acompanhando o volume cada vez
maior dog contratos de seguros, verificado hoje em
todos os organismos congéneres.

Referiu-se ao modelar funcionamento da vasta
e complexa emprésa, onde cada empregado é um
colaborador precioso, activo, dedicadissimo e dis-
ciplinado. Eles contribuem como funciondirios que
sabem cumprir o seu dever sem pressoes nem exi-
gencias, antes como um estimulo criado pelas ex-
celentes relacoes entre. os que dirigem e os que
‘executam, para o conceito em que se tem a Compa-
nhia «O Alentejo» como instituigao modelar. Sau-
dava, pois, todos os empregados sem distingao de
categoria, agradecendo-lhes a contribui¢ao do seu
esforgo e da sua boa-vontade.

Seguiu-se no uso da palavra o sr. almirante Tito
de Morais, que focou também a prestante coopera-
cao de todos os funciondrios. Agradecia a Imprensa,

que considera como uma grande forga— a colabo-.

racio que esta tem oferecido a emprésa, e disse
associar-se de alma e coragao as homenagens pres-
tadas ao sr. Anténio Piano. Saudou depois o sr. dr.
Alvaro Barata, grande espirito de iniciativa que
tem prestado a Companhia inestimaveis servigos,
Nao esquecia os diversos chefes de secg¢do, e 0s
delegados da emprésa. Cumprimentiva-os agrade-
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BIRO

INSTRUMENTO PARA ESCREVER

O NOVYO

Fabricado em Inglaterra pela

MILES MARTIN PEN, C.o L9

UMA REVOLUGAO NA ARTE DA ESCRITA

NAO TEM APARO! NAO REQUERE MATA-BORRAD!
NAD PRECISA DE SER CHEA DE TINTA! —

I

A lnica. patentada no mundo inteiro

e (que nio pode ser imitada
BIH tem tinta para 80
A horas de servico
consecutivo podendo e:-
crever 200.000 palavras.
Uma vez esgotada a -
carga, sera esta
substituida por
outra nova con-
tra o paga-
mento de

35%00.

Quando

ndo dé sa-
tisfacio IME-
DIATA sera
substituida gra-
] e —————— =

Tira varias copias
em papel quimico

A VENDA NAS PRINGIPAIS PAPELARIAS
A0 PREGO DE 300 escudos.

Distribuidor para Portugal e Colénias

Antonio Gampos

Travessa Nova de S. Domingos, 9, 1.°-D."
LISBOA Telef. 27347

i)

cendo-lhes as provas de dedica¢do que deram sem-
pre. Terminou erguendo um viva pela <O Alentejo»

que foi entusiasticamente correspondido pela assis-
téncia. '

Alguns empregados da Companhia leram ex-
pressivas saudac¢oes e o funciondrio mais novo um
curto diseurso sublinhando igualmente o magnifico
entendimento mutuo que liga a Administraciao ao
pessoal. : :

Uma empregada da Companhia entregou ao sr.
dr. Alvaro Pereira um lindo ramo de flores, pro-
nunciando breves palavras. Por tltimo, em nome
de todos os funciondrios falou o sr. Anténio Vilhena
que, apOs ter acentuado a simpatia e a rectidao
com que a emprésa resolve todos os assuntos que
dizem respeito ao pessoal, afirmou:

A «O Alentejo», em pleno desenvolvimento e
aumento da sua carteira, pode considerar-se uma
companhia proéspera e 08 seus administradores
atribuem este  desenvolvimento & colaboragao
franca e leal daqueles que a servem, colocando-se
por simpdtica modéstia, em segundo plano. Cer-
tamente se o contrdrio se verificasse, isto 6, se a
<O Alentejo» algum dia deixasse de marchar pro-
gressivamente nunca aos seus funciondrios seria
atribuida a razao do facto»,
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