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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Da restauca¢dao e modenizacdo

dos Gaminhos de Feeeo Qoztugue;s_g_

1900—

VIEIRA

Por AMERICO

1946

D E CASTRO

Engenheiro eivil (A. P. P.)

>~ UASI tres lustros vao ja decorridos apés

a data em que na grande imprensa tra-

tamos da linha da Boavista a Trindade,

e da sua estacdo terminus, a qual deve-

ria trazer invejavel prosperidade aos bairros cir-

cunjacentes, e até, no dizer de um inflamado pane-

girista, beneficiaria uma grande area da cidade do

Porto — ditosa cidade escolhida para campo de

accao de tdo beneméritos e desinteressados cons-

trutores de linhas férreas, os quais «apenas» pe-

diam ao FEstado lhes' garantisse o juro do seu
capital, imobilizado em tdo mirificas linhas.

Depois de um lapso de tempo, consagrado ao
reclame e a festas e banquetes destinados a cele-
brar o préximo advento de tdo grandiosa realiza-
¢do, construiu-se, ndo uma estacao digna de rece-
ber tio importante linha, mas um horrendo bar-
racio que perdura. Por ironia da sorte nunca os
locais vizinhos estiveram tdo tristes e tdo aban-
donados, exibindo confrangedoramente as suas
ruinas!

Nessa mesma data nés e outros colegas trata-
mos tambem da necesséria restauragdo dos nossos
caminhos de ferro. Como tantas vezes sucede na
nossa terra, todos esses prudentes e oportunos
avisos ficaram vox clamantis in deserto.

Durante estes tltimos anos as vias férreas
foram enfraquecendo e o material circulante foi-se

envelhecendo. Paralelamente a

deteriorando e
aviacio e a camionagem desenvolveram-se e pro-
grediram a passos de gigante. As condi¢Ges crea-
das aos caminhos de ferro modificaram-se por
completo. A restauragio das nossas linhas férreas
devers ter na mais alta conta essas alteragGes, as
quais sobremaneira afectam as condicdes técnicas

e econémicas dessa operacdo. Delas nos vamos

ocupar no presente artigo.

Oxala ap6és a restauracio se possa dizer: a
quelque chose malheur est bon.

A agsembleia geral extraordinaria da C. P.,
ha pouco convocada para tratar da fusdo das em~
prezas ferroviarias, ocupou-se do futuro dos nos-
sos caminhos de ferro. E, este o tnico assunto que
nos interessa. F, para nés de secundaria impor-
tAncia a maneira como foi realizada a fusdo, ou
como podia ter sido. Tampouco nos interessa que
de futuro os caminhos de ferro sejam pertenca do
Estado ou de particulares. De qualquer forma,
tratando-se de um servico de capital importancia
para a vida econémica do pais, a sua exploracdo
deve ser técnicamente tdo perfeita quanto possivel.
Os idealismos tém de ser arredados para bem
longe, o que, infelizmente, nem sempre sucede
quando se trata de servicos ptblicos, mesmo
aqueles que contendem com a satdde, o vigor e o
bem-estar da populacéo.

E, por falarmos em idealismos, 3 meméria nos
acode abrir aqui um parentesis, talvez demasiada=-
mente longo, para expdr o que connosco se passou
hi mais de 40 anos, tratando-se de servicos de
passageiros em tramueis eléctricos e em caminhos
de ferro.

Um nosso colega e condiscipulo, muito que-
rido, ha muitos anos falecido, apresentou-nos o
engenheiro Jorge Malheiros, da C. P., tambem
prematuramente desaparecido do ndmero dos vi-
vos. Derivou a conversa para o mau servico dos
tramueis eléctricos da cidade do Porto. Mau era,
sem ddvida alguma. Era, todavia, o melhor pos-
sivel atendendo ao ingrato perfil e-d pequena po-
pulagdo da cidade, de héabitos muito primitivos,
sem expor a companhia ao risco da faléncia. Da
sua organizac¢do andava bem afastada a fantasia,
e a direccio resistia corajosamente as criticas de

683



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

que era alvo. A populac¢ido, na verdade, pouco se
queixava. _

Pouco depois nova administracdo tomou conta
dos destinos da Carris do Porto. Vinha imbuida
das ideas, entdo dominantes F.uropa em fora, de
que o servigco de tramueis eléctricos so era real-
mente bem conduzido quando os carros circulavam
quasi vasios !

Postas em pratica tio extranhas teorias, a em-
preza, a qual até entdo distribuia 8 % de divi-
dendo regularmente, nunca mais distribuiu um
centavo durante 20 anos, e esteve em situacdo
financeira dificilima.

Salvou-se, e volveu-se na prospera empreza
que hoje conhecemos, devido a extraordinéria
tenacidade e saber administrativo do falecido
administrador dr. Severiano José da Silva. Se em
maos menos héabeis se encontrasse talvez tivesse
sossobrado, vitima de concep¢des onde imperava
a fantasia, Pois essas ideas enchiam de entu-
siasmo o espirito juvenil do engenheiro Jorge
Malheiros. Considerava ele como uma esplendida
realiza¢do da C. P. o grande ntimero de combéios
tramueis circulando com muito poucos passagei-
ros! Para o publico, sem ddvida al¢uma. Para a
C. P. uma realizacdo ruinosa, cujas [desastrosas
consequencias ainda perduram, e ninguem sabe
quando terminardo. Mais uma vez repetimos: o
pablico tolera muito dificilmente lhe sejam res-
tringidas as facilidades uma vez oferecidas, sejam
quais forem as razdes alegadas. F, portanto, de
rigor a maior prudéncia quando se trata de lhas
oferecer.

Um accionista especificou na referida assem-
bleia da C. P. o grandioso plano de restauracio e
modernizacdo dos caminhos de ferro e indicou
como provavel ou, pelo menos, possivel custo
désse plano decenal a verba de 2.000.000 de contos.
F.stio agora em voga e jeito esses planos a exe-
cutar em um ndmero de anos varidvel com a sua
grandiosidade, de eslavica origem, com o0s quais
ndo simpatizamos. Enfermam eles de falta de
maleabilidade em face da extraordinaria rapidez
dos progressos da ciéncia e da técnica. Ndo temos
elementos alguns para verificar a exactiddo, nem
sequer a aproximagdo, desse custo, nem é &sse o
nosso objectivo. Interessa-nos apenas saber se
sera elaborado de acordo com os superiores inte-
resses da nag¢do, tais como nés o0s compreen=

demos.
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Para tanto é indispensavel ter em conta asnovas
condi¢cdes nas quais tém de explorar os caminhos
de ferro para o futuro. Ora, pela suméaria enume-
racdo feita, ficou-nos a impressio que tal se ndo
daria. :

Sera de aconselhar fazer a modernizacio das
rédes ferroviarias, quando elas sdo cada vez mais
assediadas pela avia¢do e pela camionagem, como
se estivessemos ainda na época na qual, fora das
vias férreas, s6 havia a lenta, incomoda e onero-
sissima trac¢do animal?l...

Afigura-se-nos ser errénea, e prejudicial ao
futuro dos caminhos de ferro, semelhante maneira

- de proceder,

A situacio das linhas ferreas, tanto em face
dos interesses da nacdo, como em face dos seus
préprios interesses, é hoje totalmente diferente da
que era ha dois decénios apenas.

Surpreende-nos profundamente que, tanto os
governantes, como o8 dirigentes dos caminhos de
ferro, liguem tanta importincia a tdo discutida
«coordena¢do de transportes». Que beneficios —
reais e ndo aparentes sob a forma de receitas
«brutas» — dela advirdo para os organismos ferro-
viarios?! Sera deveras importante o volume de
mercadorias por ela transportado?! Sera capaz de
influir sensivelmente nos resultados financeiros
dos caminhos de ferro?! Custa-nos muito a acre-
ditar, e 86 a face dos ndmeros comprovativos nos
convenceriamos.

Roubando passageiros suburbanos as linhas
férreas presta-lhes um valioso servigo, o qual a
«coordenac¢do» tende a anular,

F.stas considera¢des influem poderosamente na
modernizacio dos caminhos de ferro.

Perde-se ainda tempo a discutir se o grosso das
mercadorias transportadas nas vias férreas sdo
«pobres ou ricas». Ora, pobres ou ricas, estas tém
de as transportar. A tnica solucdo pratica é adap-
tar-se as circunstincias, e conduzi-las o mais eco-
némicamente possivel, em combéios tdo pesados
quanto o permitam as condi¢des do pais, e redu-
zindo ao minimo possivel, ndo s6 o percurso dos
combbéios de mercadorias, como também o das
méaquinas isoladas, o de manobras, triagem, etc., etcs

Se é viavel, sem ataque & liberdade, fazer refluir
para os caminhos de ferro as apetecidas mercado-
rias ricas, legisle-se nesse sentido. Mas dé-se a
camionagem a mais completa liberdade na condu-
cdo de passageiros, Com essa liberdade todos lu-
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crardo: o F.stado, o piiblico, 0os caminhos de ferro
e a camionagem,

Quem podera ser prejudicado com a supressdo
dos ruinosos combéios tramueis? Apenas uma
infima parte da populacdo, a qual habita os subtr-

bios de Lisboa e Porto.
Sera justo sacrificar os interesses da nacdo in-

teira para beneficiar uma exigua minoria?! Nao
nos parece,

Nao se perca tempo com garrulos e pitorescos
combéios para levar os passageiros a casa a almo-
¢ar, e os feirantes as feiras — impréprios, e até
ridiculos, servigos para as grandes linhas, cujas

verdadeiras funcdes sdo inteiramente diversas.
F.sses servicos pertencem a camionagem € aos

economicos tramueis eléctricos devidamente pro-
longados para féra das cidades. Repetimos, mais
uma vez: ndo devem os dirigentes de tais servicos
assustar-se, nem com o assentamento de alguns
milhares de toneladas de carris, nem com a con-
servacdo de alguns quilémetros de linhas, terres-

tres e aéreas, situados longe das cidades. (!)
Analise-se o que se passa com a aviacdo entre

Lisboa e Porto, ainda muito embrionaria. O avido
conduz os passageiros de uma cidade a outra no
espago de uma hora, comodamente e sem esforco
algum, antes com aprecidvel margem de tempo.
Uma locomotiva a vapor, sempre arquejante, para
percorrer a mesma distdncia em 6 horas necessita
de grande esforco, grande despesa e enorme fadiga

para o pessoal condutor.
Quem poderd garantir que ao findar o plano

decenal, esses custosos rapidos terrestres ndo se-
jam ja intteis, em virtude dos progressos técnicos

e econ6émicos da aviagdo P!
Os arrogantes paquetes dentro em breve esta-

rdo irremediavelmente batidos pelos aviGea.
Por outro lado parecem os dirigentes dos orga-

nismos ferrovidrios nao se preocupar com as mer=
cadorias que fogem para a cabotagem, as quais,
todavia, em 1945, atingiram cérca de 15 °/o do total
das mercadorias P. V..transportadas pela C. P,

Um rebocador, arrastando penosamente uma bar-

caca carregada, e um longo e pesado cabo a au-
mentar o peso morto e a absorver uma parte da
forca motora, concorre ainda com os caminhos de
ferro. Ora, que essa competigdo se estabeleca nos
canais interiores — os quais, por fortuna dos nos-
sos caminhos de ferro, ndo existem no nosso pais
— ainda se compreende. Mas, através do mar pro~-

celoso, é inadmissivel.
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| S&o tudo circunstancias a ponderat longamente
no plano de melhoramentos, ora em estudo. Para
bem longe devem ser arredados o amor proprio
mal cabido, as ideias preconcebidas e a fantasia,
os quais, todavia, ainda fazem sentir frequente-
mente os seus perniciosos efeitos no nosso pais.

Pois ndo sera fantasia, por exemplo, pretender
construir grandes navios modernos de alto mar
nos estaleiros portuguéses? N&o serd um crime
de lesa-economia ferroviaria a construcao de lu~
xuosas estacoes e a acquisicdo de extra-rapidas
automotoras, quando os nossos caminhos de ferro
nem sequer adquiriram ainda os meios de ac¢do
necessarios para conduzir © mais economica=
mente possivel as mercadorias — Gnica fonte
donde lhes poderdo advir os recursos necessarios
para melhorar a sua situacdo financeira e econd-
mica P!

Poderdo essas realizacdes lisonjear o amor pré-
prio dos dirigentes, e mesmo de uma parte dos
portuguéses, mas, em sa ecoromia, ndo sio admis=
siveis.

E agora, ja4 pré6ximo do fim das nossas consi-
de}'ac;ﬁes: Independentemente da obrigacdo para
os caminhos de ferro de transportar todas as mer-
cadorias que se lhes apresentem, «ricas» ou «po-
bres,» ndo se imagine que o transporte de merca-
dorias «pobres» é sempre prejudicial. Quando a
exploracdo é econdmicamente conduzida, e as ta-
rifas ndo sdo excessivamente baixas, ésses trans-
portes podem tornar-se bastante lucrativos. Uma
parte dos lucros da Companhia do Norte, em
Franca, antes da guerra de 1914, que a tornaram
riquissima e lhes permitiram assombrar o mundo
com os seus combéios ultra-rapidos, provinha do
transporte de carvdo. Justo é, porém, observar que
essa companhia, em privilegiada situacdo geogra-
fica, foi sempre habilissima na conducio econé-
mica de mercadorias. Os fulgurantes rapidos
nunca lhe fizeram desviar a atencdo do transporte
econémico de mercadorias «pobres». Modelo de
exploracdo econémica era o desta companhial
Pode dizer-se, afoitamente, que a sua grande pros-
peridade provinha, tanto da sua excepcional po-
gi¢do, como da sua magnifica exploracdo. E, se

grande reclamacdo se fazia aos seus engenheiros

do Material e Trac¢do, a verdade é que a grande

(') Ver o nosso artigo «Tramueis e Autobus,» na G. C. F, de 16
de Maio de 1946,
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habilidade dos seus engenheiros da F.xploracio se
devia a sua fortuna. F, bem certo que sdo estes os
que detem nas suas maos a prosperidade das em-
prezas ferroviéarias, principalmente.

Nos E. U. A. muitas companhias ferroviarias
riquissimas devem a sua prosperidade unicamente
ao transporte de mercadorias «pobres» — em gran-
des massas, é bem certo.

Mas de que cuidados s@o objecto esses servi-
cosl... Monstruosas locomotivas rebocando pesa-
dissimos combdios, vagoes de capacidade elevada
ao maximo possivel, percurso dos combébios de
mercadorias, das méaquinas isoladas e de mano-
bras reduzido ao minimo estritamente necessario,
declive das rampas fortemente diminuido em rela-
¢do ao que era quando as rédes foram econdomi-
camente e apressadamente estabelecidas, etc., etc..

Assim, hoje o combéio americano de mercado-
rias, como utensilio econdomico de transporte, s6 é
batido pelos grandes navios modernos de carga.

F, mais uma vez diremos ainda, que o «custo
da producdo» —base de toda a sa economia —é
objecto de bem pouca atencdo da parte dos nossos
governantes. A cada momento vemos aumenta-lo.
Constantemente se estabelecem taxas e sobretaxas
a cobrar pelos mais futeis motivos, sem se ter em

conta que todas elas vio aumentar o «custo da
producion».

O elevado custo pelo qual as industrias do
Norte sio obrigadas a pagar a tdo preconizada e
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lisongeada energia hidro-eléctrica () n&o concorre
para abaixar o «custo da produgdaon».

As tarifas de passageiros nos combéios tra-
mueis deviam ser elevadas 100 ®, e as das passa-
gens de longo curso, pelo menos, 50 °.. Destas
elevacoes de tarifas, afora os naturais protestcs
do publico, nenhuns inconvenientes resultariam
para a economia do pais.

Quanto as tarifas de mercadorias afigura-se-
nos nao ser conveniente eleva-las. Os calculos do
preco de custo, nos quais provavelmente se baseiam
os dirigentes dos caminhos de ferro sdo, em nossa
opinido, inadequados, porquanto os meios dos
quais dispdoem actualmente as nossas redes ferro-
vidrias estdo ainda longe de proporcionar um
transporte verdadeiramente econémico O mal, é
sabido, de longe vem, e ndo se pode atribuir a res-
ponsabilidade a certas e determinadas pessoas. Um
conjunto de circunstancias, particularmente infeli-
zes, deu causa a esta lamentavel situacdo, a qual
urge remediar sem demora, ndo prestando de-
masiada atencdo aos protestos egoistas do pu-
blico.

F, a nosso ver muito a propdsito, mais uma
vez repetiremos: o imposto ferroviario sobre as
receitas de mercadorias deve ser pura e simples-

mente suprimido.

(') Des réputations, on ne sait pas pourquois | — Louis Gresset,
na comedia Le Méchant.

Do livro do sr. dr. Jodao F. Lapa, Transportes Terrestres, ricamente documentado, extraimos o

quadro seguinte, inserto a pag. 48, cujos elementos se referem ao ano de 1938:

Nimero Nimero
: de passageiros- de toneladas-
PAISES -quilémetro, -quilémetro,
por quilémetro por quilémetro
explorado (a) explorado (b)
PORTUGAL:
C.? Caminhos de Ferro Portugueses . . . . . . . . . 288.901 192.731
C.” Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta. . . . . 99.376 56.703
EEMANEA .o v g1 998.522 1.392.412
BELGICA:
Société Nationale C. F. Belges . 1.232.636 1.087.820
C. F. du Nord Belge . 1.688.452 2.073.011
DINAMARCA . 575.940 229.402
ESPANHA:
C. F. Madrid-Zaragosa-Alicante (em 1935) 368.885 345.860
BN - T T N 517.460 631.278
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/ Nimero Niimero
de passageiros- de toneladas-
-quilémetro, -quilémetro,

por quiléometro
explorado (b)

por quilémetro
explorado (a)

. i . 700.600 800.930

a2 S : 2.453.687 312.518

I ED T N 1.031.981 ()

g ¥ ML 720.348 688.468
s - : 988.864 543.436

A 2 : 856.083 2.178.368

(a) — O nimero de passageiros-quilometro é o somatério das distincias percorridas por cada passageiro. Melhor do que a simples quanti-
dade de passageiros, porque balanceia também as distincias percorridas, o numero de passageiros-quilémetro, traduz o volume de tritego. Se

dividido pela extensio da rede explorada, o indice obtido acusa fielmente a intensidade do trifego nesse rede.
(b) — O nidmero de toneladas-quilometro é o somatério dos produtos do peso de cada remessa, expresso em toneladas, pela distincia

percorrida pela mesma remessa. Os esclarecimentos prestaos a propésito do numero de passageiros-quilémetro, por quilémetro explorado, sdo

de considerar aqui sem qualquer restrigio.
(¢) — Elemento omitido na publicagio consultada.

Os ntameros deste quadro, deveras elucidativo,
confirmam tudo quanto nestas colunas temos dito
sobre a pobreza das receitas quilométricas de mer-
cadorias no nosso pais— causa primordial das
dificuldades que sempre tém afligido os nossos
caminhos de ferro, ricos apenas na fértil imagina-
¢io dos portugueses. Mostram eles também a ne-
cessidade de suprimir o imposto ferrovidrio sobre
as receitas de mercadorias.

Cobrar esse imposto sobre tdo fracas receitas
quilométricas, em face da dificilima situa¢do dos
caminhos de ferro portugueses, toma um aspecto
de usura, de cuja pratica afortunadamente, o Go-
verno Portugués ndo carece. Esse auxilio seria
mais eficaz do que tudo quanto se vem fazendo
com a <“coordenac¢do de transportes», em nossa
opinido — mais uma vez 0 repetimos — absoluta-
mente incapaz de trazer qualquer beneficio subs-
tancial aos nossos caminhos de ferro. Os benefi-
cios a esperar, ou antes, esperados dessa «coorde-
nacio», a qual ja tem feito correr rios de tinta e
obrigado as penas a andar léguas e léguas, sido
absolutamente ilusérios.

Além da supressdo do imposto ferroviario, ou-
tros auxilios, igualmente eficazes, poderiam vir do
E.stado, deixando em completo sosségo a camio-
nagem, a qual estd ainda longe de prestar a colec-
tividade os servicos que é bem susceptivel de
prestar,

Para bem da camionagem, e para bem de todos,
julgamos se lhe deve conceder a mais completa
liberdade no transporte de passageiros. As tarifas
minimas para mercadorias sdo ja arma suficiente

para proteger os caminhos de ferro. As tarifas
minimas de passageiros devem ser abolidas.

Mas nem sequer nos atrevemos a anunciar os
auxilios que podiam vir do FE.stado, atendendo as
ideias ora dominantes sobre “equilibrio orcamen-
tal», que respeitamos, mas com as quais ndo con=
cordamos. _

F. agora, para pdr termo a estas consideracdes
que se vao arrastando enfadonhamente, vamos
referir-nos a um curioso contraste, o qual briga
com a economia dos transportes sobre carris.
Como ja esta dito e redito o caminho de ferro
para o transporte suburbano de passageiros é
essencialmente anti-economico. Ao contririo o
tramuei eléctrico urbano é o meio de locomocao
mais econémico até hoje descoberto. Pois bem. O
caminho de ferro aflige-se pelo facto de a camio-
nagem lhe subtrair alduns milhares de passageiros
nos transportes suburbanos, entregando-se a altas
congeminéncias sdbre «coordenacdo de transpor-
tes». Para outro lado, o tramuei eléctrico tem ten-
déncia a fazer-se substituir, a maior parte das
vezes sem razdo plausivel, pelo «autobus», muito
mais dispendioso na exploracdo do que éle.

Destas duas tendéncias resultam, afinal, pre=
juizos para a economia das nagdes.

DR EELAS . -VITAL

O nosso prezado amigo; professor Dr. Fezas
Vital, ilustre vogal do Conselho de Administracao
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, foi exonerado a seu pedido, do cargo de pre-
sidente da Junta Nacional de Educacao.
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Navigabilidade ¢ navegacdo no Jejo

Pelo Engenheiro SALVADOR DE SA NOGUEIRA

No volume primeiro do «Relatorio» da Administracao Geral
do Porto de Lisboa, referente ao ano de 1944, e subserito pelo seu
Administrador Geral, o tlustre engenheiro sr. Salvador de Sd
Nogueira, lé-se um notavel preficio intitulado <Algumas conside-
racoes» digno da mais interessada atencao. |

E desse prefdcio que, com 08 nossos melhores cumprimentos
~ao sew Awutor, recortamos o seguinte trecho e o arquivamos nas
colunas da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Trata-se da navigabili-
dade e navegagao, problema de indiscutivel importincia, que, a
ser resolvido, beneficiard o porto de Lisboa e toda a vasta e rica

regiao do Ribatejo.

A navigabilidade e navegagdo do Tejo é um
problema de grande importincia, que, embora
exceda o ambito das atribui¢des desta Administra-
¢do Geral, interessa-lhe todavia considerar, visto
tratar-se de uma via de comunica¢ao natural que
vem abrir-se neste porto, ao qual estao por isso
ligados todos os pontos das margens do rio que
nele desaguam e respectivas zonas de influéncia.

E velho o tema da navigabilidade e da navega-
¢do do Tejo.

Para julgar da sua navigabilidade, nomeou
Filipe IT de Espanha em 1581 a Jodo Baptista An-
tonelli, que concluiu, dos seus trabalhos de reco-
nhecimento, ser este rio navegdvel desde Lisboa a
Aranjuez. Fizeram-se, em consequéncia disto, as
obras tornadas necessdrias e passou com efeito a
fazer-se navegacao entre aqueles dois pontos, com
proveito geral da Peninsula, cujos dois Estados,
embora politicamente independentes, eram geridos
entdo pelo mesmo rei, que empunhava por isso os
dois ceptros e cingia a fronte indistintamente com
as duas coroas das duas monarquias.

Com mérmores das pedreiras de Estremoz,
transportados em barcos sulcando as dguas do
Tejo, se construiu em grande parte o famoso
Escurial.

Antonelli abriu canais, construiu caminhos de
sirga e fez quanto preciso, com o apoio do seu rei,
para realizar o seu sonho dourado de tornar facil-
mente navegédvel este rio, na dnsia de estabelecer
na Peninsula uma via de comunicacio de trans-
cendente importincia econémica, politica e militar.

E conseguiu o seu objectivo.

Mas cedo o roubou a morte & vida e pouco lhe
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sobreviveu o monarca que lhe acarinhara a idea,
do que resultou ir esta amortecendo, até se apagar,
por assim dizer, de todo.

5 certo que a Filipe IV, Filipe V, Fernando VI,
Fernando VII, reis de Espanha, nao foi indife-
rente a idea.

A revolugao de 1640, de que resultou a deposi-
¢ao de Filipe III de Portugal e IV de Espanha, as
campanhas do Rossilhdo e da Catalunha, a guerra
da Peninsula e as revolugoes liberais foram, entre
oufras, causas marcadas da cessa¢do quasi total da
idea de tam 1ifil empreendimento.

Em 1812 vemos o tenente-coronel de engenhei-
ros Anastécio Jeaquim Rodrigues, por incumbén-
cia do Ministro da Guerra, D. Miguel Pereira For-
jaz, e sugestdo do marechal Beresford, propor o
que julgava conveniente para o estabelecimento
da navegac¢do fdcil do Tejo entre Lisboa e Vila
Velha de Rédao. Reconhecia-se que com esta nave-
gagao «se poupardo muito — dizia o marechal ao
Ministro — os transportes por terra e se favoreceri
consequentemente a agricultura, como o Govérno
tanto deseja e o0 reino necessita»,

Em 1816 Fernando VII de Espanha incita os
seus vassalos a estabelecerem emprésas de nave-
gacao interior e logo em 1819 os coronéis de arti-
lharia e engenheiros Joao Azuar e Ramon Folguera
apresentam ao seu rei um projecto de navegacio
do Ebro.

Em 1829 o engenheiro espanhol Agostinho
Marco Artu fez viagens de reconhecimento e estudo
de Aranjuez a Lisboa e volta, com o fim de fornecer

. elementos concretos ao seu compatriota brigadeiro

Francisco Xavier de Cabanes, a quem Fernando -
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VII havia concedido o privilégio da navegac¢io do
Tejo entre Aranjuez e a fronteira luso-espanhola.

No mesmo ano celebraram aquele monarca e
D. Miguel de Portugal um tratado concernente a
navegacao do Tejo, o qual foi firmado em Lisboa
em 31 de Agosto pelos plenipotenciarios respecti-
vos, Joaquim de Acosta y Montalegre e Visconde
de Santarém.

Por esta forma, Cabanes lograva ter em Portu-
gal o privilégio que antes havia obtido no seu
pais e habilitava-se assim a navegar livremente em
todo o curso do Tejo entre Lisboa e Aranjuez

As cousas, porém, niao se dispuseram para que
o seu pensamento se efectivasse, e é assim .que
vemos que em 1844 outro espanhol, chamado Ma-
nuel Bermudez de Castro, obteve do seu Govérno
a concessdo da navegac¢do entre Aranjuez e a fron-
teira luso-espanhola e tentou obter do Govérno
Portugués igual privilégio para a navegac¢ao entre
esta e Lisboa.

Aspera discussao se estabeleceu entiao entre
aquele sibdito espanhol e certa emprésa portu-
guesa que se propoOs constituir-se nessa ocasiao
para chamar a si aquele privilégio que ela enten-
dia dever ser dado a portugueses somente, com
exclusao portanto de estrangeiros, mormente espa-

nhois.
Certo é que mais uma vez se gorou tam velho

quam 1til empreendimento.
Na sessio parlamentar de 11 de Novembro de

1840 proferiu Almeida Garrett sdbre a navegagao

do Douro estas palavras, ji transcritas noutro re-
latério: «Tomara eu que o Tejo, que ja até certo
ponto nos serviu de comunica¢do com a Espanha,
0 pudesse tornar a ser; tomara eu que, em lugar
de desabarem todos os dias as terras do Ribatejo
no leito dele, que o estao entulhando, todas as
nac¢des do Mundo féssem interessadas nessa nave-
gac¢do e que todos os dias eu visse, nao s6 a ban-
deira espanhola, mas as bandeiras de todos os
paises arvoradas nos barcos que viessem por ele
abaixo!».

Cérca de um século depois da ultima tentativa
renasce a questio, mas em parte somente.

Entendi fazer estas consideracoes, sem o intuito
de ofender a ilustragao das pessoas que as lerem,
porque tenho para mim que este problema, que
desde longa data a tanta gente boa tem interes-
sado, continua a ter oportunidade.

Paises dotados com densas rédes de camlnhos
de ferro e de estradas, como a Holanda, a Bélgica,
a Franca e a Alemanha, para s6 falar déstes, nao
se tém poupado a despesas avultadissimas com os
gseus cursos de dgua naturais e com a abertura de
canais de navegagao.

A navegac¢ao do Tejo beneficiard altamente o
porto de Lisboa, e maior serd para este o benefi-
cio se o de Vila Franca de Xira, que lhe é com-
plementar, se fornar acessivel a navios de alto
bordo e for convenientemente aparelhado.

SALVADOR DE SA NOGUEIRA
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COMPANHIA DO CAMINHO

DE FERRO DE BENGUELA

O Conselho de Administra¢ao da Companhia do
Caminho de Ferro de Benguela, dando cumpri-
mento ao art. 44.° dos Estatutos, apresentou a
Assembleia Geral do dia 29 do més passado o seu
Relatério e Contas, correspondentes ao 42.° Exer-
cicio e relativo ao ano de 1945.

Por esta exposi¢ido circunstanciada se verifica
qne na conta rubricada como Primeiro Estabeleci-
mento houve um aumento de 6.326.500%80 repre-
sentado na conta Construcao do Caminho de Ferro
(Terraplanagens,—Pontes, viadutos e obras de arte
= Estudos = Via= Edificios, esta¢oes, e instala¢oes
diversas =) na conta Inventarios (Vefculos — Gado
diverso=Moéveis e utensilios de Africa=— Maqui-
nismo, ferramentas e sondagens==Mobilia e uten-
silios da Sede) —dela se inferindo a diferenca entre
aumentos e abates, que soma aquela importéncia.

A conta de Exploraciao esclarece que as re-
ceitas e despesas da Administragao de Africa déste
exercicio, comparado com as do ano anterior
foram, de 55.480.868897 (receitas em 1944) e
58.076.189%18 (receitas em 1945) e de 43.406.351880
(despesas em 1944) e de 46.461.857$81 (despesas em
1945).

Damos em seguida algumas notas deste impor-
tantissimo Relatério:

— O ntimero de arvores plantadas para forma-
¢ao dos macigos florestais destinados a garantir
o fornecimento de combustivel as locomotivas da
Companhia, elevou-se a 10.048.907. -

— Continuaram os trabalhos da experiéncia de
colonisagao que a Companhia estd realizando em
Angola.

— Durante o ano de 1945 teve notével incre-
mento a construgao da variante Lengue—S. Pedro.

— O Conselho investiu na presidencia o antigo
administrador, ha muito ligado ao Comité de Lon-
dres, sr. D. Anténio de Almeida (Conde do Lavra-
dio).

O Relatério insere mapas do Balan¢o geral da
contabilidade de Lisboa em 31 de Dezembro de
1945, e dos balangos gerais da contabilidade de
Africa e de Londres, fechados na mesma data; e
do desenvolvimento da conta de «Ganhos e Per-
das;» e ainda os quadros das receitas e despesas
da Administra¢ao de Africa desde 1930 a 1945, da
Receita e despesa de Africa comparadas, e mapa
das receitas de Africa do ano de 1945 respeitantes
a passageiros, grande e pequena velocidade e re-
ceitas fora do trafego.
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O Parecer do Conselho Fiscal é do segiunte
teor: <De conformidade com as disposi¢oes legais
examinou o Conselho Fiscal as contas do exercicio
de 1945, respectivo balan¢o e desenvolvimento de
contas de «Ganhos e Perdas,» verificando com
prazer a rigorosa exactidao de todos os documen-

- tos examinados. Demovidas a custa de esforcos

continuos as dificuldades provocadas pela guerra
e pelo rescaldo desta, conseguiu o Caminho de
FFerro de Benguela ver ainda este ano aumentadas
as suas receitas que atingiram a importante cifra
de 59.004.137%44. As despesas elevaram-se também
como natural consequéncia do aumento de precos
do material e de saldrios e ainda do maior percurso
realizado pelos comboios. Mas mesmo assim foi
possivel obter um saldo aprecidvel da explora¢ao.»

O Relatério fecha com a lista dos 18 principais
accionistas da Companhia que representam o ele-
vado numero de trés milhoes de acgoes.

VYida Ferroviaria

A situacao dos ferroviarios

Os delegados sindicais dos ferrovidrios do Minho
e Douro, da Companhia Nacional, do Vale do Vouga,
do Norte de Portugal, da Beira Alta e do Centro e
Sul, srs. Luiz Pinto Vilela, Manuel Pinto de Mes-
quita, Armando Ramires Joaquim Nabais, Domingos
Quintas, José Luiz Pereira, Guilherme Tomds, Ant6-
nio Mendes Raposo, Jorge Dias Pereira, Mateus Gre-
gério da Cruz e Jodo Inacio Martins, foram recebidos
pelo sr, Ministro das Obras Publicas a quem expuze-
ram a situagdo dificil que os ferrovidrios atravessam.
Ouvida atentamente a exposi¢do, o sr. Eng. Cancela
de Abreu, prometeu satisfazer os desejos dos ferro-
vidrios dentro das possibilidades econdmicas que con-
dicionam o assunto nos seus varios aspectos. Afirmou
ainda o sr. Ministro das Obras Publicas que o Go-
verno estd animado da melhor boa-vontade para re-
solver as justas aspiragdes dos ferrovidrios.

A mesma comissdo foi recebida no gabinete do
sr. ministro da Economia pelo secretirio daquele
membro do governo, sr. Eng. Manuel Balsemao, Os
dirigentes sindicais lembraram a situagdo do pessoal
que trabalha nas vias reduzidas cujas cantinas nao for-

‘necem, hd ji mezes, os géneros de primeira neces-

sidade.
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nacreditavel mad auténtico!

M correspondéncia do Porto pablica o «Didrio de
Lisboar as estipidas proesas de meia dizia de
mentecaptos que, atribuindo d sua irracionalidade,

a estranha pretensdo de poderem viajar nos combdios
sem pagar bilhete (como se os Caminhos de Ferro fos-
sem brincadeira que ndo custa um centavo @ Companhia
e, ainda, por milagroso acaso, um beneficio exclusivo a
idiotas, merecedores de estarem enjaulados no Jardim
Zooldgico) resolveram receber o revisor espancando-o
barbaramente e atirando-o a linha. Esta inaudita facanha
de wgangsters» de via reduzida, ndo se passou na Amé-
rica das inverosimeis e folhetinescas aventuras, nem em
qualquer recantoda Caldbria, nem atnda no Transibe-
riano em dia deassalto @ mao armada, mas fot na linha
do Norte, num tranquilo combdio de passageiros e ndo
destinada a feras escapulidas d’alguma caverna.

O revisor, no exercicio da sua missao, é maltra-
tado, e a parvoice incomensuravel dos pobres e tristes
imitadores de bandoleiros, chega ao extremo da incons-
ciéncia : o julgarem-se impunes como bandidos que
assaltam um combdio e se poem em fuga. A alcateia
foi encurralada e ji estd como deseja: instalada e sem
pagar bilhete nas enxovias da cadeia onde terd tempo
de sonhar & vontade com viagens maravilkosas onde
nio falta a comodidade de cada um fazer o que lhe
apetece segundo a fantasia aos Seus. .. apetites. Claro
que, neste caso, o apetite redundou em digestdo pesada
e os malteses, agora a ferros, devem refletir, se acaso
tém cérebro, que pagaram, por prego nao estabelecido
na tabela dos Caminhos de Ferro, uma passagem a
que tem insofismdvel direito a sua mania de viajar de
borla... E vem a talhe de foice, como soi dizer-se,
lembrar que os revisores dos combdios ndo so estao,
infelizmente, sujeitos aos desmandos intolerdveis ae
qualquer manada imbecil de desordeiros, como tamberfz
sdo, por vezes, vitimas de alguns cidadaos pseudo-ci-
vilisados que viajam em primeira classe (quantas ve-
zes por equivoco!) e que como qualquer inocente pas-
sageiro ndo clandestino pagaram 0S seus bilhetes e se
julgam... na sua casa. Estesindo vao até ao ponto
de fazer das deles (referimo-nos aos patifes a que
alude o Didrio de Lisboa) mas acontece que fazem
repetidamente, das suas.. .

E ds vezes, precisavam também d’um correctivo
que lhes servisse de proveitosa licdo, de maneira a que
ndo se repetissem certas cenas indecorosas em que €
bastante evidente... a falta da mais elementar educa

¢do.
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Homenagem o memdiia

do mafor \férgio Vieira

Didrio dos Agores dedica um dos tltimos niimeros
O a memoria do major Sérgio Vieira — figura ines-
quecivel que bem merece a gratiddo de todos os ago-
reanos. O homem que morreu em 19 de Agosto, era, sem di-
vida ym nobilissimo caracter e do seu trato afavel, cavalhei-
resco, tiveram imensas provas quantos lidaram de perto com
ele, reconhecendo-lhe sempre essas raras virtudes que desta-
cam aqueles que s?o coerentes com principios e ideias, firmes
nas convicedes e desinteressados em prol da Nagdo. A pas-
sagem do major Sérgio Vieira pelas nossas Ilhas, é um dos
grandes acontecimentos da histéria contemporinea dos
Acores. Retratou o mais elevado espirito de empreendimento
dum dedicadissimo amigo dessas terras, e vincou profun-
damente uma acc¢éo inteligente, uma personalidade invulgar
cheia de valor, uma energia notdvel no exame e na solugéo
dos problemas insulares. Como governador do distrito de
Ponta Delgada, o seu nome teve a auréola dum altissimo
prestigio. E fora de divida que ele deu fodas as excelentes
faculdades do seu espirito dinamico, e da sua vontade férrea,
ao progresso da terra para onde foi chamado a desempenhar
uma acedo ttil, E por tal mereceu o reconhecimento de toda
a populagdio do distrito que nele via o homem decidido, ex-
perimentado, hdbil e competente para governar com jus-
tica e inequivoco zélo. Os problemas da assistencia, obras
piiblicas, pecudria e agricultura, encontraram no major Sér-
gio Vieira um operoso animador para lhes dar solucdo. A
sua capacidade de realizacdio era extraordindria, e o seu
entusiasmo pelos negécios do distrito marcaram-lhe lugar
de relevo e posicio eminente, o que é por todos registado
com simpatia e agora por viva saudade. Possuia a visdo
segura das realidades e nfio ha decerto micaelense algum
gue nio sinta desvanecimento e orgulho pelo muito que ele
fez com a sua tenacidade surpreendente, pelos instiméveis
servigos prestados ao Pais. O seu trabalho disciplinado,
infatigdavel, justificava o grande econceito em que todos
tinham o Homem que reunia tantas qualidades, o Chefe
que presidiu e orientava com superior critério os destinos
do distrito.

O Didrio dos A¢ores dedicando um dos seus Gltimos
nimeros & memoéria do major Sérgio Vieira, sancionou 0
entusiastico e fervoroso testemunho de admirac¢io duma
populagio reconhecida e prestou, dessa forma, um acto de
inteira justica a um Governador .conscencioso — que, sem
desprimor para ninguém, foi dos mais fteis colaboradores
do ressurgimentc dos A¢ores.

A memoéria do major Sérgio Vieira merece a home-
negem que acaba de tributarlhe o importante didrio ago-
reano. O seu nome n#o pode ser esquecido — pois foi um
grande defensor dos interesses agoreanos.

A fechar

l lMA senhora muito feia, por certo uma solteirona,

pergunta onde é a carruagem reservada para senho-
ras.

— B aquela dizlhe o chefe da estacfio.

— Mas aquela estd cheia.

— Nesse caso entre V, Ex.* para outra qualquer.

— Mas eu n#o gosto de viajar com homens.

— Ah ! esteja descansada, minha senhora.., basta V. E.#

chegar a portinhola, para n#o entrar 14 nenhum,
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