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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Exposicdo Internacional

de Madrid, em 1954

UMA das tultimas eorrespondéncias
de Madrid para a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro lemos a noticia de

que, por iniciativa do governo espanhol,
vai realizar-se na grande capital do pais
vizinho, no ano de 1954, uma grande Expo-
sicio Internacional, nas mesmas bases em
que, noutros paises, se tém levado a efeito
exposicoes de idéntica finalidade e pro-
jeccao.

A noticia acrescenta que a futura Expo-
sicao serd construida na «Casa do Campo»,
extenso parque criado por Filipe II para
formar o parque real, cuja drea se alarga
por 15 milhdes de metros quadrados. Um
milhdo de drvores torna o local extraor-
dinariamente aprazivel.

I uma noticia verdadeiramente sensa-
cional, digna do nosso mais alto e entusias-
mado interésse. Ignoramos ainda o plano e
as condicoes em que se vai realizar a refe-
rida Expasicio Internacional, todavia ja
sabemos intuitivamente que Portugal, na-
¢do peninsular e irmd, ndo pode deixar de
estar presente ali, num lugar de honra.

Portugal ndo ha-de faltar, ndo pode
faltar a grande Exposi¢io Internacional de
Madrid, onde hio-de comparecer numero-
sas nacoes europeias e das duas Américas.
E porque ndio podemos faltar? Porque nao
somos apenas vizinhos da Espanha, por
esta providencial posicao ceogrifica que
nos deu, para a nossa formacéo, os alicer-
ces da mesma e gloriosa peninsula; porque
somos, além de vizinhos, também irmaos,
e se niao absolutamente irmaos, pelo menos
primos em primeiro, em indiscutivel grau.
Irmis, mas ndo iguais, sdo as linguas que

falamos, do lado de ed, que é a patria doce
de Camoes, e da banda de 14, que € o pais
ardente de D. Miguel Cervantes de Saave-
dra. De tal modo somos irméaos, de tal ma-
neira foram, por vezes, idénticos os destinos
das duas patrias, de tal modo sdo semelhan-
tes as raizes e a vibracdo do nosso lirismo,
que os «Lusiadas> nao sdo exclusivamente
nossos, sio também gléria e pertenca de
toda a Peninsula heroica e navegadora pelas
viagens de descobrimento que celebram e,
por sua vez, o «D. Quixote» ndo é apenas
um romance de cavalaria mas também o
poema que define e imortaliza o nosso idea-
lismo, o idealismo dum e outro povos.

Portugal ndo deixard de marcar a sua
presenca ilustre na préoxima Exposi¢ido
Internacional de Madrid. Cremos mesmo
que deve ser — a boa politica assim o ha-de
exigir—a primeira na¢io a receber con-
vite do governo de Espanha. Apenas como
nacao amiga e irma? Também como ele-
mento que, nos anos terriveis da ultima
grande guerra, constituiu com a Espanha
a grande, a providencial zona de paz da
Europa, mediterranica e atlantica.

Nunca foram tdo sinceras, tao amisto-
sas, tdo compreensivas, tdo cheias de curio-
sidade mutua, como o sdo agora, as rela-
coes entre Portugal e Espanha. As «Feiras
do Livro», realizadas em Madrid, Lisboa e
Barcelona, vieram dar-nos a certeza conso-
ladora de que, sob o ponto de vista cultu-
ral, os dois paises se entendem e estimam.
Em breve, talvez dentro dum ano ou pouco
mais, Portugal enviara a Madrid, numa
centena de telas, os seus mais nobres e re-
presentativos pintores, para pagar, assim,
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a visita magnifica, inolviddvel, constituida
pela exposi¢io de pintura espanhola reali-
zada, ha pouco mais de trés anos, na Socie:
dade Nacional de Belas Artes de Lisboa.
Caminha-se, ndo ha ddvida, para um mais
perfeito, mais solido entendimento. Desfa-
zem-se e esquecem-se, se é que ja ndo estao
totalmente desfeitos e esquecidos, antigos
e irritantes preconceitos, que s6 nos preju-
dicavam e afastavam. Na Exposicio Inter-
nacional de 1945, estamos certos disso,
Espanha e Portugal hao-de fazer tam-
bém lembrar a todo o mundo -culto
que foram as duas nagdes que abri-
ram as portas a um novo periodo da civili-
zagao humana, com as suas navegacodes
maritimas, e que eriaram, dando-lhes a lin-
gua, o sangue e personalidade prdpria, al-
gumas das mais ricas, das mais prosperas,
das mais poderosas nacdes modernas.
Portugal, mais uma vez, com a repre-
sentacao que terd na futura Exposi¢io In-

ternacional, vai também mostrar e eviden-

clar mais uma vez que nio é um pais de
limitadas dimensoes, que a chamada «Pe-
quena Casa Lusitana» é, afinal, um grande
Império e que apesar de ser uma das na-
coes mais antigas da Europa, é um pais
sempre novo e actual. De facto, quem com
consciéncia poderd afirmar que ficamos pa-
rados na contemplacio estdtica das carave-
las e das faganhas de antanho; quem podera
dizer igualmente que, sob o ponto de vista
mental, ndo avancamos para além de Ca-
moes, se em pleno século XX, com Sacadura
Cabral e Gago Coutinho, fizemos a primeira
viagem aérea da travessia do Atlantico, ndo

sob o aspecto de aventura heroica, mas ja.

com rigoroso caracter cientifico; se demos
ao mundo um poeta de indole universa-
lista, que é Antero de Quental ; um escultor
de génio, que é Soares dos Reis; um ro-
mancista como Ec¢a de Queirds; um pintor
como Columbano; se, finalmente, depois de
termos construido, em bases sélidas, indes-
frutiveis, a grande nac¢fio brasileira, esta-
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mas a desenvolver, permitindo-lhes todas
as possibilidades, todas as nossas colonias,
todas as parcelas do nosso vasto Império ?
A pregunta, reparamos agora, foi, talvez,
demasiado longa, mas, em compensacio
dentro dela formuldamos as respostas ade-
quadas, as respostas que devemos dar aos
estranhos que nos desconhecam e aqueles
mesmos portugueses que, porventura, igno-
rem as virtudes que nos caracterizam e
enobrecem.

As Exposi¢oes universais, se tiveram,
em tempos, um objectivo exclusivamente
comercial, hoje comecam também a reves-
tir-se dum insofisméavel interésse turistico.
Nao conhecemos, repetimos, as bases a que
val obedecer a Exposicio de 1954. Mas a
Iispanha, temos a certeza, vai aproveitar a

- oportunidade para atrair turistas de todo

o mundo —e cativa-los com as suas diver-
soes, com as suas belezas naturais, com a
maravilha das suas catedrais, das suas ve-
lhas e ricas cidades como Toledo, onde se
admiram os quadros de <El Greco», os seus
museus riquissimos, como o do Prado, ete.

Por Lisboa hao-de passar, pelo menos,

v

cincoenta por cento dos visitantes da Expo-

sicdo; de Lisboa e do Porto, bem como de
outros pontos do pafs, hiio-de partir muitas
excursodes, pois os portugueses gostam da
Espanha, da alegria estonteante e ruidosa
das suas toiradas e também — para que
ocultd-lo ?— das encantadoras e espirituo-
sas espanholas, sem duvida as mulheres
mais alegres do mundo. A Exposicio de
Madrid trard, sob vérios aspectos, vanta-
gens ao nosso pais.

Ha que tirar partido de todas essas van-
tagens, de todas as oportunidades que se
oferecerem para a propaganda de Portugal.

Portugal, para seu proprio interésse,
niao pode alhear-se da préxima Exposicio
de Madrid.

REBELO DE BETTENCOURT
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0 arborizacdo do gals e o problema rura

O grande escritor Aquilino Ribeiro ndo é apenas wm mestre da prosa
moderna e um notdvel romancista, e novelista, é, também, um observador atento
dos grandes problemas portugueses. Isto quer dizer que o eseritor ndo wvive
exclusivamente no mundo da fic¢do, eriando figuras imortais e trabalhando,
com inspira¢do e gosto de art.sta raro, a prosa portuguesa, com um ritmo novo
e riqueza de imagens, que o proprio Camilo admiraria sem reservas. De facto,
Aquilino Ribevro, que possui uma cultura opulenta, interessa-se pelas realidades
do pais e pela sua historia, como tdo belamente o documenta com o seu livro
«0s avds dos nossos avés», dedicado @ memoria do sdbio professor Dr. José
Leite de Vasconcelos. O sew iltimo trabalho <Aldeias, que tem por subtitulo e
legenda, ou sumula da matéria, «Terra, Gente e Bichos», a par dalqumas
paginas de indole novelesca, verdadeiramente deliciosas, contém solucoes inteli-
gentes de problemas nacionais. Um dos problemas tratados nesta obra é o da
arboriza¢do do pais. Dela depende a soluedo do problema rural. Vejamos o que,

a proposito diz mestre Aquilino Ribeiro :

problema rural portugués é mais complexo
do que parece & primeira vista e nao se
resolve com duas penadas e a respectiva
dotacao or¢amental.

Albufeiras, irriga¢gido em grande, 8do certamente
necessirias, porquanto podem elevar de maneira
apreciivel o coeficiente econémico duma .regiao.
Mas talvez seja vantajoso procurar a solu¢ao mais
por largo.

Em tempos antigos pode assegurar-se que o re-
gime das chuvas em Portugal, obedecendo a outro
condicionado, disfrutava duma regularidade que
se reflectia do modo mais estavelmente benéfico
na alimentacao do indigena. As orcas que se véem
pelos descampados testemunham que em fempos
longinquos—pois que o homem dos megilitos vivia
da caca — ali houve floresta. Sabemos pelas breves
referéncias dos gedgrafos antigos, di-lo a critica
proto-histérica que a Lusitdnia era espessa e con-
tinua mata de Norte a Sul. O invasor latino deitou
o fogo para vir as maos do bdrbaro. Depois, o
drabe, para mais afeito ao deserto, acabou por
escalvar o monte e a gindara. A vida vegetal re-
nasceu das cinzas — quem'o duvida?-—e, quando
por ventura de novo a sombra aromética e provei-
tosa da frvore se entrangava sobre o territério, as
hostes de D. Afonso Henriques tiveram de recor-
rer ao fogo como ao ferro para expulsar o agareno.
Imaginem-se os incéndios colossais, verdadeiras
imagens do fim do mundo, que devoravam a flo-
resta secular! que assim €, sente-se no medo atévico
assolapado no fundo da alma popular pelo fogo, o
rebate dos sinos, o juizo final, as labaredas do

inferno!

Ora faltando a 4rvore, dea Aqua, casta nio
obstante aprazer-se das boscagens com as suas nin-
fas, driades, amadriades e todo o alegre povo dos
faunos e silvanos, desertou das paragens lusas.
O Estado tem arborizado em harmonia com um
plano modestinho, sensatamente concebido e caute-
lozamente realizado. £ pouco. Para ter dgua nas
albufeiras é preciso ter drvores nos montes. Para
que o Cabanas e o Manuel Sem — Tempo nio an-
dem a sacholada, é necessdrio que a serra, a boa
mae. serra que produz o sargaco, o feto e o pastio
para o rebanho, continuando nesta sua funcao
abastecedora, seja arborizada, o que nao é incom-
pativel. Que sejam arborizados quantos ermos cal-
vos hd em Portugal, e suas serranias agrestes,
boucgas desamparadas, terras de sequeiro, chavas-
cais e dunas. Faca-se isto e, com Abril molhado ou
nao, la estarao as dguas ‘mil.

Nada mais estranho e poético que o rio a correr
na terra silenciosa. I a tinica coisa fora do mundo
animal que anda e se vé andar. Corre o vento, mas
nio se vé correr. Abana a arvore, mas o seu tre-
mor nao constitui motivo de deleite. A dgua que
vai regando, tagarela se encontra um seixinho no
caminho, melopdica se cai do talude, tecendo endei-
xas entre encher e niao encher o cintaro das mo-
¢as, ainda as vezes que Santo Anténio faz das suas,
¢ um mimo sem igual de amenidade.

Ora ja os rios se niao véem correr como dantes,
e de certo nao sao culpados apenas 0s governos
que tem havido desde D. Afonso Henriques para
cd. Sao culpados todos os membros da familia por-
tuguesa que desalmadamente despiram os cerros
dos soutos dos castanheiros, os ossos de Portugal
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elatdrio da Diveccao Geral dos Caminhos d Femo

Caminhos de Ferro referente & geréncia
do ano econémico de 1945, e agora publi-
cado, é uma bem elaborada exposi¢ao, cujo
exame permite uma apreciagao pormenorisada das
despesas feitas e das receitas cobradas. Insere en-
tre outra documentacio o orcamento do fundo
especial de caminhos de ferro para o ano econémico
de 1945, alteracoes introduzidas no referido orcga-
mento por diplomas ou despachos posteriores a
sua aprovacgao, legislagio publicada no decorrer
da geréncia que interessa ao servigo do Fundo
Especial e dos Caminhos de Ferro, detalhado rela-
tério sobre as receitas e circunstanciado relatério
acérca de despesas efectuadas.
~Além do importante trabalho que é o grafico
do rendimento total do imposto ferrovidrio liqui-
dado desde 1 de Julho de 1927 até 31 de Dezem-
bro de 1945, inclue dez mapas em referencia 4
conta da geréncia de 1945, movimento do Fundo
Especial dos Caminhos de Ferro na geréncia de.
quele ano, balan¢o do fundo especial dos C. de
Ferro em 31 de Dezembro, receitas cobradas, re-
sumo das dotagoes orcamentais e despesas efecti-
vas, desenvolvimento das despesas, imposto ferro-
vidrio cobrado no ano de 1945, imposto ferroviéirio
sobre passagens gratuitas cobrado naquele ano,
imposto ferrovidrio liquidado também em 1945, e
imposto ferrovidrio sobre passagens gratuitas liqui-
dado igualmente naquela época.

Pela encerramento das contas respectivas apu-
rou-se que as receitas atingiram a soma global de
Ese. 55.076.502801, emquanto as despesas se cifra-
ram em Ksc. 52.754.892853 de que resultou um
saldo de geréncia de Ese. 2.321.609%48, em que estd
compreendida a importincia de Esc. 2.270.000%00
que, «com autoriza¢ao superior, serd aplicada na
satisfagio de compromissos que se venceriao na
proxima geréncia», conforme se diz no relatério.
Do preambulo da exposi¢do destacamos este pe-
riodo :

O Relatério e Contas da Direcgio Geral dos

«Nao obstante persistirem as dificuldades de se
adquirir nos mercados internacionais os materiais
necessirios a execug¢io de alguns dos melhoramen-
tos que se reputam indispensdveis para dar a ex-
ploragio das linhas do Estado aquela eficiéncia
que lhes é exigida por uma excepcional intensifica-
cio do trafego ferrovidrio, conseguiu-se, contudo,
levar a efeito obras de certo vulto na renovacao e
balastragem da via, na substitui¢do de pontes e
pontdes, em melhoramentos e novas construg¢oes
de edificios das estacoes e casas de pessoal, bem
como na aquisi¢io de novas locomotivas para quei-
ma de 6leo .e transformac¢iao de algumas das unida-
des existentes para o mesmo fim».

Refere-se o relatério no aludido proémio encon-
trarem-se quasi em via de conclusdo os trabalhos
de construgao para corrigir a reversiao de Beja e
das estacoes términus de Vila Real de Santo Antoé-
nio e do ramal do Estddio Nacional.

Pagaram-se diversas importincias respeitantes
a subsidios concedidos para constru¢ao de estradas
de acesso a estagoes e a substitui¢io de pontes na
linha da Beira Alta, trabalhos em que se dispen-
deram as somas seguintes:

Estudos, construgoes e obras novas 2.391.248%56

Aquisi¢oes de material circulante e

diversas beneficiagoes, . . . 12.519.883%64
Aquisi¢gdo de carris e diversas des-

pesas . B e s o AT AB 1SN
Substitui¢oes e desmonte de pontes  4.977.549%25
Renovac¢ao de via e balastragens 3.299.513%81
Obras complementares e melhora-

mentos nas estacoes , , . . 6.925.809%65

Diversos trabalhos., ., . . . . 1.260.964$17
Subsidios & Companhia da Beira

Alta para substitui¢io de pontes 925.000£00

O Relatério publica na integra a lei 2.008 apro-
vada pela Assembleia Nacional, que autorisa a fu-
sio das empresas ferrovidrias num sé organismo.

dos carvalhos, a drvore tersa dos fabulistas, dos
amieiros, dos teixos, das faias e de tantas espécies
indigenas que na sazao estival purificavam os ares
e, povoados de pidssaros, alegravam a terra. Um
alemao compods um livro votado a religiosidade da
dgua, Fabricio, e deu-lhe este titulo saboroso 7eo-
logia da dgua. Na dgua que alimenta os prados e
da frescor as rosas, que permite haja trutas para
regalo dos delicados, que é elemento indispensdvel

na vida orgénica, que alimenta a Castdlia dos poe-
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tas, estdi o alfa e o 6mega da natureza. O mesmo
tinha dito S. Francisco com palavras menos difusas.
A sabedoria universal trasborda de sentencas e
rifoes a seu respeito. Para os meses de temperagao,
emite ela sdbios prognésticos: «Abril frio, pao e
vinho». «Se chover em Maio, carrega o rei o carro;
em Abril o carril; entre Abril e Maio, o carril e o
carro».

AQUILINO RIBEIRO
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VIANA DO CASTELO — A Ponte

RECORDACOES DE VIAGEM

Moledo do Minho

Pelo

DR BUSQUETS DE AGUILAR

\Y

viajante, que percorra a linha férrea do

Minho, extasia os seus olhos perante o

panorama deslumbrante da paisagem, que

é sem duvida a mais bela de Portugal.
Aproxima-se, depois da esta¢io de Ancora, para, &
seguir a trincheira da Meia Légua, a 100 metros
de Moledo, contemplar a sua vasta praia numa
atmosfera acentuadamente maritima.

Ao longe avista-se a Insua, o Minho, e na
margem galega o perfil ihconfundivel do monte
de Santa Tecla. O combdéio para na estagao de Mo-
ledo do Minho, airosa e bem proporcionada.

Outra forma de alcang¢ar Moledo é seguir pela
estrada nacional n.° 13 que atravessa a povoagao,
num percurso atraente, e que desde Viana do Cas-
telo segue entre leiras de milho com o oceano azu-
lino a ocidente.

Possui Moledo admirdveis condig¢des turisticas,
que tém sido infelizmente pouco aproveitadas,

apesar das suas belezas naturais.

A frequencia é diminuta e flutuante de ano
para ano, parecendo que se satfisfaz com wum
veraneio e nao deseja voltar. A razio encontra-se :
na falta de divertimentos que todas as praias pos-
suem, mesmo as que s8ao.como esta de tipo praia
aldeia. "

Estd Moledo situada no extremo norte maritimo
de Portugal e reduzem-se a quatro os lugares de
interesse turistico fundamental: Sino dos Mouros,
Praia, Insua e Pinhal do Camarido.

Tem o nome de Sino dos Mouros, um lugar com
certa elevacdo, donde se disfruta toda a paisagem
moledense. Ai se encontra o cruzeiro do duplo cen-
tendrio, e, olhando em redor, a vista perde-se em
tanta beleza. De um lado a encosta montanhosa
revestida do verde escuro dos pinhais, onde aqui
e além surgem clareiras dos campos de milho com
as suas espigas douradas; no alto do mente apa-
rece o despido da charneca; na frente alvejam as
casas da povoagao, agrupando-se, por um lado
junto da praia e na direccao sul-norte.

Na frente estende-se o tapete em forma de tra-
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pézio, do pinhal do Camarido; a oeste a mancha
verde e por vezes azulada do oceano, surgindo a
Insua com as cans venerdveis do seu convento e
fortaleza, ao mesmo tempo simbolo espiritual e
guerreiro, junto da barca do rio Minho, cuja lista
azul separa o Minho da Galiza.

O extremo norte do panorama é dominado pelo
Monte de Santa Vila, e nos seus limites avistam-se
as muralhas da vila de Caminha e a brancura dos
casais de Cristelo.

A praia é reentrante, encontrando-se a sul da
foz do rio Minho, reproduzindo-se aqui um prin-
cipio geral de formac¢ao da costa portuguesa e cuja
autoria me pertence, inunciando-o por esta forma:
a costa portuguesa,-ao sul da foz de um rio, é
sempre uma praia, cuja extensio de areal estd em
propor¢do com o curso do rio, com excepc¢ao da
embocadura do rio Sizandro devido as penedias
existentes. Assim a praia de Moledo é um vasto
areal, formando, junto do pinhal do Camarido uma
série de dunas retidas pela fixa¢ao vegetal.

Acerca da Insua, pequena ilha situada a 370
metros da costa, jA me ocupei na Gazeta ('), pelo
que nada mais acrescento.

O pinhal do Camarido é uma mata nacional,
semeada pelos habitantes das freguesias de Mo-
ledo e de Cristelo, possivelmente no século XVI,
para obstar ao avanco das areias, pertencendo
actualmente a 1.* Administracao da 1.* Circunseri-
¢ao Florestal. Ocupando uma drea de 140 hectares,
possui no seu extremo norte a capela de Nossa Se-
nhora do Bom Sucesso, arruinada nos fins do Sé.
culo XIX e restaurada integralmente em 1941. As
arvores desta mata sdo o pinheiro bravo, a acécia,
o eucalipto e algumas outras espécies. Constitui o
pinhal do Camarido um lugar de repouso e de
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sombra para os moledenses, ligado as ultimas casas
da povoac¢do protegendo-o da ac¢do dos ventos e
e amenizando o clima, jA4 de si muito saudavel e
muito intenso.

Dedica-se especialmente a popula¢gio moledense
a agricultura, embora quasi todos os habitantes
possuam um oficio, ecuja aplica¢do procuram a mais
das vezes fora da povoac¢do, emigrando para as
nossas Colénias, para o Brasil e para a Argentina.
Os moledenses sdo eximios pintores, estucadores e
pedreiros, atingindo verdadeiro relevo no ramo da
construcao civil.

Se Moledo niao é rica, todavia existe uma me-
deania quasi geral, que faz com que a miséria nao
seja conhecida, como também ndo o é a abastanca,
A extrema divisiao da propriedade e a densidade
da populag¢io sdo causas de empobrecimento, en-
quanto a fertilidade do solo, o aluguer de casas a
veraneantes na época balnear e a emigrac¢io, sio
mofivos de riqueza.

As culturas predominantes sio o milho e o
vinho.

A propriedade urbana de Moledo estd desenvol-
vida, contando-se algumas boas casas com todas as
comodidades, principalmente na praia, que sao
destinadas aos veraneantes para aluguer. A pro-
priedade rustica estd muito dividida, principal-
mente as leiras, que sdo agricultadas pelos donos e
algumas dadas de renda, mas o lavrador tem quasi
sempre um oficio ou profissao que também desem-
penha. A drea baldia deve em breve ser arbori-
sada acabando os terrenos improdutivos.

(") Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.°® de 16 de Junho
e 1 de Agosto de 1946,
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Quer saber? Jome, pois, conhecimento de . ..

Que na Alemanha, de Berlim a Hamburgo gastavam-se
3 h 15, pelos combéios ordindrios, para cobrir a distancia
de 287 quilGmetros a velocidade de 88,7 K-H. Os mesmos
combdios rebocados por locomotivas Diesel reduzem o tempo
indicado para 2959, ou seja 4 média alcanc¢ada de 96,2 K-H.

Que o ripido de Paris a Berlim cobria o percurso de
239 km 3 velocidade de 106,4 K-H.

Que 09 caminhos de ferro da Pensilvdnia, América do
Norte, utilizam.nas linhas suburbanas carruagens de dois
andares, o0 que aumenta a vantagem econémica da sua ex-
ploracfio, visto reduzir o péso morto por passageiro trans-
portado. Essas carruagens tém 19 metros de comprimento e
4,25m de altura avima dos carris. Pesam 32 toneladas e trans.-
portam 120 passageiros, comodamente sentados, pois se
adoptou a soluglio dos assentos sobrepostos, mas de forma
tal que o compartimento superior fica disposto sébre a
divisoria dos dois compartimentos inferiores consecutivos,
A C. P. jia em tempos teve em circula¢iio carruagens seme-
lhantes a estas as quais faziam, especialmente, a condugao
de passageiros entre as esta¢des de Algés e Cais do Sodré,
quando a linha de Cascais constituia um ramal das suas

linhas.

Que o combdio rapido de Lisboa ao Porto faz esse per-

curso a perto de 65K-H havendo porém certos pontos onde
ultrapassa, em pouco, 100 K-H. Todavia ja se tem feito o tra-
jecto de Lisboa-G a velocidade média de 63 K-I.

Que no edificio da estagdio do Rossio, situado no eixo
central da fachada e um pouco abaixo da torre do'reldgio,
verdadeiro relicdrio digno dum museu, existe um medalhio
com a efigie, em alto relévo, do Rei D. Luis de Portugal e

Que, mais abaixo, o campo limitado pelo arco «Tudor»
e as trés arcadas serve de fundo a mais dois medalhoes
contendo as figuras, também em relévo, representativas dos
seguintes vultos proeminentes: & esquerda, a de Fontes
Pereira de Melo, que foi notdvel homem de Estado e era
Ministro das Obras Piblicas no tempo da construgdo da
estaglio-monumento, e A direita, a de Stephenson, o genial

inventor da locomotiva.

Que a poténcia normal das mais categorizadas loco-
motivas da Europa oscila entre 2:000 a 3:000 cavalos de forga.

Que nos Estados Unidos da América do Norte, espe-
cialmente nos caminhos de Ferro de Virginia, em rampas
de 20 ° , de inclinagio se rebocam combdios de 6:000 tonela-
das de carga, utilizando duas locomotivas eléctricas de péso

de 570 toneladas cada uma.

OQue o falecido engenheiro Miguel Pais chamava com
entusidsmo a estaclio do Barreiro, referindo-se a traga da
sua construgio, «famoso arremédo da grandiosa construcio

dos Jeronimos».

Que, a Companhia dos Caminhos .de Ferro (?entrais do
Uruguai mandou edificar em Montevideu uma 1mgortante
estagio ferrovidria, de magnifico aspecto e cuja arq lllte(ftl.ll‘a
é em puro estilo cldssico italiano. Existe nela: para utiliza-
¢lio do piblico uma espagosa e importante biblioteca, com

acesso directo as plataformas.

Que, um fogueiro robusto e activo, nfio consegue fazer
queimar mais de 2:500 quilogramas de carvio por hora, o
que corresponde a uma poténcia cedida de 2:500 cavalos-va-
por. Nem tampouco carregar uma grelha com mais de trés
metros de comprimento.

Que a distincia de Lisboa a Paris é de 1:892 quiléme-
teos e, a velocidade horaria de 61 quilometros se gastam no
percurso 31 horas.

Que, segundo conclusdes ja comprovadas, a poténcia
maxima duma locomotiva de tipo vulgar, nfio ultrapassara
8:000 cavalos-vapor, pelo limite do didmetro dado aos seus
cilindros. As maquinas da C. P., da série 501 a 508, desen-

volvem uma poténeia de 2:000 cavalos de forca.

Que a ponte romana de Chaves, que atravessa o rio
Tamega e se admite ter sido construida no tempo do Impe-
rador Trajano, é ainda hoje cabal demonstrag¢do, tal como a
sua similar de Mirandela, sobre o Taa, de que 0os romanos
foram na antiguidade grandes e activos construtores de
pontes.

Que na linha de Benguela a fronteira, entre as estagdes:
de Lengue, ao quilometro 50 e de S* Pedro, ao quilémetro 54,.
isto é, na extensfio de quatro quilémetros, o caminho de
ferro é em cremalheira, com o fim de assim se vencer mais
facilmente a forte rampa em que assenta. Nesta linha o
ponto de maior altitude é onde estd situada a estacdo de
Calenga, a 1854 metros de altitude.

Que, por analogia com a nota supra se aponta aqui
que em Portugal, a estacdio da Guarda, na linha da Beira
Baixa, estd situada a 811 metros acima do nivel do mar e a
de Rocas, na linha do Tua e perto de Braganca, estd situada.
a 849m 67, de altitude, portanto a que disfruta da circuns-
tancia de ser a que no nosso pais estd mais altamente:
erigida.

Que 0s caminhos de ferro sul-africanos ji de ha muito
adoptaram, para os seus servigos de inspec¢iio de via, auto-
moveis "ligeiros especialmente adaptados & circunstincia e
que, sem esforgo e sem necessidade de abastecimento podem
dar a velocidade de 70 quilometros-hora, em percursos de
800 quiléometros,

Que na Austrilia existé uma linha, a de Brisbana a
Pert, com 5:590 quilémetros, dos quais 1:700 atravessam uma
regidio desértica. Faz-se ésse percurso em 140 horas, a que
corresponde uma velocidade de 39 K-Hora.

Que nas linhas da C. P,, como alids em tddas as outras,
devido ao sistema de sinaliza¢lo adoptado, as possibilida-
des de acidentes estdo eficazmente diminuidas, pois os
sinais de avango de marcha dos combdéios ja de hd muito
foram tornados dependentes da posi¢do das agulhas, feitas
por postos mecanicos de concentra¢do de manobras, como,
por exemplo, nos postos <Saxby», nas estagdes de grande
movimento, ou fechando as agulhas a cadeado, como nas
estagdes de menor trafego, utilizando as fechaduras de segu
ranc¢a <Bouré», :

Ylexantref
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Alvaro Figoeiredo de Almeida

No dia 16 do més passado, data do aniversario
natalicio do nosso amigo sr. Alvaro Figueiredo de
Almeida, s6cio gerente da firma Black, 1.9, um
grupo dos seus amigos mais intimos ofereceu-lhe
um banquete. A essa festa, que decorreu num am-
biente de alegria, assistiram escritores, jornalistas,
artistas, industriais e comerciantes. Presidiu ao
banquete o sr. Silva Gama director do grupo
«Os Capotes Brancos».

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se a
homenagem prestada a Alvaro de Figueiredo —
verdadeiro <gentleman» pelas suas qualidades de
caracter e aprumo moral.

v T R TSRS A

Imprenda

«O VOLANTE>»

Completou vinte anos de publicagdo o nosso
colega «O Volante», conhecido jornal de automo-
bilismo que A. de Campos Junior dirige com a
proficiencia dum téenico neste assunto. Por tal
motivo apresentou um ntimero de 16 pdginas de
interessante aspecto grdfico e com colaborac¢ao de
Charles Faroux, Henrique Kendall, Joao de Vas.
concelos, Boavida Portugal, ete. Publicagao muito
util & indidstria automoével, <O Volante» mantém
com este numero os seus créditos de jornal espe-
cializado, bem informado e redigido. Felicitamos o
seu director e quantos trabalham naquele jornal.

(BR]S:\’

Com étima apresentagao grafica e certo arranjo
moderno que muito valorisa o seu contetido, apa-
receu o segundo numero da revista mensal de cul-
tura, arte, regionalismo e cinema «Brisa», dirigida
por Manuel Homem Ferreira. Insere escolhida cola-
boragao de alguns nomes da gera¢iao nova: Pedro
Homem de Melo, Américo Durao, Azinhal Abelho,
Henrique Ruas e outros valores que formam o
escol mais representativo do actual panorama lite-
rario portugués. |

«A NAQAO»

Recebemos o0 n.® 27 deste semdnario da actuali-
dade politica e literdria, que como nos niimeros
anteriores marca posi¢ao de destaque pelo seu in-
teressante texto firmado por intelectuais. Leitura
muito variada e assuntos palpitantes — eis o recheio
deste excelente semandrio dirigido por José O’Neill.
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Had 50 anod

AR TR e T ATKAT | AP
(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro,de1 de Outubro de 1896)
Linhas Portuguezas

Estacao da Figueira. — Ji estd collocada a nova
bascula n’esta estaclio, junto ao caes dos vinhos, melhora-
mento que tdo necessario se tornava e que o commercio
reclamava para facilitar o servigco de expedi¢des que mais
se avoluma cada dia.
 Ponte da Cruz Quebrada.— Ji estd corrido o
primeiro taboleiro da nova ponte sobre o Jamor.

Os trabalhos continuam activos para que esta semana
fique corrido o outro taboleiro, o da via ascendente, que

.ainda se acha em acabamento, do lado de Cascaes.

Imediatamento se procedera as experiencias e ao resta-
belecimento da ecircula¢dio pelas duas vias, o que nos as-
seguram comecard no domingo 4.

A ponte devia estar prompta em 6 de Agosto.

Freios de wvacuo.— oi auctorizada pelo sr. mi-
nistro das obras publicas a compra d’estes freios para 10
locomotivas destinadas ds linhas do Minho e Douro, no va-
lor aproximado de 20 contos de réis.

Minho e Douro. — O sr. ministro das obras publicas
officiou ao Centro Commercial do Porto, communicando

‘que tinha sido attendidas as suas reclamagdes relativa-

mente a deficiencia das installagdes da esta¢do do Porto A.

Falta, porém, resolver a questdo mais importante: a
falta de material que se nota nas linhas do Minho e Douro,
contra a qual o coméreio esta protestando.

— Terminou o concurso para a construcc¢iio e exploragio
de um caes acostavel no Douro entre o caes dos caminhos
de ferro e o caes das Freiras. Concorreram apenas os Srs.
Campos e Moraes, importantes industriaes e constructores
do Porto, os quaes reduziram de 80 para 70 réis a taxa de
acostagem e de 190 réis para 80 réis a taxa de armazenagem.

O Caminho de Ferro
do Montijo a Alcochete

O sr. engenheiro Albano Castel Branco Pires
e 0 agente técnico de engenharia sr. Joao Pereira
Serra, encontram-se em Alcochete a proceder ao
estudo do tragado de caminho de ferro Montijo-
-Samouco-Alecochete.

O caminho de ferro do Montijo a Alcochete é,
uma das velhas aspira¢oes da regiao, e a realiza¢ao
deste importantissimo melhoramento reputa-se
um dos principais factores que concorrera para o
seu ressurgimento, pois dard a necessaria expansiao
a todas as terras da grande zona agricola, pecuéria
e vinicola.

O sr. ministro das Obras Piblicas, quando em
23 de Outubro do ano passado recebeu uma co-
missao de alcochetanos prometeu-lhes dar todo o
apoio & justa aspira¢do de se inaugurar o caminho
de ferro, que, num futuro préximo, ficard servindo
um centro produtor importante, até hoje sem meios

~de' comunicagao para o aproveitamento total dos

seus recursos.
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Rocortes sem Comentarios

Mercado Negro

Causou a melhor impressfio na nossa cidade, a noticia
de que o Governo, por intermédio da Direc¢éio Geral dos
Servicos de Fiscaliza¢io, vai exercer a indispensavel pesada
repressiio sobre todo o mercado negro.

De hi tempos a esta parte as negociatas tem-se feito com
um descaramento inaudito, porque a lei era branda de mais
e a fiscaliza¢fio, muitas das vezes, fingia que ignorava.

Cremos, porém, que tudo vai sofrer radical mutacfo. As
penas, mais graves agora, sio anunciadas severamente para
os praticantes do comércio negro,com os quais na verdade
tem havido demasiada contemporisag¢io.

Para baixo, como diz a sabedoria popular, e se o pre.
sente decreto nfio for ainda suficiente, outro mais rigoroso,
se possivel.

O que n#o se admite é haver, por exemplo, manteiga e
abundancia ou bastante para o nosso consumo, e ela nfio
aparecer a4 venda, mas particularmente nfo faltarem pessoas
que intitulando se- cristds e blasonando de eatélicas piedo-
sas, ndio tem vergonha de pedir 48$00 por cada quilo. E
quem diz manteiga, diz morcela ou coisa que o valha
a 60$00.

Para baixo, para a Ilha do Sal ou 14 para onde seja, mas
que o mercado negro acabe de uma vez para sempre.

Os Servicos de Fiscaliza¢dio tém os nossos incondicio-
nais aplausos e podem contar connosco.

(Do Jornal de Elvas)

Portugal na U. N. 0.

Um telegrama de Nova Iorque, diz que a Riissia, a Pol6-
nia e o México reuniram-se na Comissio de Membros do
Conselho de Seguranc¢a para se oporem ao pedido de Portu-
gal para entrar para membro das Nagdes Unidas, segundo
se anuncia oficialmente.

Ao mesmo tempo a Franc¢a recusou-se a apoiar o pedido
do Sidio que procura um acérdo na disputa territorial entre
os dois paises. A Rissia manteve a sua decis#io quanto ao
pedido da Islindia.

O delegado polaco disse que os portugueses, sem di-
vida, eram um povo amante da paz, mas que o actual regime

era «ideologicamente muito estreitamente ligado ao actual
regime de Espanha e aos regimes que foram derrubados na
Alemanha e na Itialias. -

Acusoa Portugal de abrigar criminosos de guerra alc-
mies e de manter valores alemies.

A Gra-Bretanha e os Estados Unidos apoiaram ealorc-
samente o pedido portugués.

(Da Reuter)

Pasmoso !

O <Diario de Noticiass, de Lisboa, publicou, ha dias, o
seguinte anincio :

ESTRUME

«Vende-se quantidade de batata podre a retirar do arma-
zem A em demoli¢do. Cais livre de Santa Apoldnias.

Outro didrio, aludindo a éste facto, averiguou que a
quantidade de batata podre anunciada para venda, como
estrume, atingia 25 toneladas!!

Fantastico! Faga o leitor idéia e diga-nos o que preci-
savam 08 responsaveis por éste verdadeiro crime contra a
economia nacional. ;

E muito! £ muito confiar na brandura dos nossos cos-

tumes.
(Do Jornal de Albergaria)

Revolugao na Bolivia

Eclodiu no dia 22 de Julho um movimento revolucioné-
rio na Bolivia,

Os revoltosos, que triunfaram, atacaram o palédcio pre-
sidencial, sendo mortos o chefe do Estado e todos os mem-
bros do Governv boliviano.

Foi constituido um governo provisério e viio realizar-se
dentro em breve elei¢des gerais.

O nimero de mortos eleva-se a 2.200 e ficaram feridas
mais de 3.000 pessoas, muitas das quais em estado grave-

Efectuaram-se centenas de prisdes. O governo proviso-
rio suspendeu todos os embaixadoree bolivianos acredita. -
dos nos paises estrangeiros que foram nomeados pelo presi-

dente Vilarroel.
(dos jornais)
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