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em especial pelo desenvolvimento atingido nos ulti-

mos anos, faector de ineontestdvel importiancia na
economia do pais — c¢ada um dos seus concelhos é nieleo de
notdaveis actividades, — muitos pela escala ascensional dos
seus valores agricolas, bastantes pelo inecremento a que che-
gou a sua producido industrial, outros ainda por um movi-
mento comercial digno de relevo, e todos, sobretudo pelo
que valem ainda como regides de grande beleza podendo
contribuir, mercé das caracteristicas particulares da paisa-
gem e do ambiente pitoresco, para fomentar o verdadeiro
turismo. De facto, dum extremo a outro do distrito, ha uma
série de perspectivas e de panoramas dos mais seductores ;
e por toda a parfe, num acorde de creseente interesse pela
valorizacéo das suas vastas possibilidades e multiplos reeur-
sos se acentua, de forma inequivoea, a intensidade das fon-
tes vitais do seu progresso.

Nido é demais encarecer a riqueza e a formosura destas
terras que sdo o pomar, a adega e o celeiro da Beira-Douro.
A Gazeta dos Caminhos de Ferro desejou dar o merecido
relevo a todos estes privilegios e valores do distrito de
Aveiro, mostrando mais uma vez a grande funcao social que
na vida portuguesa exercem os seus dezoito concelhos; e
pos, toda a boa-vontade dos seus esfor¢os (por vezes nem
sempre compreendidos) para realizar um nimero especial
dedicado a este distrito —nimero que fésse o mais com-
pleto possivel em todos os sentidos. Infelizmente, por vir-
tude de ocircunstancias alheias a dedicacdio que pusemos
nesta iniciativa, eonsecios dela interessar as principais foreas
vivas da belissima e proispera regidio, ressente-se esfe nu-
mero especial da escassés de certos elementos que repu-
tamos, apesar de tudo, de inconfundivel valia e muitissimo
concorreriam para o engrandecer. Contra a nossa vontade,
resultou incompleto este nimero especial — repetimo-lo,
para que se nio possa atribuir-nos deficiencias. Contdvamos
com a indispensivel cooperacio dos Munieipios do distrito,
mas para o bom desempenho da missiio que nos propuse-
mos, faltou-nos a altima hora essa ttil ecolaboracio devido a
estarem demissiondrios os Presidentes das Cimaras. Esfor-
¢admo-nos por remediar a auséncia desse espirito colabora-
tivo numa obra de propaganda regional que, pela nossa
parte, conseguimos levar a cabo, niao isenta de dificuldades
nem de incompreensoes.

E embora as entidades oficiais ndio pudessem prestar-
nos a coadjuvacio que, eerfamente noutras cireunstinecias
nos prestariam, —aqui estd, muito modesto na singelesa da
sua feitura, ¢ mesmo sem ecorresponder a amplitude do
plano que projectdmos, o Nimero Especial do Distrito de
Aveiro, indice quanto possivel exacto da actlwdade dos
seus dezmto concelhos.
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O distrito de Aveiro, representa, por todos os titulos e
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Por ALVARDO SAMPAIO

VEIRO é uma cidade em pleno erescimento. Em menos de
vinte anos o seu progresso foi tal, que quase nos esquecemos
do que ela era em 1920. Basta dizer que, naquela data,

havia apenas um café <O Cisne da Arcada», um pequeno cubiculo
onde se reuniam alguns <habitués», e hoje ha trés grandes casas
deste género, além de outras mais pequenas, e que, em determi-
nadas horas do dia, estdo repletas.

Naquele tempo, pela tarde, a cidade parecia deserta; hoje o I
seu movimento é intensissimo, a sua vida é activa. O desenvolvi-
mento foi tdo rdpido que surpreende.

Ao movimento comercial e industrial, que é consideravel,
corresponde um desenvolvimento material enorme. As construcoes
sucedem-se; os melhoramentos, em todos os sectores, contam-se
por dezenas.

Rasgada por bastantes artérias, cheia de luz e de sol, Aveiro
6 uma das mais expressivas e especificas cidades do pais. A sua
ria formosissima, os seus canais, a sua gente, 0s seus moliceiros,
os seus saleiros e bateiras, as marinhas com os seus montes de
sal, o pitoresco da paisagem, tudo isto encanta e tornam Aveiro
uma cidade tipica e tnica em Portugal. Os seus arredores, campo
e praias, constituem atrativos que niao esquecem.

Dentro da cidade, dotada de poucos monumentos artisticos,
encontra-se o belissimo Parque, melhoramento que se deve ao
ilustre aveirense, ja falecido, Dr. Lourenco Peixinho. Outros melho-
ramentos se devem a este homem de accdo: a Avenida que hoje
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Mestre Sousa Lopes
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tem o seu nome, o Estadio Municipal, Casa do Ch4, ring de pati-
nagem, tenis, campo de basquet, etc., a que podemos juntar o
Parque infantil inaugurado em 1945.

Ao mesmo Dr. Peixinho se deve a iluminacio a luz eléctrica,
arranjo dos Pacos do Concelho, Monumento aos Mortos da Grande
Guerra, lavadouros publicos, Mercado, ete.. Ainda durante a sua
geréncia se iniciou o estudo do abastecimento de dgua, melhora-
mento que ndo conseguiu ver realizado.

As necessidades mais instantes de Aveiro sido: esgotos, pavi-
mentacdo, ponte, Liceu, Escola Comercial e Industrial e Matadouro.

A égua ja corre nos fontendrios das duas freguesias e nalgu-
mas casas. A rede continua a estender-se e os ramais domiciliarios
prosseguem num ritmo acelerado.

O plano de urbanizagdo, ja esbocado, deve ser presente as
repartigdes competentes dentro em breve; o plano de saneamento
aguarda a aprovacdo do estudo prévio. Isto é, os trés principais
problemas de Aveiro estio em vias de solucao, e um deles, o da
dgua, pode dizer-se ja resolvido definitivamente.

A Camara da minha presidéncia, e ndo eu, entenda-se, procura
apressar a resolucdo dos principais empreendimentos. Com o auxi-
lio do Govérno, que tdo generoso tem sido para Aveiro (s6 para
o porto concedeu mais de 40.000 contos!), estou certo de que,
dentro de dez anos, a cidade tera uma fisionomia muito diversa
da actual e que enfileirard no nimero das cidades mais progressivas
do pais. Serd, entdo, uma cidade moderna e linda, laboriosa e
tranquila, higiénica e atraente.
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AVEIRO — Canal central da Cidade

Alguns aspectos do valor econémico

e turistico da Ria de Aveiro

Por

EDUARDO

CERQUEIRA

NDAM vulgarmente generalizadas falsas e
imcompletas ideias sobre este singular aci-
dente geogrifico da costa portuguesa, de
tao celebrada beleza e pitoresco, para que

se adoptou a designac¢ao — talvez de escasso rigor
cientifico, mas consagrada e fundamente arreigada
pelo uso—de ria de Aveiro. O turista apressado
e pouco atento e, nao raro, as pessoas mediana-
mente cultivadas figuram-na pelos canais que atra-
vessam a cidade ou, quando muito, pelas impres-
soes colhidas num rédpido passeio até as arejadas
praias das imediag¢oes. Passam por ela sem lhe to-
marem contacto directo e revelador; sem experi_
mentarem o inteiro sortilégio da sua cor, das ga.
mas cromaticas dos seus azues e verdes, dos seus
oiros, dos escarlates vivos, dos seus tons crepus-
culares e da sua luminosidade imecomparivel ; sem
observarem de perto as suas fainas tipicas e a sua
intensidade de vida, operosa e variadissima. Veem
o todo numa parcela exigua e, involuntariamente,
ajudam a crear e a difundir uma imagem detur-
pada e reduzida de uma ampla bacia lagunar com
a extensao de nove léguas de comprido e mais de
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duas no médximo de largura, que penetra as terras
marginais numa rede labirintica de veios, envolve
todo um pequeno arquipélago e toma aspectos —
permita-se o exagéro reparador —de um calmo Me-
diterraneo, de humildes anais historicos e sem
realce de esplendores artisticos, mas nem por isso
mesmo cheio de caracter e aliciantes encantos.

Ignora-se geralmente que a ria de Aveiro, desde
o Carregal, nas proximidades de Ovar, até ao Pogo
da Cruz situado nas cercanias de Mira e ji nos.ter-
mos do distrito de Coimbra, preenche uma area
calculada em cerca de 11.000 hectares, dos quais
6.000 permanentemente cobertos pelas dguas, e
constitui um gistema de comunicagoes e uma fonte
de riqueza com fung¢ao importantissima na economia
regional.

Em regra, encara-se apenas como um raro e
privilegiado espectdculo visual, um motivo de sen.
sacoes e curiosidade turistica e folclérica, e nao se
considera o seu papel primordial como factor de
vida de uma popula¢do laboriosa e densissima que
se estende por sete concelhos e vinte e cinco fre-
guesias. A laguna, porém, com todos os seus inega-
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veis atractivos e peculiaridades, nunca-demasiada-
mente enaltecidos e apregoados, ndo, é propria-
mente um lugar para vilegiatura e excursdes de
recreio —ainda que para tal se preste admirave!-
mente e muito se recomende — mas, sobretudo,
mais material e prosaicamente, um vasto campo de
actividades onde largas dezenas de milhares de
habitantes agenciam a vida em exaustivo labutar.
Oferecendo condigoes de navigabilidade para
navios desde a barra até ao ancoradouro da frota
bacalhoeira na Gafanha da Nazaré, sulcam-na atre.
vés de fodas as suas numerosas cales e esteiros,
consoante as facilidades dos fundos e das marés
barcos saleiros, moliceiros e mercanteis, bateiras e
cagadeiras, de velas enfunadas ou impelidos pela
accio cadenciada dos remos, num vai-vem cons-
tante—na apanha do moli¢co, na pesca ou nos
transportes de todo o género de mercadorias.

As suas espécies ictiol6gicas, as algas, extraidas
dos seus fundos, com que principalmente se ferti-
lizam os antigos campos adjacentes e as areias
estereis, fornece 0 humus que as transformam,
a curto trecho, em terras aravéis, e o sal, em cuja
producido se aproveitam cérca de 2.000 hectares
da sua 4rea, — além de outras industrias — cons-
tituem uma riqueza de imenso valor, que tornam
a ria, indubitavelmente, a par da sua consideravel
importancia como meio de transito, a principal
fonte de vida desta populosa regiao.

Na inextricavel rede de canais, que se intrc-
metem pelas terras ribeirinhas, lhes levam os
adubos vitalizantes e recolhem as producoes, é
priticamente impossivel obter um computo exacto
ou sequer de chegada aproximac¢iao das vultuosas
quantidades de mercadorias cujo trifego se reali-
za através da ria. Apenas nos cenfo e cinquenta e
tantos cais e desembarcadoiros existentes, a Junta
Auténoma da Ria e Barra de Aveiro, & qual estes
problemas, no tltimo quarto do século, tém me-
recido justas atengoes e cuidados, pode registar
com satisfatéria precisao o largo movimento que
diariamente se efectua. Nos cais, nesta designac¢ao
considerando obras com muros de acesso e dis-
positivos a ésse fim apropriados, e nos desem-
barcadouros, sugeitos sdomente a ligeiros arranjos
de beneficiacio para facilitar o seu aproveita-
mento pelos usudrios que espontaneamente os es-
colheram, pela favorivel situagio ou condigoes
naturais adequadas, podem assistir os agentes da-
quele organismo. oficial, e escrupulosamente con-
trolar, os embarques e desembarques. Mas as
quantidades l6gicamente omitidas nas referéncias
estatisticas, num sistema de canais que se desen-
volve numa extensao de cento e cinquenta qui-
16metros, determinam um largo érro — por defeito,
evidentemente; que nao por demasia — nos resul-
tados oficiais obtidos. Apesar dessas compreensiveis
e inevitdveis deficiéncias, os dados recolhidos
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apresentam-se, porém, bastante explicitos e conclu-
dentes para se avaliar na sua grandeza surpreen-
dente o movimento de mercadorias verificado
anualmente na ria.

O Computo global do ano de 1944, iltimo apu-
rado, segundo os nimeros que amédvelmente me
forneceu, hd meses, com destino a um artigo es-
crito para um importante didrio da capital, o pre-
sidente da Junta Auténoma, sr. coronel Gaspar
Ferreira —individualidade esclarecida e presti-
giosa que h4 mais de quinze anos tem sabido
orientar aquele organismo com um amplo critério
realizador e um devotamento dignos do melhor
elogio —regista na drea da laguna 565.505 tone-
ladas de mercadorias movimentadas, com um valor
que excede os 150 mil contos.

As embarcacgoes fluviais ndo limitam, todavia, a
sua func¢ido as actividades pesqueiras e a carga de
mercadorias. A sua utilizacio no transporte de
passageiros merece também ser apontada, pois for-
nece nimeros insuspeitados e muito expressivos.
Nos barcos de passagem regular e noutros espe-
cialmente fretados para condug¢io de grupos mais
ou menos numerosos, em dias festivos ou quaisquer
circuntincias ocasionais, usaram este meio de lo-
comoc¢iao 842.359 pessoas— montante certaménte
excedido de ano para ano, paralelamente ao con-
tinuo aumento de populagio das terras que cir-
cundam a laguna e as actividades que em torno dela
se criam e recrudescem. A titulo de curiosidade e
como reflexo, alids, do modo como ésse veiculo se
vulgarizou nesta regido quédsi sem acidentes, acres-
cente-se que na roda do ano, nada menos de 46.376
pessoas, em transito na ria, se fizeram acompanhar
das suas bicicletas.

As mercadorias movimentadas por via fluvial
incluem as espécies mais diversas e dispares. Pode
afirmar-se mesmo que abrangem téda a natureza
de produtos com algum interesse para a vida das
populagoes ribeirinhas, sejam origindrios de laguna
e dentro dela deslocados, destinem-se & exportag¢ao

ou provenham de regioes estranhas.

Algumas, colhidas na explorac¢ao da prépria ria
—e entre essas dd o moli¢o o exemplo tipico—figu-
ram apenas nas referéncias das descargas; outras,em
contraposi¢ao, aparecem unicamente nas notas dos
embarques, pois tomam como destino algumas
propriedades da zona alagada, onde nao chegam
os funciondrios encarregados de apontar o trifego.

Além de fastidioso, sairia fora do ambito que
que nos propomos, seguir os registos passo a passo
e, assim mencionaremos tao s6 as mercadorias de
mais subido montante, por ordem decrescente de
quantidades: moligos, 268.372 toneladas; sal, 34.344 ;
junco e canido, 26,099; lenha, 24.800; estrumes
variados, 24,706 ; areia do mar, das dunas e do rio
Vouga, 22,954; saibro, 18,896; adubos, 14,900;
brita, 14.576; barro, 13,262 ; telha, tejolho e grés,
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