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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A C. P. em 1945

?or

AMERICO VIEIRA 'DE CASTRO

Engenheiro civil (A, P, P.)

EMOS em maos o relatério desta companhia
relativo ao exercicio de 1945, como sempres
desenvolvido e bem elaborado documento,
o qual muito agrada aos estudiosos. Vamos

‘analizd-lo sumédriamente. Todavia, sobre alguns re-
Sultados e alguns pormenores estatisticos, nele con-
tidos, bordaremos comentdrios um tanto extensos
@ mondétonos. Procedemos segundo a nossa cons-
Ciéncia, e nao para tornar atraentes os nossos ar-
tigos, Comecaremos por estudar a composi¢do das
Feceitas em 1939 e em 1945.

Segue o quadro comparativo:

1939 1945
Receitas de passageiros. . . 353° 3489,
» »  mercadorias- G. V. 86°, 134 °,
» T » P. V. 54,8 o,ro 50,2 of;o
> fora do trifego U4 i/ NS

Esta comparacao causa-nos ftristeza. A percen.
tagem das receitas de mercadorias P. V., das quais,
®0mo est4 dito e redito, provem o melhor das re-
Ceilas liquidas dos caminhos de ferro, de 1939 para
1945, baixou ainda da jd reduzida percentagem de
74,8 para 50! Esta reduc¢ao mostra que a estrutura
feonémica da nossa grande empreza ferrovidria, a
qual todos n6s desejariamos ver florescente, niao
tem tendéncia alguma para melhorar.

A causa da diminuicao da percentagem das re-
Ceitas P, V, est4 no grande acréscimo das receitas
de Passageiros e das receitas de mercadorias G. V.

Ste ultimo foi de 250 °/,. Sabe se que este grande
®Senvolvimento desse trifego é consequencia das
df’moras e dificuldades no transporte de mercado-
"as P, V. Rgse aumento das receitas G. V., se al-
8ma coisa pode beneficiar os caminhos de ferro,

foi lesivo dos interesses da nag¢iao, bem compreen-
didos.

Ao passo que o numero de passageiros trans-
portados, de 1939 para 1945, passou de 15.478.255
para 26.252.356, ou seja, um acréscimo de 70 °/,, as
mercadorias P. V., no mesmo lapso de tempo, pas-
saram de 3.356.253 toneladas para 3.643.623, tendo
apenas o insignificante aumento de 8 ¢/,!

Enquanto se mantiverem estas desfavoriveis
condi¢des de exploraciao, essencialmente anti-eco-
némicas, ndo se pode esperar qualquer melhoria
na situacdo da C. P.. Quanto mais se desenvolver
o servi¢o de passageiros menos remuneradora serd
a exploracao.

Estes resultados confirmam, infelizmente, tudo
quanto nestas colunas temos dito sobre as ingratas
condi¢oes de exploragao nas grandes linhas portu-
guesas. De semelhante situagdo ninguem é culpa-
do, evidentemente. Mas, conhecidas as causas fun-
damentais das dificuldades, deve-se procurar, nao
remove-las visto ser impossivel faze-lo, mas sim
procurar por todos os meios minorar-lhes os de-
sastrosos efeitos. Assim, em vez de atrair mais pas-
gageiros para as vias férreas, oferecendo-lhes co-
modos lugares em automotoras, deveria habilitar-se
os caminhos de ferro com material circulante P,
V., cada vez mais aperfeicoado, de forma a melhor
servir os usudrios dos caminbos de ferro, e atrair
mercadorias que ora sao transportadas pela cabo-
tagem e pelas estradas.

Em regra, os navios de cabotagem nao tém con-
digdes para transportar econémicamente mercado-
rias sobre o liquido elemento. Mas a cabotagem
por meio de rebocadores essa é essencialmente an-
ti-econémica. Dois navios —duas resisténcias ao
avango a sobreporem-se—e um longo e pesado
cabo a aumentar o peso morto e a absorver uma
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parte da for¢a motora, é um conjunto o qual 86
como tristissimo recurso poders admitir-se. £ claro
que essas resisténcias e a absor¢ao de forga aumen-
tam muito quando o mar esta agitado.

Conquanto nao estejam ainda definitivamente
apurados os numeros relativos a todo o ano de
1945, sabemos, por pronta e obsequiosa informa-
cdo da J. N. M. M., que o numero total de tonela-
das pela cabotagem nesse ano deve regular por
500.000 toneladas, ou seja, cerca de 14 °/, do total
das mercadorias P. V. transportadas pela C. P.
(3.643.623).

Sem duvida, ndo serd possivel suprimir por
completo a cabotagem. Mas pensamos que uma boa
parte dessa tonelagem viria ao caminho de ferro,
se outras fossem as condi¢oes de transporte das
mercadorias P. V. nas vias férreas.

De 1939 para 1945 as receitas totais da C. P.
passaram de 235.000 contos para 513.000 contos:
um aumento de 118 °/,. O acréscimo nas receitas
de passageiros foi de 117 °/,; nas raceitas de mer-
cadorias G. V. de 249 °/, e nas receitas de merca-
dorias P. V. de 99 °/,. Todavia o aumento na tone-
lagem de mercadorias P. V. foi apenas de 8,5°/.. O
grande acréscimo de receitas desta proveniéncia
foi, portanto, devido a uma grande elevag¢ao de ta-
rifas. Esta circunstincia é desastrosa, tanto para a
economia dos caminhos de ferro, como para a eco-
nomia nacional.

Vejamos agora os servigos de passageiros. O
numero destes aumentou 70 °/, e as receitas 117 °/,.
Quer dizer, as tarifas de passageiros, que siao bai-
xas em Portugal. tiveram um aumento muwito infe
rior ao das tarifas de mercadorias P. V.

Ora, estas tltimas, a bem do fomento nacional,
deviam ser sempre o mais baixzas possivel.

. Triste situagdo é a dos caminhos de ferro quan- |
do um rebocador, arrastando penosamente e cus- .

‘tosamente barcagas com carga, pode concorrer com

geiros.

elevaram-se de 235.000 contos para 513.000 contos,
isto é, um aumento de 278.000 contos. A prova de
que esse enorme aumento de receitas brutas nao
foi lucrativo estd na circunstincia de nada ter me-
lhorado a situagdo da C. P. nesse lapso de tempo-
E nao se atribua este estado de coisas apenas as
dificuldades da explora¢iao resultantes da guerra
Deve atribuir-se também, e muito principalmente, ao
aumento no nimero de passageiros transportados.
Esse servigo é sempre prejudicial aos caminhos de
ferro. No caso presente a situacdo agrava-se ainda
pela infelicissima circunstincia de que, enquanto 6
aumento total no niimero de passageiros transpor-
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eles no transporte de mercadorias. Pelo contrdrio,
nada os deshonra, antes é indicio de bem equili-
brada economia ferrovidria, que a camionagem :
possa concorrer com eles no transporte de passa-

De 1939 para 1945 as receitas totais da C. P.
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tados foi de 70 °/,, o dos passageiros nos tramueis
foi de 90°/,! A que servigos estd condenada a
nossa infeliz C. P.!

Estd bem averiguado em todo o mundo que
esse servi¢o de tramueis traz grandes prejuizos as
rédes ferrovidrias. Deles foi vitima, como ja vérias
vezes dissemos, a inditosa Companhia de Oeste, em
Franca, em 1908,

Em Portugal nada admira que a C. P. esleja a
ger vitima desses servigos. Nao se admite que o
caminho de ferro esteja a transportar passsgeiros
a tarifas muito inferiores as dos tramueis eléctricos
de Lisboa e Porto.

Dai resultou que, enquanto essas duas compa-
nhias progrediam em plena guerra, a mal-aventu-
rada C. P. via a sua situagao agravar-se.

Facilima é a explicagdo desse contraste:

As tarifas dos tramueis eléctricos de Lisboa e
Porto sdo altamente lucrativas, ao passo que as
da C. P. sdo ruinosas.

Ora em vez de as elevar, consideravelmente e
gradualmente, elevaram-se fortemente as tarifas
P. V. com grave dano da economia do pais.

Desconhecemos por completo a quem incumbe
a responsabilidade de semelhante situacao, e nao
desejamos ser desagradiveis a ninguém. Pensamos,
todavia, que niao é com o siléncio, com o0 como-
dismo e com o receio da opinido piblica irreflec-
tida, que bem se servem os interesses da nacao.

Se ndo é possivel suprimir esses servicos subur-
banos que, ao menos, o passageiro pague o custo
do seu transporte no tramuei a vapor, o que é jus-
tissimo.

O futuro apresenta-se-nos muito sombrio, o que
bem alto proclamamos. Chamem-nos, embora pes-
simistas, derrotistas, inimigos dos interesses do
publico, e até incompetentes. Pouco nos importa.

Ja recebemos esses epitetos a quando do esta-
belecimento da estagao, iamos a dizer do barracio,
da Trindade e da linha da Senhora da Hora a
Trofa. O futuro confirmou plenamente todas as
nossas previsoes, as quais, além de serem feitas
por c<incompetentes», foram abafadas pelo ruido
das festas, banquetes e homenagens aos promoto-
res de tado estranhas linhas e estagdes. /Hoje ¢ 0
erdrio que suporta as consequéncias dessas ilusoes,
se ilusoes foram.

Oxadld nao as haja agora.

A tao falada <coordenac¢do de transportess, seja
qual for a forma como for levada a cabo nunc@
poderd aumentar o trdfego de mercadorias P. V.
Poderd apenas acrescer o numero de passageiros:
Ora, do que as nossas grandes linhas aflictiva-
mente precisam é de mercadorias P. V., e ndo dé
passageiros. ‘

Repetimos, o futuro antolha-se-nos muito sombrio
e, como se trata de um servigo sem o qual o pi-
blico ndo pode passar, serd, afinal, o erdrio qué

-
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tudo pagard, isto 6, todog os contribuintes, in-
cluindo, naturalmente, aqueles que hoje se fazem
transportar pelos caminhos de ferro a pregos muito
wnferiores ao do custo.

Tao grande é, porém, a fascinagio exercida so-
bre os engenheiros e dirigentes de caminhos de
ferro pelos deslumbrantes servigos rdpidos de pas-
sageiros, pelas imponentes locomotivas de grande
velocidade e pelas rédpidas automotoras, eléctricas
ou a petréleo, que julgamos muito dificil, se nao
Impossivel, desviar a sua atencio desses falaciosos
servigos para o de mercadorias P. V.. -

Pois os servicos de passageiros, com 08 quais
algumas companhias, como as do Norte e do Leste,
em Franca, e as grandes companhias inglesas e
americanas deslumbravam o mundo antes da guer-
ra, s6 eram possiveis em virtude dos enormes lu-
cros que essas companhias retirivam dos servigos
de mercadorias.

Essa fascinacao 6 ainda agravada pelo que res-
peita a instalagoes eléctricas pela habilissima e
bem dissimulada,propaganda dos fornecedores de
material eléctrico, aos quais nenhum meio de re-
clame escapa. Essa propaganda tem influido, muito
mais do que se imagina geralmente, em defermi-
nadas electrificacoes de caminhos de ferro e em
certos aproveitamentos de quedas de dgua, cujas
enormes vantagens econémicas muitas vezes S0
existem na mente dos seus promotores.

Que ao nosso conhecimento tivesse chegado
nunca até hoje uma electrificacdo de caminhos de
ferro trouxe reaes economias nas despesas, quando
s despesas de exploracgao, propriamente ditas, se
adicionam os encargos de capital. Essa circunstan-
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cla é senipre habilmente disfarcada pondo em re-
levo as grandes facilidades e comodidades da trac-
cao eléctrica. E, por fim, a elevacio de tarifas, a
qual tem estado a espreita de ocasido oportuna,
entra em cena a fazer sentir os seus efeitos, sem-
pre engenhosamente dissimulados. Uma das com-
panhias onde os resultados financeiros da electri-
ficagao foram mais desastrados foi a do Midi, em
Franca, empreza pobre, de escassos rendimentos
quilométricos, pouco superiores aos da nossa C.
P., rica apenas na imaginac¢dao dos portugueses.

Em relaciao a 1939 o percurso dos combéios de
passageiros diminuiu 3.105.382 quilémetros, o 'que,
ge foi altamente desagradavel e incomodo para os
passageiros, muito beneficiou a economia dos ca-
manhos de ferro.

O percurso dos combdbios de mercadorias, no
mesmo lapso de tempo aumentou 18 °/,, isto &
muito mais de que o acréscimo de tonelagem de
mercadorias P. V., o qual foi apenas de 8°/,. E
uma situa¢io particularmente infeliz e desagrada--
vel para os que se interessam pela economia dos
caminhos de ferro.

Ha4, por certo, causas qne se opdem ao aumento
de carga dos combd6ios de mercadorias e a reducao
do seu percurso. Essas causas devem ser muito
dificeis de remover, pois nio duvidamos um ins-
tante de que esses sejam o0s desejos dos dirigentes
da ik P

Tanto esta circunstancia, como a do pequeno
trafego de mercadorias, sio particularmente infe-
lizes, e opoem-se tenazmente & melhoria econémica
e financeira da nossa grande empreza ferro-
vidria.
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Topominia Lisboeta

.
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Camara Municipal de Lisboa, ao que consta,
A vai dotar as esquinas das ruas e das pragas da

capital com novas placas, artisticas e elegantes

e num gosto adequado, tanto quanto possivel,
a arquitectura de cada bairro. Ocasido optima seria
para se reduzir a numenclatura das arterias lisboetas
pois algumas tém um nome maior que a legua da Po-
voa.

Por que nio chamar i avenida Fontes Pereira de
Melo, apenas avenida Fontes, 2 de Antonio Augusto
de Aguiar, sémente Aguiar e a praga Duque de Sal-
danha, apenas Saldanha, diminuitivos por que sdo co-
nhecidas e que alguns moradores ji usam nos seus bi-
lhetes de visita?

Eu sei que a pouca diversidade dos nomes e dos
apelidos dos portugueses e ainda o deploravel sistema
de muitas pessoas juntarem ao seu nome civil, o do
pai, da mai e mesmo do padrinho, os torna extensos
em demasia e faz com que seja dificil uma reducgdo
logica quando haja que lhe prestar homenagem ao
canto duma rua. O que ndo quer dizer que algo se
ndo possa fazer quando se queira reduzir a topominia
da cidade e libértar o cidadio duma despesa inutil
quando para essas arterias tenha que passar telegra-
mas,

De que serve por-se numa placa o titulo, o grau
militar ou o diploma universitario do cidadio home-
nageado? Para que ha de estar a dizer rua do Conse-
lheiro Barjona de Freitas, Dr. Magalhaes Lima, Gene-
ral Sinel de Cordes, quando bastava, rua Barjona,
Magalhdes Lima e Sinel de Cordes. O que ganha
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a cidade em ter uma alameda de Santo Antémio do
Capuchos, quando era suficiente, alameda dos Capu-
chos? Por que se diz rua Castilho e se ndo ha de
dizer, rua Camilo em vez de Camilo Castelo
Branco ?

Eu sei que ha nomes como Vasco da Gama, Bar-
tolomeu Dias, Eca de Queiroz, que se ndo podem re-
duzir mas ha outros que nada perdiam, antes pelo
contrario, sé ganhavam com uma amputacdo. Estdo
nesse caso, Luis de Camdes, Afonso de Albuquerque,
Pedro Alvares Cabral, Infante D, Henrique, Alexandre
Herculano, Mousinho de Albuquerque, etc. que po-
diam muito bem ficar reduzidos, a Camdes, Albuquer-
que, Cabral, Infante, Herculano, Mousinho etc. De-:
mais, ninguem jamais deixou de considerar a rua Gar-
ret, sendo uma homenagem prestada ao Visconde de
Almeida Garret.

Agora mesmo recebo uma carta da Casa Ferreiri-
nha, do Porto na qual o enderego é limitado a Rua
do Infante, e ndo Infante D, Henrique como a rua se
chama, Bem haja. ;

Ali para o Alto de Santa Catarina, ha uma rua
que tinha um nome, simples, bonito e facil de reter
na memoria, Rua de Belver. Pois chama-se agora,
Rua Dr, Luis de Almeida e Albuquerque. Deus lhes
perdoe,

De 1910 a 1925 cometeram-se em Lisboa verdadei-
ros crimes com a mudanga exagerada que se fez do
nome das ruas e se ndo fosse a firme resolugdo to-
mada em 1926 pelo general Vicente de Freitas em $€
acabar com esse lamentavel sistema e que as verea
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¢Oes que se lhe seguiram mantiveram, todas as ruas e
pragas da capital teriam hoje dois nomes, o antigo e
0 moderno. O general Vicente de Freitas provou com
€sse gesto possuir uma qualidade infelizmente rara
entre nés, o bom senso, pena foi que ele nio ti-
vesse presidido as vereacdes anteriores, para se ter
evitado tanto desvario.

Também o Rio de Janeiro sofreu da mesma
doenca, quando da implantagdo da repiblica. Erro de
que ja se penitenciou, restabelecendo muitos dos
nomes substituidos, como a rua da Imperatriz, do
Regente, do Intendente, de D. Pedro II e de tantos
Outros, Eu n3o desejo que se faga outro tanto em
Lisboa. O que 14 vai 14 vai. De resto punir um erro
COm outro erro € reincidir no mesmo crime,

O que n2o quer dizer que eu ndo aprovasse o res-
tabelecimento de alguns nomes de que o povo nunca
Se esqueceu, como a rua de Santo Antonio, no Porto,
Nome que a vereagdo portuense repoz ultimamente
no seu lugar.

Os municipios que tdo desabridamente crismaram
as ruas da capital, esqueceram-se de que s6 quem rea-
lisa uma obra tem o direito de a baptisar e se quiser-
mos que os vindouros respeitem: o nome que démos

BhuFlooo
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a uma rua ou a uma praga publica, comecemos por
respeitar aqueles que o passado nos legou.

O parlamento da Repiiblica, votou, se nio estou
em erro, uma lei em que sé seria permitido a home-
nagem ao canto duma rua, 10 anos apds o faleci-
mento daquele cujo nome se queria perpectuar. Mas
isso foi letra morta e foi pena, por que decorridos
dois lustres, muitos herois ou politicos homenageados
tinham passado a um justo esquecimento.

Reduza-se pois a nomenclatura das ruas, nas me-
didas da logica e do possivel, e aproveite-se a ocasiio
para se suprimirem radical e definitivamente, as le-
gendas biograficas que alguns homenageados tém por
baixo do nome, por que, das duas uma, ou ele é um
desconhecido e precisa que os seus feitos sejam lem-
brados, ou o cidadido é um ignorante que o desco-
nhece totalmente.

E ja agora nao quero, embora tarde, deixar de me
associar as homenagens prestadas a Eca de Queiroz—
no meu entender o monte cimeiro da nossa literatura—
reclamando para o seu nome ilustre uma avenida
nova, larga e extensa, por que aquela ruasinha que
ele tem & Rotunda, com seis ou sete niimeros de cada
lado, ndo passa duma odiosa ignominia.

2hay
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RECORDACOES DE VIAGEM
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Castro Laboreiro

Dela'. IR,

BUSQUETS D E

AGUILAR

I11

caminho de ferro do Minho termina em Mon-

¢do. Encontra-se projectado o seu prolonga-

mento até Melgago pelo plano de 1930, o que

se justifica plenamente dada a importancia da
regido, onde se encontra a estincia termal do Peso.
A camionagem por si s6 ndo € suficiente para servir
com utilidade a regido.

O vale do rio Minho vai-se estreitando gradual-
mente, e, do lado da encosta sul, desenvolvem-se os
contrafortes 4speros de granito escuro da serra da
Peneda. Nesta direcgdo ficam alguns lugares dos mais
atrazados do pais, devido ao isolamento a que foram
votados durante muito tempo. Aqui se localisa Castro
Laboreiro e a freguesia da Gavieira com o santudrio
de Nossa Senhora da Peneda.

O pais conhece Castro Laboreiro pela raga dos
seus cdes e da Peneda tem a vaga nogdo duma serra
cujo nome se aprende na instru¢do primdria, regido
quase inacessivel durante largos anos. Todavia tra-
ta-se de localidades que necessitam da protecgio ofi-
cial para um maior desenvolvimento. Leite de Vas-
concelos, mestre entre os cientistas europeus, estudou
(Y) a linguagem e a etnografia de Castro Laboreiro e
o erudito escritor A. Luis Vaz escreveu a notdvel
monografia «O Santudrio de Nossa Senhora da Pe-
nedar (*). Também estudando as dangas regionais, o
dr. Pedro Homem de Melo, se referiu a Castro Labo-
reiro no livro «A Poesia nas Dangas e nos Cantares
do Povo Portugués (°).

Hoje para chegar a Castro Laboreiro, a estrada na-
cional de Melgago aos Arcos de Vale de Vez, (con-
cluida até Lamas de Mouro) tem em construgio um
ramal para Castro Laboreiro e com ligagdo para
Espanha, sendo j4 um cémodo passeio de automével,
bem diferente das dificuldades que ainda conheci. Por
isso creio ndo ser de todo descabido descrever aqui
as impressdes da minha visita a Castro Laboreiro em

1938, pois sempre me atrairam estes lugares isolados,
destinados a um rdpido nivelamento civilizador pro-"
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vocado pela abertura de estradas, que, alids, € indis-
pensdvel construir. 3

Foi por um dia de Agosto de 1938, que, de ma-
drugada, abandonei as comodidades do Grande Hotel
do Peso, estancia termal repleta de aquistas, para per-
correr a distincia de 4 horas até Melgago e seguir
pelo caminho velho de Castro, pois a estrada de Pe-
neda, que liga com Castro Laboreiro, estava em cons-
trugdo e ndo passava de Cobalhio. O ar fresco da
madrugada dava saude e energia. ‘

Na companhia do guia comecei a afastar-me de
Melgacgo, avistando duranfe largo tempo o castelo
com a sua torre de menagem, enquanto em baixo
corriam serenas e calmas as 4guas azulineas do Minho.
Caminhava, voltando-me constantemente, para obser-
var a margem galega do rio, de um aspecto seme-
Ilhante 4 nossa, ao mesmo tempo que o piso calgado
4 portuguesa se tornava cada vez mais dspero e difi-
cil. Longe de me diminuir o entusidsmo, avangava
apressadamente ao lado do guia, que me ia descre-
vendo diversos lugares cada vez mais modestos, as
casas menos cuidadas, até que a caiacdo desapareceu
para serem apenas de pedra A vista,

Alcancado o alto da encosta da Rolha, continuei
até Fides, antigo e importante mosteiro benedidino,
de sélido granito, com uma avenida de Carvalhos na
frente, - ' |

Depois de Fides, mais modesta ainda, Alcobaca,
a aldeia com casas de colmo e em que os seus habi-
tantes olham receosos para quem passa. A fronteird
corre perto, dominando-se, de um vale muito aper-
tado, o rio Trancoso, fio de dgua que banha uma
regido muito pobre. ‘

Vencida a encosta da Portelinha, e, por um cami
nho tdo estreito que nio é acessivel aos carros de
bois, comecei a descer. As penedias diminuiram e a$

(') José Leite de Vasconcelos, Optisculos, Coimbra 1928,
vol. II pdg. 363 a 372 e Revista Lusitana, vol. XIX, pag:
270 a 280,

() Braga, 1940.

(3) Porto 1941, pag. 34 a 40,




Revista quinzenal

areias provenientes da desagregacdo provocada pelos
agentes térmicos, excesso de frio no inverno, calor
forte no verdo, aparecem-me com coOr branca, melho-
rando a aspereza da paisagem.

Avisto Castro Laboreiro, que se encontra numa
baixa, dominado pelo castelo, necessitado de restau-
ragido, dando um aspecto de vida, embora triste no
meio da desolacdo dos rochedos feros que tudo pare-
cem esmagar. Entre muros de pedra e depois de be-
ber largamente numa fonte de d4gua magnifica, como
¢ préprio da natureza granitica da regido, entrei na
antiga vila, séde de um concelho até 1855, e actual-
mente aldeia.

Significa Castro Laboreiro, lugar fortificado, cas-
telo, sobre o rio Laboreiro, que lhe passa junto, ame-
nizando com os verdes dos campos de milho, a ru-
deza formidavel das penedias. No século XVI, Duarte
Darmas classificou a regido de indspita e € sem du-
vida a melhor designacdo que se pode dar. E consti-
tuido Castro Laboreiro por casas térreas, na sua
maioria as mesmas que José Augusto Vieira descreveu
no «Minho Pitoresco», enquanto uma ou outra tém
uma espécie de primeiro andar. Possuem as castrejas
habitagdes para verdo e para inverno, denominadas
brandas e inverneiras, a que se referiu o Senhor Prof.
Doutor Orlando Ribeiro num interessante estudo.

Simples a igreja paroquial e sem comodidade,
porém melhorada pelo actual paroco, que a mandou
sobradar em 1920, pois até o entdo era terra batida
como nalguns lugares em Africa. Digna de apreco €
a praca, que infelizmente perdeu o antigo pelourinho,
com a escéla primdria bastante razodvel e de edifica-
¢d0 moderna, tendo perto o tnico estabelecimento
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comercial, vulgar destas povoacses, aonde tudo se
vende. Pragca bem portuguesa, retrocede-se alguns

séculos na sua contemplagdo, tal o aspecto antigo e

ao mesmo tempo pitoresco, com casas de perpeanho
e de apresentacdo regular.

O castelo, reedificado por D, Diniz, assenta nas
rochas, dominando a povoagdo, enquanto o escuro
das penedias lhe d4 maior severidade e tristeza.

Nio parece de maneira alguma que se esteja no
Minho, risonho e belo, mas na serra da Estrela, exis-
tindo semelhancas com o castelo de Monsanto na
aldeia mais portuguesa do pais. _

A-pesar-da atraccdo que o ineditismo da regido
me provocava, bem diferente do que até entdo, o
tempo ndo admitia delongas, e, a cavalo, abandonei
Castro Laboreiro, para subir a serra, descer a en-
costa 4spera do penedo Lagarto, nome dado pela sua
forma, e penetrar na suave chd de Lamas de Mouro.

O siléncio serrano impressionava, a nogdo de iso-
lamento tinha sabor primitivo.

Percorri caminhos velhos até avistar Cobalhdo,
lugar nessa época alcancado pela estrada e onde nm
automdvel de Melgago me esperava. A povoagdo €
superior a Castro Laboreiro, com escéla moderna,
igreja melhorada pelo pdroco, e, facto interessante a
dar uma nog¢ao de arranjo, as portas todas numera-
das. Na véspera, em Melgaco, dissera que estaria em
Cobalhdo as 18 horas e, com atrazo de cinco minutos
apenas, cumpria o prometido, depois de percorrer
asperos e rudes caminhos. Nao faltei 4 minha costu-
mada exactiddo e sé compreendi a importincia da
estrada, quando o automdvel comegou a vencer rapi-
damente o percurso até Melgago.
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Notficias de ESPANHA

JUAN

CABRERA

(Nosso redactor em Madrid)

Viagens de Turismo ao Norte de Espanha

A Direccao Geral de Turismo do Estado Es-
panhol organizou uma série de viagens de turismo
em autocarro pelo-Norte de Espanha, que compre-
ende vdrias itinerdarios muito interessantes ao lon
go da costa e também excursdes aos arredores de
San Sebastiao, Bilbdo, Santander, Gijon e Vigo.
O prego destas viagens, muito reduzidas, inclui
também o alojamento em hoteis de primeira
classe,

Reducdo nos itinerarios do Norte de Espanha

Por motivos da implantagio da tracc¢do eléc-
trica entre Madrid-Avila e Segévia, ficou redu-
zido notdvelmente o tempo que gastam no trajecto
0os combéios expressos do Norte de Espanha. Os
novos servigos, j4 em vigor, ganham uma hora,
aproximadamente, entre Madrid e Avila. Para nao
variar totalmente os itinerdrios que dizem res-
peito, também das rela¢des internacionais, esta re-
dug¢ao de tempo obtem-se atrazando as saidas de
Madrid e adiantando as chegadas.

Nova linha Portugal-Espanha-Suiga

A Companhia Holandeza de Linhas Aérias (C.
L. M.) iniciou o servigo de uma nova linha de
avioes, estabelecida com o percurso Lisboa-Ma-
drid-Genebra-Amsterdao. Esta linha funciona como
complemento da linha direecta que ja estd funcio-
nando anteriormente e, permite um servi¢o di-
recto com a Suica.

Excursdes turisticas 4

A Direc¢ao Geral de Turismo organizou uma
gérie de excursdes pela costa norte de Espanha e
' também nos arredores de San Sebastido, Santander,
Corunha e Vigo. Hd noticias de que a Junta de
Turismo de Vigo estd organizando uma excursao
a Portugal, em data muito préxima.

De Nova York ao Oriente, por Lishoa e Madrid

A Companhia Americana T. W. A. estabeleceu
uma nova linha aéria entre Washington e o Cairo,
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passando por Lisboa e Madrid, o que constitue
uma variante do que vem funcionando por via
Roma. Esta segunda linha presta o mesmo servigo
entre Washington e Madrid, de onde bifurca com
a de Roma, voando para o Cairo por Argel e
Tripoli.

Combéios éléclricos nos arredores de Madrid

A R. E. N. F. E. estabeleceu, para a temporada
de verdo, um intensissimo servico de combdios
eléctricos nos arredores de Madrid, servindo nao
s6 a Serra de Guadarrama mas também as cidades
de Avila e Segévia. Cento e sessenta combdios

-7 _— P
. |

ESPANHA — Uma das primeiras locomotoras eléetricas
que come¢aram a cireular nas linhas da fronteira fran-
cesa, — (Cliché do autor)

didrios asseguram um grande movimento de pas-
sageiros e de mercadorias e a tracgao eléetrica
permite que os combdéios de largos percursos rea-
lizem a viagem entre Madrid e Avila em menos de
uma hora.

Nova estacdo ferroviaria em Zamora

Estd quési concluida a nova Estagcdo Monu-
mental para as diversas linhas férreas que afluem
a cidade de Zamora. Este edificio é no estilo Re-
nascenca, de tracado belo e de amplas proporgoes.
A sua fachada lembra a da famosa Praca de Mon-
terrey, de Salamanca. O seu vestibulo é vasto
tem vdrios andares, que permitem um trdfego
intenso. Esta nova estagdo, em vésperas de entrar

“em servigo, servird para a linha directa Madrid-
-(aliza por Zamora e Puebla de Sanabia,
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 Agosto de de 1896)

Linha electrica no Porto

Tiveram o melhor exito as experiencias officiais da
tracedo electrica no Porto, a que no ultimo numero alu-
dimos.

Realizaram-se tres viagens, duas das quaes entre a rua
do Infante D. Henrique e o Ouro, um percurso de 3.600 me-
tros. Na primeira, ascendente, gastaram-se 20 minutos,
havendo seis paragens e rebocando o carro electrico tres
outros carros dos ordinarios; na segunda, descendente, re.
bocando o carro, 13 minutos, com uma paragem ; na ter-
ceira, ascendente, s6 até 4 Arrabida, 12 minutos. Guiava o
comboio o engenheiro electricista sr. Frank Ross. "

Seguindo o parecer dos technicos foi imposto 4 co mpa
nhia Carris de Ferro do Porto, a condi¢io de que os carros
tenham a velocidade de 14 kilometros por hora.

A maxima forca empregada na experiencia foi de 60 ca-
vallos, por se ter dado a coincidencia de, na mesma ocecasifo
em Jue se realizava a experiencia para.a rua do Infante D.
Henrique, subir o outro carro electrico pela rua da Res-
tauracio.

A forga empregada nas outras viagens foi quasi sempre
de 30 cavallos e algumas vezes menos ainda. A machina
que estd installada na Arrabida, tem a forga de 150 cavallos’

Estdo ja concluidos os macissos para o assentamento
de uma outra machina igual 4 que funcciona e de outro
dynamo, Tanto a machina, como o dynamo ji estdo na al.
fandega e brevemente viio ser collocados nos seus respecti-

Vos logares.

; Relativamente ao carro que serviu, foi construldo sob
a intelligente direcclio do zeloso chefe das officinas o sr.
Victorino Ribeiro Lobo, e, é no interior e exterior igual
208 .outros tres, que teem andado em servico, na linha da
Restauragiio, menos nas plataférmas, que sfio maiores dfo
que as dos outros. Foram mandados construir com mais
capacidade, nfio s6 para comportar major numero de pas-
sageiros como tambem para conducgiio de bagagens.

A plataférma da rectaguarda pode comportar 12 passa-
geiros e a da frente 8. O carro completo leva 40 passageiros.
Em cada uma d’ellas ha uma corrente de ferro, que, qua.ndo
0 carro for em movimento, tem de ser fechada, para indicar
208 passageiros que o espago vedado, é exclusivamente para
0 conductor do carro electrico.

Outras modificagdes se fizeram. A subida para as pla-
taférmas faz-se por um 86 estribo emquanto que nos outros
era por dois. A plataférma é fechada por meio de uma porta
de ferro, que abre em duas, o que no succedia nos carros
antigos, que era por meio de um vardio de ferro.

As bombas de engate tambem foram construidas por
Um novo systema que muito facilita o movimento do com-
boio, em toda a linha, mas com especialidade nas curvas,
@inda que sejam de um raio de 25 a 30 milimetros. Teem
Mmolas dispostas de maneira que o comboio em marcha nao
Precisa de esfor¢o extraordinario para vencer uma rampa
Ou passar n’uma curva, visto que o engate do primeiro carro
faz girar a mola da bomba ora para a direita ora para a
e8querda, conforme a curva, ora para cima ora para baixo,
8égundo é na subida ou na descida.

A distribuicdo de luz electrica é tambem diferente. Nos
Carros antigos as tres lampadas estavam reunidas no centro
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do carro e ‘as platafé6rmas achavam-se em sentido horison.
tal. No novo carro as lampadas estdo distribuidas em tres
pontos separados uns dos outros na parte superior do carro

e em sentido vertical, como em sentido vertical estfio as das

plataférmas, o que permitte que o f6co da luz irradie em
maior espaco.

O servigo dos carros entre a rua do Infante D. Henrique
e a estagdo do Ouro comegou no dia 3, sendo n’esse dia ver-
dadeiramente extraordinaria a afluencia de passageiros

Linhas portuguesas

Ramal de Cascaes. — Dissémos, quando mais desen
volvidamente tratdmos da guerra movida contra o horario
dos comboios d’este ramal, que o melhor seria estabelecer-se
carreiras de omnibus para o servigo e estabelecimento de
banhos da Péca.

A administracio d’este estabelecimento tambem assim
0 julgou, organizando para commodidade dos banhistas,
carreiras de char-a-bancs entre Cascaes e os banhos da
Poca e d’estes para o apeadeiro de S. Jodo do Estoril, 4
chegada dos comboios que partem do Caes do Sodré ds 5,45
e 7 horas da manha e de Cascaes as 8 1/2.

Alegra-nos tanto esta resolu¢lio da empresa de banhos
que aqui lhe deixamos este reclamo gratuito. |

— A camara municipal de Cascaes resolveu officiar a
comissfio executiva da companhia real, agradecendo o ser
vigo que o novo horario presta ao publico e dquella villa,

Tem levantado reparos a conservacdo do edificio da
esta¢io do Caes do Sodré que se sabe ser provisorio, como
provisorio é o assentamento da via n’aquelle ponto.

Sabemos que ha muito tempo a companhia real tem
feito e ja approvado o projecto da installacio definitiva,
mas ndo pode effectuar a sua construccio sem que a cama.
ra municipal de Lisboa termine os trabalhos dos canos de
esgoto e mais obras que tem a fazer-

:ZmMemm

«VIDA RIBATEJANA»

Com magnifico aspecto grifico, uma sugestiva
capa, e texto muito variado em que se destaca ex-
celente colaboragao assinada por alguns nomes
conhecidos, publicou o nosso colega Vida Ribate-
jana, o seu numero especial de Julho. Pelo bom
gosto do arranjo grifico e pelo interesse de lei-
tura, marca um acontecimento de registo na vida
da Imprensa. Felicitamos o simpdtico jornal de
Vila Franca.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

e

-

CINEMAS

EDEN —15,30e 21,50 - <Ladrdo, precisa-se!, »,
OLIMPIA -~ As 15 e 21 - «O marinheiro invencivel»,
COLISEU — As 21,45 — «Cinemap.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO = Exposicdo de animais,
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