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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cg;*armteis, %zdoczar}os e gaminhos de CCJT erro
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Engenheiro e¢ivil (A, P, P.)

RAMUEIS, de facilima condug¢do, velozes e ro-
bustos autocarros zombando das mais ingre-
mes rampas, e caminhos de ferro, movendo-se
com impoenéncia em grandes massas e per-

correndo grandes distincias, sdo os trés sistemas de
locomogao, bem dispares, ora empregados para os
transportes colectivos de passageiros e mercadorias
em terra firme.

Cruzando céleres os ares, e 14 do alto com des-
prezo os olhando pela sua lentiddo, comecam ji as
aeronaves a fazer-lhes concorréncia. Essa concorrén-
cia tardard muito a fazer sentir os seus efeitos nos
continentes, mas no liquido elemento em breve os
grandes avides . destronardo os grandes paquetes,
Outrora tao arrogantes.

Mui diferentes sdo as funcdes desses trés meios de
transporte, vetustos uns, outros ainda de tenra idade.
Os tramueis eléctricos tem como fim principal os
transportes colectivos de passageiros dentro das gran-
des aglomeracoes. Bem apoiados nestas, e com resul-
tados remuneradores, podem alongar se estradas fora,
Confiadamente, até alguns quilémetros de distincia
das grandes cidades, aliviando os caminhos de ferro
dos servicos suburbanos por eles creados com tanto
entu-iasmo.

Assim fizeram surgir no publico necessidades sem
duvida benéficas para as populacoes das grandes ci-
dades, Mas, na hora da crise — quando com mais ri-
gor se apuram receitas e despesas — tais servigos
Mostravam se altamente prejudiciais a economia das
- €mprésas ferrovidrias, como teria sido facil de prever
Pelas razoes j4 nestas colunas expostas. _

Nunca, porém, seria de aconselhar a criacdo de
Sistemas de tramueis eléctricos exclusivamente para
S€rvicos suburbanos, os quais devem ser sempre con-
Siderados complementares de servigos urbanos remu-
Neradores. Seria, por certo um grave érro econémico
S€ uma empresa de tramueis eléctricos urbanos, cujos
Servicos ocasionassem deficit, procurasse melhorar a
SUa situacao prolongando as suas linhas para fora da
Cidade. O caso deu-se no Porto, h4 alguns lustres,
Com desastrosos resultados.

Os caminhos de ferro tém como fun¢io econémica
basilar a conducao de passageiros e mercadorias em
8fandes massas e a grandes distdncias. Para servigos
Suburbanos — eléctricos ou a vapor —sio absoluta-
Mente impréprios. As automotoras poderdo abaixar
Um pouco as despesas de exploracio, mas nunca po-
derao tornar esses servicos remuneradores. Os trans-

portes suburbanos, repetimo-lo mais uma vez, devem
ser deixados 4 camionagem.

Como j4 estd dito e redito, mas nunca serd demais
repetir, os servicos de caminhos de ferro de passa-
geiros e de mercadorias ddo resultados financeiros
absolutamente diferentes. Enquanto o transporte de
mercadorias, em condi¢cdes normais, dd sempre lucro,
o de passageiros rarissimas vezes é proveitoso. Os
lucros dos caminhos de ferro provém principalmente
do transporte de mercadorias em grandes volumes.
Razao é esta pela qual sé poderd haver rédes ferro-
vidrias verdadeiramente ricas em paises largamente
industrializados, e pela qual nunca as poderd haver
em Portugal. '

A quando do convénio da C. P. com os credores,
em 1894, que apaixonou e agitou a opinido publica,
disseram-se e escreveram-se acerca desta companhia
as maiores inexactidoes. Uma delas, a qual ainda
subsiste pelo que ouvimos hd poucos dias a uma pes-
soa inteligente e culta, era a suposi¢io de que essa
empresa era uma das mais ricas da Europa!! Ora,
como ja largamente mostramos nestas colunas, pelo
seu rendimento quilémetrico, ela é uma das mais po-
bres do Continente Europeu,

Afigura-se-nos que estas consideragdes tem in-
fluido nas cautelas e no retardamento da reversao das
concessoes ferrovidrias para o Estado, o que est4 certo.

Nio enriquecem os caminhos de ferro com ful-
gurantes rdpidos, nem com gédvulos tramueis, electri-
cos, a vapor ou a petroleo, apinhados de passageiros
transportados a baixissimas tarifas, mas sim com
obscuros comboios de ntercadorias de 1,000 para cima.

Estas conclusdes, derivadas da observacdo dos
caminhos de ferro durante mais de meio século, e das
quais o idealismo e o sentimentalismo estio muito
distantes, ndo se devem perder de vista para a boa
compreensdo das consideragdes a seguir expostas.

Resta-nos agora falar do mais recente meio de
transporte: a camionagem.

Rodando sobre as estradas, e ndo conhecendo li-"
mites nos pontos a atingir, em virtude da sua com-
pleta liberdade de movimentos e extrema facilidade
em vencer as mais fortes rampas, tem principalmente
como objectivo servir aos populacdes habitando lo-
cais inacessiveis aos caminhos de ferro, e onde o
tramuei eléctrico nao pode chegar por consideragdes
financeiras.

Como facilmente se compreende, em condigdes
tais, a camionagem estd destinada a prestar inaprecia-
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veis servigos a populagdes as quais durante longos
anos viveram afastadas dos grandes centros de civili-
zacao.

Todavia, como é inevitivel, nessa utilissima fun-
¢do encontram-se por vezes em directa concorréncia
com os caminhos de ferro. Devem estes, em seme-
lhantes casos, usar da mdxima tolerdncia para com
ésse moderno e precioso meio de condugio. Em pri-
meiro lugar, porque o interesse geral sempre deve
sobrepor-se ao particular.

O altruismo, se ora é da mais imperiosa necessi-
dade entre as nagdes, também & preciso no interior
destas, Em segundo lugar, sendo insignificantes os lu-
cros auferidos pelos caminhos de ferro nos servigos
de passageiros, essa concorréncia em curtas distincias
em nada afecta as suas receitas liguidas globais.

Restam as mercadorias ricas. Queixam-se os cami-
nhos, com razdo, de que a camionagem despreza as
mercadorias pobres e sé procura as ricas, afectando
os interesses dos caminhos de ferro. Esta considera-
¢do tem valor porquanto, se aqueles sio obrigados
a transportar todas as mercadorias pobres, justo é que
beneficiem também dos lucros provenientes do trans-
porte das ricas.

O problema é de dificil solugdo. Todavia um es-
tudo atento e demorado do problema, se nido condu-
zir a uma solugdo completamente satisfatoria, levard a
uma solugdo capaz de salvaguardar, na medida do possi-
vel, os interesses das populagdes servidas pela camio-
nagem, os desta propria e os dos caminhos de ferro,

Em nossa opinido deve ser deixada 4 camionagem
a mais completa liberdade no transporte de passagei-
ros. Os caminhos de ferro, se com a maior atencio
e a maior imparcialidade, e desprezando a rotina e
ideas preconcebidas, estudarem o assunto, acabario
por se convencer de que os seus interesses, reaes e
ndo aparentes, em nada serio afectados.

Esta maneira de proceder oferecerd grandes van-
tagens para as povoagdes servidas pela camionagem,
para o Estado e para a economia nacional.

Quanto aos transportes colectivos de mercadorias
ricas nas estradas serd, sem divida, possivel encon-
trar-se um meio de o impedir, ou dificultar, quando
dai advenham prejuizos efectivos para os caminhos
de ferro.

Os transportes particulares, ou conduzindo merca-
dorias de uma sé entidade e de uma sé proveniéncia,
ndo podem ser atingidos por quaisquer restri¢des, a
'ndo ser as respeitantes a seguranga, sem grave ofensa
a liberdade individual.

E a consequéncia inexorivel dos progressos da
ciéncia e da técnica dos quais se ndo pode privar a
humanidade em nome de nenhuns interesses parti-
culares, por mais respeitiveis que sejam. Seria admis-
sivel restringir a navegacgdo aérea sob o pretexto de
que ela faz concorréncia a navegacdo maritima?!...

Cremos que ninguém ousaria responder pela afir-
mativa.
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E nestas bases, em nossa opinido, que deve pro-
curar-se a «coordenacdo de transportes», e nio vendo
com estreito e alvidroso critério, na camionagem um
concorrente o qual € preciso combater sempre, quer
se trate da condugido de passageiros, quer se trate do
transporte de mercadorias ricas.

Nos transportes de mercadorias ponderosas e po-
bres nunca a camionagem poderd oferecer tarifas ca-
pazes de competir com as dos caminhos de ferro.

Desenvolver ao mdximo, por todos os meios pos-
siveis estes lucrativos transportes, combater a cabota-
gem, tdo prejudicial aos caminhos de ferro, como a
economia da nagdo, e tornar a condugdo dessas mer-
cadorias tdo econémica quanto possivel, sdo os inicos
meios realmente eficazes para melhorar a economia dos
caminhos de ferro, melhorando simultineamente a do
pais.

Além disso, como ji dissemos em artigo anterior,
o imposto ferrovidrio sobre todas as mercadorias p.
V. deve ser pura e simplesmente suprimido, Nao aufe-
rem os nossos caminhos de ferro das receitas de mer-
cadorias tdo largos interesses que permitam ao Esta-
do vir ainda reduzi-los.

Quanto as migalhas das receitas liquidas de passa-
geiros desviadas para a camionagem, em nada abso-
lutamente afectam as finangas das empresas ferrovid-
rias. Os altos interesses dos caminhos de ferro pairam
muito acima dessas mesquinhas consideracoes.

Quanto mais se desenvolver a camionagem mais
permitird reduzir os servigos suburbanos — eléctricos,
a vapor ou a petréleo, cujos resultados liquidos pou-
co diferem.

A cabotagem entre pontos servidos pelos cami-

nhos de ferro s6 pode desenvolver-se, ou quando 0
material circulante daqueles € insuficiente para as ne-
cessidades do pais, ou quando as tarifas P, V, sio ex-
cessivamente elevadas.

Os interesses da camionagem coincidem com c$
da nagdo e, como demoradamente nos esforgamos

por demonstrar, s6 em minimas proporc¢des afectam

os dos caminhos de ferro. O contrdrio sucede com a
cabotagem.

E este um meio de transporte anti-econémico
portanto, prejudicial 4 economia do pais. Esses trans-
portes pertencem legitimamente ao caminho de ferro.

Este, de concerto com o Estado, deve procurar
combate-los, Nao atentando contra a sua liberdade,
de forma alguma. Mas procurando habilitar os cami~
nhos de ferro a efectuar esses transportes mais econo-
micamente do que a cabotagem. Uma vez conseguido
esse desideratum, a propaganda ajudard a convencef
os carregadores de que o transporte de porta a portd
¢ sempre mais econémico por via férrea do que ser-
vindo-se da cabotagem, e ainda mais da cabotagem
por rebocadores —nao falando na seguranga ofereci-
da pelo caminho de ferro.

Assunto € este que poderd ser tratado em ulteriof

artigo.
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A Bompanhia dos @ammhos de Ferro

da Beira Alta

aprovou o Relatéorio e Contas e apreciou

em sessio extraordinaria a fusio com a C. P.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
A Alta, em assembleia geral na qual estiveram

presentes 38 accionistas representando um

capital de 14.700 acg¢oes, aprovou o relato-
rio e contas. Esse relatério mostra que as receitas
de exploracao deduzidos os impostos e reembolsos,
foram em 1945 de 33.006 contos, dos quais 8.654
de passageiros e 24.166 de mercadorias. As despe-
sag atingiram 26.010 contos. Em compara¢io com
0 ano anterior as receitas diminuiram 151 contos
e as despesas aumenfaram 991 contos. A conta
Exploracao apresenta um excedente das receitas
80bre as despesas, de 6.696 contos que, foram leva-
dos a-amortizacoes de obrigagoes, e de juros em
atrazo, digposi¢oes estatudrias e 6.470 contos a ti-
tulo de provisao para o servigo das obrigagoes e
para os trabalhos indispensdveis no 1.° estabeleci-
mento.

A assembleia; em sessao extraordinaria,
ocupou-se da fusao com a C. P.

Depois de aprovado o relatério e contas, 08
accionistas reuniram em sessiao extraordindria a
fim de apreciar as negociagoes entre a C. dos C,
de F. P. da Beira Alta, e a C. P., para a fusao das
duas empresas.

Abriu a sessiao o sr. Fausto de Figueiredo pre-
Sidente do conselho de administracio da Compa-
hhia que declarou que o Governo resolvera por
um pouco de ordem e de disciplina nos transpor-
tes t{errestres, e que ao manifestar o maior inte-
resse por problema de tio grande importéncia
Veio contribuir para a resolu¢ao do assunto publi-
Cando a lei 2.008. Disse em seguida que nos lti-
Mos anos a situacdo financeira da Companhia me-
lhordra consideravelmente.

Demorou-se na andlise da lei sobre a coordena-
¢aa dos ftransportes aprovados na Assembleia
Nacional, e recordou que esse diploma determina
que as companhias ajustem entre si a fusdo e que,
no caso de niao chegarem a acordo, o Governo in-
tervird para a impOr. Mostrou as dificuldades das
negociagoes e afirmou que todos se podem consi-
Jerar satisfeitos pelo resultado a que se chegou
nestas negociagoes em que se atendeu, primeiro,
aos superiores interesses da Nag¢ao, depois aos legi-
timos interesses dos accionistas. O orador enviou
para a mesa o protocolo das mesmas negociacoes,
em que se acordou a transferéncia para a C. P.
das concessoes e do material da Beira-Alta no que
se refere a exploracio, pela importancia de 35.000
contos em dinheiro, obrigando-se a Beira-Alta a
liquidar o seu passivo. No mesmo documento fica
devidamente salvaguardada a situagdo de todo
o pessoal da Companhia da Beira-Alta, sem pre-
juizo de vencimentos ou de categorias.

O protocolo foi em seguida discutido usando
da palavra os accionistas srs. Juan Salazar Simpson
(que manifestou a opinido de que o preco estipu.
lado para a cessio é demasiadamente baixo,) Mar-
tinez Cabezas (afirmando que os interesses da
Beira-Alta nao foram suficientemente compensa-
dos) dr. Joaquim Valentino (que falou das honrosas
tradicoes da Companhia). Este documento foi posto
a votag¢do e aprovado por unanimidade.

O sr. engenheiro Leite Pinto expdz os vérios
critérios que foram considerados nas negociagoes
para a avaliagio dos bens da Companhia e os re-
sultados a que elas conduziram; o sr. dr. Ernesto
Subtil manifestou a sua concordancia com os termos
do protocolo apresentados a assembleia, e 0s srs,
Lucas Coelho e eng.® Branco Cabral prestaram
homenagem aos esforcos do Conselho de Adminis-
tracdo e 4 orienta¢do seguida nas negociacoes.
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Noticias de ESPANHA
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(Nosso redsetor em Madrid)

Cinco milhGes de pesetas
em melhoramentos ferroviarios

O Estado Espanhol vai dispender cinco milhoes
de pesetas nos caminhos de ferro, em obediéncia a
um plano a desenvolver em dez anos. Este plano
compreende electrificacoes, instalagdo de vias du-
plas, melhoramento do material motor e mével e
moderniza¢ao de sinais. Foi o ministro das Obras
Piblicas quem, numa conferéncia interessante, deu
a noticia e revelou também o desejo de melhorar
extraordinariamente os principais portos do pais
para adaptd-los com maior eficiéncia as exigéacias
da navegag¢do moderna.

Elevacdo de tarifas na «Renfe»

No dia 15 de Junho foi posta em vigor uma nova
ﬂelevaqao de tarifas nas linhas da Réde Nacional
" dos Caminhos de Ferro. Esta elevacio foi de 30 °/
' nos bilhetes de passageiros e 12 °/, nas tarifas de
[mercadorlas O transporte de carviao sofrerd ape-

" .2‘-1
b

: nas o aumento de 6 °/,. Para compensar em parte
i;} este aumento o Governo reduziu o imposto de
©  transporte em caminho de ferro, que daqui em
. diante serd somente de 4 °', nas tarifas ordindrias
de passageiros em vez de 25 °/; em 1 °/, nas espe-
ciais em vez de 10 °/, que se estava aplicando; em
4 °/, nas mercadorias em lugar de 10 ¢/,.

Ficaram totalmente livres de imposto os trans-
portes de géneros alimenticios. Ficaram igualmen-
te livres de imposto os transportes de mercadorias
destinadas a exportagdio.

Um empréstimo

Foi autorizado pelo Governo um empréstimo de
1.500 milhoes de pesetas a emitir em quatro anos
pela <Renfe», com a garantia de quatro por cento
de juros. Estes titulos estao garantidos pelo Estado.

Supressao de passes gratuitos

O Governo publicou um decreto que suprime
quase na sua totalidade os passes gratuitos para

viajar nas linhas dos caminhos de ferro espanhois

e restringindo o uso das autorizagoes da mesma

ordem ao pessoal ferrovidrio. Os assalariados de

diversos servigos, que beneficiavam de autorizacao
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gratuita para viajar perderdo esse direito no fim
de 1946. Entre os passes gratuitos que se manteem
figuram os de intercambio com caminhos de ferro
de oufros paises.

Bilhetes para carruagem-cama

O sistema de aquisi¢ao de suplementos em car-
ruagem-cama entrou-em novo regimen a partir do
dia 15 de Junho. De hoje em diante poderiao ser
vendidos com 30 dias de antecipacido, podendo as
embaixadas e representagoes estrangeiras adquirir
bilhetes com um prazo maior.’ Nio se reservariao
camas para a venda no mesmo dia, e nos combdéios
internacionais serd dada preferéncia aos passagei-
ros procedentes do estrangeiro.

Os suplementos de cama foram também afectecs
dos pela nova subida de tarifas.

Tarifas de via reduzida

Foi autorizada a unificacdo de tarifas em todas
as companhias espanholas de caminho de ferro de

via reduzida. Sdo em niumero de sessenta essas

companhias, existindo além disso 17 caminhos de
ferro cuja exploragiao foi abandonada pelas com-
panhias, tendo entdo tomado o encargo delas a Di-
rec¢do correspondente do Ministério das Obras
Piblicas.

Novo aeroporto na Galiza

Encontra-se em avanc¢ado estado de construgdo
0 novo aeroporto de Santiago de Compostela, na

ESPANHA - Automotoras eléetricas da Réde Nacional
«Renfe» na estagio do Norte — (Cliché do autor)
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provincia de Corunha (Galiza), esperando-se que
em data breve funcionard a linha aérea Madrid-
-Santiago, para passageiros e mercadorias. Esta li-
nha serd a primeira a unir a capital de Espanha
com o Noroeste da Peninsula.

Novos combodios rapidos

A <«Renfe» poz em servigo novos combdios ra-
pidos para a temporada do verdao. Em Junho en-
trou em circulacio o rdpido diurno de Madrid a
Barcelona com carruagens de primeira e terceira,
restaurante e salao <pullman». Alem disso restabe-
leceu-se o Catalunha Expresso, comboio de luxo
Madrid-Barcelona de composicao andlogo ao do
Lusitidnia Expresso.

No fim de Junho entrou em servico o rdpido de
dia Madrid-Santander-Astiirias, via Segdévia, com
primeira e terceira classe e restaurante. A seguir
comecgard a prestar servi¢o o rapido diurno de Ma-
drid a Bilbao e Irun, com primeira e segunda
classe e restaurante. O comboio extra expresso
Madrid-Irun funcionard quatro dias por semana,
dois em cada sentido.

Novo material de passageiros

Realizaram-se as provas oficiais do novo mate-
rial metédlico para passageiros, nas linhas da <Ren-
fe», ds quais assistiram o Ministro das Obras Pi-
blicas, 0 Director Geral dos Caminhos de Ferro e
Outras individualidades. As provas efectuaram-se
com tracedao eléctrica no trajecto Madrid-Las Ma-
tas. As carruagens sao de primeira, segunda e ter-
ceira classe, totalmente metélicas e apresentam no-
tdveis melhoramentos de construcio, estando pro-
~ tegidos em toda a altura por caixas de choque e
registéncia.

Linha aérea Lisboa-Madrid-Barcelona

No dia 13 de Junho, ao sair de Madrid para
Barcelona, o aviao procedente de Lishoa sofreu
Um grave acidente ao incendiar-se um dos moto-
res, o que fez perder o comando ao piloto. Este,
Com grande serenidade, chegou as darvores da
Alameda de Osuna, propriedade de grande exten-
840, préoxima do aerédromo, aterrando de tal for-
ma que embora o aparelho tivesse ficado destroca.
do, apenas trés passageiros ficaram feridos, entre
eles o préprio piloto, e ilesos os 17 restantes. E o
Segundo acidente que, em 18 anos, se verifica na
Companhia Espanhola.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Automotoras para o Esiado
T A

Por lapso de paginacao inserimos a paginas 363
do nosso tltimo niimero um artigo sobre a aquisi-
cdo das automotoras cujo titulo devia ser «O Es-
tado vai adquirir para as suas linhas 18 automoto-
ras no valor de 22.000 contos» e ndo o que veio
publicado.

A referida aquisi¢do consta dos Didrios do Go-
verno numeros 118 e 134, 2.* série, de 23 de Maio e
12 de Junho, conforme publicdmos na nossa sec¢ao
«Parte Oficial> do referido nimero.

3 3 5

A importante organizagdo indusirial

"Nol'l b" tem como representante

em Portugal, a firma "Transfer, L.*"

S6 agora poude a C. P. dar realizacao a parte
dos seus projectos de 1934 e assinar o contrato
com a firma «Nohab» para o fornecimento de 6
automotoras «Diesel».

Ficarda assim aumentado o material circulante
das linhas nacionais com um total de 24 automo-
foras. |

Os veiculos encomendados pela Direccao Geral
dos Caminhos de Ferro para via larga siao de dois
tipos: um tipo pequeno, econémico, de dois eixos,
que foi especialmente estudado para os ramais do
sul: outro maior, de <bogies», (quatro eixos), des-
tinado a circular nas linhas principais, tanto da
réde do Sul e Sueste como da do Minho e Douro.
Para via estreita foram encomendadas automotc-
ras de <bogies» de dois eixos.

Os veiculos encomendados pela C. P. sao ané-
logos aos do tipo maior encomendado pela Direc-
cdo Geral dos Caminhos de Ferro.

A «Nohab» tem como representante em Portu-
gal, a conhecida empresa «Transfer, L.%», cujos
escritorios estao instalados na Rua Alexandre Her-
culano, 100.

Caminhos de

ANGOLA

No quadro do pessoal eventual da Direcc¢ao dos
Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes da colénia de Angola foi extinto, na divisao
de estudos e construgido, um lugar de engenheiro
chefe de brigada e aumentado um lugar de enge-
nheiro adjunto do chefe de brigada.

Os vencimentos dos engenheiros adjuntos do
chefe de brigada a que se refere o corpo deste
artigo passam a ser os seguintes: categoria, 1.750;
exercicio, 4.000 angolares.
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Linhas E-stﬁangeiﬁas

Restabelecimento dos grandes expressos

europeus

A vida na Europa tende, felizmente, a
normalizar-se e o0s grandes expressos, por
ésse facto, comecam a ser restabelecidos, O
primeiro que se fez anunciar foi o «Flecha de
Oiror, entre Paris e Calais, que assegurard
o servigo entre Paris e Londres. O segundo
deve ser o «Oriente Expressor, que circulard
trés vezes por semana e levard carruagens
com destino a Praga. Um oufro «Oriente
Expressor, até agora tri-semanal, passard a
didrio, e unird Paris com Roma e Veneza.
Mais tarde serd prolongado até Belgrado e
Constantinopla,

Ao servigo dos caminhos de ferro
norte-americanos existem actual-
mente 2.000 locomotoras «Diesel»
de vdrios tipos. A trac¢do «Diesel» impde-se especial-
mente nas linhas de fortes rampas.

Os tipos principais sio a locomotora de 5.500

ESTADOS
UNIDOS

Locomotiva «Corodation Scots em servi¢o nos caminhos

de ferro americanos

C. V., provida de quatro motores de tracgio e pe-
sando 365 toneladas e a locomotora de 4.000 C, V.,
com o peso de 249 toneladas.

Nos comegos de 1944, o Governo
provisério da Francga, estabelecido
em Argel, apresentou aos Estados Unidos da América
do Norte alguns pedidos de locomotoras, para suprir
as necessidades dos caminhos de ferro da Franga, apds
a libertacdo.

Os contratos que se firmaram com virias firmas
construtoras compreendem 700 locomotoras.

FRANCA
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Lubrificando uma potente locomotiva cujas rodas
tém o didmetro de 2 metros

No fim desse mesmo ano foram encomendadas
mais 400 locomotoras as mesmas fdbricas.

A construcdo iniciou-se em Margo de 1945, e cinco
meses depois a «Lima Locomotive Company» entre-
gou a primeira locomotora, tendo sido desembarcada
em Marselha, em Novembro desse mesmo ano a pri-
meira remessa.

Estas locomotoras sdo conhecidas pelo nome de
«Libertacdor, estdo classificadas com o niimero 141-R.
e desenvolvem a velocidade de 100 quilémetros por
hora.

INGLATERRA O Governo britanico estabeleceu
um plano de construgio de 50 mil
vagoes de 20 toneladas e inteiramente metdlicos, que
devem estar construidos dentro do prazo de cinco
anos.
Até ao fim do ano corrente devem ser entregues
dez mil vagdes.

— O partido trabalhista e o Congresso‘ dos «Trade
Unions» presentaram os seus pontos de vista sobre 2
organizacdo futura do transporte na Inglaterra. Tam-
bem hd pouco tempo, num convite do partido liberal,
sob a presidéncia do sr. B. Leebohn, redigiu-se uma
proposta que foi publicada em folheto intitulado
«The Future of British Transport». Consta este fo-

- lheto de 40 péaginas, e nas primeiras 15 refere-se a0

desenvolvimento e dificuldades dos caminhos de ferro.
Examinando as medidas que se tomaram para refor-
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Uma locomotiva inglesa em reparagéo

car a posi¢do financeira dos caminhos de ferro, o
«Comité» indica a diferenga fundamental que existe
entre a situagdo financeira daqueles e a das Empresas

de camionagem: os primeiros inverteram aproxima-.

damente 800 milhdes de libras, isto é, dois tergos do
seu capital, em instalacdes fixas de material.

O «Comitér desaprova a proposta apresentada no
sentido do Estado adquirir as instalagdes fixas ferrovia-
rias pelo prego aproximado de 800 milhdes de libras,
para em seguida as arrendar em condigoes favo-
rdveis,

O «Comitér ‘também se refere a necessidade de
se tomar uma decisio imediata quanto ao problema
da electrificagio dos caminhos de ferro.

Com referéncia A situagdo presente o «Comitér
~ formulou os dois principios seguintes:

1,°—que embora deva prestar-se a devida aten-
¢d0 aos interesses dos accionistas dos caminhos de
ferro, estes nao podem pedir uma forte protecgdo
Contra a competéncia devida a descobrimentos téc-
Nicos ;

2.°—que ao formular uma politica, o problema
ferrovidrio e o da camionagem devem ser examinados
em conjunto. A conclusio é que o tnico caminho
Para aplanar dificuldades com é&xito € integrar estes
dois servicos; porém, isto levaria a um vasto e pode-
roso monopdlio, que inevitavelmente, deveria colo-
Car-se sob a fiscalizacio dos Poderes ptiblicos. Como
Solugio intermédia recomenda que a direccdo e a pro-
Priedade dos caminhos de ferro e transportes a
Lrande distincia, bem como o transporte de passa-
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geiros, deviam passar para uma corporacdo de utili-
dade publica.

Em Fevereiro concluiu-se a electri-
ficacdo do maior caminho de ferro
particular existente na Suécia: a linha Gotemburgo-
-Dalecarlia-Geole, com a extensdo de 570 quilémetros.
O acontecimento foi celebrado com um combédio es-
pecial de inauguracde, em que se fizeram transportar
pessoas de grande importancia.

As despesas da electrificacdo, incluindo as loco-
motoras, importaram em 39 milhdes de coroas. Tra-
ta-se de um desembolso considerdvel, que encontrard
compensagdes imediatas, pois os gastos de explora¢do -
serdo reduzidos sensivelmente.

Segundo um dos técnicos da Companhia, na via-
gem de inauguragdo o consumo de energia eléctrica
foi de 300 coroas. Se a viagem fosse feita com locc -
motiva a vapor, as despesas subiriam a 3 mil coroas.

SUECIA

SuicA Os Caminhos de Ferro Federais
Suicos estdo a concluir a electrifi-
cacdo total da sua rede. A quinta e tiltima etapa com-
preende a electrificagdo dos 282 quilémetros que
ainda faltam por electrificar, cujo custo estd orcado

em 32 milhdes de francos.

Linha aérea dos caminhos de ferro de Zugpiz
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A "Casa da Suvica™

Inaugarou-Se em Lisboa esta agéncia do Ofice Central Suisse du Tourisme

Na véspera da inauguracao oficial foi oferecida

a Imprensa uvma brilhante recepgac

O dia 27 do més passado, inaugurou-se em
Lisboa 4 Casa Swiga, delegagao do Office
Central Swisse du Tourisme com sede em
Zurich.

Conforme plano cuidadosamente estudado por
técnicos competentes, a Agéncia em Lisboa do
«Centro Nacional Sui¢o de Turismo», é um orgao
que se destina a desenvolver entre nés a propa-
ganda da Suiga— pais de invulgares atrac¢oes tu-
risticas. Grande pequena nag¢ao que é ja por si um
atraente cartaz de turismo cheio de colorido e de
pitoresco, a Suiga, volta, depois da guerra, a cha-
mar a atencdo do mundo para as suas belissimas
paisagens de sonho, para as suas curiosas e ali-
ciantes prespectivas de vales amenos e deslumbra-
doras montanhas — cenéirio prodigioso que se ofe-
rece agora a curiosidade mais exigente do apre-
ciador de panoramas imponentes.

Especialmente no que respeita a promover o
interesse de quantos desejem gozar, num ambiente
de acolhedora hospitalidade, os desportos de in-
verno ou as maravilhosas sedug¢oes do melhor ve-
riao da Europa, a Suica revive e mantém a sua
velha ftradi¢ao de importante centro para onde,
naturalmente confluem todas as atencoes da vida
moderna.

O espirito cosmopolita da nossa época ali encon-
trard, novamente, todo o conforto dos melhores
hoteis e a inegualdvel formosura de regioes que
sdo telas grandiosas de luz e de cor, em que se
cruzam os mais fascinantes motivos de arte e de
paisagem. Office Central Suwisse du Tourisme,

ereando uma agéncia em Lisboa, teve em vista dar

maior incremento & propaganda dum pafs com no-
tdveis recursos de encanto natural, de riquesa
arquitectonica e de vinculos histéricos merecedores
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de universal interesse. E a par deste programa,
tem ainda a missdo de estreitar, num intercimbio
de reciprocas vantagens, os lagos que unem a
Suica e Portugal nos miiltiplos aspectos da sua
vida espiritual e econémica. '

Na végpera da inauguracao oficial, a Casa da
Swui¢a convidou a Imprensa a visitar as suas insta-
lacoes na Avenida da Liberdade 158. EE assim, no
dia 26, representantes dos jornais didrios, foram
ali recebidos amavelmente e com requintes de gen-
tileza pelos srs. conselheiro nacional Arq. Armin

Meili, Siegfried Bittel ¢ Armand Bourgnon, respec-
tivamente presidente e director do Office Central
Suisse du Tourisme e director desta delega¢ido em
Portugal. Estiveram presentes a esse acto-— pe-
quena festa de larga amplitude simbdlica—o sr,

Ministro da Sui¢a que se fazia acompanhar pelos
principais funciondrios da Legacgao, Dr. Cortez
Pinto do Rotary Club de Lisboa, algumas altas indi-
vidualidades da col6nia suica e os arquitectos

Hunaiger e Jorge Segurado e o construtor Alfredo
Lopes que a seu cargo tiveram as instalagoes da
Casa da Swiga em Lisboa, as quais pelo bom gosto
decorativo, duma sobriedade elegante, muito hon-
ram quem as delineou e executou.

Aos jornalistas especialmente convidados foi
gervido um <cock-taill», durante o qual, o sr. Sieg-
fried Bittel saudou a Imprensa num discurso muito
expressivo. A esta saudac¢do respondeu em nome
dos jornalistas presentes o nosso colega Correid
Marques, redactor principal de 4 Voz.

Toda a imprensa didria de Lisboa e do Porto
se fez representar: o Didrio de Noticias pelos
camaradas Augusto Pinto e Mério Barros, o pri-
meiro dos quais fez a apresentagao dos jornalistas;
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o Didrio Popular por Oliveira Abrantes; o Diario
de Lisboa por Santos Jorge; o Século por Augusto
Fraga; O Comércio do Porto por Amzalak; O Pri-
meiro de Janeiro por Mério Quintela; O Jornal de
Noticias por um dos seus redactores; Republica,
Vitéria, Jornal do Comércio, Novidades, Didrio
da Manhad, Panorama, etc..

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, fez-se repre-
sentar por um dos seus redactores.

A todos deixou a melhor impressao esta llome-
nagem a imprensa portuguesa levada a efeito pelos
directores do Centro Nacional Sui¢o de Turismo,

A inauguragio oficial revestiu-se dum caracter
solene e foi, sem divida, um dos acontecimentos
de maior relevo dos iltimos tempos. A ceriménia
desse acto decorreu com invulgar brilhantismo, a
ela assistindo o sr. Ministro da Sui¢ca em Lisboa
acompanhado de todo o pessoal da Legacdo, 0s
directores do Organismo Suico de Turismo que
vieram expressamente a Portugal, e os srs. Minis-
tros da Educac¢iao Nacional e das Obras Ptiblicas e
Comunicagoes, Subsecretdrios de Estado das Comu-
nicacoes e dos Negécios Estrangeiros, Eng.® Rogeé-
rio Vasco Ramalho, Director Geral dos Caminhos
de Ferro, Dr. Anténio Eca de Queiroz subdirector
do S. N. I, presidente do Municipio, chefe do Pro-
tocolo do Estado, directores da P. V. D. E., do Se-
cret. de Aeron. Civil, Geral das Alfandegas, Geral
dos Serv. Pecudrios, do Inst. Sup. Técnico, do
Aeroporto de Lisboa, de védrias empresas de nave-
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gaciao, companhias aéreas, etc.; representantes das
direccoes do Grémio da Imprensa Diéria, Sindicato
Nacional dos Jornalistas e de todos os didrios de
Lisboa e Porto. Ap6s os cumprimentos foi servido
um <cock-taill» e depois as 13 horas realizou-se um
almoco no Hotel Aviz. Presidiu a esse almoco o sr,
Ministro da Suica que em nome do Governo do
seu pais. agradeceu a Portugal a brilhante repre-
sentac¢io que levara a este acontecimento e a sim-
patia e o interesse manifestado pela creagido em
Lisboa da Casa da Swui¢a, saudando os membros
do Governo e as entidades oficiais, e afirmando
considerar-se feliz por scr, nesta ocasiao; interprete
dos sentimentos de afecto da sua Pétria a Portu-
gal. Terminou dizendo:

«>abemos, por experiéncia, que atrac¢iao exerce
o mar sobre nds, pessoas de terras alpinas, e tam-
bém que virtudes particulares para nés tem. Nao
ignoramos, igualmente, quantos atractivos tem a
nossa terra de montanhas para os habitantes dos
litorais europeus e quais as suas grandes, especiais
virtudes teurapéuticas. Eis porque nos encontramaes
aqui — persuadidos de que viveremos em perfeita
harmonia.» |

Em nome do Governo e do povo portugueés
respondeu o professor Dr. Caeiro da Mata, Ministro
da Educacao Nacional que aeentuou ser a Suiga
um povo que tem nao s6 a estima de todos os por-
tugueses, mas a de todos os povos do mundo.

Construciio de Automotoras eléctricas nas oficinas
de montagem dos caminhos de ferro suigos
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£ hier - sabere cgome, pois, conhecimento de...

Ao iniciarmos a publicag¢do destas despretenciosas
notas, respigadas de diversos elementos infor-
mativos, apenas se pretende sintetizar, muito
amenamente e de forma resumida, tudo o que
podendo interessar aos estimados leitores desta
revista esteja compreendido no dmbito geral da
sua especialidade. Vamos, entdo, abrir com
as primeiras notas de

Quer saher? Tome, pois, conhecimento de. . .

Que o vocabulo «pontifice», designativo das mais altas
categorias do cristianismo, incluindo a do préprio Papa —
o Sumo Pontifice —, era dantes, em bem recuadas épocas,
aquela por que se designavam os sacerdotes do culto a Ji-
piter e definia simplesmente a fun¢iio de fazedor de pontes.
A raziio admitida para tal designacdo reside no facto de os
sacerdotes de Jipiter, em Roma, costumarem ir em procis-
s#o 4 outra margem do rio Tibre, para o que lancavam uma
ponte de madeira, destruida e reconstruida varias vezes.
Por fim criaram, em alvenaria, a ponte chamada sublicia e
muitas outras que a Historia considera como sendo as pri-
meiras construidas com o emprego de pedras.

Que na estacdo central do caminho de ferro da cidade
de Havana, capital da Repiablica de Cuba, estd em exposic¢iio
permanente, desde 1930, a primeira locomotiva que circulou
nas suas vias e foi construida no ano de 1843.

Que s6 hd pouco mais de quarenta anos se descobriu
a propriedade de o cimento aderir fortemente ao ferro e tdo
bem como a pedra, ocorrendo entfio a ideia de se pensar em
fazer construcdes em formigio armado.

Que a honoralidade do pessoal da C. P. é bem notoria,
pois em toc'a a longa extensfio das suas linhas s#io frequen:
tes 0s casos em que 08 seus agentes, por mais modestos que
sejam, fazem entrega aos superiores hierdrquicos de intime-
ros e, s vezes, bem valiosos achados.

Que o caminho de ferro de Mog¢amedes, inaugurado
em 28 de Setembro de 1905, um ano depois da desastrosa
operaciio militar do Cuamato, tem a bitola de 0™,60 até a
base de Chela, num desenvolvimento de 100 quiléometros e
imputa-se ao Dr. Pereira do Nascimento, exclusivamente, a
culpa désse érro cometido, pois a via reduzida muito infe.
riorisa essa linha.

Que o Dr. Pereira do Nascimento foi um grande explo.
rador colonial, de tdo grande valor que, tendo sido plagiado
um seu trabalho sobre o litoral do sul de Angola pelo Dr.
Esser de nacionalidade alemi, o seu Governo lhe conferiu
um prémio, condecorando-o pelo estudo apresentado.

Que conhecida a verdadeira autenticidade do referido
trabalho o Gowverno alemfio castigou Esser, devolvendo a
quem pertencia as honras de tal trabalho.

Que, a pesar do seu valor, ha quem julgue o Dr. Pe.
reira do Nascimento culpado da linha de caminho de ferro
de Mocamedes ser de tdo estreita bitola, pois cedeu erédito
a opinifio de alguns técnicos que nido viram o problema
com a vis#o necessaria.
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Que, se assim foi, é caso para parafrasear o que o
grande Padre Anténio Vieira dizia acérca das incongruén-
cias do seu tempo: Tempo e lugar sei eu, em que talvez para
dividas eclesidsticas se mandaram consultar capitiis, e
para nmegocios militares se pedia conselho aos bispos; por
i880 0 Mundo vai eomo vai !

Que os freios de ar comprido, muito em uso nos cami-
nhos de ferro, conhecidos pelo nome de «Westinghduse»
nio foram, verdadeiramente, inventados por George Wes-
tinghouse, nascido no Estado de Nova Iorca em 10 de Ju-
nho de 1886, e falecido em 12 de Mar¢o de 1914,

Que o seu inventor foi um franceés chamado Martin o
qual na impossibilidade de conseguir que as companhias
ferroviarias do seu pais adoptassem os servi¢os que oferecia
resolveu ceder os registos do invento a favor do americano
Westinghouse, dado o facto de nfio possuir dinheiro bas-
tante para tornar em préitica realidade a sua descoberta.

Que, mais tarde, as proprias empresas que haviam
desdenhado da exceléncia do invento do seu compatriota,
gquando souberam que na América estavo sendo empregado
o citado sistema de travagem, se apressaram a aceitar, en-
tdo, como boa a novidade outrora considerada como de se-

menos importanecia.

Que o seu verdadeiro inventor, falecido em Rudfio em
1894, recebeu como veconhecimento de George Westinghouse
desde o ano da Exposi¢clio de Paris de 1889, uma pensio
pelo real valor da descoberta. '

Que, além de outros inventos saidos do cérebro fe-
cundo de Westingouse, se deve destacar o de uma maquina
rotativa para impressidio de jornais e mais tarde o sistema
perfeito e ripido para recolocar nos rails carruagens des:
carriladas.

Que o Aqueduto das Aguas Livres, justamente congi-
derado como um dos mais notdveis da Europa, foi mandado
construir por D. Jofio V, sob os riscos dos engenheiros
Manuel da Maia e Custédio Vieira, demorando os seus tra-
balhos desde o ano de 1729 até 1748. A despesa feita com tal
obra elevou-se a 13 milhdes de eruzados, ou seja na moeda
actual a bonita soma de 520 mil contos. Na sua construg¢io
inicial tinha 18:605 metros de extensdio mas, com os varios
ramais posteriormeste acrescentados, ficou com o compri-
mento total de 59:838 metros. O arco grande sobre a Ribeira
de Alcintara, e que é o maior de todos, tem de altura 65,29
metros e 29,86 de largura. Por ele passa a verdadeira linha
do Oeste, cuja extensdio é de 214 km 679 e tem a sua origem
em Alcintar-Terra, prolonhando-se até a Figueira da FoZ

Que & duracio normal da viagem de Nova Iorca 2
S. Francisco da Califérnia é de 751,30, as precisas para ven”
cer a distincia de 5:205 quilometros.

exandref
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oA era dod caminfod de desro

importante revista da especialidade: «Fer-
04 rocarriles y Tranvias», a propdsito das pre-

visoes estabelecidas quanto a wutiliza¢do da
energia atomica e da sua influéncia na remodela-
¢do das condi¢oes da vida futura, salienta que os
caminhos de ferro, ja ameacados, em vdo, pela ca-
mionagem e pela aviagdo, tém wvencido brilhante-
mente tais competigoes, justificando cada vez mais
@ sua necessaria utilizacdo.

A ilustrar o.sew comentdrio, a referida revista
| insere um quadro relativo as datas da inaugura-
¢do dos servigos dos caminhos de ferro nos varios
paises, as quais, sequndo os referidos dados, sdo
as sequintes:

Inglaterra—27 de Setembro de 1825.
Austria—30 de Setembro de 1828.

- Fran¢ca—1 de Outubro de 1828.
Fstados-Unidos—28 de Dezembro de 1829.
Bélgica—65 de Maio de 1835.
Alemanha—7 de Dezembro de 1835.
Cuba—7 de Dezembro de 1837.
Russia—4 de Abril de 1838.
ltalia—4 de Setembro de 1839.
Suica—15 de Julho de 1844.
Jamala—21 de Novembro de 1845.
Espanha—28 de Outubro de 1848.
Canadd— Maio de 1850,
México—1850.

Suécia e Peri—1851.

Chile—Janeiro de 1852,

Indias Orientais—18 de Abril de 1853.
Noruega—Julho de 18583. :
Brasil—30 de Abril de 1854.
Coliimbia—28 de Janeiro de 1855.
Egipto—Janeiro de 1856.
Portugal—30 de Outubro de 1856. <

Na parte que se refere a Portugal dd como
construido o primeiro ramal em 1866 quando
deve ser em 1856.
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8 dedafors dad mesceeirod

DESSOA amiga viu na Rua Eugénio dos Santos um esta-
belecimento que a porta tinha uma barrica com atu:n.

Pretendeu comprar dois quilos, mas como o caixeiro
deu foros de méacriacio, resolveu pedir a um merceeiro vi-
zinho e <amigo», ao qual ja lhe havia comprado outros gé-
neros que juntasse a encomenda os 2 quilos de atum. O
nosso «<amigo» merceeiro concordou e néo tardou a enviar a
encomenda que constava do seguinte:

2k.,300 de bacalhau, 75$50.

0k.,900 de manteiga, 50$00.

2k.,000 de atum, 65%$50.

2k.,000 de bolacha capitdo, 65$00.

1k.,300 de queijo da Serra, 82%$00.

A «continha» foi paga ao sr. merceeiro que precisava
que lhe aplicassem o mesmo castigo que teve o traidor Mi-
guel de Vasconecelos,

Um duelo

Q fleuma inglesa n#io tem par em todo o mundo. O que

vamos contar de seguida é um delicioso exemplo do
que afirmamos. Ap6s uma acalorada discussio, dois
ingleses resolveram bater-se em duelo, nos arredores de
Londres. Dirigem-se a uma estacdio de caminho de ferro. Um
dos contendores compra bilhete de ida e volta. O outro com-
pra apenas bilhete de ida, —s6 bilhete de ida ? — pergunta
com ironia o primeiro. Ndo faz pois tenc¢lio de regressar ?
Pois eu, em circunstiancias como esta, compro sempre bilhe-
te de ida e volta, .
O outro, com a fleuma mais britinica possivel :
— Pois eu nfio. Para a volta costumo sempre aproveitar
o bilhete do meu adversario.

Jetnicod dod corteiod

DE novo se estdo notando deficiéncias na distri-

bui¢do da correspondéncia postal e nos servigos te-
legraficos. Para nos certificarmos dessas irregulari-
dades fizemos a experiéncia com uma carta que deitdmos
na mala da estagdio do Chiado em determinado dia. Esperi-
mos o dia seguinte e foi no outro dia que nos apareceu a
referida carta. '

Um telegrama que expedimos para a Rua da Palmeira
em 28 do més passado com o niimero 2342 &6 chegon ao seu
destino no dia 30 &s nove horas e dez minutos da manha,
Este telegrama foi também para a estaciio do Chiado no dia
28 de Maio as 13 horas, tem o carimbo de 29 e foi entregue
a 30, mas depois de algumas reclamacgdes.

Decididamente o servigo telegrafico nfo pode ser entre-
gue a garotos que em lugar de fazerem o servigo vdio para
as escadas jogar as cartas e ao berlinde e ainda passam o
tempo de servi¢o nos madrigais as costureiras.

Chamamos a aten¢fio de quem de direito para este pés-
simo servi¢o que ndo honra nada o nosso pais,

Uma anedota

UMA reunifio em que cada um contava a sua anedota,
N um dos presentes formulou a seguinte adivinha-
¢80: — N#o hd primeiras!... Nio hd segundas!...
N#o ha terceiras! O que sera ?
Em vio os assistentes procuram adivinhar.
— Ent#io n3io sabem responder? Ora vejamos: N#o ha
primeiras, nfio hd segundas, nfio h4 terceiras!... Esta-se
mesmo a ver: é um combéio de mercadorias !
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Julho de 1896)

T

A traccao electrica em Lisboa

Por MENDONCA E COSTA

Concluiremos hoje a analyse das bases do contracto
entre e camara muricipal e a companhia carris de ferro,
bases que publicimos no anterior numero da nossa folha e
pelas quaes a camara tudo concede 4 companhia — até dis-
por das nossas vidas a seu belprazer.

Notaremos desde ja que se a camara as approvou sem
as discutir — como se ellas fossem o suprasumo da perfeiciio
e de tio monumental vantagem para os municipes que no
havia que hesitar — o publico tambem se conservou indiffe-
rente em absoluto a que o rodeiem de perigos e lhe prju-
diquem a esthetica da cidade; e da imprensa, alem do nosso
jornal apenas um outro, que o saibamos, se occupou do
assumpto, em dois unicos artigos em que, permita-nos o
collega a franqueza, ndio criticou sufficientemente o escan-
daloso contracto.

A condic¢lio 7.* obriga a companhia ao pagamento 4 ca-
mara de 4°/, das suas receitas, e a 8. augmenta a 8 esta
percentagem, quando as receitas excedem 700 contos annuaes
mas limitando a quantia a pagar 4 camara a 48 contos em.
quanto as receitas n#o ultrapassem 700 contos. Ndo perbe-
bemos; deve haver engano nas notas publicadas, mesmo
no Jornal do Commercio, que é orgido semi-official da
companhia.

Se a percentagem é 4, applicada ao maximo de réis
700:000¢000 produzira 28:000$000; nfio sabemos, pois, para
que limitar a verba a 48:0004000, quando ella nunca poderd
attingir esta cifra,

A condi¢lo 12.* eleva a 100 o numero de passes que a
companhia concede 4 camara, annualmente. Bonita conta
mas elevadissima. Todavia estamos certos de que esta con-
cessdo serviu de prato de lentilhas para a companhia obter
mais valipsas concessdes.

As condi¢des dos contractos de abril de 1888 e junho de
1892 ficam em vigor.

Mas o primeiro d’estes, na sua condicfio 35.* reserva a
camara o pleno direito de auctorizar o assentamento de ou-
tras linhas de egual ou diverso systema; resta saber se a
cimara — mais realista do que o rei — consentird n’isso.

Diz nos a boa logica que no o consente, e a prova é que
ella regeitou ¢n limine a proposta apresentada pelo sr. Ger-
mano Claro, na sessfio de 11 de Junho conjnnetamente com
as bases do contracto a que nos estamos referindo, pro-
posta perfeitamente honesta e justa, para que a companhia
pagasse pelos seus carros volantes o mesmo que pagam as
outras empresas particulares.

As mesmas bases obrigam a companhia:

a ter o material sufficiente para a exploraciio de todas
as linhas e

-a instruir o seu pessoal de modo a utilisal-o no servico
do novo systema de exploracio.

O primeiro d’estes encargos é ficticio; a companlua
considerard sempre sufficiente o material que tiver, e se a
camara ndo estiver d’accordo haverd sempre meio de a
convencers, .
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Nao seria difficil, conhecida como é j4 a intensidade da
circula¢gio em Lisboa, fixar uma quantidade minima de
material cireulante por cada kilometro de linha, ou pelo
menos, um numero de carreiras em cada dia.

Mas nada d’isto se fez, para dar maior amplitude 4 li-
berdade da companhia, sempre com o fim da camara lhe
provar a sua maternal ternura. y

A ultima condig¢lio é ingénua. Ja se vé que a companhia
instruird o seu pessoal na manobra dos novos carros, mas
nem no contracto se diz «todo o pessoal» nem ella podera
utilizal-o todo, porque a traccdio electrica exige optiddes que

-alguns empregados inferiores nic podem ter, e dispensa

muito pessoal do empregado no servigo por tracc¢io de san-
gue A condi¢iio ultima 4 pois um rebu¢ado envolto em pa-
pel doirado para deslumbrar o pessoal hoje em servico e
contental-o com a doce esperanca de ser electricista, qne
sempre é uma posi¢dio muito mais bonita do que linpador,
ferrador, cocheiro, ou coisa assim,

As bases d’este contracto estiio, segundo a lei, affectas
ao ministerio do Reino que tem que dar 4 camara a devida
autoriza¢io para o assignar em definitivo, mas o seu estudo
é de toda a necessidade que seja submetido ao ministerio
das obras publicas, para que ahi, technicos competentes o
examinem, verificando ques as as consequencias que o es-
tabelecimento de uma enorme réde sobre a cidade, carrega-
da de electricidade em elevada potencia, pide trazer a todo
o funcecionamento dos telegraphos e telephones, e os perigos
eminentes e permanentes em que ficarfio os habitantes da
cidade, quer os que circulam nos carros, quer os que vio
sobre a via publica quando um accidente, tdo facil de dar-se
n'este systema de viag¢do, se produza.

Ja aqui apontdmos todos esses perigos; se o publico
deixa passar indifferente estas negociatas em que a sua vi-
da e seguranca siio considerados elementos de pouca monta
para o conseguimento dos fins gananciosos de uma com-
panhia que pretende dominar a nossa capital, ao governo,
ao qual eumpre velar pelo bem estar d’esse publico indiffe-
rente, compete o seu veto a bem d’elle, protegendo-o contra
08 perigos que o ameacam.

Ao ministerio das obras publicas, onde sabemos que 0
nosso jornal é lido e apreciado no pouco ou alguma coisa
que merece, nos dirigimos; é elle o eompetente para tratar
de assumptos scientificos de que, pela orbita restricta da
sua missdo, as demais instancias officiaes — camara, minis-
terio do reino — carecem.

Que esse ministerio estude bem e bem este projecto.
Que nfio seja a nossa capital a unica da Europa onde se
consinta no cora¢do da populagiio o systema de traccﬁo
mais perigoso que existe.

E, para terminar, com as melhores intencdes soem ser
envenenadas cd pela intriguinha indigena, sempre resumi-
remos a nossa maneira de vér, esclarecendo sobre o que é
a nossa intencio :

Nao somos inimigos da companhia carris e até man-
temos as melhores relaclies, e mesmo trocamos amizades,
com a maior parte dos seus directores.

Tambem o ndo somos da trac¢dio electrica por conductor
aereo que estd prestando muito bons servicos em todos 08
paizes da Europa e da America.

O que, porém, combatemos é a adopta¢io d’este systema
em todo o centro da cidade, como perigosissimo e prejudi-
cial, muito mais havendo outros systemas mechanicos qu@
poderiam ser adoptados sem esses inconvenientes. E se
esses sfio de mais cara installa¢iio, a intensidade da cireu-
lacdo bem o merecia.

E combatemos tambem a férma porque a nossa camara
municipal faz estes contractos, ou a porque os approva, sem

~os ler, sem os discutir, dando-lhes todas as apparencias de
uma negociata !

Nio escrevemos pois, sendio pelo interesse do publico €
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Cooper Espes-
sura Regu-
lar 006 —Pa-
cote de 5
laminas 5$00

Super Delga-
da 004 — Pa-
cote de 4 lami-
nas 4%$00

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE

GRATIS — Queiram enviar-nos um postal com a direcclio e enviaremos
uma lamina da espessura que preferir

Representantes exclusivos para todo o Império Portugués

SOCIEDADE COMERCIAL JULIO MACEDO, LD.

Rua de S, Nicolau, 23,1.°— LISBOA — Telefone P B X 2 3608
Caixa Postal 64 — Telegramas JOSELI

Cooper Azul, |

pela inspiragiio da consciencia, e na companhia carris ha
quem bem nos conheca e possa testemunhar que, em ante-
riores campanhas, lhe démos prova frisante de que ndo ce-
diamos nem a ameacas (que nos foram feitas, até de aggres-
sdes pessoaes) nem a pedidos quem envolvem promessas.. .

Deante de certas allusdes que temos lido e estas expli-

cacdes nido sdo demais.

Depois de escripto este ortigo, um amigo manda-nos um
numero do Figaro de 21 d’este mez, em que se encontra a
noticia de ‘que a mais importante companhia de tremvias
do mundo, a Metropolitana, de Nova- York, tendo experi-
mentado a tracedo electrica por cabo subterraneo n'uma das
suas linhas, reconhaceu o mau resultado de systema, resol-
vendo adoptar o de ar comprimido. _

Emquanto ao cabo aereo, ja de ha muito absolutamente
prohibido em Nova-York, vae sendo banido em todas as ci-
dades, e, mesmo n’aquellas onde elle ja funccionava ha
muito tempo, como Boston, Philadelphia, Chicago, etc. 0
conselho municipal ordenou ds companhias a sua completa
e emmediata substituicao.

Veja-se n’este espelho a camara de Lisboa, que approva
sem discussfio a adoptagdio de frolley no cenjro da nossa
pobre capital !

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro

O «Didario do Governos n.° 128, II série, de 4 de Junho,
publica o seguinte:

Nos termos do disposto na alinea ¢) do artigo 19.° do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
0 juri para o concurso de provas praticas de chefes de see-
¢do do quadro permanente desta Direccfio Geral seja cons-
tituido da seguinte forma:

Presidente — vogal-secretdrio da comissfio administra-
tiva do Fundo Especial de Caminhos de Ferro, Dr. Jo3o de
Matos Rodrigues.

Vogais:

Engenheiro civil de 1.? classe Carlos Manito Ferreira
Torres.

Engenheiro civil de 2.2 classe Jofio Exalta¢iio Cunha.

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 31 de Maio de
1946. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho,

Reparticao dos Servicos Gerais

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
nistro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, anular a porta
ria de 9 de Abril de 1935, inserta no «Diario do Governo»
n.° 85, 2." série, de 12 do mesmo més e ano, que demitiu
diversos individuos da qualidade de antigos funciondrios
dos Caminhos de Ferro do Estado, na parte que se refere
aos agentes abaixo enumerados, nela indevidamente inclui-
dos, visto se ter verificado que se ndo encontravam abran-
gidos pelos fundamentos invocados na mesma portaria, que
que justificaram a demissfo entfio ordenada:

Da extinta Direc¢do do Minho e Douro:

Factor de 3.» classe Antonio Souto da Fonseca Jinior,
Factor de 2.* classe Arnaldo Kruger Pinto de Carvalho.
Assentador de 2.* classe Manuel de Sa.

Os efeitos desta revogacio, com todas as consequéncias
reportam-se 4 data da publici¢do da portaria ora parcial
mente anulada, isto é, a 12 Abril de 1935.

Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes, 24 de
Maio de 1946. — Pelo Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicacdes, Roberto de Espregueira Mendes, Subsecretario de
Estado das Comunicag¢des.

(Anotada pelo Tribunal de Contas em 29 de Maio
de 1946).
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Quereis dinheiro?
JOGAI NO |

Rua do Amparo, 51
' LISBOA

| A

d”” % Sempre Sortes Grandes! |
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Motores para fora da borda

Para entrega imediata: <
Modélos de 2, 4, 10 e 20 cavalos

Pe;a catilogos e condigdes de venda

ELECTROLUX LIMITADA

LISBOA PORTO
Av. lib@rdadg, 141 Pr. Liberdade, 123
CcCoOIMBRA

Nbo revela somente, quem oferece um ele-
ramo de fléres. Também na escolha

casa para o execucho dos seus trabalhos
V. E:.‘dl-nmd- BOM GOSTO,

0S ATELIERES CRAFICOS
BERTRAND IRMAOS. L."
PRIMA PELA QUALIDADRE

DOS SEUS TRABALHOS
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BERTRAND (IRMAOS), L™

Trav. da Condessa do Rio, 27 LISBOA - Telef. P.B.X. 21368 . 21227
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ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

SARAEILSSS TS

CINEMAS

EDEN 15,30 e 21,30 — «E’ perigoso debrucar-se»,
OLIMPIA - :358 15 e 21 — «Carrasco negro»,
COLISEU — As 21,45 — «Doze luas de mel»,

PARQUE MAYER — Divartimentoq, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposlcﬂo de animais,

GLYCOL

IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e 0 «quei-~
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tdédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢oes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagbes
leves, mordeduras de
insectos, ete., etc.

O GLYCOL amacia a | (5
pele.
O GLYCOL dé aos 1 |12
bios a maior frescura. Y
O GLYCOL é o ideal fi~
xador do pé de arroz. C
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a todas | O
la

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS::

Ventura d’'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E. (a Santos)  LISBOA _

Remetemos uma amostra a quem nos enviar $$50
em sélos do correio, nome e morada

=

Telefone 3 8192

P. GANIGUER

Rolhas para vinhos espumantes

CALCADA DO GRILO, 5 E 7

L I S B O A

Maquinas de Escrever

de tOdas as mareas, compra—vende—
aluga. Repara¢des e reconstrug¢des com
garantia,. ORCAMENTOS GRATIS

DOMINGOS GONCALVES & C.*
Rua do Arco Bandeira, 133, 2.°

I Telefone 25741 LISBOA




