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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Histéria dos Gaminhos de Gerro

da Africa Austral

Py

C'A R L OB

TR R A T )

O Cabo da Boa Esperanc¢a que, como

se sabe, foi descoberto por Barto-

lomeu Dias e dobrado em 1497-98

por Vasco da Gama, na sua viagem a India,

foi fundada, em 1650-52, pela Companhia

Holandesa das Indias Orientais uma feito-

ria para refreseco dos seus navios em via-
gens no Oceano Indico.

Mais tarde, apos as guerras religiosas
Sustentadas na Europa, umas duas ou
Pouco mais centenas de emigrados aborda-
ram as praias da baia do Cabo da Boa Es-
Peranca, onde se refugiaram juntando-se a
Populacio holandesa até a ocupacdo da
colénia, em 1795, pelas forcas britanicas.
Estas duas populacoes, compostas por fran-
ceses e holandeses originaram o povo Boer
que nip querendo viver como colonos di-
ferentes, se internou pelo interior do Con-
tinente indo formar as Republicas do
Transvaal e do Estado Li-

do Transvaal e do Estado Livre do Orange
foram anexadas e a sua junc¢ao com as colo-
nias do Cabo e do Natal passou a constituir
a actual Unido Sul Africana.

Além destes territorios existem ainda,
nesta parte do Continente, fora da Unido,
outros tais como: a Colénia da Basutolan-
dia, datando de 1868 e os Protectorados da
Becuanaliandia e da Suazilandia anexados,
respectivamente, em 1885 e 1900.

Mas, sem embargo de todos os aconte-
cimentos politicos desenrolados apés a
cedéncia feita pela Holanda, do territério
do Cabo da Boa Esperanca, ja ocupado
pelas forcas britanicas, com assentimento
do Principe de Orange, a Companhia dos
Caminhos de Ferrro do Cabo, constituida
em 1853 e a Companhia das Doecas, haviam
iniciado dez anos mais tarde a construcao
de um troco que partindo da cidade do
Cabo. iria terminar em Wellington, linha
que depois se estendeu a Worcester e a

Beanfort, alcancando, em

Vre de Orange.

A encorpacio da Colo-
do Cabo na Coroa Brita-
Nica data de 1814, quando
a Holanda fora, por Napo-
ledo, anexada ao Império
Franegs,

O Natal, cedido pelo
rei dos Zulos em 1845, e
Por fim os seus préprios
territGrios, a Zululandia,
€m 1897,

¢/

BELCHUANALAND
7y
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, 1884, o Rio Orange (Oran-
ge River).

Em 1885 foi concedida
autorizacdo para se conti-
nuar esta linha, até Kim-
berley, nos territorios dia-
mantiferos.

Em 1888, nova auto-
rizacdo permitiu a exten-
sfio da linha até Yryburgo
a qual, seis anos depois
alecancava Mafeking. Trés

Em 1900 as republicas .

anos mais tarde, em 1897,
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a linha chegava a Mochudi e Ramaquabane,
para, por fim, atingir a fronteira da Rho-
dezia do Sul, entrando a locomotiva emban-
deirada em Bularvayo(') num percurso,
desde a cidade do Cabo, de 1362 milhas.

A linha de Port Elizabeth prolongou-se
até Colesberg, formando, em Aar, um en-
troncamento com a linha prineipal Cabo-
-Kimberley.

A linha de East London tornou-se exten-
siva a Burghersdoorp. A linha do Natal
completou-se até Ladysmith e servindo
Johannesburg e Pretoria, no Transvaal
desde Kimberley, vai ligar-se em Komati-
poort, ao Caminho de Ferro Portugués de
Lourenco Marques.

Este porto em ligacdo directa com Pre-
toria e Johannesburg estda também ligado
aos portos da Africa Austral, as seguintes
distanecias:

De Louren¢o Marques a Johannesburg,
365 milhas.

De Durban a Johannesburg, 483 mi-
lhas.

De East London a Johannesburg, 664
milhas,

De Port Elisabeth a Johannesburg, 713
milhas. |

Do Cabo (Cape Town) a Johannesburg,
957 milhas.

Apos o colapso aleméao da grande guer-
ra, ficou confiado, em 1920, & Unido Sul

(') O nome desta cidade aparece escrito, umas vezes
Buluwayo, e outras vezes Bularvayo. Adoptamos o ultimo,
conforme os textos oficiais,
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Africana o mandato da antiga colénia
Sudoeste Alemao (Damaralindia e Nama-
qualandia).

A extensiio total da rede governamental
das linhas de caminho de ferro da Unido
Sul Africana alecancava, no ano de 1937, a
totalidade de 13,213 milhas assim distribui-
das: Cabo, 5251; Orange, 1633; Transvaal,
3356 ; Natal, 1511 e Sudoeste, 1462.

Verifica-se, portanto, que dado o pri-
meiro impulso, em menos de quarenta anos
o dinamismo empregado na construciio dos
caminhos de ferro na Africa da Sul, foi tal
que permitiu a econclusido de uma rede apta
a servir as necessidades sempre crescentes
impostas pelo desenvolvimento da colénia
e respectivos territorios limitrofes, pro-
oresso que, naturalmente, se ha de acen-
tuar visto que ultimamente, o trans-zambe-
riano, veio ligar, pela linha” da Beira, a
Mashonalandia e o Nyassa com a Unido
Sul Africana.

D. JUAN CABRERA

Acompanhado de sua esposa e filho vi-
sitou-nos recentemente o distinto eseritor
e nosso prezado delegado em madrid sr.
Juan B. Cabrera, funciondrio superior do
Turismo de Espanha e director do Guia
de Ferrocarriles.

Juan Cabrera que visitou Sintra, Esto-
ril, Coimbra e Porto, retirou para Madrid
pelo nosso Minho em direcgdo a Vigo.
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PELA FIGUEIRA DA FOZ

5 i de eain o Gebo Mg Tt S en o exarsin

—
—————

e e e ——————

Por

COELHO

D’ALMEIDA

Cabo Mondego situado na extremo
sul da Serra da Boa Viagem, que
entra pelo mar dentro, ndo é apenas
Um lugar pitoresco cheio de panoramas
Imprevistos que o turista muito admira,
COmo 6 ainda, um dos mais belos arredores
da linda praia da Figueira da Foz. E mais

alguma coisa:—6é um centro de trabalho-

fecundo onde a mao do homem criou e de-
Senvolveu uma indastria da qual extrai do
80lo ubérrimo em riquezas minerais a ma-
téria prima para o fabrico de produtos

necessarios ao desenvolvimento de indus
trias progressivas.

As suas minas de carviao exploradas hé
mais de um século e as fabricas de cal hi-
drdaulica em plena laboragao, os seus pro-
dutos sdo drenados por todo o pais por
intermédio das linhas férreas da Beira Alta,
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses e ainda pelos transportes maritimos
saidos da nosso porto.

Tratando-se de uma das mais ricas e

florescentes industrias desta cidade, quise-
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mos colher alguns dados e informacodes
que nos habilitaram a fazer esta breve no-
ticia discreta do que é e do que vao ser no
futuro as minas de Cabo Mondego, sobre o
ponto de vista industrial e soecial.

Além dos seus produtos que em grande
escala saiem daquela empresaindustrial dia-
riamente, carvao, cal hidrdaulica mecanica-
mente trabalhada-—a melhor do pais—, fé-
brica de briquetes, ete.,, vai tomar um
maior ineremento no futuro com a monta-
gem possivelmente das novas fdbricas de
cimento e de vidros, ja superiormente au-
torizadas, as qudis se desenvolverdo em
moldes modernos, para o que, para tal
efeito, regressaram da América e outros
centros da Kuropa, os srs. Costa Lima,
administrador Delegada da Empresa; en-
genheiro Joaquim Torquato Ribeiro, seu
director técnico e engenheiro Canto e Cas-
tro, que com a demora de alguns meses,
ali adquiriram os indispensdveis maquinis-
mos e os ensinamentos necessiarios para o
seu maior desenvolvimento e cujas realiza-
coes se traduzem em beneficios incalecula-
vels para a economia loeal.

Do plano grandioso de realizacdes que
esta empresa projecta levar "a efeito, —
cujos melhoramentos traduzem altos bene-
ficios 4 economia da Figueira e seu conce-
lho —, destaca-se tambéin a construcio de
uma linha férrea, que partindo do Cabo
Mondego, através das abas da Serra da

Revista quinzenal

Boa Viagem, Tavarede, ete., segue até
a estacdio do Caminho de ferro da ci-
dade.

Quem conheceu estas industrias em
outras épocas e quem as conhece hoje
numa vida laboriosa e produtiva em pleno
resfalgar de trabalho intenso, sente a con-
soladora e agradavel impressiao de verifi-
car o seu constante progresso e o seu en-
grandecimento de dia para dia.

Ali o capital ndo é avaramente aferro-
lhado e tornado inttil, antes se vai provei-
tosamente aplicando ao desenvolvimento
da industria, a aperfeicod-la pelo emprego
de processos novos e a promover a expan-
sdo até outros ramos inter-dependentes da
mesma industria.

Referindo-nos por agora neste pequeno
resumo a accao industrial, resta-nos falar
também na obra, no ecampo social.

Neste capital, ha que destacar a funda-
¢ao de uma cooperativa que abastece todas
as familias dos 700 operdrios que ali traba-

“lham e ainda a creacao das Caixas de Abano

de Familia e de Previdéncia, esta, que tem
por fim auxilia-los na doenc¢a, na velhice e
na invalidés.

E em resumo a grande obra que se
observa nas importantes industrias do
«Couto Mineiro» do Cabo Mondego, que o0s
figueirenses devem olhar com simpatia e
das quais, em momento oportuno, nos
ocuparemos mais detalhadamente.
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“Yardim Zoolégico de Lisboa

nossa cidade deve justamente orgulhar-se
de possuir, entre os seus atractivos de no-
meada, um parque encantador, mimoso e
convidativo, onde nao 80 se apresentam
curiosos exemplares de uma fauna tropical, como
alnda muitas outras: espléndidas espécies zool6gi-
cas de variadissimas regioes do globo, motivo pelo
qual, desde h& muito, se lhe atribui notdavel fama,
dada a sua incontestdvel importincia no género.

Tal facto, que o faz ser considerado como um
dos mais belos e categorizados parques de aclimacao
do Mundo, garantindo-lhe entre os congéneres um
lugar primacial, é a demonstracio visivel dum
lO_Ilgo somatério de bem equilibradas energias, dis-
tribuidas em ampla concordancia de vistas pelos
miltiplos sectores desse simpético organismo.

Superiormente orientado na sua proba adminis-
tragao pelo espirito de grande envergadura que é
O seu digno Presidente do Conselho de Adminis-
tracao, 0 nosso querido amigo e ilustre Professor,
Sr. dr. Fernando Emidio da Silva, o Jardim Zoo-
légjco de Lisboa, vem, cada vez mais, radicando
Maiores simpatias pelo extraordindrio desenvolvi-
Mmento das suas magnificas instalagoes.

No Parque das Laranjeiras nada envelhece.
Tudo ali se modifica de bem para melhor, numa
dncia constante de prodigalizar aos intimeros visi-
tanteg que ali acorrem a maior soma possivel de
atractivos e bem estar. -

Aumentada a 4rea primitiva, até perfazer
260:000"2 de superficie, abriram-se novos arrua-
mentos para facilitar o acesso aos pontos mais afas-
ta.dos; fizeram-se obras de grande vulto, com gosto
distinto aliado a arte incontroversa; criaram-se
Novas recreagoes para especial gdudio dos seus pe-
quUeninos visitantes; e, tantas teem sido as manifes-
tagdes de bom gosto ao cuidar desveladamente de
aformozear essa magistral obra, que muito haveria
& dizer-se da maravilha que é o Jardim Zool6gico
8¢ nio fora a tiranica circunstincia da falta de
€8pac¢o nos coartar as intencoes.

No entanto nao nos furtaremos ao prazer de
Teferir 0 que nos foi dado observar quando a con-
Vite da direc¢ao do Jardim fomos em fun¢ao jorna-

Stica dar uma volta ao parque antes do gentil-
Mente nos ser servido uma chicara de chd no Res-
taurante do Lago, onde o Sr. Dr. Fernando Emidio

2 Silva, nos disse, com elegincia de frases e fino
recorte literdrio, tudo o que os poderes piblicos
leem feito em prol dos progressos do Jardim, dos me-
hor:amentos efectuados através duma administra-
430 inteligente e dedicada, dos projectos em vias

© realizacao e também da sua gratidao para com
g Mprensa que, no seu dizer, nunca regateou o

®vido destaque a tudo o que se relacionasse com 0
el‘dlm Zoolbgico — o que seria injustiga, visto que

%82 obra, alids, por si préprio se impoe —.

a vigita realizada deixou-nos excelente impres-

sio a Estufa Fria, aprazivel local, florido e ali-
ciante pelos naturais encantos da sua apresentacio
o qual esta situado num dos pontos mais elevados
do Jardim; o estado de adiantamento do grande
miradouro das Laranjeiras, de onde se disfruta
ampla vista; a nova instalagio da Casa da Girafa,
de estrutura elegante, um verdadeiro paldcio, em
estilo drabe, j4 em adiantado estado de construcao.

No Jardim dos Pequeninos achamos um verda-
deiro mimo de graca a nova loja dos brinquedos,
o lago dos Pequeninos, a Leitaria onde se vende
purissimo leite de vaca, dos estdbulos privativos,
onde existem bons exemplares de pura raca e até
uma mintscula farmécia para atender os seus pe-
queninos clientes.

Ainda no decorrer deste ano possivelmente no
verao, serao inauguradas mais as seguintes insta-
lagoes:

Escola de navegacdo, para macacos, onde ha-
verda permanente gaudio de criancas e adultos; a
arca de Noé que ha de constituir uma interessante
novidade; um canil-hospedaria, onde mediante uma
pequena taxa de locacdo os animais cujos donos
tenham de se ausentar de casa, ficam bem entre-
gues aos cuidados de tratadores experimentados e
ainda o lago das focas, a casa do rinoceronte e a
grande reparacdao da ponte do lago.

Depois, mais tarde, talvez no inverno, proce-
der-se-4 a congtrucdo da estufa para os crocodilos
e de um sanatério para os chimpazés que, como ¢
natural, nio se ddo bem com os rigores do in-
verno. g

Na Mata das Aguas Boas, agora repleta de flores,
reabrird o restaurante popular com atractivos
econOmicos, dansas e jogos populares.

E, para coroar todos estes cometimentos de
vulto com outros ainda de maior aleance na essén-
cia filantrépica da sua efectivagio ha a registar,
para o seu pessoal, que ascende a mais de 100 in-
dividuos, os novos dormitérios, a transformacao
da cantina, as novas instalagoes sanitdrias, a cargo
do distinto elinico Ex.** Dr. Manuel Magno, a en-
fermaria, a nova cozinha, o refeitério, onde por
8%00 escudos sao servidas duas refeicoes didrias, a
escola privativa para criancas dos empregados,
onde gratuitamente lhes servem pio, leite, mel, 6leo
de figado de bacalhau e cdlcio organico.

Muitos sio ja os beneficios dispensados ao seu
pessoal mas o Dr. Fernando Emidio da Silva pre-
tende ainda, como idealiza, eriar um bairro para os
homens do Zoo, seus modestos auxiliares.

Que bem haja, pois, quem sabe prosseguir tao
nobremente nas peugadas dum homem de férrea
vontade, bondoso e de bem arreigada dedicagao
pela importante obra nacional, como o foi o bem-
quisto e nunca esquecido Manuel Emidio da Silva.

4. S.
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& beijou as mdaos de Sua Alleza

i

Pelo DR.

Quando El-Rei o sr. D. Joao III, de sua vontade
prépria e sem que ninguém lho pedisse, estando em
Almeirim, elevou a Cidade a vila de Ponta Delga-
da, Gaspar do Régo Baldaia, que entdo estava na
Corte, foi beijar as maos de Sua Alteza, pela gra-
¢a que havia concedido & sua terra.

O Baldaia nao tinha nascido em S. Miguel, mas
veio em rapaz para esta Ilha com o pai, Gaspar
do Régo, e os irmaos, depois da morte da mae, a
Senhora Maria Baldaia, gente nobre, fidalgos, que
haviam tido seu assento na Cidade do Porto;e ele
identificou-se a terra, aos usos, aos costumes dela, e
fez-se micaelense.

Mas quando chegou a idade de servir a Pdtria,
como nobre que era a fei¢ao dos fidalgos da época
com quem acamaradava, alistou-se no Batalhdo de
voluntérios que iam para além-mar, e partiu para
Africa na ansia de cumprir aquela obriga¢ao tao
honrosa. E por 14 andou de combate em combate,
em servi¢o de Deus, de Sua Majestade e do Bem Co-
mum.

O Dr. Gaspar Frutuoso fala dele nas suas «Sau-
dades da Terra», ao contar o levantamento do povo
da vila de Ponta Delgada, contra o capitao da Iha,
Rui Goncgalves da Cimara, 2.° de nome, por haver
mandado por no Largo do Pog¢o, em Rosto do Cao
uma bandeira, a impedir a passagem para além,

tendo ji4 uma, defronte do porto dos Carneiros,

quando grassou apeste nesta Ilha, em especial em
Ponta Delgada.

Gaspar do Régo Baldaia era entao Oficial da
Camara, Vereador, como hoje se diz, e com os
outros do seu pelouro Fernao de Quental e pero
de Teve, tomaram como afronta quela ordem do
Capitdao e, com muito povo reunido e cavaleiros,
fizeram frente ao determinado, e foram assim até
junto dele, que estava na sua quinta de Cabouco,
a protestarem.

Pero de Teve foi quem falou; era homem pe-
queno de corpo, mas parece que grande de espirito
e coragem, e disse-lhe assim:

— «Sabeis 0 que se passa, sr. Capitdo,nés nao so-
mos mouros, para nos pordes duas bandeiras; mandai
concertar vossas Posturas, sendo tomarei esta gente
toda que vem nesta companhia, e romperei esse lu-
gar, porque a mais honrada Vila que tendes na vos-

sa Ilha é a de Ponta Delgada, e nao nos haveis de

tratar desta maneira, com duas bandeiras.»
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E o sr. Capitao acedeu logo, e mandou que fi-
casse uma sé bandeira, como dantes, a do porto dos
Carneiros; e com isto se aquietaram os Vereadores
e 0 povo que os acompanhava,

O Dr. Gaspar Frutuoso, ao relatar este aconte-
cimento, no seu Liv. IV, Vol. 2.°, a pig. 164 e 165,
diz ainda:

«(iaspar do Régo Baldaia era entao mancebo e
grande cavaleiro, que andando nas partes de além,
em Africa, fora pagem do Conde de Linhares, e
trouxera 14 o seu guido.»

Este Conde de Linhares era uma alta persona-
gem, filho do Marqués de Vila Real, Alcaide-mor
em Linhares, Escriviao da Puridade (Ministro) de D.
Manuel e D. Jodao III, e serviu na guerra contra
os mouros, governou Ceuta, e foi agraciado com o
titulo de Conde em 1532, morrendo aos 87 anos, no
primeiro de Marc¢o de 1551.

Pois o Baldaia andou com ele em Africa, foi seu
pagem e, pela grande confian¢a que o Conde tinha
nele, fé-lo seu Porta-bandeira, o que levava, nessas
contendas em que estavam sempre envolvidos os que
andavam além mar, o «Guido», a impor naqueles
sertoes a sua autoridade, marcando alto o dominio
e senhorio de Portugal.

Foi entao depois destas contendas que o Baldaia
voltou 4 Ilha e andou na governan¢a da terra,
sendo Oficial da Cidmara, e casou a primeira vez
com Margarida Pires, de quem teve um filho, Joao
do Régo Beliago, que faleceu solteiro, na Corte, ser-
vindo El-Rei, e segunda vez com Margarida de 54,
de quem teve um s6 filho, Francisco do Régo S§, o
Grao Capitao.

Foi El-Rei que assim o cognominou, pelos
muitos e bons servigos que lhe vinha prestando,
defendendo as Ilhas contra os corsirios, armando
navios para isso, 4 sua custa, e defendendo as naus
que vinham da India, carregados de ricas mer-
cadorias, por muitas e repetidas vezes, e diz-nos o
Dr. Gaspar Frutuoso:

«Jista 6 a causa e origem deste apelido de
«Grao Capitao», de Francisco do Régo 54, por lho
chamar assim El-Rei D. Sebastiao, pelos servi¢os
que naquele tempo lhe fizera».

Mas o pai, o Gaspar do Régo Baldaia, que bei-
jou as maos de El-Rei, serviu a terra no mesmo
entusiasmo que o filho, e auxiliava-o e dava-lhe
coragem: e conta o nosso historiador que ten-
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do-se perdido, num grande temporal, nas cosi_:aé
desta Tlha de S. Miguel, uma nau do Grao Capifao,
Carregada de mantimentos, que ia seguir para o
Reino em Servigco da Patria, a pedido de El-Rei,
«seu pai Gaspar do Régo Baldaia, vendo isto lhe fez
logo prestes uma caravela, fornecendo-a de man-
timentos, artilharia e muitos soldados, e lhe mandou
a0 Reino para com ela servir El-Rei».

O Baldaia era um homem rico. O Dr. Gaspar
Frutuoso, no Liv. IV, Vol. 2.° a pag. 6, avalia-lhe
08 bens, dizendo:

«Chegou a ter 860 moios de renda e foros,
Muitos dizem que teve 366 moios, quantos dias ha
10 ano, e outros afirmam que chegou a 400 moios»,
de trigo, cada ano.

El-Rei trazia na memdria este Baldaia, desde o
fempo em que ele fora o Porta-bandeira do Conde
de Linhares, seu Ministro, e um dia, a querer dar-
‘lhe g maior prova de consideracio, pelos seus
actos, manda lavrar o Alvari de 23 de Maio de
Maio de 1551, pondo-o fora e acima da jurisdi¢ao
do Capitao da Tlha de S. Miguel, onde vivia:

«Eu, El-Rei, faco saber a quantos este meu Al-
Vara virem, que por alguns justos respeitos que
e a isso movem, hei por bem e me apraz que Ma-
Nuel da Camara, do meu Conselho e Capitao da
llha de 8. Miguel, nem o seu Ouvidor da dita Ilha
Que ora é e ao diante for, nio entenda em coisa
alguma de justica que tocar a Gaspar do Régo
Baldaia, Cavaleiro da Ordem de Nosso Senhor
Jesug Cristo, nem a seus irmaos; nem filhos, nem
d8eus criados que com ele viverem, nem aos irmaos
fiaﬂ mulheres do dito Gaspar do Régo e de seus
'maos, dos quais cousas de justica, que aos so-

editos ou a cada um deles tocar, conhecers co-
Mo Ouvidor da dita Ilha o Corregedor das Ilhas
d_°3 Agores, que tomard delas conhecimento, e ou-
Vidas as partes as determinard como for justica,
dando apelagdo e agravo nos casos em que couber
88im como .o havia de fazer o dito Ouvidor do
Capitao. , .

Gaspar do Régo ia entao amiudadas vezes ao
®Ino, em negdeios seus e da terra, e andava na
.ﬁrte, na classe a que pertencia a sua posi¢ao so-

“al, devendo muito, certamente, ao seu antigo
Ghefe, 0 (onde de Linhares, Ministro de EI-Rei.

Ble estava na Corte quando El-Rei se dignou
tlevar 4 Cidade a vila de Ponta Delgada, aspira-
80 de todos os micaelenses, para gravar e valo-
2;2;11' Mais rijamente a posi¢ao da terra; Angra ]d

_Cldade de h4 muito, e Ponta Delgada de hé
MUito que o devia ser.
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O Baldaia nao devia ser estranho a esta graca
de El-Rei, ainda que se diga que Sua Alteza a fez
de moto-préprio, por intermédio do Conde de Li-
nhares, e, mal teve conhecimento da concessio,
manifestou o seu reconhecimento a El-Rei.

O Dr. Gaspar Frutuoso, no Liv. IV, Vol. I, no
§ 2, a pdg. 304, conta isto assim:

<A vila de Ponta Delgada que El-Rei D. Joao
IIT de nome, fez cidade, de motu-préprio, a 2 dias
do més de Abril da era de 1546, estando em Al-
meirim, e Gaspar do Régo Baldaia na Corte, que
por esta mercé lhe foi beijar as maos e de 14 man-
dou o Alvard, no ano em que cairam a festa de
Corpus Christi e a de S. Joao, ambas no mesmo
dia»,

E Gaspar do Rego Baldaia beijou as maos de
Sua Alteza, recebeu o Alvari e enviou-o para
Ponta Delgada, a terra onde vivia e se criara, tao
sua como se nela tivesse nascido e onde quis mor-
rer e enterrar-se, como o diz em seu testamento
lavrado aos 9 de Marco de 1572,

«Mando que quando a Nosso Senhor aprouver
levar-me da presente vida, meu corpo seja sepul-
tado na Igreja do mdrtir S. Sebastido, em sepul-
tura que meu testamenteiro ordenar, até ser feita
a capela que na dita Igreja mando fazer, para de-
pois passarem a ela a minha ossada».

Quis assim vincar-se a terra que o criara, eter-
namente, e por isso ainda dispoe no aludido testa-
mento:

«Quero que dos rendimentos da dita terca me
fagam uma capela de orago de Nossa Senhora da
Gloria, a qual se fard na Igreja Matriz de S. Sebas-
tizo, da banda do sul, junto da capela de Jerénimo
Jorje, no lugar que ji tenho com licenca da Cama-
ra desta cidade, a qual capela serd do grandor da
capela que fez Barao de Jicome, no Mosteiro desta
cidade, e serd de abddada, com um arco de muito
boa obra e toda de pedra da ribeira Grande e la-
jeada de pedra de Vila Franca e farao na dita cape-
la, meus administradores, um retébulo que seja con-
forme a dita capela, e assim mais na sepultura lhe
poriao uma campa com suas armas de pedra lioz, de
Portugal.»

E assim se fez, mas passados ja quase quatro
séculos ninguém se lembra mais do Baldaia, que cer-
tamenta muito teria influido na Corte para que a
Ponta Delgada, com toda a razao e direito, fosse
dado o ftitulo de cidade, capital desta, por muitos
motivos, sempre querida e lembrada Ilha de Sam
Miguel.
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inhas |“gstrangeiras

BRASIL O engenheiro Ernani Cotrin reu-
niu no seu gabinete os represen-
tantes dos jornais ali acreditados com o8 quais pa-
lestrou longamento sobre as atividades da Central.

Aludindo aos trabalhos de construgao da liga-
c¢io Monte Claro-Monte Azul lembrou que os refe-
ridos servicos sob a orientacao do engenheiro De-
mostenes Bockert, apesar das dificuldades apre-
sentadas pela falta de dgua em certos periodos e
pelo paludismo em outros tem sido conduzidos
c¢om eficiéncia, encontrando-se bastante adian.-
tados.

A ligacao das linhas da Leste-Brasileiro, que se
desenvolvem da Baia, ¢ omas da Central e, assim,
com todos os sistemas ferrovidrios do centro e sul
do pais, far-se-4 através Contendas—Montes Claros
com a extensiao total de 566 quilémetros.

Durante a guerra, com o bloqueio da nossa
costa maritima pela campanha submarina teuto-
-italiana, foi duramente evidenciada a necessidade
dessa liga¢ao, como elo ferrovidrio imprescindivel
para a seguranca nacional, e o governo de entao
determinou, com acerto, a sua construcao intensiva.

Foram assim os 596 kms. divididos em duas
seccoes: Contendas—Monte Azul, com 358 kms. e
Montes Claros—Monte Azul, com 239 kms.

Prosseguindo, disse o director da Central que
0s recursos materiais de equipamento e os técnicos
especializados foram nelas concentrados e hoje ja
estio em triafego 150 kms. até 4 estagao de...,
existindo ainda mais 15 kms. de trilhos assentados
e 40 kms. de leito pronto para recebé-los, sendo
provéavel a sua conclusdao até o fim de 1946,

Ji adiantou a Central do Brasil, de sua receita
geral, para essa construcio de objectivo politico
estratégico Cr$ 131.000.000.00 e ainda serdo neces-
sdrios, até sua conclusao, cerca de Cr$ 40.000.000.00,

Todas as outras ligagoes estratégicas foram
atendidas com recursos fornecidos pela receita ge-
ral do pais, inclusivel o trecho dessa ligac¢ido a
cargo do departamento Nacional de Estradas de
Ferro e, certamente o governo, no momento opor-
tuno e de acordo com as possibilidades, indemnizara
a Central desse vultoso adiantamento que ela fez
por ordem do mesmo governo e para atender, ra-
pidamente, a uma necessidade vital do pafs, em-
bora com sacrificio do aparelhamento que poderia
ter, com essa importincia, adquirido para as suas
linhas de grande densidade de trdfego. Sendo a
estrada de ferro a principal interessada na cria¢ao
de fontes de trifego, deverd ser a promotora activa
do aproveitamento intensivo e extensivo, pela agri-
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cultura, das terras dessa regido. A pecudria, nao
fornscendo carga compensadora, s6 devera utilizar

as terras que nao forem préprias nos trabalhos de
lavoura.

Se a colonizacdo do Sul do Brasil, abandonada

a si prépria, sem meios convenientes de transporte,
sem assisténcia de espécie alguma, fez a prosperi-
dade desses Estados bem se pode avaliar o quanto
esse servico traria de beneficios para essas regioes
novas e para a estrada. |

O problema se apresenta— concluiu o enge-
nheiro Ernani Cotrin — com uma oportunidade gri-
tante para o encaminhamento das grandes corren-
tes emigratérias das infelizes regides da Europa
arruinada.

— Considerando que é uma necessidade ime-
diata a aquisi¢ao de 30 locomotivas do tipo Diesel
Eléctricas para as redes Viag¢ao Cearene e Leste
Brasileiro, o sr. Ministro da Viagdo pediu autori-
saceo ao Presidente da Reptblica para promover
a compra das referidas locomotivas, mediante
colecta de precos, para pagamento em trés anos
correndo a despesa de 45.000.000 de cruzeiros por
conta do Plano de Obras e Equipamentos nos anos
de 1949, 1947 e 1948. A sugestio foi aprovada pela
Presidéncia da Repitiblica.

De acordo com uma disposi¢do
ditada pela Comissao Federal de
Comunicacoes dos Estados Uni-
dos, todos os trens desse pais devem ter aparelhos
de rddio, a partir de 1 de Janeiro tltimo.

Desde algum tempo que se vém realizando ex-
periéncias que confirmam as grandes vantagens
que tais aparelhos proporcionam no servigo ferro-
vidrio, especialmente nos linhas que se estendem

ESTADOS
UNIDOS

por comarcas pouco habitadas ou de topografia -

acidentada. Um trem provido de rddio poderd avi-
sar rapidamente e a toda a hora qualquer acidente
ou dificuldade que se registe, o que nio se podia
fazer dantes, contando inicamente com as instala-
coes telegrificas e telefonicas.

Pelas vantagens que essa medida tem, acre-
dita-se que ela seja muito em breve adotada por

muitos outros paises, entre eles os da América La-

tina, nos quais, em geral, os combdios atravessam

regioes montanhosas onde as comunicag¢oes terres:
tres, sao a miude interrompidas pelas condi¢oes doO
tempo e outros motivos.

—Uma locomotiva eléctrica de 1 milhao de li-
bras, a mais poderosa dos Istados Unidos—¢@
qui¢d do mundo— estd sendo construida pela Geé-

neral Eléctric Company. Terd 143 pés de compri-:

mento e poderd transportar 100,000 libras a mai$
do que qualquer outra locomotiva eléctrica pre”
sentemente em utilizagao nos Estados Unidos.

Faz parte um grupo de quatro, encomendadas

‘pela Virginia Railway Co. de Norfork, Virginia.

——





















