Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGAGCAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS-—-ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS
Redacqﬁo, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Séca, 7,1.°—LISBO A — Telefone: P B X 20158; Direccdo: 2 7520

+ GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934,

Premlada nas EXDOSIGDBS- Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Pérto: ALBERT(O MOUTINHO, Avenida dos Aliados 54 — Telefone 893

1399

!

N

I1-ABRIL-1946

177

ANO LVHI

I\

Niamero avulso: Esc. 5$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00

Niimeros atrazados 7$50 — Niameros Especiais (avulso) 25$00

————  REVISTA QUINZENAL




GAILTA DOSF CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
ALVARO PORTELA

REDACCAOQ:
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE. F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACI
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
I Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE 'GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
CARLOS BIVAR

COLABORADORES ARTISTICOS:
STUART DE CARVALHAIS
ILBERINO DOS SANTOS

IADO

ikl e N R R

Velocidade e Economia, pelo Eng.” Américo Vieira de Castro .

Plano geral da rede ferroviaria do continente, pelo Dr. Busquets

Ao AGUEIEY . .t il

O que se fez em Caminhos de Ferro durante os anos de 1944-45

A Luta pelo Deus Milhdo, por Alexandre Seltas

Recortes sem Comentdrios

Publica¢des recebidas. . .

SR INPO IOENOE < + & TR T e e W endf oy e g et
Parte Oficial . . . .

Caminhoa_ D R e SN el T e 1 TS L S
B N EDE . 5

O quetodon GOVORL BRSNS " . 0. .ioa o edde el L6 e

T S PR N PP ORey ST TR (Y

O—

267

269

270

271

273

275

276

277

279

280

280

280




Revista quinzenal

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Velocidade ¢ Economia

Por

AMERICO VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro Civil (A, P, )

GNORAMOS se o assunto a seguir tratado, mo-
notono e fora de moda para os que 86 pensam
em velocidades cada vez maiores em terra, no
. ar e no ar, interessard alguns leitores. Pouco
Importa, Em nossa opinido, quando a economia
Mundial estd em tio grande decaimento, e tao exa-
cerbado o egoismo dos povos mundo em fora, as
Questoes econémicas e as que forem susceptiveis de
trazer g paz entre os homens devem antepor-se a
todas as outras.

A vaidade 6 um dos sentimentos mais dificeis
d_@ refrear, e a sua satisfacio causa por vezes con-
Siderdveigs prejuizos as colectividades. Um ministro
q_ue a0 realizar determinada obra, desejando asso-
Clar o gseu nome a um empreendimento de vulto,
lhe atribue dimensoes fora de toda a propore¢io
®Om a sua possivel utilizagao, ou um engenheiro o
qual, ao construir uma via férrea ou uma estrada
Por idénticos motivos, evita desenvolvé-la alguns
%ﬂlémetros para a langar através de um arrojado
Viaducto ou de uma soberba ponte, servem mal a
®Conomia das nagoes onde trabalham. Mais graves,
POrém, do que estas realizagoes esporddicas sio
Aquelas nos quais os perniciosos efeitos sobre a
®Conomia ge fazem sentir permanentemente.

Vamos apontar um exemplo entre tantos que
Poderiamog citar.
i Como ests dito e redito, os servi¢os rdpidos de
Passageiros nos caminhos de ferro sio sempre
Causa e prejuizos, e tanto maiores quanto mais
Velozes forem, Todavia, sejam quais forem as con-
digoeg econémicas e’ financeiras dos organismos
®rrovidrios, os seus dirigentes nio cessam de
UWmentgy 5 velocidade comercial desses servigos.
Dtes da fusao das cinco grandes companhias fran-
dzsas —a sexta j4 hd muito dera.a alma ao Orea}'

T, Vitima precisamente dos servicos de passagei-

ro — - . . - -
¥ ~ 08 deficits exprimiam-se em nimeros astro-
N6mjeeg,

¢

auniiﬁ; obstante os dirigentes dess.as companhias
Sios rﬁaV_am constantemente a velocidade dos com-
pidos. .

ik ;' 0:.9dia‘m assim por imper:iosa necessidade dos
geirog 1ros ! Nun‘ca 0 acredltar?mos. Um passa-
,meam’oque se decide a fazgr amdentalmente,. ou
. Sémanalmente, uma viagem de quatro, cinco

S€1S horas, gers grandemente beneficiado se

essa viagem for encurtada em meia hora?! De
forma alguma. E, todavia, essa aceleracio pode
custar ao organismo ferrovidrio que a realizar mi-
lhares de toneladas de combustivel por ano.

Imagine-se os milhoes de toneladas consumidas
em todo o mundo para conseguir que os passagei-
ros cheguem ao seu destino 15 minutos mais cedo.
Esse ganho de tempo, tio custosamente obtido,
sera por eles muitas vezes malbaratado no pri-
meiro encontro com qualquer amigo, ou no pri-'
meiro café onde a fantasia os leve a entrar.

O principal motivo dessas constantes acelera-
¢oes dos combdios de passageiros é a satisfacao do
amor proprio dos dirigentes e engenheiros, e a
emulagdo que se estabelece entre as companhias, e
até entre as nacoes.

Felizmente a generalizacio dos servicos aéreos
virda livrar os caminhos de ferro de tio custosos
servicos. Os organismos ferroviirios devem ver
com a maior satisfa¢io o declinio dos servicos ul-
tra-rapidos que dia a dia vio minando a economia
dos caminhos de ferro.

Volvamos agora os olhos para o liquido ele-
mento, a via mais importante para o comércio in-
ternacional, de cuja intensificacdo, de concerto
com a econdmica condugdo das mercadorias, de-
pendera, em grande parte, a restauracio da econo-
mia mundial, arruinada pelas guerras.

Como ji de longa data é de todos bem conhe-
cido, esse elemento opoe feroz resisténcia as gran-
des velocidades. Os retumbantes desastres finan-
ceiros do «Queen Mary» e do «Normandie» de so-
bejo o provaram. '

Se as mercadorias tiverem de ser economica-
mente conduzidas deverao sé-lo em navios cujas
velocidades niao se afastem muito de 8 milhas —
enfadonha e desprezivel velocidade em nossos dias
mas inevitavel se se pretende verdadeira economia
de condu¢ao. Assim como um conibéio de merca-
dorias, obrigado a sustentar uma velocidade comer.
cial de 80 quilémetros a hora, tornaria ruinoso esse
trafego, também as mercadorias transportadas em
navios de 15 ou 18 milhas s6 dao prejuizo.

Para minorar o tédio, e a justificada m4 dispo-
si¢cdo das tripulacoes contra as baixas velocidade s
devem proporcionar-se-lhes a bordo todas as como.
didades e as possiveis distraccoes, sem ir até ao
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luxo, bem entendido. Que as vergonhosas instala-
¢coes dos tripulantes nos navios de carga de outrora
fiqguem aperias como triste recordag¢io do passado.
Que os armadores se lembrem de que cada tone-
lada de combustivel economizada cobrird larga-
mente o juro e a amortizacdo do capital dispendido
em melhorar as instalacoes dos tripulantes. Por
outro lado, a satide e a boa disposi¢iao das tripu-

lagoes torna mais economica a condu¢do do navio.

Niao somente devera ser adoptada a velocidade,
mais econdémica, como tambem devem ser utiliza-
dos apenas os propulsores mais econémicos. Nao
devem tambem ser esquecidas as formas dos cas-
cos conducentes 4 menor resisténcia ao avanco.

Resumindo, todos os meios, ora oferecidos pela
ciéncia e pela técnica, devem ser mobilizados a fim
de que o transporte das mercadorias por via ma-
ritima se faca o mais economicamente possivel, do
que grandemente beneficiard a economia mundial.

Sem duvida, haverd mercadorias as quais, pela
sua dificil conservacao, hao-de necessitar transpor-
tes rdpidos. Mas essas constituirio sempre uma
minguada parte do volume total a transportar.
Para todas as outras, desde que estejam regulari-
zados os trapsportes maritimos, e equitativamente
e ndo egoistamente, distribuidas as matérias pri-
mas entre todas as nacoes da Terra, nio devera
haver necessidade de pressas na sua condug¢ao.

Serd, todavia, no ar onde a mania da velocidade
atingird o paroxismo. O caso nesse elemento seraj,

Revista quinzenal

porém, muito mais grave, pois faltard ai o trifego
no qual se apoiam soOlidamente os fransportadores
do mar e de terra firme. Com efeito, deverao de-
correr ainda muitos anos até que as receitas de
mercadorias nas vias aéreas atinjam importancia
capaz de cobrir os prejuizos dos servi¢os extra-ra-
pidos de passageiros —se algum dia a atingi-
rem.

Crear-se-4 provavelmente uma flamula espe-
cial, aniloga a célebre «flamula azul> dos mares,
destinada a recompensar os mais rdapidos avioes.
Por fim a luta travar-se-4 para ganhar apenas al-
guns minutos em qualquer trajecto, como outrora no
mar se travava para ganhar sdbmente algumas horas
na travessia entre os dois mundos; as quais a nin-
ouem aproveitavam e aumentavam em enormes
propor¢oes o consumo de combustivel.

Milhoes e milhoes de litros de gasolina se con-
sumirdo nos ares para alcangar esses ridiculos en-
curtamentos das viagens, produto da exacer-
bada emula¢io entre as emprezas de transportes
aéreos.

Por enquanto tudo se passa no campo das hi-
p6tesos sobre intensidade de transito, niimero de
passageiros por avido, despesas de exploracao,
ete., ete. Nem hd por agora rivalidade entre as empre-
zas nem formiddveis capitais investidos. Quando se
realizarem todas -essas condi¢des principiardo as
dificuldades e as emprezas comec¢ario a ayizi-
nhar-se da faléncia.
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da rede

ferroviaria do continente

Pelo R,

BUSQU LTS

DE AGUILAR

IV

ASSANDO a tratar da zona entre Douro e
Tejo, verifica-se a continuagido da abundincia
de linhas sem beneficio,

O primeiro caminho de ferro projectado
destina-se a beneficiar a ligacdo entre Gaia e Campa-
nh3, muito deficiente, sendo a tnica existenfe entre o
Centro e o norte do pais, o que lhe aumenta a sua im-
Portancia. Quando se construiu a linha do Norte,
aberta ao piiblico em Julho de 1864, parava a via em
Gaia, e s6 treze anos depois, em 1877, inaugurou-se
4 ponte sobre o Rio Douro, unindo o centro e o
fiorte ferrovidrio do pafs, numa obra de arte de na-
tl{reza metdlica, devido a alta competéncia da casa

lifel, e no seu género o melhor.

Porém as pontes desta natufreza tém duracdo limi-
fada e o prazo ji passou, pelo que sdo por todos
Conhecidas as precaugdes que se tomam ndo passando
08 combéios com as miquinas pesadas e também ape-
Nas possui a ponte D. Maria Pia uma sé via. A solu-
€40 esti em construir-se uma ponte de pedra ou ci-
Mento armado, conforme os técnicos opinem melhor
Para dupla via, de modo a resolver este problema,
dUe € dos mais imediatos, no sentido duma solugdo;
Acabando com o existente que é até perigoso.

A transversal de Ourem encontra-se planeada de
€ltia a Chao de Magas, pondo em comunicagdo a via
'ér.rea do Oeste com a do Norte, mas nao servindo o
Hnico lugar que justifica a sua construgdo, pois o ra-
Mal de Alfarelos ja liga as duas vias, Com efeito tor-
ga‘lse indispensivel haver um caminho de ferro para
- Ocal que possui o raro privilégio de ser o segundo
apgaar () da terra portuguesa onde hd a certeza do
out:eclmenlio da Virgem Maria, pois sdo discutiveis as
milhas tradicdes, o que origina um deslocamento fie
QSpes-res de peregrinos nos dias 12 e 13 de cada més,
. lEEjl‘mente em Maio e Outubro, datas das apari-
tante. Onfiuz-se actualmente uma parte Ei.esse impor-
B 1 Contmgenfe de pessoas por cox?boxo até Chao
mObila‘cas Ou até Leiria, e dai pela camionagem e auto-

'Smo dirigem-se 4 Cova da Iria, enquanto um

nimero aprecidvel de peregrinos desloca-se desde 0s
seus domicilios de camioneta ou de automdével. Fati-
ma explica bem o caricter fundamental desta via fér-
rea que servird uma regido rica, um tanto povoada,
obrigando a obras de arte e a expropriacoes de valor
médio.

A linha de Alverca, saindo do Campo Grande ou
antes Campo 28 de Maio, em Lisboa, e entroncando
em Alverca com a via férrea do Leste, procura des-
congestionar a estagdo do Rossio, insuficiente para o
trifego, construindo-se uma nova estacdo. Ndo creio
ser esta a melhor solugdo duma situagio que tanta
discri¢do provoca, mantendo-se um-regime provisério
tanto do agrado dos portugueses.

O problema tem de ser visto no seu conjunto, es-
tacio maritima e terrestre, combdios de longo curso
e combodios tranvias. A estacdo do Rossio serve per-
feitamente para o servigo da linha do Oeste, ramal de
Sintra e tranvias da Azambuja, que tém de trazer os
passageiros ao centro da cidade, porér os dos com-
bdios internacionais e de longo curso nacionais podem
sair de outra estacido.

Nado seria vantajosa a edificacio de uma estagdo
maritima e terrestre para os combdios desta natureza
alargando-se o terrapleno da Alfandega para esse fim?
Creio que os técnicos tém de dizer a tltima palavra
e com respeito ao inestético aterro que corta a Ave-
nida 5 de Outubro e a Avenida da Republica, dificul-
tando o transito, parece-me que é ocasido de se aca-
bar com essa «maravilha» proviséria. Depois de tantos
planos, projectos e estudos que sé serviram para a
perda de tempo e causar despesa, talvez se encontrasse
a solugdo, fazendo passar a via férrea em trincheira
desde Sete-Rios ao Arieiro, pois todos conhecem a
rampa do caminho de ferro nesses dois lugares. As
avenidas passariam superiormente e o inestético aterro
desapareceria sem deixar saudades, acabando-se com
mais um provisorio. :

(") O primeiro aparecimento deu-se em Balugiis no Mi-
nho nos comecos do século XVIII.

269



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESTATISTICAS

O que se

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Linha do Vale do Corgo — Reparacio geral
dos edificios e dependéncias das estacdes de Vila
Real, Paranheiras, Tamega e Chaves, e trabalhos
correntes de conservacao geral. Instalacio de tele-
fone na P. N. de Vila Pouca de Aguiar (Km.
52,930).

Modificacdes introduzidas nas instalacdes da
estacdo de Chaves, reparac¢ao geral de uma casa de
habitacdo de pessoal em Tanha, e da cobertura da
cocheira de méaquinas de Vila Real e trabalhos
de conservacao correntes, nomeadamente na esta-
¢do de Vidago e numa casa de habitacdao de pes-
soal em Vila Pouca de Aguiar. Beneficiacdo da
toma d’Agua de Samardi, e captagio de novas
nascentes para a toma d'Agua de Pedras Salgadas.

Linha do Tva — Construcdo de um cais para
carvdo e de uma torre para depésito de 4gua, am-
bos em alvenaria aparelhada, em Mirandela, de
W. C. e pavimentacio da gare da estacio em be-
tonilha de cimento. Trabalhos de conservacio ge-
ral, nomeadamente nos edificios das estacdes de
Brunheda e Cachédo, dos apeadeiros de Tralhariz
e S. Sebastidio e na Casa de Guarda de Mourel.

Assentamento de uma 4.* linha e 2 cruzamen-
tos, com a extensdo de 274,5 m. na estacio de Mi-
randela. Colocagdo de taboletas e estacas em ci-
mento armado nos pontos quilométricos da linha.
Melhoramentos no edificio da estacio de Miran-
dela. Trabalhos de conservacdo geral em edificios
de esta¢des e apeadeiros e casas do pessoal.

Linha do Dao— Instalacio de uma linha de
saco e prolongamento de outra na estacio de S.
Comba-D3ao. Reparacio geral de todos os edifi-
cios da estacio S. Comba e melhoramentos nas
instalacdes destinadas ao pessoal e no edificio da
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estacdo, e construcio de um alpendre para res-
guardo dez mercadorias. Reparacao geral com me-
lhoramentos, das estacdes de Parada de Gonta,
Torredeita, Figueir6 e Vizeu, e trabalhos de con-
servacio em Casas de Guarda e dos Partidos de
Via e apeadeiro de Mosteirinho. Pintura geral das
pontes do Dao, de Nagosela e do Dinha, e repa-
¢do geral da placa de inversdo de vagdes em
Tondela.

Servi¢cos normais de conservacido em toda a li-
nha, nomeadamente a reparacio geral da Casa da
Guarda do Partido de Via n.® 1, e do Cais fechado
de Tondela.

Linha do Vale do Sabor — Trabalhos de con-
servacao corrente. Instalacdo de luz eléctrica em
todas as carruagens de passageiros, com ilumina-
¢ao independente interior e exterior, e instalagdo
de luz eléctrica préopria nas varias dependéncias
das Oficinas do Pocinho. Entrada ao servi¢o desta
linha de uma nova carruagem mista de 1.* e 3."
classe, adaptada as necessidades do Trafego de
passageiros no inverno, confortavel e oferecendo
maior ntiimero de lugares sentados.

Companhia do Norte de Portugal

Apeadeiro da Cuca — Agsentamento dum ra-
mal particular para a Empreza Textil da Cuca,
L.%; constru¢io dum cais descoberto:; prolon-
gamento da plataforma de passageiros para o lado
descendente; constru¢io dum caminho de acesso
ao cais e A plataforma.

No apeadciro de Covas— Do projecto para
as novas instala¢des, ficaram concluidas: as ter-
raplanagens; plataformas; as fundacdes do edifi-

_cio de passageiros; os cais coberto e descoberto €
.a sinalizagdo e o assentamento de linhas,
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LUTA PELO DEUS MILHAO

principio de vida de dois arqui-milionarios ¢ as suas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ac¢oes administrativas nas Companbias Ferrovidrias

O trabalho e a perseveranca conduzem ao éxito— Duma modesta indds-
tria de transportes ao desenvolvimento de importante companhia de cami-
nhos de ferro— Rivalidades de empresas que determinam uma aparatosa
colisdo de locomotivas— O ludibrio habil e inesperado dum dirigente
— Nem sempre os que perdem se afligem — Acerca de outros miliondrios

I_’__o T

A LB XA NLD SR F

S B . T F A S

(Coneclusdo do nimero anterior)

ISTO a reacdo notada entendeu por bem Jay
sould que seria conveniente para a segu-

ranca dele proéprio constituir uma guarda °

especial de vigilincia a sua pessoa, a qual
de revolver em punho se prestava a defesa, pois 0
POvo, excitado pelos jornais que o denunciavam
C0mo um malfeitor piiblico, pretendia liquidé-lo.
Depois de haver ocasionado mortes violentas e
Miltiplos suicidios tudo se restabeleceu por fim, e
O traficante ficou ainda mais imensamente rico pelo
despreso” dos bens alheios.
Nesse periodo anormal foram constantes as reu-

N1des ministeriais com o fim de obstar & bancar-

Yota, & ruina, ao descrédito de todos os bancos fe-
del‘ais. _
_Agora, outros exemplos e citagdes da vida de
Miliondriog :
Ao famogo André Carnegie, aquele a quem cha-
Mavam o rei do ferro era frequente ouvir-lhe di-
291~.: «A quem quiser ser rico aconselho que pri-
m?lro Sejax pobre e nunca perca as energias nece-
%Sarias para o trabalho e a forte vontade de enri-
Quecer,
o miliondrio, que comeg¢ou a vida como
umgl ®gado duma companhia telegréflca_ tornou-se
grande magnate do mundo industrial do ago.
iﬂfliziu'ndo 0 seu eritério, nem o capital, nem a
: Cla politica, nem mesmo a ilustra¢ao, se so-
'épdem A indomdvel forca de vontade que brota
va ecessidade e da pobreza, quando se quer

encer,
nOSJ.c:;l Mackay 1)1'i1?ci'pi(?11 na vid'a como cavadqr
pos da Califérnia e 20 vinte anos depois

era jA um dos maiores proprietiarios das minas de
Nevada e da cidade de Virginia.

Joao Wanamaker, aos 14 anos varria um arma-
zém de fazendas e areava os metais das montras.

Contudo, esperto, activo e com grande, compe-
netracio de vistas, em pouco tempo adquiriu tio
especiais conhecimentos, fora do seu ambito de
trabalho que, dentro em pouco, era proprietario
dum pequeno estabelecimento, fornecido a crédito
e onde era ao mesmo tempo patriao, caixeiro, mocgo
de transportes, caixa, guarda-livros e tudo o mais
em que se pudesse multiplicar para economia
de pessoal e implicitamente de dinheiro.

Presentemente os estabelecimentos que giram
sob a designa¢iao da forma firma Joao Wanamaker
sao conhecidos e célebres em toda a América do

Norte, pois é uma empresa formiddvel que possue

sucursais . em muitas das grandes cidades, dispoe
de milhares de empregados e transacciona mensal-
mente com milhoes de dolares.

Mas, em contra-partida com estas grandezas
do ouro, aparece a mesquinhez da vida que trans-
forma a riqueza em amarguras e desgostos.

Cita-se, de Guilherme Vanderbilt a seguinte
passagem duma carta, onde se nota esta amarga
confissdo: «A minha fortuna é um fardo pesado
demais para eu s6 lhe suportar o peso. Esmaga-me
e sufoca-me. Do dinheiro que possuo nio retiro
um Unico prazer verdadeiro e nio lhe encontro a
minima satisfacio absoluta. Ainda que eu seja
imensamente mais rico do que qualquer dos meus
vizinhos, que nao possuem sendo algumas centenas
de ddlares, é certo que eles serdo bem mais felizes

do que eu sou. As suas casas bastam-lhes, gozam de

melhor saide e, sobretudo, podem contar com o
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afecto mais verdadeiro e ter amizades desinteres-
sadas».

E nestas afirmacoes que reside a parte sombria
do quadro da vida dos grandes miliondrios, pois,
de facto, nao serd fécil encontrar amigos verdadei-
ramente dedicados e com evidente desinteresse,
quando se é rico a valer, pois existem mais ou menos
disfargadas, ambigoes, exigéncias e espera de retri-
bui¢oes desses privilegiados da fortuna.

O grande Palmann, possuidor duma cidade
industrial de mais de vinte mil almas, dizia sempre
e com a mdaxima convie¢do, que nunca tinha sido
tdo feliz na vida como no tempo em que, dia a dia,
angarivada o sustento preciso e acalentava a espe-
ranca de vir a ser rico.

O préprio Jay Gould, outro dos que se fazia
defender por gente armada e de quem nos ocupa-
mos mais desenvolvidamente, afirmava com segu-
ran¢a que levava uma existéncia dolorosa, visto
que constantemente sofria de terriveis dores de
cabeca, causadas pelo excesso de trabalho e gasta-
va formiddveis somas de dinheire com o tratamen-
to da surmenage que o invadia.

No meio de todo o seu fausto, grandeza, opu-
léncia e conforto, Gould, para nao fugir a regra
de que ninguém estd contente com a sorte que
Deus lhe dd, chegava a invejar o sossego de espi-
rito do mais infimo dos emigrantes, pois calculava
que, sem grandes preocupagt‘)es, pudesse gozar
dum melhor repouso de alma, ou, pelo menos, de
dispor dum sono altamente reparador.

Rockffeler, que morreu aos 98 anos de idade,
manifestando 4 hora da morte nao pode chegar a
centendrfo, passou os tiltimos anos da sua vida de
miliondrio a viver tristemente, preocupado com
mil prazeres e alimentando-se sem apetite. O seu
estomago totalmente arruinado s6 lhe permitia a
injestio de alimentos rigorosamente seleccionados,
pelo que a dieta mantida o torturava bastante.

A lista enorme dos que pela sua fortuna apa.
rentam dispor a felicidade mdxima e vivem na
realidade mergulhados em atrozes martirios espi-
rituais é longa e quase intermindvel. Citamos, por
exemplo, os seguintes casos:

Rissel Sage foi pouco menos do que um morto
por um desvairado que lhe atirou uma bomba de
dinamite, estando no seu préprio escritorio.

A porta do quarto de Rockffeler estava sempre
guardada por um preto gigante, de forca hereu-
les que s6 permitia a entrada a certas e deter-
minadas pessoas.

Alguns miliondrios usam, além destas precau-
coes, cotas de rede de ag¢o, finissimas, por debaixo
do fato e os seus paldcios simples prisoes construi-
das com ferro, a¢o e pedra, para assim obstar a
cometimentos de violéncia.

Nessas residéncias tomam-se extraordindrias pre-
caucgdes, nao 86 contra os criminosos do exterior,

272

Revista quinzenal

como também com alguns servos. Todas as janelas
sao de ferro e reforgadas por dentro. Campainhas
eléctricas, timbres de alarme bem disfarcados, tu-
bos actisticos e microfones formam uma emaranha-
da rede de vigilancia em toda a residéncia. Mesmo
alguns criados de muita confianga, andam gempre
armados percorrendo de dia e de noite todas as
dependéncias onde impera o susto pelo mais simples
e casual acontecimento.

Os exploradores do medo e do escindalo fazem
dos miliondrios a sua presa. £ muito frequente re-
ceberem cartas avisando-o8, em fermos algumas
vezes de cortezia mas sempre perentorios, que po-
dem entre dar uma grande quantia ou afrontar o
escindalo com revelacgoes terriveis, vergonhosas ou
meramente hipotéticas vindas a publico. Muitos de-
les submentem-se & pressio e lavram assim dessa
maneira a sua desgraca permanente, porque a per-
seguicdo dura as vezes toda a vida, espoliando-os
traicoeiramente.

Outros, porém, como a célebre Mrs. Mackay, es-
posa do «rei da prata», entregam, quando podem, as
cartas a policia, que se apressa e estender um la¢o
para lanc¢ar os criminosos.

Do qltimo dos Vanderbilt descreveu-se desta
maneira a sua vida, nada invejivel: «Trouxeram-no
para a sala de jantar numa cadeira de rodas. Ainda
nao completou 53 anos de idade e, todavia, tem o
estomago arruinado, e corpo trémulo pela paralisia
progressiva e o espirito conturbado pelos desgostos,
tanto mais que foi essa mesma doen¢a que matou
geu pai. A sua filha preferida ia abandoné-lo, visto
seguir casada para um outro Estado. Ha quatro
anos o filho mais velho, em que tinha deposto a
esperanc¢a de que fosse o continuador da familia,
morreu de um desastre de automével. Recente-
mente o filho mais novo casou contra sua vontade
e 86 lhe tem causado continuos dissabores. Um
muro, que custara duzentos contas da nossa moeda,
e rodeava toda a propriedade nido era contudo
bastante alto e discreto para evitar as introme-
téncias dos reporteres, sempre aborrecidos para
Vanderbilt, pois sabia que diziam horrores dele e
da sua familia, quando nos jornais amigos de escin-
dalos se divertiam com as desgracas dum miliondrio.

De resto, é da sabedoria das nacoes o lendario
caso em que se dava como sendo o mais feliz dos
mortais deste mundo certo individuo que nao tinha
a dita de possuir uma simples camisa.

No entanto, é facto comprovado que, se o dinheiro
nio di a felicidade total, impossivel de conseguir-
se neste mundo, é porém, certo que muito amenisa
as existéneias préprias e até as de outrem, a feliz
circunstincia de dispor de abundantes recursos
monetarios.

_ Por isso que Deus nos castigue com os atributos

.inerentes aos dos grandes, ou mesmo pequenos
miliondrios.
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Recortes sem Comentarios

Estatistica das publicacdes

«Segundo as estatisticas oficiais e relativamente a 1944
Publicavam-se em todo o Pais 497 jornais e outras publica-
¢oes periodicas de acclio politica e social, religiosas, de
literatura e historia, de ciéncias, de artes etc. .

Contaram-se 381 didrios; 165 semandrios; 47 quinze-
narios ; 120 mensdrios ; 39 trimestrais; 95 anuais e outros.

Iniciaram a publicaciio, em 1944,4 publicacdes; no extre-
Mo oposto, com 80 anos ou mais de tempo de publicidade
Contaram-se 6.

O maior ntimero, 166, conta de tempo de publicidade,
éntre 10 e 19 anos. Com menos de 10 anos de publicidade
Contam-se 176 publicacdes. Com mais de 20 e até 39 anos
Contam-se 92 e, finalmente, com tempo de publicidade entre
40 e 79 anos, contam-se 53 publicacdes.

No distrito de Lisboa contaram-se 200 periédicos em
1944: 12 didrios; 23 semandrios; 19 quinzendrios; 21 tri.
mestrais e 45 anuais.

h Sdo de informacgdio 16; de ac¢iio politica e social 6; re-
ligiosos 15; de literatura e histéria 10; humoristicos e re-
Creativos 11; de modas e lavores 7.

Com tiragem compreendida entre 70.000 e 150.000

®xemplares, contaram-se apenas 2 peridicos.»

(Do Jornal do Comércio)

As atrocidades dos japoneses

A proposito das atrocidades cometidas pelos japoneses
duands estes invadiram a nossa Ilha de Timor, conta F. da
Costa o seguinte: .

<Esta manhd, a bordo do <«Afonso de Albuquerque», o
go_"ernador, capitdo Ferreira de Carvalho, acompanhado do
bl‘_lgadeim Varejdo e do capitdio Oscar Ruas, visitou 0 nosso
eino de Ocussi, encravado em territério holandés. Entdo,
Presenciei um especticulo impressionante e inesquecivel!
Multidﬁeﬂ de nativos desciam as colinas, em frenética
ale.gria, gritando em plenos pulmdes o nome de Portugal e
Agitando bandeiras que preparavam com panos, coloridos
Com anilinag que extrairam de certas plantas. Eram criancas
8randes, enternecidas. E todos em tropel se precipitaram
Para o governador beijando-lhe as maos, aclamando-o, en-
Quanto outros rompiam em dangas timorenses e se pros-
travam no goloy,
<Poucos brancos ali viviam, mas esses poucos sofreram
harriveis tormentos. Os japoneses, com a perversidade

© que tantas vezes deram provas, meteram-nos num campo
r:cf39n°e“tfa¢ﬁo, improvisado, com cubatas miseraveis., e
l(’f’.’i“’ﬂln-lhea inflexivelmente a alimentacdio com o nitido
pe?p_c"’i_to de provocarem, pelo definhamento, a morte daque-
1'-1.1}111103 representantes da soberania portuguesa em
v::f;l' Eﬂllapcavaln-llos com ferocidade inauditz.:, obriga-
08 a ajoelharem perante eles e as hordas japonesas
a:)): 0‘;‘;118 servigos auxiliares, a-fim de os desprestigiarem
91008 dos naturaiss.
ralitnigorei de Ocussi, D. Hugo, a despeito 9e estar quase pa-
mandaﬂdorlentav‘a secretamente a assisténcia aos Nossos,
0-lhes viveres e socorros de toda a espécie».
tanl:::im Pobre timorense ao encontrar o seu amo nas mon-
Negge » que ha muito nfio via, exclamou:: «chefe, o8 ]ap.()-
roubaram tudo, perdi tudo o que tinha e se ndlo fujo

Mat . :
E Aam-me. Mas — dizia chorando — salvei a bandeira |
Sta aqui |

ine

Franca

Grandes chefes falecidos depois de 1939 — Em 1942, fa-
leceu o Marechal Franchet d’Esperey, com 86 anos. Aluno
de Saint-Cyr é alferes do 1.° Regimento de Atiradores Al-
gerianos aos 20 anos. Serve na Indochina e em Marrocos e
depois de uma carreira muito brilhante com 58 anos de ida-
de, a Grande Guerra de 1914 encontra-o Comandante do
5.2 ex. Comanda sucessivamente o Grupo de Ezércitos do
Leste e o Grupo de Euxércitos do Norte. A lei confere-lhe a
a exclusfio do limite de idade em Abril de 1918 como Co-
mandante em Chefe dos Exércitos Aliados do Oriente, al-
cancando a vitoria decisiva, que impos ao inimigo derrotado
0 Armisticio de Salénica.

Em 1921 é-lhe concedida a dignidade de Marechal de
Franca.

O Marechal Franchet d’Espery deu-nos a honra da sua
colabora¢dio, na homenagem prestada ao Marechal Foch,
como Comandante em Chefe dos Exércitos Aliados, a que
pertenceu o nosso C. E. P. do comando, sucessivamonte, dos
saudosos Generais Fernando Tamagnini e Garcia Rosado
quando o glorioso Marechal e grande Mestre da doutrina
militar faleceu em 1929 (v. «Rewvista Militar> (autografo)
vol. LXXXI — p. 327).

Também em 1942, faleceu o General Pau, com 94 anos de
idade. Antigo aluno do Prytanéo Militar de 1a Fléche, entrou
na Escola Militar de Saint Cyr aos 19 anos. A guerra de 1870
dd-lhe o baptismo de fogo como alferes do R. 1. 78 e logo
em 6 de Agosto, na batalha de Froeschwiller, cai grave-
mente ferido a frente do seu valente poletdio e é feito pri-
sioneiro dos alemfis na ambuldncia de Reichshoffen. Am-
putado de um bra¢o é o glorioso mutilado que se mantém
no servico activo e evadindo-se, quando as suas feridas
ainda nao estavam cicatrizadas, é-lhe dado o posto de ca-
pitdo por distin¢dio, com 22 anos de idade e incorporado no
R. 1. 68 (de campanha), cuntinuando a lutar até ao fim da
guerra, em 1871. Neste ano, com duas campanhas e trés fe-
rimentos, recebe a Cruz da Legifio de Honra.

Vogal do C. 8. G. desde 1909, defende no Senado em 1913,
a notavel Lez dos 3 anos e neste ano é atingido pelo limite
de idade. :

No entanto, em 1914, € mobilizado e durante 19 anos é o
Comandante do Exército de Alsacia, que em 19 de Agosto
na frente Mulhouse-Altkirch conquista toda a Alsdcia, atin
gindo, a fronteira suic¢a.

O General Pau prestou notaveis servicos aos Aliados
durante a 1.* Grande Guerra, na Grécia, Rissia, Roménia,
Cdaucaso e Austrilia, e depois como Presidente da Cruz Ver-
melha Francesa continua na sua actividade incansdvel.

Em 1944, com 93 anos de idade, faleceu o General de
Castelnau. Aos 18 anos de idade foi voluntario da guerra
de 1870, como aluno de Saint Cyr. Oficial de Infantaria, no
ano seguinte era capitfio, quando ainda nfio tinha 20 anos
de idade. Diplomado ecom o eurso da Escola Superior de
Guerra prossegue a sua notavel carreira de oficial do Estado
Maior e de Comandante de tropas. Em 1914, era vogal do
C. S. G. e Comandante do 2. exercito, que aleanca a histo-
rica vitoria no Graud Courenné de Nancy.

Na 1.* Grande Guerra, vé cair a seu lado gloriosamente
trés filhos. Prossegme, sofrendo tdo grande dor, nos seus
tdo distintos servicos & Pidtria e exerce as elevadas funcdes
de Chefe do Estado Maior General dos Exércitos e Coman-
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dante do Grupo de Exércitos do Leste. Com 68 anos de idade
continua a «servirs as suas conviecdes na <Federa¢do Na-
cional Catolica» até & sua morte, ocorrida em 18 de Marc¢o
de 1944,

Dissolugiio do 1.° Exército — Este eaérecito, sob o co.
mando do General de Lattre de Tassigny, foi dissolvido em
25 de Julho de 1945; o seu Chefe foi nomeado inspector
geral do Exército.

l Os dois comandantes dos C. E., que o constituem, eram
Anfa (Marrocos) de 1943 pelo qual os americanos equipariam
e entregariam moderno armamento ao efectivo de 8 divisdes.

A acupacio da ilha de Elba de 17 a 20 de Junho de 1944
foi a operacdo inicial de invasfio da Europa pelas tropas
francesas. Apos os/desembarques no continente europeu essas
tropas operaram na Provence e SE da Franga.

Reorganizagio do Exército — Foi adoptado o prineipio
de que o total das despesas militares nuneca poderia exceder
um ter¢o do or¢camento geral das despesas do Estado. Para
este fim, a primeira reducio realizou-se diminuindo de 6 o
nimero das regides mwilitares. Desapareceram as II, V, VI
XI, XIII, XVI.

Os quarteis generais, além da Regifdio de Paris, ficaram
em Lille (I); Rouen (III); Tours (IV); Dijon (VIII); Estras-
burgo (X); Clermont-Ferrand (XIII); Lyon (XIV); Marselha,
(XV), com a Corsega; Toulouse (XVII); Bordeus (XVIII) ;
Argélia (XIX): Nancy (XX); e Métz (XXI). — P. M.

(Da Revista Militar)
0 <Autor da morte>

O nosso prezado colega Vitoria publicou ante-ontem
0 «eco» seguinte:

«O Didrio de Lisboa apesar de no corpo da noticia se
referir ao «assassinio do Presidente Sidonio Pais»>- enci.
mava a noticia com este titulo coerente e «discreto» : «Morreu
no Manicomio o autor da morte de Sidonio Pais».

O «autor da morte» — arrepia. Mas tem logiea, da melhor
e da mais pura logica da Republica Demagdégiea. Os cau_
tores das mortes> del-Rei D. Carlos e do Prinecipe Real D,
Luis Felipe foram glorificados pelo correligionario; e so.
bre os covais dos assassinos, que as crian¢as das escolas
da capital juncavam de flores, construiu-se, a entrada do
maior cemitério de Lisboa, um grande brago de miarmore,
como que saido da terra, sustentava um facho. . Em
volta uma cadeia de ferro partida. '

Vem de longe, portanto, o respeito, até o culto pelos
assassinos, pelos <autores da morte». Trata-se, inegavel-
mente, de uma velha tradicfo.

Recorda-nos um velho incidente da antiga Camara dos
Deputados, em plena Repiblica de 1910, Um deputado pou.
co tempo apis o crime que abatera Sidonio Pais, referia-se
ao facto dizendo: — a «<Morte do Sidonio». ..

Entfio, um deputado da minoria monarquica levantou-se
e gritou, irado e com voz vibrante:— A «morte» nfio! As-
sassinio ! Assassinio é que é!

Eramos mo¢o e entusiasmon-nos a atitude desas-
sombrada e justiceira. A nés também nos pareecia que nio
pode dizer-se simplesmente <a mortes quando hd o dever
de verberar um crime, de reprovar um assassinio.

O deputado que tomou t#io bela atitude era o sr. Rocha
Martins., Era entdio deputado monfirquico. Combatia desas-
sombradamente a Repilblica. A sua gramidtica e a sua me-
moria para datas ndio eram entdio melhores de que s#o hoje.
Mas era corajoso. E nada nos fazia crer que viria a pactuar,
que viria a ser correligionirio dos que haviam aplaudido
publicamente o duplo regicilio de 1908 e o assassinio do
Presidente, de 1918.

Ha pessoas que nfio sabem envelhecer!

Pois é verdade, sr. do Didrio de Lishoa : nfio morreu o
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«autor da morte» de Sidonio Pais; morreu o assassino de
Sidonio Pais.

Aprenda com o sr. ex-Roeha Martins:

— A emortes, ndio! Assassinio! Assassinio é que é!

Esperamos que o Didrio de Lisboa hoje explicasse que
se tratava de uma redacc¢fio apressada, feita num «in
-promptus> impensado, num momento ripido da vida de re.
dac¢io de periodico — em que nem sempre ha maneira de
dar a um pensamento a forma adequada, etc. Havia muitas
formas de explicar aquele caso lastimoso — se ele néo foi
propositado. Mas o Didrio de Lisboa refugiava-se ontem
num siléncio mais deliquente que o de Conrart.

Pois bem! O Didrio de Lisboa que é dirigido por um
homem de brobidade, niio tem o direito de saneionar com
este «quem-cala-consente» o abomindvel cautor da morte de
Sidénio Paig>. Um erime é um crime e hd que o chamar
pelo seu nome, mormente nos tempos dibios e transigentes,
que estamos vivendo. «J’apele un chat un chata et Roland
un fripono. _

Se a Imprensa estabelece este principio de que os cri-
mes sio perdodveis e minimiziveis, quando cometidos num
sentido — estamos muito mal. Um jornal importa respon-
sabilidades, de que nfo se pode abdicar sem envileeinento.

(De 4 Voz)

Castigo justo

A Direccio do Luzitano F. C., em sua reunifio de 20 do
corrente, deliberou suspender por trés anos da pritica do
futebol o seu jogador José Lopes (Apolinario), em virtude
de nfio haver comparecido ao jogo Portimonense-Luzitano,
final do campeonato onde o grupo loecal poderia ter sido o
apurado.

A raziio por que este jogador faliou ao eumprimento do
seu dever, foi por niio ter sido atendido numa exigéncia
monetaria que fez a Direcc¢fio do Luzitano.

Castigo justo!

(De Eecos do Sul)

Um enterro a fingir...

H4 dias o povo da vila do Entrocamento descobriu-se
respeitosamente a passagem de um earro funerario, no in-
terior do qual seguia o competente féretro sobrepujado por
uma coroa de flores artificiais.

A porta de uma taberna, ocarro parou.Paroueos de bons
sentimentos deram largas & sua indignacfio, comentando a
falta de compostura com que, la dentro, os gatos pingados
comiam e bebiam, entre gargalhadas e dichotes.

Nao foi sem alivio que, por fim, se viu a escandalosa
viatura seguir o seu destino.

Horas depois corria de boea em boeca que numa locali-
dade distante, a algumas dezenas de quiléometros, como se
estranhasse a passagem de uma berlinda por caminhos
que ndio conduziam a gcemitério algum, as autoridades locais
tinham resolvido apreendé-la e dentro de caixdio haviam en-
contrado, em yez do suposto defundo, um copioso carrega-
mento de toucinho, destinado — segundo se apurou-— ao
«mercado negro» da capital. _

O caso foi devidamente comentado. Houve quem risse
da industriosa fantasia dos candongueiros; mas também
houve quem murmurasse, despeitado:

— E obrigam-nos uns marotos destes a tirar o chapéu a
um suino !

(De O Cdvado)





















