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ALEXANDRE LOPES GALVAO

OS territérios de Manica e Sofala, até ha
pouco administrados pela Companhia
de Mocambique, os caminhos de ferro
bem como o Grande porto da Beira foram

concedidos a Empresas particulares que os cons-
truiram e os estdo explorando.

Nos territorios directamente administrados
relo FEstado ha tambem um pequeno caminho de
ferro concedido a uma Empresa particular. E o
Chire Highland Railway que liga a rede da

eira aos Caminhos de ferro do Niassaland Inglés,
por intermedio da grande ponte do Zambeze que
tambem foi objecto de concessdo por parte do
Governo portugués.

¥ ¥ ¥

. Os caminhos de ferro construidos nos territé-
rios de Manica e Sofala sdo: o caminho de ferro
da Beira & Rhodésia (Beira Railway) com uma
€xtengdo total de 362 quilémetros e o caminho de
ferto. Trapazambeziano (Trans Zambezia Rail-
way) com 295 quilémetros. Total 657 quilémetros.
_ O caminho de ferro da Beira & Rhodésia tem
J& um movimento comparavel ao do caminho de
ferro de Lourengo Marques ao Transvaal.

Em 1943 aquele caminho de ferro transportou
1.199.859 toneladas; o caminho de ferro de Lou-
renco Marques ao Transvaal transportou 1.928.451
toneladas,

porem de notar que 1.305.999 toneladas re-
Presentam o trafego do carvio. A mercadoria geral,
incluindo minérios, representa apenas 622.452 to-
neladas, ao passo que a mercadoria transportada
pela Beu:a Railway, exceptuando o carvdo para
€Xportacdo (81.400 tonejadas), representa 1.118,459
toneladag,

O PORTO DA BEIRA

- O porto da Beira movimentou no ano de 1943
1.119.826 toneladas.

Como ¢ sabido o porto da Beira tem um grande
cais acostavel a grandes navios, e um pequeno cais
destinado aos batelges.

O grande movimento faz-se hoje pelo grande
cais de Pungué.

Com efeito, por ele passaram em 1943, 95,67 °/o
de carga total embarcada e desembarcada.

E de notar que o movimento nao tem afrou-
xado, apesar das dificuldades da guerra.

Com efeito em 1939 manusearam-se 737.660
toneladas, ao passo que em 1943 se manusearam
1.119.826 toneladas.

Mercadorias que mais avultaram
no movimento do porto

O maior trafegso foi o de cobre (315.500) se=~
guindo-se-lhe o do crémio (315.000) toneladas.

As gasolinas e os 6leos em bruto entregues re-
gistaram 93.900 toneladas; o carvao 81.000; o
amianto 189.000; o tabaco 53.500; os metais 13.000;
cha 12.800; vem depois o trigo (17.600) ; 0s maqui-
nismos para as minas 16,700 ton. e a gasolina e
6leos embalados 10.600 e o sal 10.700 ton..

Apesar do estado de guerra que tanto tem afec-
tado a navegac¢do, o movimento de tonelagem do
porto ndo tem diminuido. Tem diminuido as im-
portagoes; mas tem aumentado a exportacao, re-
gistando a tonelagem total ligeiros aumentos:

E.m 1939 1.009:500 ton.

1940 1.242:100 »
» 1941 1.131:500 »
» 1942 1.275:100 »
» 1943 1.170:500 »

Aparelhagem do porto: N&o é por ora muito
grande.

O cais de Pungué dispSe de 24 guindastes eléc-
tricos de poténcia varidvel entre 3 e 6 toneladas.

No cais do Chiveve, destinado a atracacdo de
lanchas, ha 10 guindastes, um dos quais levanta
20 toneladas (o mais potente do porto) e outro 5,
sendo os restantes de capacidade de 3 toneladas.
F. de notar que havendo no porto sé6 1 guindaste
de 20 toneladas, o nimero de horas de servico
prestado durante todo o ano foi apenas de 11," 30!
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As obras realizadas no porto no ano de 1943

Um dos grandes inconvenientes do porto é a
dificuldade de acesso. Antes das obras actual-
mente em curso o porto ndo era acessivel em maré
baixa, a navios que demandassem mais de 12 pés
de calado.

Por isso a maioria dos navios que o demanda-
vam tinham de aguardar fora da barra a maré para
poderem entrar. Como a amplitude das marés vai
até 23, na barra ha possibilidades de passarem
navios demandando 29 e 30 de calado, embora
com risco de baterem no fundo da areia, quando
o mar esta agitado.

Teem prosseguido com grande actividade as
dragagens de um canal chamado canal Carmona.
Fom 1942 dragaram-se ali 132.000 m. c. e no canal
Rambler 138.073 m. c.

Eom 1943 dragaram-se no canal Carmona

313.000 m. c. e na Rambler 329.500 m. c.
Tambem nos fundeadouros e ao longo do cais

sdo necegsarios constantes trabalhos de limpesa.
E por outro lado foi preciso proceder-se a draga-
gens de profundidade para que ao longo do
cais pudessem atracar navios demandando 33
(10 metros).

O CAMINHO DE FERRO DA BEIRA
A SALISBURY (BEIRA RAILWAY)
EM 1943

O ndmero de passageiros transportados neste
ano eleva-se a 176,754, dos quais a grande maioria
eram indigenas (132.445). Por isso a receita foi
muito diminuta: 3.810 contos apenas. A carga
geral deu 47.647 contos; 0os minérios deram 24.810
contos e a mercadoria geral rendeu 5.568 contos,

A receita total foi de 82.344 contos.
As despesas elevaram-se a 46.927 contos.

Lucro de exploracdo 35.417 contos a que cor-
responde um coeficiente de exploracio de 56,99 Y.

Niao surpreende que o coeficiente de explora-
¢io seja tdao favoravel.

A maioria da mercadoria que circula no ca-
minho de ferro vai em trdnsito, aproveita o per-
curso total. . como o movimento da mercadoria
é bastante grande, a exploracdo faz-se nas melho-

res condigdes.
As maiores dificuldades com que durante muito

tempo esbarrou o caminho de ferro foi a travessia
do vale do Pungué. Foram necessarios trabalhos
de grande envergadura para levantar a plataforma
e consolida-la, para que as grandes cheias o néao
atingissem e o nao danificassem. Mas hoje con-
serva-se em bom estado mesmo durante a época
das cheias.

O CAMINHO DE FERRO
TRANSZAMBEZIANO

Se é certo que o caminho de ferro Beira Rho-
désia atravessa uma regido cheia de possibilidades
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outro tanto nao acontece com o caminho de ferro
Transzambeziano que serve principalmente o pe-
queno protectorado do Nyassaland, visto que na
parte portuguesa por ele servida ndo ha por ora
trafego digno de notar; o Niassa é um pequeno
territorio onde a populacio branca é muito es-
cassa.

Foi inspirador da construcdo deste caminho de
ferro o grande colonial que foi o falecido general
Machado. O rio Zambeze e sobretudo o rio Chire
que davam continuidade ao caminho «Chire Hi-
ghland Railvay», ndo satisfaziam as exigéncias do
trafego que pelo caminho de ferro devia passar.
Dai o pensar-se em servir o Nyassaland pelo porto
da Beira por meio de um caminho de ferro. Em
boa verdade também podia ser servido por um
canal que ligasse o rio Zambeze com a Beita.
Adoptou-se porém a solucdo do caminho de ferre.
Ora este caminho de ferro para poder realmente
servir por forma eficiente o Nyassaland, exigiu a
construccdo da grande ponte sobre o rio Zambeze,
a maior ponte de toda a Africa, pois mede 3.600™
de comprimento.

O seu custo foi elevadissimo e constitue hoje
um grande encargo para a explora¢do, pois entra
na aplica¢do da tarifa com um comprimento vii-
tual de al¢umas dezenas de quil6metros.

0 movimento do Transzambeziano em 1943

O ndmero de passageiros brancos transporta-
dos é ainda muito diminuto. Nas duas classes em
que 0s europeus viajam registou-se um movimento
de 5.659 passageiros. Os indigenas transportados
foram em ntdmero de 76.117 e o ntmero total
transportado foi de 82.912, com uma receita de
34.922 contos. Os percursos médios foram peque-
nos como se depreende de comparagdo da receita
com o nimero de passageiros transportados (8 she-
lins -— 40%00).

O movimento de mercadorias totalizou 126.765
que renderam 175.579 libras.

A receita total foi pois de 210.541 libras. As
despesas ficaram em 95.219. Dai o baixissimo

coeficiente de exploraciao registada: 45,23 %!
O movimento em 1942 fora um pouco menor,

motivo porque o coeficiente de exploracdo subiu
a 50,2 /.

Os resultados da exploracio permitem asse-
gurar um rendimento razoavel ao capital accio-
nista, o que é para admirar, depois de pagas as
as despesas com impostos, juros e amortizagdo
do capital, etc., etc.

Boa administracéo.

A navegac¢do no porto da Beira

O ndmero total de navios entrados no porto
da Beira no ano de 1943 elevou-se a 372, registando
uma tonelagem de arqueac¢io bruta de 1.696:611 tons.
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A carga descarresada elevou-se a 224.000 tgn:.;.
e a carga embarcada elevou-se a 801.587 toneladas.

FEm nidmero de navios e em tonelagem movi-
mentada, a Inglaterra ainda mantem a primazia-
Entraram no porto 126 navios ingleses com uma
tonelagem de arqueacdo bruta de 780.746 tone-
ladas, seguindo-se 0s navios portugueses represen-
tados por 107 unidades, mas com uma tonelagem
bruta muito menor, pois ndo chegam a realizar

252.000 toneladas.
A navegacio americana levou ao porto 52 na-

Vios com uma arqueacdo de 345.260 toneladas.

Navios de véarias outras nacionalidades entra-
ram ali. Houve navios gregos, holandeses, jugos-
Iavos, noruegueses e suecos.

Os holandeses fizeram-se representar por 49
navios, 0s noruegueses com 21, apresentando
116.305 toneladas de arqueacao, etc..

Como a navegacdo escasseava devido & guerra,
0s espacos dos navios eram melhor aproveitados-

Assim é que a média da carga dos navios pas-
sou de 1.514 para 3.762 toneladas.

As taxas de estacionamento do porto é que se
agravaram pela necessidade que havia de os fa-
Zer sair. '

O CAMINHO DE FERRO DO BARUEFE

E, vulgarissimo ouvir falar-se entre colo-
hiais ilustres no caminho de ferro do Barué e no
€rT0 gue se cometeu construindo o caminho de
ferro do Tete ao longo do rio Zambeze, em vez
de servir o distrito com uma linha férrea que par=-
tindo da Beira Railway percorresse o Barué de
Sul a Norte, atravessando o rio pelas alturas da
Vila’de Tete.

E curioso notar como se formam lendas atra-
Vés de ideias... abstractas. O Barué tornou-se
conhecido pelos feitos do «muzungo» Manuel
&ntonio de Sousa e pelas campanhas em que
tanto se distinguiu Azevedo Coutinho. Mas é
ainda hoje desconhecido quanto a possibilidades
4gricolas ou mineiras.

certo que Manuel de Sousa, armado em soba

& regido, mandou guardar avaramente as alu-

Vides auriferas de alguns rios que ele supunha de

g_rande valor. Mas ndo consta que dai tivesse

jtlrado qualquer proveito, morrendo as mé&os dos
indigenas pobre como Job.

Reconhecimentos recentes, feitos por técnicos
COmpetentes, comprovaram que se encontra ouro
aluVic'nario no pais, mas ndo em quantidade que
Mereca exploracdo capitalista.

Jazigos de importadncia ndo foram ainda regis-
tados e quanto ao valor agricola dos seus vales
ou das suas encostas esta ainda para ser demons-
trado. Também se afirma ter condi¢bes para uma
coloniza¢io branca intensiva. Mas por agora tudo
Tepresenta possibilidades que precisam ser estu-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dadas e que certamente hao-de ser estudadas
quando a oportunidade se oferecer.

Mas para ajuizar das possibilidades da regio ndo
se torna hoje necessario servi-la com um caminho
de ferro. Evidentemente que n&o. F, pronuncia-
mo-nos com tanta mais imparcialidade quanto é
certo que do nosso plano da rede ferroviaria da
Colénia consta um caminho de ferro que partindo
da linha da Beira ia ligar por Tete com a rede a

construir ao norte do rio Zambeze.
Mas na data em que o plano foi elaborado

ainda a camionagem nio tinha nascido. Entdo
s6 com caminhos de ferro se tornavam acessiveis
os paises novos. Hoje a camionagem devassa
todas as regiGes. Onde quere que se encontre uma
possibilidade 14 estd o automével para a servir.

E. dadas as rasgadas iniciativas do Director
Geral dos Transportes da Colénia, Sr. Major
Pinto Teixeira, o Barué sera em breve percorrido
por carreiras de camionagem. E, pois possivel de-
vassar todas as suas riquezas e avaliar de todas
as suas possibilidades sem um instrumento de
transito assaz dispendioso como é o caminho de
ferro. :

A g

Seria hoje um grande erro construir através
do Barué um caminho de ferro, sem préviamente se
conhecer das suas possibilidades e sem estar for-
mulado um plano da sua valorizacao.

Nem mesmo os estudos do caminho de ferro
devem ser empreendidos.

Com efeito, poderiam os engenheiros, guiados
apenas por consideragﬁes técnicas, porque outras
0os ndo podiam orientar, levar o tracado por ca-

minhos errados.
Supunhamos que o tracado, por ser de mais

econémica realizacio se levava por leste e que
mais tarde os jazigos mineiros apareciam por oeste.
Tinhamos um caminho de ferro, se ndo inutilizado,
pelo menos incapaz de .desempenhar econémica-
mente a sua fun¢do do bem servir o territério.
Intensifique-se pois o estudo do pais: reta-
lhe-se o territério com estradas que permitam fa-
cil acesso aos seus lugares mais reconditos. E.
quando as carreiras de camionagem ja nao che-
guem para servir o trafego que a ocupacdo pro-

voque, ir-se-a entdo para o caminho de ferro.
Apesar da grande extensdo do territério que

or¢a por 27.000 quilémetros quadrados, a popula-
¢do que o habita é relativamente pequena, pois
ndo vai além de 74.000 habitantes, fraca densidade
para uma regido que dizem privilegiada.

Fm todo o caso, sendo as racas que ali vivem
fortes e trabalhadoras, podem criar muita riqueza
quando bem orientadas e bem dirigidas. Urge
pois ocupar o territério. E, para isso a camiona~
gem chega.

Quanto a justificacio do caminho de ferro de
Tete, fica para mais tarde.
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1SOCIA
UMA GRANDE OBRIZCUIAL

| Comanta _dos CanlS 08 Fomo Portuueses (U8

O atrio

O magnifico edificio do Sanatério Ferroviario
a meia encosta da Serra da Estrela deve
considerar-se como dos melhores do seu
género e valioso contributo para o com-
bate ao terrivel flagelo que ainda hoje s6
por si ceifa maior nimero de vidas na es-

. . Qa i -~ , ’
B N o s e oiad iy & mais mteressani‘f l'lawes do género
existéneia do Sanatorio Ferroviario |

das Penhas da Saude constitui uma
afirmacdo brilhante do espirito so-
cial dos dirigentes de uma grande empresa

e interessante modalidade de assisténcia
que deveria servir de exemplo para outros
sectores de actividade. Pelo local onde se
encontra e pelas condi¢coes téenicas que
possui, o grandioso edificio que se destaca
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tatistica da mortalidade.

O problema da campanha anti-tuber-
culosa tem aspectos varios e as solucoes
até agora adoptadas, talvez por falta da-
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Quarto com galeria privativa
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(Galeria de cura

quela unidade necessdria, ndo encontraram
uniformidade nasua aplicacdo. Por esse mo-
tivo, certas entidades entenderam por bem
tomar a iniciativa na execuc¢do de planos
de assistencia, adiantando-se assim a pro-
jectos de hipotética viabilidade, marcando
desde logo a sua posicio numa obra que
deve ter cunho nacional. Uma dessas enti-
dades foi a C. P., cujo Conselho de Admi-
nistracdo levou a cabo a execuc¢io da mag-
nifica obra que é o Sanatorio das Penhas
da Saude, instalado num dos mais adequa-
dos loecais da Serra da Estrela.

Este grandioso estabelecimento foi edi-
ficado em terreno compreendido dentro
do poligno florestal da Covilha e cedido
pelo Estado por for¢a de um decreto pu-
blicado em Junho de 1925.
Considerando  antecipada-
mente quao poderoso instru-
mento seria uma organizac¢ao
desta natureza para debelar
um mal que sacrifica milha-
res de vidas, o Governo nao
hesitou em associar-se a exe-
cuciio de um projecto que in-
teressava directamente o
pais. Em consequéncia, foi
possivel iniciar os trabalhos
algum tempo depois, preci-
samente decorridos cineo
anos, e se aqueles ndo come-
caram mais cedo manda a
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justica que se diga nao ter
sido a O. P. a culpada, pois
nao sO6 tinha destinada a
verba para as obras respecti-
vas como a foi reforcando.
Nessa altura o plano abran-
gia outras organizacdes si-
milares, que o Estado pre-
tendia tornar interessadas na
obra de assisténcia ao res-
pectivo pessoal, como o de-
monstra a doutrina do de-
creto n.e 9.787, publicado em
Junho de 1924 e por foreca do
qual foi eriado, junto de cada
empresa ferroviaria, o «Fun-
do de Assisténcia Ferrovid-
ria», constituido pela percentagem de 1°,
sobre as receitas totais de cada empresa e
destinado & organizacido dos meios de com-
bate a tuberculose dentro dos quadros do
pessoal dessa mesma empresa. |

A ideia, alias louvéavel, que representava
o referido decreto, ndo teve plena execucio,
dado que uma parte das empresas interes-
sadas, nio concordando com a doutrina ofi-
cial, contestou a sua aplicaciio encontrando
esta atitude eco no Supremo Tribunal
Administrativo. O resultado foi ter sido ex-
tinto o Fundo em questao.

Nesta circunstancia, porem, a C. P. deu
alto exemplo de eivismo, pois niao s6 nao
foi solidaria no recurso apresentado, como
continuou a destinar, das suas receitas, a

Outro aspecto da Galeria de cura
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Sala de operacdes



















































































































































































































