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ROSSEGUINDO .na nossa faina histdrica
acerca de caminhos de ferro africanos, vi-
mos hoje ocupar-nos do transcontinental:
Lobito-Katanga-Rhodézia-Beira, ligando

assim os oceanos Atlantico e Indico.

O baronet Sir Robert Williams, escocés de nas-
¢enga, tendo acedido ao convite de Cecil Rhodes,
vVulgarmente conhecido na Africa Austral por «Na-
poleao do Cabo», em cujo Jardim Botinico, figura
em estitua de bronze, para pesquizar minas na re-
giao da Rhodézia do Norte efectuou os seus traba-
lhos, tendo atingido uma zona entre o Zambeze e
0 Congo. Em seguida obteve do rei da Bélgica,
Leopoldo II, uma concessdo para pesquisa de mi-
Nas na regiio norte daquela zona concessao que
teve de ser alterada por virtude de novas desco-
bertas,

O prosseguimento de tais pesquisas levou a des-
09berta das minas Kansanshi e das de Katanga,
'lcas em minério de cobre, ouro e outros metais.
Estes factos induziram Cecil Rhodes a coneepeaos
que realizou, para que o Caminlfo de Ferro do
Cabo ao Cairo passasse através do territério do
Congo Belga para o que se tornava necessdrio
10vo acordo com o rei Leopoldo, grande organiza-
dor e impulsionador da sua grande empresa, da
P‘al‘te central da Africa, denominada o Congo Belga.
Esse acordo foi negociado por Sir Williams e obteve
acolhimento fayorivel.

Todas estas descobertas de minas, de abundan-
tes produgoes precisavam, naturalmente, de uma
Saida para o mar, achando-se limitadas as possibili-
d.ades do trifego oferecidas pelas linhas da Rhodé-
Z1a. Havia, portanto, uma necessidade indubitdvel,
‘Mperiosa, de carrear o.transporte dos minerais,
PO'I' uma via mais curta, atravez do Congo Belga,
6 & Costa Ocidental, tornando-se para isso indis-
Pensivel, a aquisigaio de um porto que debrugasse
Sobre o Atlantico, e que as circunstincias impu-
nhilm teria de ser escolhido em territério portu-
8Ues, na provincia de Angola.

A uns trinta quilémetros da velha cidade de

énguela, fundada no século XVII, e que junta-

Mente com a de Luanda, foram as duas primeiras

Pragas comerciais da Africa Ocidental, encon-

tl:ava-se 0 almejado abrigo natural, que iria deci-
' a questao de modo o mais favordvel para a

admlnistraqao portuguesa, tanto mais que nessa

época de rivalidades anglo-germanicas o imperador
alemao, Guilherme II, havia dito a Cecil Rhodes
que entre os lagos Tanganika e Alberto Eduardo,
a linha do Cabo ao Cairo seria alema ou nio se
faria.

Nesse futuro porto, de dguas profundas, os bar-
cos de grande tonelagem podiam lancar ferro a
poucos metros de distincia da terra. Denomi-
nar-se-ia tal porto, da Baia do Lobito e, na data
das primeiras sondagens, a sua popula¢cido compu-
nha-se, apenas, de uns tantos pescadores habitando
as suas palhotas. Portanto, a linha férrea a servir
as minas da Katanga, as mais ricas minas de cobre
do mundo, dizia o Conselheiro Teixeira de Sousa,
Ministro da Marinha e Ultramar, a data da conces-
sdao, teria de ser assente em territérios belga e por-
tugués, para o que se tornavam necessarias con-
cessoes dos respectivos governos.

Foi Sir Williams, personagem dotado de ex.
traordindria actividade, quem tratou de as obter
do rei Leopoldo II, a quem Darcy (') denomina:
Leopoldo de Saxe Coburgo, soberano do Congo e
Companhia; e do governo portugués, entio presi-
dido por Hintze Ribeiro, em 1902, que lhe deu a
concessdo para construir e explorar uma linha
férrea que, partindo da Baia do Lobito, fosse al-

“cancar a fronteira ocidental da provincia de An-

gola. O contracto da concessdo incluia o direito a
construccio de ramais, o que se acha consignado
no Decreto de 28 de Novembro de 1902. O capital
subscrito para Tanganika Concessions, juntamente
com uma percentagem gratuita do Estado Portu-
gués permitiu a constituicio da Companhia do Ca-
minho de Ferro de Benguela, que duraria durante
noventa e nove anos, a contar da data atrds citada
de 28 de Novembro de 1902. A bitola da linha é de
17,067, igual & do Cabo ao Cairo, e tem uma exten-
sao de 1.347 quilometros. As locomotivas «(Garratts,
ao seu servigo podem rebocar 500 teneladas em
rampas de 25,mm.

A linha comecada a construir no primeiro de
Marc¢o de 1903, atingiu a fronteira em 28 de Agosto
de 1928. De ai por diante a constru¢io da linha
de ligagdo com a do Cabo ao Cairo foi efectuada
por uma companhia belga. |

' () Darcy — La Couquéte de I’Afrique
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dolicitam ao Govetno a condthucdo de uma variante

de linka Jémes que ligue Toligueime e Mlmancit

constituida por vdrias individualidades de des-

taque entre as quais o sr. Dr, Antero Cabral,
governador civil de Faro, Dr. Aires de Lemos Ta-
vares, presidente da Cimara Municipal, Dr. Quirino
Mealha, governador civil de Beja, José da Costa
Guerreiro, general Santos Correia, vice-almirante, José
Mendes Cabecadas, Drs. Humberto Pacheco, José
Carrilho, Delgado Guerreiro, José Fernandes, Barros
Santos, Anténio Madeira, Isidro Rocheta, Guerreiro

Murta, Salvador Pontes, Nunes Guerreiro e José Car-
rilho, Engenheiros Laginha Serafim e Lopes Santos,

major Peres Gomes, 2.° tenente Daniel Rocheta, Raul

Pinto, secretdrio do Municipio de Loulé, Juiz Rafael
Pinto, Pedro Gomes Marques, Pires Guerreiro, Pedro
de Freitas, Dr. Delio Nobre Santos, Guerreiro Barros,
José Pablos e Joao Rocheta avistou-se ontem com o
ministro das Obras Puplicas e Comunicagdes, a quem
foi apresentado pelo governador civil de Faro, Dr.
Antero Cabral, o pedido de construcdo de um desvio
ou de uma variante da linha férrea do Sul, entre as
estacOes de Boliqueime e Almancil, de maneira a ser-
vir aquela vila. f

O Eng.’ Cancela de Abreu disse que lhe era com-
pletamente impossivel tomar, neste momento, uma
posi¢do definida. Em presenca da lei relativa A coorde-
nagio dos transportes o plano ferroviirio terd de ser
revisto, e entdo em data muito breve, a antiga aspira-
ragdo de Loulé serd devidamente considerada,

I IMA numerosa comissdo do concelho de Loulé

g4 . gl

A rehresentaga‘o entregue pelo presidente do municipio

A representacio éntregue pelo presidente do Mu-
nicipio de Loulé ao sr. Ministro das Obras Piiblicas

e a que atrds se alude, é a seguinte:

«Fxceléncia :

O motivo que traz junto de Vossa Exceléncia esta
numerosa embaixada do concelho de Loulé onde estdo
representados os mais vultosos e importantes sectores
da actividade do concelho, desde a agricultura, comér-
cio e industria aos valores morais e intelectuais é,
como Vossa Exceléncia certamente j4 conhece, o con-
seguimento de uma velhissima aspiragdo, que traduz
também a mais flagrante e imerecida injustica feita ao
maior e mais importante concelho algarvio.

«(Quando em 1890 se procedeu ao estudo e exe-
cucdo da linha do Sul, logo se verificou que, talvez
por motivos econémicos — ndo justificiveis perante
uma mais clara visdo do futuro — talvez por motivos
politicos e até da prépria politica local, o certo é que
Loulé foi colocada numa situacdo de abastardamento
e condenada a privagdo dos meios elementares que 0
seu progresso e desenvolvimento reclamavam. '

«Contra isso se levantou, entdo, a voz autorizada
do grande tribino Margal Pacheco, por forma tal que
a Loulé foi feita inteira jnstica e ordenadas medidas
que rectificaram o estudo elaborado, A prematura
morte deste valioso vulto louletano, fez regressar a
forma inicial os interesses que haviam provocado tal
anomalia. :

«Em 1920, com a entrada da nova situagdo politica,



Revista quinzenal

\

0 problema reacende-se ¢ o Estado Novo, nos seus
propdsitos de reparar injusticas, ordena o estudo’de
um auto-projecto que preveja a satisfacio dos inte-
resses de Loulé. O desenvolvimento do transporte
rodovidrio e o incremento notivel que tomaram as
grandes obras de recuperagdo e progresso material
do Pafs, levam a 2.° plano a velhissima e justa aspira-
¢d0 de Loulé. Surje Duarte Pacheco, a quem é posta
a4 questio, mas que, concordando plenamente na ne-
Cessidade da sua efectivagdo, ndo quer por desmedida
isengio de louletano, dar-lhe primazia e garante para
logo que termine a guerra o seu completo deferimento,
‘ «Nao quis ainda o destino que Loulé visse o cum-
Primento desta promessa e a morte ceifou na pleni-
tude da sua acgdo o exactor da mesma.

«Mas Loulé, que, como se disse, é o maior, o mais
Populoso e o mais importante centro produtor do
Algarve, confia que V. Exceléncia saberd com a larga
€ rasgada visdo com que tem enfrentado outros pro-
blemas de interesse nacional, acolher com carinho a
velha e dourada aspiragdo e dar-lhe a precisa exequi-
bilidade.

Em fins de 1944 foi o assunto posto a Vossa Ex-
Celéncia em profusa e documentada exposicdo e por-
que até hoje os louletanos nao sabem qual o grau em
que se encontra o despacho desta obra, é que estdo
aqui, perante Vossa Exceléncia, para lhe solicitar que
tle seja breve, justo e expedito.»

Exposicdo das vantagens econémicas e regionais
que justificam a construcdo na nova linha

A exposicio que, a seguir, se reproduz e foi opor-
tunamente entregue no Ministério das Obras Piblicas,
refere pormenorizadamente as vantagens que a cons-
trugdo da nova linha trard nao sé para a regido mas
também para a economia geral da provincia e
do pais ;

A Cimara Municipal de Loulé, vem expor a Vossa
XCeléncia um assunto de tal modo vital para o seu
oncelho, icerca do que se sente acompanhada pelo
Concenso unénine dos seus 57.000 habitantes, de to-
das as forgas vivas do seu concelho, de todas as enti-
dades oficiais, profissionais e particulares que no
"flesmo exercem a sua acc¢do e ainda pela opinido aba-
lisada ge competentes técnicos no numero dos quais
S¢ contava o ilustre e inditoso antecessor de Vossa
Xceléncia,
Trata-se de um problema velhissimo, da reparacdo
€ Uma grave e incompreensivel injustica pela qual os
l'Ziuletanos pugnam desde 1890, melhoramento ou pre-
0880 que esmaltou muitos cartazes de eleicio nos

tempog em que tudo se prometia para iludir o Povo

fax?tue da parte do Estado Novo recebeu ji um impor-
int € SL{bsidio ‘traduzido no estudo do respectivo
q €projecto. E o desvio ou variante da linha férrea

© Sul, entre as estagdes de Boliqueime e Almancil,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROU

de forma 4 tocar na vila de Loulé, sede do maior,
mais importante e populoso concelho da provincia
do Algarve. E em suma a aspiragao mixima do con-
celho, o seu sonho dourado, sonho de novos e de
velhos, ideia fixa que domina todo o louletano resi-
dente ou ausente do seu concelho.

Ja em 1809 se reconhecia a Loulé a injustica do
tracado da linha férrea compreendido entre a estagdo
das Amoreiras e Faro, que por uma incompreensivel
economia de 2 ou 3 quilémetros no trajecto privara
a Vila de tdo importante melhoramento. E tanto assim
era que o grande vulto nacional Conselheiro Margal
Pacheco, tio do falecido Ministro Duarte Pacheco,
conseguira do Governo de entdo, o estudo rectifica-
tivo da actual linha de forma a satisfazer as aspira-
coes de Loulé.

Tal como agora, a morte prematura, veio prejudi-
car o concelho do seu melhor filho e da realizagdo
do mais importante elemento do fomento de que
carece.

A Vila de Loulé, pela sua situagcdo geogrifica é o
ponto convergente de todas as estradas nacionais do
Algarve exceptuada a E. N. 23-1.2, A loulé descem
obrigatoriamente todos  os produtos da serra, do
Baixo Alentejo e de toda a uma zona, a mais rica de
produtos agricolas do Algarve. A tonelagem média
que atravessa Loulé a caminho dos portos do mar e
de outros centros de consumo pode fixar-se em:

12.000 toneladas de alfarroba

1.600 Z v figo

1.000 Z v améndoa

1.000 " » cortica

3.000 y » produtos agricolas

verdes, lenhas, obra de palma e
esparto, cal e tijolos.

Toda esta tonelagem foge em parte ao caminho de
ferro e segue por via ordindria, e, assim € que, da-
quelas 18.0600 toneladas, apenas foram despachadas
na estacdo de caminho de ferro:

06.982 toneladas

Em 1936,
Em 10937. 7.558 "
Em 1938. 9.373 "

niameros que o desenvolvimento da camionagem fez
baixar para:

Em 1941, 3.119 toneladas
Em 1942, 3,325 »
Em 1043, 3.432 "

Desta forma verifica-se que Loulé é um centro
exportador de 1.* categoria, que, dada a dificuldade
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de estar afastado do caminho de ferro, se vé obrigado
a recorrer a tracgdo animal e 4 camionagem para o
transporte dos seus produtos. E, assim, € lesado gran-
demente o Estado num trdfego de que teria indubi-
tavelmente o exclusivo, se a estacdo ferrovidria ficasse
junto da Vila.

Mas, a par destes niimeros, suficientes para eluci-
dar a riqueza que, apesar de tudo, Loulé ainda da ao
caminho de ferro, avaliemos o problema em face do
niimero de passageiros. Em 1010 esse nimero atingiu
a cifra de 40.000 para em virtude do desenvolvimento
da camionagem decair progressivamente até que em
1041 fica em 15.908. Ainda assim sem liga¢des aos
tranvias do Sul e Sueste, apresenta os seguintes e
importantes nimeros:

Em 1941, 15.008 passageiros, com o réndimento
~de 235 contos.

Em 1942, 20.528 passageiros, com o rendimento
de 272 contos..

Em 1043, 27.635 passageiros, com o rendimento
de 371 contos.

Se acrescermos aos nimeros atraz expostos e das
mercadorias recebidas, que em 1941 foi de 15,631 to-
neladas com o rendimente de 653 contos;

Em 1942 foi de 16,404 toneladas com o rendimento
de 653 contos; '

Em 1943 foi de 18.171 toneladas com o rendimento
de 810 contos, ver-nos-emos obrigados a confessar
que, Loulé € das mais importantes estagdes do
Algarve,

Se a rede ferrovidria subisse até esta Vila que ma-
nancial de riqueza ndo reverteria para o caminho de
ferro?

»* » »*

Analisando agora o aspecto turistico do problema
que vimos agitando, verifica-se que possuindo o con-
celho grandes riquezas turistica, truduzidas em alguns
monumentos nacionais, paisagens de incompardvel be-
leza, estacOes de cura de alto valor climatérico, como
Salir e Barranco do Velho— procuradas ji hoje por
centenas de pessoas —e a Praia de Quartueira, onde
anualmente se regista a afluéncia de uma colénia bal-
near de mais de um milhar de pessoas do Baixo Alen-
tejo, facil é deduzir como andam bem paralelos e
contiguos os interesses do Caminho de Ferro e do
Concelho.

Pode dizer-se que seria notdvel a influéncia que
tal melhoramento exerceria na vida econémica do Sul
do Pais e ndo exageramos nesta afirmacao, pois que
Loulé é incontestavelmente, pela sua posi¢io geogra-
fica, a meio da Provincia quer em extensdo, quer em
extensdo, quer em profundidade, o ponto confluente
obrigatério dos produtos do Baixo Alentejo da beira-
-serra Algarvia e de todo o seu vastissimo concelho,
0 mais populoso e rico do Algarve.
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Nao querendo fugir dos numeros sendo o tempo
escasso de uma divagacido, em que se cerram os olhos
para visionar o melhoramento realizado, apresenta-
mos em defeza do valor da nossa pretensdo alguns
dados estatisticos sobre o transito e sobre a existén-
cia de meios de transporte neste concelho.

Assim servindo-nos da estatistica rodovidria veri-
ficamos:

]
L

Carreiras regulares, saindo de Loulé, com passageiros:

Para Faro: 8 carreiras didrias

Para S. Braz: 1 carreira

Para Messines: 1 carreira

Para Salir: 1 carreira

Para Quarteira: 2 carreiras

Para o Barlavento do Algar: Albufeira,
Portimao, etc.: 8 carreiras

Para a estacdo: 2 carreiras didrias.

Veiculos registados na Camara:

1940 1941 1942 1943
Veiculos g (;m_- | IO (hqn;-" Capa- -(:un;-
N cidade iN cidade cidade cidade
um. de um, de num. de num. de
| carga earga earga cargn
De traccio |
mecanica || ,
-— ecarga . 13 30.719] 12 (29.7200 1852.570| 14 /43.350
De traccio : 3
animal .| 1496 [i1447 1597 1662
| : f ; —

Acrescentamos que quase todas as empresas de
transporte colectivo algarvio, tiveram o seu inicio em
Loulé e teremos uma ideia do que representou de
prejuizo para o Estado, o erro de ter encurtado em 3
quildmetros o tragado da actual linha férrea, afastan-
do-a 5 quilémetros da Vila, _

Contra esta flagante injustica feita a um concelho
considerado o mais progressivo da provincia e que €
incontestavelmente o maior e mais populoso, é qué
os signatdrios desta exposi¢io, pedem a revista do
actual tracado de caminho de ferro, adoptando-se uma
variante constante de um estudo realizado em fins do
ano de 1926 e que se encontra pendente de Despacho

* da Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro.

Porque se trata de uma pretensdo valiosissimad,
que ndo fere interesses de terceiros, que interessd
igualmente ao Estado e a riqueza e fomento de uma
vasta regido do Continente, estamos certos que 08
argumentos expendidos determinardo no espirito de
Vossa Exceléncia o caminho da satisfagio de tdo antiga
como 1til melhoria, reclamada desde os primeiros dias

da Revolugdo que trabalha por um Portugal maior.
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da rede

ferroviaria do continente
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. primeira impreéssio que surge no plano da

rede ferrovidiria é o da abundincia de linhas

a construir, o excesso ferrovidrio, e o esque-

cimento do complemento automobilista. Pen-
samos ('), porém, escreveu com razio o sr. Enge.
nheiro Dr. Dias Trigo, que uma revisio cuidadosa do
Plano aprovado pelo decreto n.° 18:190 de 28 de Marco
de 1930, conjuntamente com a delimitacio conveniente
dos campos de accdo dos dois sistemas de transpor-
tes, caminho de ferro e automovel, permitird coibir,
duma forma eficaz, determinados abusos, que, em dl-
tima andlise, prejudicam grandemente a economia na-
Cional. _

Na revisdo do plano tem de haver muita prudén-
Cia, pela despesa que ocasiona a construcio duma via
férrea e a sua exploracdo, abrindo-se porém as que
forem consideradas necessarias, atendendo ao niimero
de habitantes*das regides servidas, progresso econé-
Mico, insuficiéncia de transportes automobilistas, con-

Clusdo de vias existentes, vantagens de natureza turis-

tica, regides a desenvolver, comunicagdes internacio-
nais, etc.. Comparando a rede dos caminhos de ferro
Portugueses com a das outras nagdes imediatamente
S¢ verifica a sua restrita importincia, e a necessidade
de novas linhas. A principal dificuldade a vencer é a
Orografia do terreno, pois em Portugal os constructo-
Ies de vias férreas nao tém que combater com as for-
¢as da natureza como acontece em muitos paises. A
luta (?), afirmou Luiz Zurdo Olivares, afecta mil for-
Mas diferentes porque o inimigo ndo é o mesmo em
todas as partes. No Japao sio os terramotos, no Ca-
Nadd a_neve, no México as inundagdes, na Argentina
OS mares de erva, na India os elefantes, no Brasil os
Rafanhotos, na Austrilia a areia, e em Africa os ani-
Mais ferozes e as tribus selvagens que arrancam os

fios ao telégrafo para utiliza-los como moedas nas
transacoes comerciais e como adorno das suas
mulheres.

Nas vias férreas portuguesas torna-se cada vez
mais necessdrio o estudo da sua electrificacdo, sistema
adoptado na linha do Estoril, norte de Espanha, parte
dos caminhos de ferro franceses, Suissa, Itilia e ou-
tras nacoes. Facamos votos (%), escreveu o Senhor
Engenheiro Dr. Dias Tiago, porque num futuro bem
proximo, o problema da rede hidro-eléctrica nacional
venha a ser resolvido por forma que entre os bene-
ficios incalculdveis que a sua solugao pode trazer, se
conte o da electrificagcdo de mais algumas das nossas
linhas férreas, com vantagens indiscutiveis para todos
do emprego de tal sistema de tracgio.

A proposta de lei apresentada em Fevereiro de

1945, a Assembleia Nacional, pelo Senhor Ministro

das Obras Publicas, Engenheiro Cancela de Abreu,
prevé a formacio duma empresa tinica para os ca-
minhos de ferro do continente. S¢ existem vantagens
na concentragdo e facilitard a abertura de novas li-
nhas. Esta constituicdo (*) de grandes unidades, disse
o Senhor Engenheiro Vasconcelos Correia, permite a
resolugio de grandes dificuldades que se apresentam
na pritica. Diminuem-se os gastos gerais da admi-
nistragdo, assim como o do pessoal por um melhor
aproveitamento deste, simplifica-se a administracdo,
dando unidade aos diferentes critérios administra-
tivos; facilita-se o estudo e aplicacdo das tarifas de
modo que o trifego possa utilizar as linhas de mais
curto percurso pela supressdo da concorréncia; per-
mite-se a unificacdo dos regulamentos do pessoal, fa-
cilitando a solugdo dos problemas sociais; conse-
gue-se melhor utilizagio do material circulante, faci-
litando-se a estandarlizagdo do material, etc., etc.

O erro inicial na construcdo dos caminhos de
ferro  portugueses foi o de se ter sido obrigado a
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adoptar a bitola de 1",67 de via espanhola, e ndo o
internacional de 1" 44, impossibilitando as comuni-
cacoes directas da Peninsula com os outros paises da
Europa e obrigando por vezes ao recurso da via es-
treita. 'Os causadores do mal foram os engenheiros
espanhois da comissdo que deu o parecer de 2 de
Novembro de 1842 acerca da concessdo de caminhos
de ferro que serviu de base a real ordem de 31 de
Dezembro desse ano. A comissdo ('), escreveu o Se-
nhor Francisco Wais, entrando imediatamente no
aspecto técnico, determinou a largura da via, pro-
pondo a de seis pés ou seja 1™,6710, que desde entdo
ficou como a largura normal espanhola, sem que
para a sua adopgdo tenham intervido razdes da es-
tratégia ou militares, apenas das que nos parecer se
expunham com o fim a que pelos caminhos de ferro
se possa circular com toda a rapidez e seguranga que
possam obter-se com as ultimas perfei¢des que te-
nham recebido as locomotivas. Foi pois um. desejo
de exeder ou melhorar o que.induziu a propor esta
largura, superior & que tinham a generalidade dos ca-
minhos de ferro europeus.

Os factos encarregaram-se de desmentir as ideias
dos engenheiros espanhois e pena foi que ndo ti-
vesse seguimento a proposta de lei apresentada as
cortes por Bravo Murilho, propondo-se a via de 1™,44
em 3 de Dezembro de 1851. Em Portugal as linhas

de Lisboa ao Carregado e do Barreiro a Vendas No-

vas abriram-se com a bitola de 1™,44, mas, em 1859,
passaram para a de 1™,67 para ao menos os comboios
serem directos até 4 fronteira francesa.

Passo a examinar o plano através de cada zona
e linha por linha, comegando via larga A qual se se-
gue a via estreita.

Ao norte do Douro o primeiro caminho de ferro
a constrnir é o prolongamento da linha do Minho,
que passa a ter o seu términus em Melgaco, e ndo
em Moncdo, como acontece, pela abertura desse tro-
¢o de 22km de extengdo. Creio aconselhdvel a sua

manuten¢do no plano por servir um territério rico

em produtos agricolas, como milho e vinho, 'a es-
tincia termal de Melgaco, facilita o acesso a lugares
de grande interesse turistico pelo ineditismo, como
Castro Saboreiro e a Peneda, servidos por estrada, a
terminar em breve, e onde é possivel crear carreiras
de camionagem de Melgago, Castro Saboreiro, Pe-
neda, Soajo, a Arcos de Val de Vez. A regido atra-
vessada € pitoresca, tracando-se a via paraleia ao cur-
so do Rio Minho e a linha espanhola de Vigo a Ma-
drid, entre Salvaterra e Arbo. As expropriagdes serdo
dispendiosas pelos terrenos muito produtivos, em
compensacgdo as obras de arte limitar-se-d0 a pequenos
viadutos e a4 ponte pouco extensa sobre o Rio Morno,
paralela a viagdo ordindria e a historica ponte romana
onde se celebrou a entrevista entre D. Jodo I e o Du-
que de Lencastre,

A segunda via férrea é da Pala a Contumil, liga-
¢do natural da linha do Douro com o Porto, que er-
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radamente se fez partir de Ermezinde, com curvas e
rampas importantes, apenas para servir Penafiel, da
qual, devido as condigdes orogrificas, ficou desviada
cerca de trés quilémetros. E absolutamente racional,
bastando olhar para um mapa, a construgdo da linha
férrea pela margem do Rio Douro, facilitando por
rampas menores, diminui¢do de curvas e possibi-
lidade de alimentos rectilinios, maiores velocidades
aos combdios. A zona servida € rica, muito indus-
trial ¢ povoada, as expropriacdes caras e duas obras
de arte a efectuar de certa importancia; as pontes so-
bre o Rio Sousa e o Rio Tamega.

Nas linhas de via estreita, a primeira a_construir é
a do Vale do Lima, de tio acidentada histéria. O
plano propdés um caminho de ferro, que, saindo da
actual estagao de Viana do Castelo, continuasse pela-
margem direita do Rio Lima até Refoios, adeante de
Ponte do Lima, dai atravessaria o rio, para, pela
margem esquerda, seguir a Ponte da Barca, termi-
nando no Lindoso, onde, desde que a Espanha abrisse
o caminho de ferro de Orense a fronteira portuguesa,
resultaria mais uma comunicacdo internacional,

Opuseram-se consideragdes militares em que in-
terveio em parte a deformagdo profissional, e o de-
creto com forga de lei n.° 18:190 de 28 de Margo de
1930 aprovou apenas um caminho de ferro de Viana
do Castelo a Ponte da Barca. Iniciou-se a sua cons-
trucdo, encontrando-se a terraplanagem aberta até
perto de Lanhezes, mas os trabalhos foram abando-
nados, apoderando-se alguns proprietirios, nos lu-
gares mais escusos, dos antigos terrenos expropriados,
e o material circulante que fora adquirido vendido
para Espanha.

Deve-se ou ndo construir este caminho de ferro,
pelo qual tanto se interessa Viana? Desde que a di-
rectriz seja até Ponte da Barca e nido ao Lindoso, é
desnecessdrio, pois a rede de estradas satisfaz plena-
mente. Porém a possibilidade duma ligagdo interna-
cional com Orense, servir uma regido rica e sobre-
povoada até Ponte da Barca, de vastas condig¢des tu-
risticas por ser das mais belas de Portugal, ligag¢do
com a transversal do Minho, existéncia da central hi-
dro-eléctrica do Lindoso, acesso ficil Soajo que lhe
fica fronteiro na margem direita, nestas condigoes
trata-se de um caminho de ferro a construir. Dispen-
diosas as expropriagoes, necessidade de alguns via-
dutos e a mais importante obra de arte € a ponte de
Refoios sobre o Rio Lima.

(') Senhor Engenheiro Dr, Mirio Dias Trigo, Subsidios
para a Histéria dos Caminhos de Ferro em Portugal (1926
a 1934), Lisboa 1935, pag. 103.

(*) Luiz Zurdo Olivares, Veinte Afios de Vida Ferroviaria
y Diez y Seis Después, Barcelona 1911, pag, 373.

(%) Senhor Engenheiro Dr, Mario Dias Trigo, obr. cit,
pag. 12,

(Y) Senhor Engenheiro Anténio Vasconcelos Correia,
Caminhos de Ferro, Lisboa 1930, pag. 10.

(%) Senhor Francisco Wais, Origen de los Ferrocarriles
Espaiioles Madrid s./ d./ pag. 58, 155 e 221,
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Noticias de ESPANHA

(Do nosso servigo especial em Madrid)

Restabelecimento dos servicos ferroviarios

. Em consequéncia do temporal e da abundéncia
de chuvas e neves, verificada em quase todas as
provincias espanholas, o nivel das lagoas e panta-
nos aumentou consideravelmente. Por esse motivo
cessou totalmente o regime de restricoes estabele-
cido para a distribuicio de energia eléctrica em
toda a Espanhd e, em consequéncia, foi possivel
restabelecer o tréafego ferrovidrio de tracc¢ao eléc-
trica em todas aquelas linhas, em que havia sido
Suspenso, atingindo-se a normalidade total na eir-
culagaio de combdios, a0 mesmo fempo que se
iniciou o servigo de automotoras eléctricas entre
Madrid e Segévia, cujas primeiras carruagens eir-
cularam em 25 de Janeiro. Com isto obteve-se im-
portante melhoria nas comunicacoes entre as duas
cidades, pois o percurso efectuou-se em duas horas,
Nao obstante a passagem da Serra do Guadarrama.

Igualmente foi restabelecido o trifego de com-
boios de luxo entre Bilbau e San Sebastian.

Descrigao da linha Madrid-Lishoa

A curiosa e 1til publicagio espanhola «Hordrio
Guia de Ferrocarriless, insere no seu nitimero do
corrente més um itinerdrio descritivo da linha
férrea Madrid a Lisboa por Valéncia de Alcantara,
Com valiosa documentaciao e curiosas gravuras do
Nosso pais.

No préximo niimero faremos mais detalhada
Noticia sobre ‘esta curiosa publicagio.

Nova linha aérea Espanha-Holanda

Foi inaugurada a linha aérea Madrid-Amster-
dam que une as capitais dos dois paises numa via-
gém directa de seis horas. Na referida linha que
8td explorada pela Companhia Holandesa K. L.

+ 840 empregados avides norte-americanos tipo
‘Dakota D. ¢.—8». As carreiras estio marcadas
as Segundas, quartas e sextas de Amsterdam e ter-
¢as, quintas e sdbados de Madrid.

Esta nova e importante linha eruza em Amster-
dam com a que parte da dita capital para Estocol-
Mo, Oslo, Copenhaque, Malmoe, Londres, Praga e
Z_urich, e em breve comecard o servico transatlin-
ico com escala em Lisboa, Dakar e Natal,
donde se fard a bifurcacio em duas, uma para o

Rio de Janeiro e Buenos Aires e outra para a Amé-
rica do Centro.

A importancia comercial destas linhas fazia-se
notar hd muito e assim com o estabelecimento des-

tas novas carreiras de avioes poder-se-d fazer o

transporte rapido de produtos frescos do Norte da
Europa para os paises do Sul e levar frutos tro-
picais para o Norte.

Madrid-Segovia

Pelo Chefe do Estado Espanhol, generalissimo
Franco, foi inaugurada oficialmente a nova linha
eléctrica Madrid-Segévia, que completa o plano de
electrificacio de Madrid a Serra de Guadarrama
que cobre uma distancia de 101 quilémetros.

A viagem foi feita numa automotora eléctrica
na qual tomaram lugar com o Chefe do Estado, o
Governo e as principais autoridades fazendo-se o
trajecto em duas horas com paragem nas princi-
pais estagdoes do trajecto. A linha Madrid-Segdvia
separa-se da geral de Madrid a Irun por Avila na
estaciao de Villalba e sobe o porto do Guadarrama
a uma altura de 1.280 metros.

Esta linha é de via dupla entre Madrid e Vil-
lalba e via simples entre esta tltima e Segévia.

O ftrajecto total é efectuado por combdéios de
passageiros em duas horas, aproximadamente,
com paragem nas dezoito estagoes do trajecto res-
pectivo.

Linha Maritima entre Espanha e Italia

A Companhia Transmediterrinea Espanhola
inaugurou um novo servi¢go entre Barcelona e Gé-
nova que terda lugar uma vez por quinzena, saindo

de Barcelona a 10 e 25 de cada més. Este servico

ligard com as linhas aéreas de Lisboa a Madrid e
Barcelona e assegurard provisoriamente o trifego
de passageiros no Sul da Europa.

Nova estacdo ferroviaria em Madrid

A Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Es-
panhois acaba de construir nos terrenos préximos
do centro de abastecimento de Madrid, uma esta«
¢ao ferrovidria para atender as necessidades de -
mantimentos para a populosa capital. Esta nova
estacio a que deram o nome de Madrid-Mercados,
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Companhia de Sequros «ALENTEJO)»

Elecicao dos novos corpos gerentes

Sob a presidéncia do sr. dr. Alvaro do Amaral
Barata, realizou-se, recentemente, a assembleia ge-
ral da Companhia «Alentejo», importante argani-
zagao portuguesa de seguros, que aprovou o rela-
torio e contas do ultimo exercicio e elegeu os cor-
pos gerentes para o triénio de 1946 a 1949.

Da elei¢gdo resultou serem reconduzidos quase
fodos os antigos dirigentes da importante comp a-
nhia, o que prova o prestigio de que gozam e a
exceléncia da sua administracio. A distribuicao
dos cargos ficou assim estabelecida :

Assembleia Geral — Presidente, dr. Alvaro do
Amaral; vice-presidente, Nuno Miguel Peixoto; 1.°
e 2.° secretdrios, respectivamente, Amadeu Florindo
de Oliveira e José Rocha.

Conselho de Administracdo— Efectivos, Tito
Augusto de Morais, Alvaro Anténio da Costa Piano
e Virgilio Canas Martins; suplentes, Mario de Oli-
veira Pereira, Francisco Anténio de Carvalho Pia-
no e Jiilio Cesar de Oliveira Martins.

Conselho Fiscal — Efectivo, Anténio José Piano
Junior, Francisco da Silva Bris e Joao Marcelino
Martins; suplentes, Francisco Franco Cannos

Francisco José Ricardo Domingues e Venceslau

Cesar da Costa Lopes.

Antes da conclusao dos trabalhos, o sr. presi-
dente propds que fossem exarados na acta mereci-
dos louvores a Direccdo, ao Conselho Fiscal e a
todos os empregados da Companhia, o que fol
aprovado por aclamacgao.
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B que toded devem saber

Multas anuladas aos possuidores
de videiras americanas

Em face de reclamacdes apresentadas a quem de direito
foi estabelocido que as multas aplicadas no ano passado por
falta do corte de videiras americanas possam ser reduzidas
ou anuladas, desde que as referidas videiras sejam arran-
cadas ou enxertadas até 31 de Maio do ano corrente.

Para conhecimento dos interessados transcrevemos o
artigo 4.° do Decreto 33.644 e que elucida devidamente o la-
vrador.

Art. 1.— Os proprietarios que procederem ao arrenda-
mento de produtores directos, sfio obrigados a participar o
facto a respectiva brigada do condicionamento do plantio,
directamente ou por intermédio dos grémios da lavoura,
nos termos e para os efeitos seguintes :

§1° A part1c1pacﬁo deve ser feita em carta registada,
com aviso de recepcio;

§ 2. Recebida a participacfio, a Direcclio Geral mandara
verificar o arrancamento e lavrar o respectivo auto, com as
formalidades previstas no § 1.° do art. 3.°, para efeitos de
anulacfio ou reducio da multa;

§ 3.0 Se a participaciio tiver sido feita até ao dia 31 de
Maio de cada ano, o auto de verificaclio sera enviado a
secedio de financas até 30 de Setembro imediata e produzira
os efeitos a que se refere a parte final do paragrafo anterior
relativamente & multa do ano em curso.

Notas retiradas da circulacao

Até ao dia 12 de Junho de 1946, serfio retiradas da cir-
culaciio as notas de 20$00 chapa 5, ouro (efigie de Mousinho

de Albuquerque), ndo podendo ser recusadas pelo publico, e

depois daquela data deixam de circular, s6 podendo ser tro-
cadas nas caixas da sede do Banco de Portugal em Lisboa.

pessue 6 vias de circula¢io normal, e 3 bifurcacoes
atravessando os armazens de mercadorias; tem um
edificio adaptado em escritorios e a rede de vias é
ainda por dois pontos da linha férrea de circula-
gdo de Madrid, que. come¢a na estacao do Norte e
termina na de Atocha, numa extensiao de oito qui-
l0metros.

A nova estacio Madrid-Mercados é de constru-
¢d0 moderna e fica muito préximo a de Madrid-
-Delicias que atende o trifego de passageiros Ma-
drid a Lisboa.

Novo Conselho Superior de Caminhos de Ferro
e Transportes por Estrada

Foi constituido em Madrid debaixo da presi-
déncia do Ministro das Obras Piblicas, o novo Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro e Transpor-
tes por Estrada, creado pelo decreto do Governo
espanhol de 28 de Dezembro do ano findo.

A este Conselho foram atribuidas fung¢odes de
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maior importincia dentro da esfera dos transpor-
tes ferrovidrios por estrada e sua coordenagio.
Este conselho tem a seu cargo a informagao de to-
dos os planos de construciao de novas linhas fér-
reas e planos gerais de fransportes por estrada

assim como as normas gerais de concessoes e ter-
minac¢ado de novos servi¢os; a informagaio dos pla-
nos gerais da electrifica¢gio e sua reforma e o es-
tudo dos projectos e disposi¢des relativas em ma-
téria de transportes terrestres.

O Conselho estd composto de um numero de
vogais representantes dos Ministérios de Obras
Piblicas, Fazenda, Exército, Indtstria e Coméreio,
Agricultura e Trabalho, tendo outros vogais da
Delegagiao do Governo para a ordenac¢ao de frans-
porte, da RENEE, dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, do Sindicato de Transportes e vérios acesso-
rios téenicos. O Conselho Superior actuard como

organismo supremo consultivo do Ministério dasl

Obras Piblicas, nas, matérias citadas.





















