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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Economia de Caminbos de Ferro

As dificuldades

~

dos nossos organismos ferroviarios

Por AMERICO

VIEIR A0 DE

CASTRO

Engenheiro eivil (A. P. P.)

I

EFERIMO-NOS no artigo anterior as difi-
culdades dos organismos ferrovidrios cujas
receitas de mercadorias por quilémetro
nao atingem determinado nivel. Nesse nti-

Mero se contam, por infelicidade, todas as grandes

linhas portuguesas. Esta exacta afirmacio desa-

grada a4 grande maioria dos portugueses, ignoran-
tes em assuntos de caminhos de ferro, a qual dese-

Jaria que a nossa grande empresa ferroviaria fosse

rica e préspera, e capaz de oferecer ao piiblico

luxuosos e fulgurantes combdéios répidos para os

Prineipais centros do pafs. A causa nio estd na

falta de passageiros, como o piiblico talvez ima-

gine, mas na fraqueza das receitas de mercadorias.

K nao ge pense, ingenuamente, que a circunstincia

de a C. P nao estar em condicoes de atender todo

O frifego com prontidao é causa de grandes pre-

Juizos, Ainda quando a companhia estivesse prepa-

'ada para tanto, todo o trdfego nao seria suficiente

bara a fornar préspera.  uma consequéncia ine-

Vitivel do grande atrazo industrial do nosso pais,

da qual se nao pode fornar alguem responsivel.

Em todas as nacoes onde se realizam condi¢oes

Andlogas as da nossa se verificam os mesmos efei-

t08. Quando os caminhos de ferro nao sao patri-

Monio nacional os governos, sempre em apuros

Para equilibrar as receitas piiblicas com as despe-

348, esfor¢am-se por fugir ao pagamento dos defi-

¢ils ocasionados pelas exploragoes ferrovidrias, os

Quais, na verdade, 86 a eles incumbem, visto tra-

tar-ge de um servigo sem o qual as nagoes niao po-

dem Passar, sejam ricas ou pobres. As empresas
de Caminhos de ferro esforcam-se denodamente por

Vencer ag condicoes adversas nas quais trabalham.

ko Pliblico, sempre ignorante em assuntos econé-

micos, nido pdra nas suas queixas e reclama cons-

tantemente combdios rdpidos e uma profusido de

combdios suburbanos, com precos que nem sequer
cobrem as despesas de exploracio, apressando a
ruina das inditfosas companhias (Companhia de
Oeste, da Franca, 1908).

Mas a causa primordial de todas as dificuldades
¢ impossivel de remover. Como dissemos no artigo
anterior, mas nao seria demais repetir aqui, por
mais que se proroguem as concessoes, por mais
que se aliviem as peias de absoletos regulamentos
e por mais que se restrinja a ac¢io da camiona-
gem, nunca as receitas de mercadorias por quil6-
metro afingirdo um nivel capaz de assegurar vida
desafugada as infelizes redes em tais condigoes.

Se a causa é impossivel de remover a que meios
se deverd recorrer ?

Naturalmente terio de tornear-se as dificulda-
des.

Deverdao essas empresas abster-se de oferecer
servigos rapidos muito dispendiosos, os quais s6
deficits consigo trazem. Procurar desenvolver, por
todos os meios ao seu alcance, os lucrativos servi-
¢os de mercadorias, cujas farifas nio devem ser
exageradas. A elevagdo destas é um expediente de
facil aplicagao, mas altamente prejudicial a econo-
mia das nagoes e contraproducente para; a econo-
mia dos caminhos de ferro. Gradualmente, mas com
firmeza, e resistindo sempre aos mal-fundados pro-
testos do piblico, ir abandonando as estradas os
servigos suburbanos. Finalmente, abster-se por
completo de todas as instalagoes as quais repre-
sentam simplesmente «luxos.

Os capitais consagrados a essas improdutivas
imobilizagoes devem ser consagrados a tornar o
mais econémica possivel a conducio de mercado-
rias. Esta realizacio ¢ condigao essencial de «su-
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cesso» em ftodas as rédes ferrovidrias, «ricas» ou
¢<pobres». Foi ela que tornou riquissima a Compa-
nhia do Norte, de Franc¢a, e nao os combdios rapi-
dos que tanto deslumbravam o piblico e tanto
«prestigio» lhe trouxeram, mundo em féra. Natu-
ralmente nas emprésas <«pobres» essa condicio é
bem mais importante do que nas «ricas». Infeliz-
mente exige muitas vezes custosas remodelagoes no
material fixo e dispendiosas reformas no material
circulante. Mas tudo tem de fazer-gse, de preferén-
cia a outras reformas cujos resultados estio bem
longe de se lhe comparar.

O pﬁbliéo deve ser convencido, com modera-
¢io mas com a maior firmeza, de que nao pode
exigir das emprésas <pobres» as mesmas facilida-
des e as mesmas comodidades que lhe proporcio-
nam as empreésas c«ricas» a custa dos lucrativos
servicos de mercadorias e 80 destes.

Afigura-se-nos que na época do automével e do
aviao nao deverd ser tiao dificil como outrora con-
seguir esse designio.

Resumimos a seguir as principais providéncias
que, em nossa opinidao, devem ser adoptadas o mais
riapidamente possivel.

|.* — Supressao do imposto ferrovidrio sobre
as receitas de mercadorias. Se, de facto, as recei-
tas liquidas por elas fornecidas sio insuficientes
para proporcionar vida desafogada as emprésas
exploradoras nada mais injusto do que vir ainda o
governo cerced-las aplicando-lhe um gravoso im-
posto;

2.*— Elevacao das tarifas de passageiros que
sdo muito baixas ;

3.*— Eliminag¢ao gradual, mas o mais rdpida
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possivel, de todos os servicos suburbonos. Estes
devem ser desempenhados exclusivamente pela ce-
mionagem, e pelos tramueis eléctricos, cujas linhas
devem ser prolongadas até onde for econOmica-
mente possivel, com certa largueza de vistas e
abandonando a rotina. Nesta tltima realiza¢ao de-
verd colaborar o governo, se se julgar necessario.
Nestes prolongamentos deverd recorrer-se as faci-
lidadas hidro-eléctricas locais, tendo sempre em
vista que as imobiliza¢des necessédrias para a condu-
¢do da energia eléctrica — o cancro das instalacoes

_hidro-eléctricas —sejam o mais baixas possivel, in-

cumbam elas ao (Governo, a emprésa transporta-
dora ou a empreésa produtora; :
4. — Moderagdo nos servigos rapidos de passa-
geiros;
5. — Supressio radical de todas as imobiliza-
¢Oes que representam simplesmente <luxo:,

Sem divida alguma as medidas relativas aos
servigos de passageiros levantariao da parta do pii-
blico violentos protestos. Todavia, julgamo-las in-
dispensdveis, se se pretende melhorar a economia
dos caminhos de ferro por meios radicais, e nio
por via de simples paliativos, recuando perante a
opinido ptblica.

Compete ao Governo susftentar os organismos
ferrovidrios neste dificil passo, contra as exigén-
cias do publico, sempre ignorante em assuntos
econémicos, ndo raras vezes mal-informado, o qual
vird a ser o maior beneficidrio destas providén-
cias, um tanto violentas, é certo, mas absolutamente
indispensdveis a economia da nac¢éo. |
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Plano geral da rede

ferroviadaria do continente

Pelo TRES

BUSQUETS

DE AGUILAR

I

[ NTENDE-SE por plano, um conjunto de re-
g gras ou normas de cardcter ordenativo des-
~—.. flinadas a estabelecer principios gerais

acerca duma determinada matéria, pelo que
O plano geral da rede ferrovidria portuguesa é o
COmplexo de principios a que devem obedecer os
Cdminhos de ferro na parte continental europeia
do império portuguss.

1 Deve-ge (*) indicar a Bélgica, afirmou o sr. Fran-
Cisco Wais, como a primeira nacio que concebeu
98 caminhos de ferro como formando parte de uma
Tede completa, como as artérias de um organismo,
“Ujo estabelecimento deve fazer-se com referéncia
4Um plano determinado. Com a data de 1 de Maio

© 1834 o Rei Leopoldo I sancionava uma lei que

definia og principios gerais a que devia ajustar-se
a rede, _
Outro tanto (*) aconteceu em Franca, em que a
de 11 de Junho de 1842 definiu o sistema geral
errovidrio e permitiu dez anos depois a creacgio
de seis grandes companbhias.

Duma forma semelhante ao que aconteceu em
“Spanha, no nosso pais, tanto na Companhia de
Obrag Piblicas de Portugal, fracassada em 1846
COmo g revolugio da Maria da Fonte, como em
1852 com o infcio da construcao dos caminhos de
fe”'o: N30 se pensou em organizar um plano pelo

qual se determinasse préviamente o tragado das
Vias férregs, _
O

Camin

lej

ideal bdsico que presidiu a construcio dos
hos de ferro portugueses foi o da ligacao

ferrovidria com a Europa, através de Espanha,
pois parecia melhor realizar as comunicagoes com
o Porto por via maritima. Dado o desenvolvimento
da navegacgao costeira, quando (*) da Exposiciao do
Porto de 1855, escreveu o sr. Jorge Ferreira, os
transportes maritimos fizeram larga concorréncia
aos terrestres, de forma que os resultados dos ser-
vigos ferrovidrios nao corresponderam a especta-
tiva. -

Para outros lugares do pais julgava-se preferi-
vel o aproveitamento e a construcio de estradas
macadamizadas, que a Regeneracio mandara abrir
e por onde ji seguia a mala-posta.

Rapidamente viu-se o erro desta orientacao, e,
embora se iniciasse primeiro o transito na linha
férrea do Leste que na do Norte com pequena di-
ferenca, construiram-se outras linhas, mas sem
plano geral.

A Associagdo dos Engenheiros Civis Portugue-
ses, em 1876, pouco depois da sua fundacao tomou
a iniciativa do estabelecimento de um plano, de que
resultou a- proposta de lei de 7 de Fevereiro de
1879 apresentada as cortes pelo Ministro Lourenco
de Carvalho, que nao conseguiu ser transformada
em lei, resultando dai prosseguir a construcao das
vias férreas ao sabor dos interesses politicos de

(*) Sr. Francisco Wais, «Origen de los Ferrocarriles Es-
paiioles», Madrid s/d, pag. 23.

(*) Plano Geral da Rede Ferroviaria do Continente, Lis-
boa 1929, vol. I, pag. 8.

(*) Sr. Jorge Fernando Ferreira, «Origem, Fundac#io e
Evolucio da C. P.», Lisboa 1938, pag. 47.
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cardcter eleicoeiro, o que explica tantos absurdos
que se encontram nos tragados seguidos. Para aca-
bar com semelhante desorienta¢ao, o Ministro das
Obras Piiblicas Elvino de Brito publicou o decreto
de 5 Outubro de 1898, mandando estudar o plano
das redes complementares ao norte do Rio Mon.
dego e ao sul do Rio Liz, determinando o decreto
de 27 de Setembro de 1899 idéntico procedimento
para a zona entre os Rios Mondego e Tejo. A 15 de
Fevereiro de 1900 aprovava um decreto de Elvino
de Brito a rede complementar ao norte do Mon-
dego, mas o decreto de 27 de Novembro de 1902,
que regulou o plano ao sul do Tejo era promul-
- gado por Manuel Francisco de Vargas, e o de 19
de Agosto de 1907 para a zona centro era assinado
por Malheiro Reimao.

Os planos nio adiantaram muito o progresso
ferrovidrio, devido a sua lenta execucao, pelo que
em 1927 era evidente a necessidade de um plano
.geral, aspirag¢ao satisfeita pelo art. 5 do decreto
com forca de lei n.° 13:829 de 17 de Junho de 1927,
que ordenou a sua elaborag¢ao.

Nomeou-se uma comissao da qual foi relator
Fernando de Sousa, o mais notdvel técnico ferro-
vidrio de entdo que aliava ao seu saber profissio-
nal uma vasta cultura geral, resultando dai o im-
portante trabalho em dois volumes, Plano Geral
da Rede Ferrovidria do Continente (Lisboa 1929),
estudo que é o melhor no seu género, pela pru-
déncia com que foi elaborado, clareza e elegincia
de linguagem, perfei¢io técnica e conhecimento
exaustivo do problema. Em desabono tem apenas
a ideia fixa de s existirem as comunicag¢oes por
caminhos de ferro, esquecendo as vastas possibili-
dades da camionagem e do automobilismo, e o fu-
turo da aviacao jda visivel em 1927.

Esse plano ('), esereveu o sr. Guerra Maio, que
é, sem duvida um trabalho notdvel se tivesse sido
elaborado hd 40 anos, teria evitado os aleijoes de que
a nossa rede enferma e cujas consequéncias esta-
mos suportando, mas hoje esti naturalmente con-
denado pelas modernas condigoes dos transportes.
Concluido o plano foi promulgado o decreto com
forga de lei n.” 18.190 de 28 de Marcgo de 1930 que
o aprovou e ordenava o inicio da primeira fase
dos trabalhos de construc¢ao de novas linhas.

Infelizmente surgiu em fins de 1929 a crise eco-
némica que durou até 1933. Além disso o desen-
volvimento da via¢do rodovidria, levou & suspen-
sao das construc¢oes ja comegadas, pensando-se
mesmo que ndo valiam as preocupag¢des com as
vias férreas, pois o seu fim estava préximo. Ora
erro grave (%), afirmou o sr. prof. eng.” Vicente
Ferreira, dos caminhos de ferro nas tltimas déca-
das, consistiu precisamente em se considerarem
aptos para a grande e pequena circulagao. Nesta

ilusao, as empresas e os Kstados impelidos — con--
vem dizé-lo— por industriais e financeiros, lan¢a- -
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ram-se na construcio de linhas secunddrias, de via
larga, de via estreita e até de via estreitissima.

Trouxe a Grande Guerra Mundial, deflagrada
em 1939, o triunfo do caminho de ferro, mas, de
facto ('), disse o sr. Eng.” Manito Torres, nao es-
capa a4 observag¢io de ninguem que chegdmos em
tfodo o mundo ao limiar de um novo periodo em
que o caminho de ferro, para manter, senio a sua
hegemonia, pelo menos a sua eficiéncia, haverai
que modificar os seus processos de exploragio,
arrastando imperiosamente, niao 86 a alterag¢iao do
método e directrizes de tracdo e construc¢iao, mas
ainda a da prépria concep¢io de muitos principios
basilares da sua esséncia, até hoje reputados abso-
lutos e incontestiveis. Essa questdo ('), escreveu
Nerdonnet, liga-se infimamente aos interesses mo-
rais e materiais de um pais e deve chamar a aten-
¢ido de todos os que se ocupam da administra¢ao
ptiblica e da economia nacional. Nao se trata ape-
nas dos beneficios de uma sociedade de acionistas .
os caminhos de ferro pelas suas espécies caracte-
risticas que apresentam, constituiram um dos mais
poderosos meios da civiliza¢ao e valiosa arma para
a defesa de um pais.

Atendendo as condigoes futuras da viagao fer-
rovidria, sem esquecer o progresso da avia¢ao e do
trafego automobilista, apresentou o sr. Ministro
das Obras Piiblicas, Eng.® Cancela de Abreu, a sua
notivel proposta de coordenac¢ao de transportes
terrestres i Assembleia Nacional que determina na
base X § 2, rever o Conselho Superior de Trans-
portes Terrestres o plano geral da réde ferrovia-
ria. Mostra esta disposi¢io que se vao construir
novas linhas mas que o plano aprovado hi quinze
anos necessita de actualizagio. De facto presta o
servigo ferrovidrio altissimos servi¢os () no dizer
do sr. Jorge Teixeira, ignorados do grande pi-
blico, sempre indiferente em matéria de eaminhos
de ferro a tudo quanto nao seja o material que é
sempre muito mau, o pre¢o dos bilhetes «que é sem-
pre muito caro».

A8 linhas a construir do plano geral de 1930
sd0 as indicadas nos quadros que se seguem, divi-
didos em trés zonas: Norte do Douro, entre Douro,
entre Douro e Tejo, e Sul do Tejo.

(') Sr. Guerra Maio, <O Problema Ferrovidrio em 1934»,
Porto 1934, pig. 4.

(*) Sr. Prof. Eng. Vicente Ferreira, «Os Caminhos de
Ferro na Organizac¢iio Nacional dos Transportes e do Tu.
rismo», Lisboa 1934, piag. 33.

(*) Sr. Eng. Carlos Manitto Torres. <O Caminho de Ferio
em Portugals, Lisboa 1931, pag. 77.

(Y) Citado por José Fernando de Sousa, «O Problema Na-
cional Ferroviirio e Coordenaglio dos Trasportess, Lisboa

1938, pdg. 19.
(%) Sr. Jorge Fernando Ferreira, obr, eit. pag. 7. |
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ZONA AO NORTE DO DOURO

Designacdo

Parte a construir

Linha do Minho
Linha Marginal

Vale do Lima .
Transversal do Minho
Litoral do Minho .
Linha do C4vado .
Linha do Ave .
Ramal de Lanhoso.

Linha do Timega .

Linha de Famalicio
Linha do Corgo

Linha do Sabor ) .
Transversal de Valpacos .
Transversal de Chaim
Linha de Vinhais

Linha de Crestuma

Via larga
Mongdo a Melgaco
Vala a Contumil

Via estreita

Viana a Ponte da Barca

Entre-os-Rios a Arcos de Vale de Vez
Pévoa do Varzim a Viana do Castelo
Espozende a Braga

‘Canicos a Arco de Batilhe

Trogo da ligagdo da transversal do Minho em Crespos com a
linha do Ave

Celorico de Basto as Pedras Salgadas

Famalicao a Roufe

Régua a Fronteira

Miranda do Douro ao Vimioso

Pedras Salgadas ou Vila Pouca de Aguiar a Mirandela
Macedo de Cavaleiros a Mogadouro

Valpacgos a Vinhais

Senhora da Hora a linha do Vouga, em local a determinar

ZONA 'DE ENTRE DOURO E TEJO

I

Designagio

Parte a construir

Linha do Norte
Transversal de Ourem
Linha de Alverca .
Linha da Marinha .
Transversal de Careias
Linha de Rio Maior
Ramal de Tomar .

Linha de Cantanhede .

Linha de Santa Comba 2 Foz do Tua y

Linha de Lamego . !
Transversal de Castro Daire .

Linha de Gouveia .

Linha de Arganil .

Linha de Tomar

Linha da Serta .

Linha de Penacova

Transversal de Figueiré dos thos
Linha do Coa .

Ramal de Leiria

Linha do Entroncamento a RIO Ma:or

Ramal de Mendiga.
Linha da Ericeira .
Ramal de Canegas .
Ramal de Montachique
Ramal de Freixial .

Via larga

Melhorar a ligacdo entre Gaia e Campanha
Leiria a Chao de Magas

Campo Grande a Alverca

Cascais ao Guincho

Careias ao Cacem

Peniche a Setil

Doti-lo com via estreita

Via estreita

Aveiro a Coimbra-B

Vizeu a linha do Douro (Tua)
Régua a Pinhel

Lamego a linha do Vouga

Vizeu a Espariz (continuacdo da linha d¢ Arganil)
Arganil a Espariz

Entroncamento a Miranda do Corvo
Nazaré a Idanha

Portela a Santa Comba

Pombal a Serta

Pocinho a Idanha a Nova

Batatha a Leiria

Entroncamento a Rio Maior
Alqueidio a Mendiga

Carriche a Ericeira

Carriche a Canegas

Sousa a Cabego de Montachique
Loures a Freixial

—
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ZONA ‘A0 SUL DO TEJO

Revista quinzenal

Designacéo

Parte a construir

Linha do Sul 00
Transversal de Vendas Novas
Transversal de Santa Suzana.
Linha do Sorraia

Linha de Mora.

Linha do Guadiana

Linha de Portalegre

Ramal de Aviz. .

Ramal de Redondo

Ramal de Portel

Linha de Almodovar .

Linha de Mértola .

Linha de Aljezur. . .
Ramal de Aljustrel.

Tejo, Oceano, Sado

Via larga

Seixal a Cacilhas

Alcacer a Vendas Novas

Alcacer a Casa Branca

Alcochete a Ponte de Sor

Mora a Cougo

Reguengos ao Pomardo

Cabego de Vide a Portalegre
Fronteira A estagio de Cabegdo
Montoito a Redondo

Viana a Portel

Carregueiro a Vale Formoso
Castro Verde a linha do Guadiana
Valdisca a Lagos

Estacdo de Aljustrel a transversal de Lagos

Via estreita

Cacilhas, Sezimbra, Setiibal

160

PV G e f..‘-W,,__.




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Noticias de FSPANHA

(Do nosso servigo especial em Madrid)

«Trolleybuses» em Valencia e San Sebastian

Por disposicdo do Governo de Espanha foi con-
cedida as Companhias de Tranvias, de Valencia e
San Sebastian, a explorac¢ao de servicos de «Trol-
leybuses» nas referidas cidades. Na primeira da-
quelas cidades serdo estabelecidas linhas que sir-
vam as povoac¢oes importantes mais proximas e na
Segunda serao substituidos pelos novos veiculos os
que até aqui tém estado em circula¢do no centro
da cidade.

O municipio de San Sebastian concedeu o mo-
nopélio de transportes desta natureza, por um
periodo de setenta anos, & Companhia de Tranvias
e Trolleybuses.

Conclusdo préxima da linha directa
entre Madrid e Valencia

Anuncia-se que, no préximo veriao, comecard a
ser utilizado o servigo directo entre Madrid e Va-
lencia, por Cuenca, que constituia aspiracao dos
habitantes da capital levantina. Gragas ao novo
tragado, o percurso serd encurtado em cerca de
Cem quilémetros e Valencia ficard a ser, agora, o
Porto mais préoximo da capital espanhola e poderi
Comunicar com esta através de um percurso de
¢ineo horas, que serd servido por automotoras.

_ Nova agéncia de turismo

Importantes elementos da economia espanhola

acabam de constituir, em Madrid, a Agéncia de
Viagem <«Elcano» S. A., especializada em peregri-
Nagdes e excursodes internacionais. No programa
da referida sociedade figuram, entre outras viagens
colectivas, uma a Portugal, para visita ao Santuério
de Fatima.
: A Sociedade <Elcano» aglomera companhias
ferrovigrias e maritimas, de radiodifusio e de
Outras importantes indistrias. O seu vice-presidente
é‘ 0 ilustre membro da Academia de Histéria, D.
Frederico Garcia Sanchiz.

A préxima Feira da Primavera em Sevilha

E}stﬁ anunciada para o periodo de 27 a 30 de
Abm’ proximo, a realizagao da famosa feira sevi

lhana da Primavera, durante a qual se efectuam
as mais importantes corridas de Touros. Durante
os dias que medeiam entre a Semana Santa e a
celebracio da referida feira, verificar-se-do, em
Sevilha, importantes acontecimentos de natureza
turistica.

Espera-se que, como nos anos anferiores, se
desloquem a Espanha numerosos aficionados por-
tugueses, aos quais estd reservada especial re-

cepeao.

0 Governo espanhol aprova o plano de electrificacao
das linhas ferroviarias

- O Governo aprovou o vasto plano de electrifi-
cagio das comunicac¢oes ferrovidrias de Espanha,
segundo o decreto publicado pelo Ministério das
Obras Piblicas no Boletim Oficial de 31 de Ja-
neiro ultimo.

De momento, o plano em questiao diz respeito
apenas as linhas de via larga exploradas pela
«Renfe» e serd aplicado numa extensiao de 4.500
quilémetros dentro de um periodo de doze anos.
Julga-se que, com isso, se conseguird uma explora-
cdo menos dispendiosa, o que evitard nova subida
de tarifas.

O referido decreto atribui o estudo e a aplica-
¢do do plano & companhia acima indicada e a pri-
meira fase de doze anos refere-se Uinicamente as
linhas cujos ploblemas.-técnicos e econémicos exi-
gem solugdes de urgéncia. Na fase sequente seré
encarada a transformacdo das mesmas linhas con-
forme a evolugdo do trifego e outras circunstin-
cias o aconselhem.

A disposi¢do = governamental estabelece um
prazo de trinta dias, a terminar em 1 de Marc¢o do
corrente ano, para que o Ministério das Obras
Publicas elabore o programa bésico de electrifica-
¢do, e um prazo de noventa dias para a publicagao
das normas gerais de natureza técnica.

Este plano de electrifica¢io deverd representar
um notdvel progresso nos servigos da rede ferro-
vidria espanhola, nao s6 pela importincia que
assume em rela¢ao a toda a peninsula mas, sobre-
tudo, pela repercussao que ird ter em Portugal,
pois algumas das linhas que viao ser electrificadas
estdo ligadas com as portuguesas e com as do resto
da Europa,
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B que todod devem daber

O novo plano da Lotaria Nacional

O capital da Lotaria Nacional Portuguesa é de 3:920.000%,
obtido na venda de 28.000 bilhetes, a 140$00 cada, divididos
em vigésimos, a 7500.

Os luecros liquidos revertem para a Santa Casa da Mise
ricordia de Lisboa e demais institui¢des de assisténcia pu-
bliea, nos termos da legislaciio em vigor.

62 por cento do capital é distribuido nos seguintes pré-
mios :

‘1 — 1.° prémio de 500.000% 500.000%00

1 — 2.° prémio de 100-000% 100.000500
1 — 3.2 prémio de 20.000% 20.000$00
12 prémios de 10.000% . 120.000$00
21 prémios de 5.000% . 105.0005$00
26 prémios de 2.000% . 52.000$00
78 prémios de 1.000% . 78.000500
418 prémios de 300§ . 125.4005$00
2 prémios de 5.9756% as apm\unaguus de 1 0
prémio . > 11.950$00
99 prémios de 500% a Lentena do 1 o p1e11110 49.5005$00
9 prémios de 500% a dezena do 2.° prémio . 4.500%00
9 prémios de 500% a dezena do 3.° prémio . 4.500500
2:799 prémios de 150% a terminacio (unidade)
do namero do 1.° prémio . . . 419.850500
5:598 prémios de 1505 as terminagdes (u mdades)
dos ntmeros das aproximagdes do 1.°
prémio . 839.700%00
9:074 2:430. 4{10+00

Os prémios pagam-se integralmente aos portadores dos
bilhetes ou frac¢des premiados.

Quando o prémio maior cair no n.°1 ou no ultimo da
emissio, as aproximacdes do primeiro caso sfo o ultimo nu-
mero e o n.° 2 e no segundo caso o r.° 1 e 0 peniltimo da
emissiio. '

Os prémios ndo exigidos no prazo de um ano, contado
do dia da extraccfio, revertem a favor da Santa Casa.

Os bilhetes ou frac¢des premiados cuja legitimidade néo
possa ser verificada s6 poderfio ser pagos mediante prévio
despacho.

Todas as operacdes da extra¢lo se realizam em acto pli-
blico, com a assisténcia da autoridade administrativa.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

T A A T e el

CINEMAS

EDEN ~ 15,30 e 21,30 — «Brilham as estrélasy,
OLIMPIA ~ As 14,15 e 21 — «Os olhos do morto»,
COLISEU — As 21,50 — «Companhia de circo»,

PARQUE MAYER - Divertimentos, atraccoes, eic,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigéo de animais,
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Revista quinzemal

Dr. Carlos Carrceiro

~ Passou no dia 5 do corrente o aniversério do
nosso prezado colega da Ilha de S. Miguel Didrio
dos Acores, que sob a inteligente orientacdo dos
seus directores e nossos queridos amigos Drs. Car-
los e Manuel Carreiro, bem tem sabido desempe-
nhar-se da grande tarefa da defesa dos interesses
das nossas Ilhas.

Nesse dia tivemos o prazer de abrac¢ar na nossa
redagdo o seu director Carlos Carreiro que acom-
panhado de sua esposa se demorou dois meses na
capital a tratar de assuntos de interesse para o seu
importante didrio, e veio despedir-se das pessoas
amigas que na nossa redag¢iao o abragaram com 08
desejos de uma boa viagem.

Ao distinto jornalista ofereceu-lhe a nossa re-
daceao um almog¢o intimo, acontecendo o mesmo
no Grupo Tauromdquico «Sector 1», onde o mesmo
ilustre jornalista foi recebido com fidalguia e sim-
pdtica dedicagao dos seus corpos gerentes.

— 1] H-
Rebelo de Bettencourt

Encontra-se doente, no Hospital de S. José, mas
ja em vias de restabelecimento, o nosso prezado
amigo e colaborador da Gazeta dos Caminhos de
Ferro sr. Rebelo de Bettencourt, que € um dos mais
distintos jornalistas agoreanos da actualidade.

Todos quantos nesta Redacgdo trabalham desejam
a Rebelo de Bettencourt rdpidas melhoras e breve
regresso aos seus afazeres profissionais.

U5 femoviros de Manica e Sufal

agradecem ao Governo os beneficios
da Organizacao Corporativa

O Presidente do Conselho recebeu da cidade
da Beira, Mo¢ambique, o seguinte telegrama:

«Ao tomarem posse 08 primeiros corpos geren-
tes do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios de Ma-
nica e Sofala ¢ do Pessoal do Porto da Beira, agra-
decem o beneficio da organizagiao corporativa, que
tornou possivel a dignificagdo da pessoa do traba-
lhador, sem lutas que dividem mas com a forma-
cao do espirito de colaboragio que engrandece a
causa nacional. Respeitosas homenagens. — (a) Pre-
sidente do Conselho Geral»,



Revista quinzenal

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Fevereiro de 1896

I
e r
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Companhia Carris de ferro do Porto

O relatorio anual d’esta companhia, relativo a 1895, con-

tém interessantes dados sobre a exploracfio da réde de trem-

vias do Porto e o estado florescente d’esta companhia, uma
das mais bem dirigidas que temos no paiz.

A receita geral da companhia, em 1895, montou a
230:657:$090, e as despesas de exploragiio importaram em réis
141:600$286, ficando um saldo- de 89:056$804 do qual ha a
deduzir os diversos encargos e despesas extraordinarias na
importancia de réis 23:200%421. Importaram, portanto, os
lueros liquidos em 65:856$383. ‘ __

O movimento de passageiros foi: 2.711.093 passagens,
rendendo réis 170:861$570 ; 2.443 bilhetes annuaes, 45:023$120;
fretes e recovagens, 2:8554800; estacdes centraes, 9:111$620;
alugueis, 9624000 ; estrumes 1:630$420; eventual, 212$560.

O rendimento de cada uma das linhas foi: antiga réde
(Boavista), 185:662$020 ; linha marginal 44:995$070.

No movimento de passagens avulsas houve uma dife-
renga para mais de 141.246, na importancia de 5:0765030.
O numero de bilhetes anuaes de cada classe, comparado
com os do anno anterior, foi o seguinte: Da antiga réde
1.779, mais 64; de todas as linhas 507, mais 60; da linha
marginal 157, menos 33. Houve, portanto, um augmento de
91 bilhetes, que produziram mais 1:670$840.

Segundo o mesmo relatorio, a explora¢iio do tro¢o de
linha por electricidade, systema Thomson-Houston, tem
dado os melhores resultados, e além do prolongamento da
linha desde Massarellos até Mathosinhos, que a companhia
Ja tem requerido e em construc¢iio, tenciona o digno gerente
installar este systema nas ruas do Infante D. Henrigue e li-
nha d’ahi 4 Cruz de Regateiras e do Carmo 4 praca da
Batalha.

O saldo da conta de lucros e perdas, na importancia de
de 64:0874$021, teve a seguinte applicaco :

Para dividendo de 6$000 por ac¢lio da Companhia Carris
e 35000 4s da Companhia Carril 41:100$000 ;

Para fundo de reserva, 5:000$000;

Para fundo de amortizaciio, 5:000$000 ;

Para fundo permanente da caixa de pensdes, 1:0005000 ;

Para saldar o deficit da caixa de soccorros, 261$400;

Para conta nova, o saldo de 11:725$621,

0 guia do Caminho de ferro do Cabo

Ha industrias que fazem verdadeira falta nfio estarem de-
Senvolvidas no nosso paiz, como o estdio n’outros, de férma
que possam produzir barato e bom, e permittir que outras
Industrias de que ellas sfio auxiliares tirem da utilizacio
dos productos d’aquellas proveito eorrespondente.

Estdo n’este caso a typographia, a gravura a outras
artes correlativas

Para se publicar um livro illustrado com um bom nu-
mero de gravuras, acompanhado de um mappa a cores, com
Uma capa luxuosa, 6 mister, entre nés, dispender tio grande
Quantia, que qualquer recua ante esse gasto, e, se alguem o
intenta com o unico fim de propaganda, nfio faltard quem o
classifique de extraordinario esbanjamento.

A industria dos caminhos de ferro, por exemplo, é grande
a falta que faz a propaganda por meio de guias attrahentes,
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Vida Ferroviaria
ATENEU FERROVIARIO

Na assembleia geral foram eleitos os seguintes
corpos gerentes do Ateneu Ferrovidrio — associagao
cuitural do pessoal da C. P. —para este ano:

Assembleia Geral— Presidente, Alfredo Julio dos
Santos; Vice-Presidente, Vinicio Plinio Rosado Viegas;
1.° secretdrio, Joaquim Simdes Branco; 2.° secretario,
José Henrique Laroche de Azevedo; 1.° vice-secre-
tario, Joaquim José da Costa Jr.; e 2.° vice- secretario,
Antonio Eusébio Pereira Neto.

Comissao Consultiva de Recurso— Membros
efectivo, Carlos F. Salinas Caldeira Medanha, José
Inicio da Costa e S4, Silvano Augusto da Costa, [Ho-
mero P. Correia de Almeida, e Lutero Seixas; mem-
bros suplentes, Jodo Salgueiro Costa e Daniel Ferreira.

Conselho Fiscal — Presidente, Guilherme Augusto
Tomds ; Secretdrio, Vitor Jardim Cascais ; Relator, Fi-
lipe de Castro S4 de Mendonga; 1.° suplente, Jodo
Francisco Silva Vieira; e 2.° suplente, Eurico Pacheco
de Lemos.

Direccao — Presidente, Carlos Anjos Joyce Deniz;
Vice-Presidente, Pedro da Conceicao Peres Sebes;
1.° secretdario, Joao David Natario de Oliveira Serra-
no; Tesoureiro, Joao Carlos Morais Ferraz; 1.° vogal,
José Julio Ferreira; 2.° vogal, José Pinto; 1.° suplente,
Madrio da Rocha Parreira; 2.° suplente, Manuel Pra-
zendes Vidal ; 8.° suplente Anténio Hipélito Jr.

Delegados a Federagao das Sociedades de Educagao
e Recreio— Efectivo, José Amaro de Figueiredo;
suplente, Manuel Martins Gongalves.

bem cheios de vistas de edificios, cidades, panoramas e pontos
interessantes, de mappas a cores e tudo quanto pode servir
para chamar o viajante e por este ou o expedidor de mer-
cadorias ao facto das condigdes da ‘exploragdio das linhas,
do seu tragado, facilidades que ella offerece para todo o gé-
nero de transportes, ete.

Occorre falar n’isto a proposito do guia das linhas de
Cape-Town que o nosso estimado correspondente de Lou-
1engo Marques nos mandou, e a que se referiu na sua
interessante correspondencia.

E um guia em tudo semelhante aos que se publicam na
Escocia e na Irlanda, impresso em Londres, prafusamente
illustrado com pequenas gravuras representando os com
boios expressos, de correio e de mercadorias, 24 vistas dos
principais pontos do sul d’Africa, mappas a 3 cores com o
tragado de todas as linhas — ja se vé menos a nossa e muito
menos a de Pretoria a fronteira — e cerca de 150 paginas de
texto, contendo nao 86 08 horarios, pre¢os para passageiros
e distancias, como o8 pre¢os e classificacdo de mercadorias,
todos os esclarecimentos sobre o trafego da réde, servico de
vapores em correspondencia com a Europa e tudo, final-
mente, quanto pode aproveitar a quem tenha que fazer,
qualquer transporte.

Ora este guia, em inglez, é profusamente distribuido
ou vendido por 6 pence, uns 140 réis ao cambio actual, ou
mesmo dado gratis ndo s6 na Inglaterra como em toda a
Europa; imagine-se que energica propaganda é feita, por
este meio, contra o nosso caminho de ferro de Louren¢o
Marques, sem que este possa oppor-lhe outra de egual forea,
porque se bem que elle tem todas as vantagens na rapidez
do seu trajecto entre o mar e a capital do I'ransvaal, o que
nio tem é meio de publicar guias como estes, porque a
mandal-os fazer no estrangeiro custar-lhe-hiam caros, e em
Portugal sahir-lhe-hiam por mais que os carris!
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