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A Precursora

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Comboios

Aecrodinamicos

Por WEFLLIAM

MeceDERMOT-T

O wnteressante artigo de William F. McDermott, que se vai lér
em sequida, ot condensado da Revista «Coronel> para as «Selecgoes
do Reader’s Digest»> E’ desta ltima publicacdo que, com a devida
vénia, o transcrevemos. Trata-se de um assunto digno da atencdo dos
nossos lettores ¢ de arquivo nas colunas da Gazeta dos Caminhos

de Ferro.

UMA linda tarde da primavera de
1893, Charley Hogan, campedo ma-
quinista do expresso Empire-State,

da Companhia Central de Caminhos de
Ferro de Nova York, decidiu tirar o «freio»
a mdquina 999, para ver o que ela podia
dar. £ a 999 bateu o recorde mundial de
velocidade, que deteve durante 41 anos,
até que apareceram os comboios aerodina-
micos a motores Diesel.

Naquele tempo, as companhias ferro-
vidrias andavam competindo umas com as
outras, a ver qual delas fabricava melhor
material para ser exibido na Exposi¢io
(Colombiana de Chicago, cuja data entao se
aproximava. Os rapazes da Central de Nova
York, que ja em 1891 tinham batido os re-
cordes de velocidade dos Estados Unidos
e da Inglaterra, com 84,5 quilometros a
hora entre Nova York e Bifalo passaram

i

a andar numa grande excitacdo. O seu
objectivo secreto era assombrar o mundo
com uma velocidade de 160.

joube a Bill Buchanan, antigo superin-
tendente da forca-motriz, a preparacio de
tal proeza, no decurso da qual se fizeram
algumas experiéncias radicais. A maquina
999 tinha rodas motrizes especiais, de
210 m. de diametro, demasiado grandes
para puxar pesadas cargas, mas muito
tteis para acelerar a marcha. Foi também
a primeira locomotiva a ter freios nos jogos
de rodas dianteiros, e finha uma nova
caixa-de-fogo, inventada por Buchanan.
Quando saiu dos depodsitos ferroviarios de
West Albany pela sua prépria forga, era
uma cousa de resplandecente beleza: todas
as cintas, tubos e enfeites de latdo luziam
com o0 polimento; a cabina do maquinista

“estava lustrosamente pintada, e dum lado

865
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e outro do «tender», em letras de dois pés
e meio de altura, cobertas com folhas de
ouro, lia-se a insericdo: The Empire State
Express.

Entretanto, a reparticio de viacio-e-
-obras preparava-se para a grande prova,
e ancava pondo a via férrea em condicoes,
botando mais saibro nos trilhos e experi-
mentando as agulhas. O tdnel por baixo
da prisdo de Sing Sing, ao norte de Nova
York, foi escavado mais 30 cm. para dar
passagem a 999.

Depois de ter passado a nova «favoritas
da Central, com todos os cuidados, pelas
provas preliminares de 128 km, a hora, o
Presidente da Companhia, Webb, chamou
trés antigos maquinistas, e preguntou a
cada um déles se seriam capazes de bater
0 recorde: dois hesitaram; o terceiro,
Charley Hogan, homem experiente, que
tudo tinha enfrentado, desde as avalanches
de neve aos ataques dos Indios, respondeu
prontamente: «Eu sou capaz disso» Foi
entdo encarregado do cometimento.

A prova teve lugar no trajecto entre
Siracusa e Bifalo, no estado de Nova York.
O combdio levava quatro carruagens, com
muitas personagens importantes dos cami-
nhos de ferro — e trés cronometristas para
registarem e confrontarem entre si a du-
rag¢iao das provas.

- Hogdn seguiu com a maior naturalidade
a 128 quilometros a hora, abrandando a
marcha nas curvas, até que ultrapassou
Rochester e chegou a Batdavia. Aqui come-
cava uma linha recta de 58 quilémetros.
Durante algum tempo havia uma ligeira
subida, seguindo-se depois uns 23 quiléme-
tros na horizontal.

Neste percurso, o cintilante trem lan-
¢ou-se para diante como um péssaro a voar.
Charley abriu um pouco a vélvula regula-
dora de velocidade, ¢ a 999 acelerou a mar-
cha. 130 quilémetros a hora, durante uma
milha (1.610 m.) e os cronometristas foram
concordes no registo; outra milha a 153
quilometros por hora; outra a 156 quilé-
metros e, finalmente, mal se distinguindo
ja a paisagem e as casas das fazendas, oma-
gico, o extraordindrio sonho das 100 milhas,
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ou seja 160 quiléometros a hora, tornava-se
realidade! |
Mas Charley e o seu intrépido fogueiro

Al Elliott, de nada sabiam. O que todo o

pessoal da méquina ignorava, era que a
999 poderia vir ainda a atingir mais velo-
cidade. Al Elliott passou a dar mais verti-
ginosamente ainda combustivel ao «<mons-
tro». Abriu-se mais um ponto a vilvula
reguladora de velocidade, ainda outro
mais... até o miximo! E a 999 portou-se
a altura. Cada vez mais e mais depressa
giravam aquelas rodas, as maiores do
mundo. Os espectadores nio podiam con-
tar as carruagens — mas viam-nas de re-
lance! :

Aguentar-se-ia a locomotiva sdbre os
trilhos? Charley, por intuicio, estava con-
vencido que sim. Atrds, nas carruagens, o
coragdo dos passageiros batia, acelerado
de anseio. ..

Depois de abrandada a marcha, e da
triunfal entrada em Bufalo, os nimeros
cuidadosamente conferidos demonstravam
a- espantoss realidade. Pela primeira vez
no mundo, tinha-se marchado com a verti-
ginosa velocidade de 181 quilémetros a
hora!

Charley Hogan levou a sua famosa 999

e o Empire State Express a Feira Mundial
de Chicago, onde causaram a admiracio
de milhoes de pessoas. Na Exposicio do
Século do Progresso (Chicago), em 1933 e
1934, 1@ se encontravam o maquinista
Hogan e a sua velha locomotiva, na grande
seccao de caminhos de ferro. Tanta gente
atrairam ali, que Nova York desde logo
pensou em exibi-los na sua Feira Mundial
de 1939 e 1940. Efectivamente 14 estava a
famosa locomotiva, mas ji sem o seu ma-
quinista. Hogan tinha recebido o sinal de
partida—e entrara na <grande recta» ilimi-
mitada, quasi aos 90 anos. ..

Hoje, a famosa e velha 999 descansa
tranqiiilamente nas instalacoes ferrovid-
rias de West Albany. Conserva-se, porém,
nas mais perfeitas condi¢des, pronta a de-
sempenhar em qualquer altura o seu papel,

- puxando qjuatro carros a 112 quiléometros
‘4 hora ou mais, se for preciso
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Um ano de actividade

dos

Estaleiros Navais do Alfeite

A

ja hoje notivel, apesar da sua relativamen-

te curta existéncia, pois foi criado ha

cérea de 6 anos, a obra realizada até agora

pelos Estaleiros Navais do Arsenal do Al-
feite. I, aos obstdculos que se tém opdsto ao seu
desenvolvimento, nio devemos esquecer os origi-
nados pela segunda Grande Guerra.

Nao obstante as graves circunstincias interna,
cionais déste tiltimo periodo, o Arsenal nunca dei.
xou de acudir as necessidades da nossa Marinha de
tuerra e até as da economia nacional.

A obra dos Estaleiros tem continuado, apesar
de tudo, como se pode verificar pela leitura do
Relatorio e Contas referente ao ano transacto.

- Entre os trabalhos ali realizados em 1944 re-
gistam-se duas importantes instalagoes que vieram
aumentar as possibilidades de trabalho do estalei-
ro e melhorar o rendimento das construgdes novas
—a carreira de 140 metros e o guindaste de lanca,
para 10 toneladas de carga elevatoria, na ponta, e
para 20 a meio.

Além ~disto, encontra-se também, em curso, a
construcao de vedetas para transporte de passa
geiros, unidades que medem 23,65 metros, deslo_
cam 53.330 toneladas e podem alojar 128 pessoas,

Durante o ano passado continuaram a fazer-se
aquisicoes de diversos artigos de aprestamento
para as lanchas de fiscalizagiio da pesca— «Corvi-
na», «<Dourada», <Espadilha» e <Fataga», construi-
das por incumbéncia do Ministério da Marinha.

Igualmente se encontram muito adiantados os
trabalhos do navio petroleiro de 10.000 toneladas,
D. W., construido por conta da Companhia Colo-
nial, a unidade de maior construgio até agora en-
tregue ao Argenal do Alfeite e também o que mais
tem sofrido com as dificuldades criadas pela guer-
ra. Espera-se que cheguem a Portugal, pois hd
muito estio concluidos, os motores, o cadaste, a
roda de proa, o leme, a madre do leme e outras
instalagoes indispensdveis a um navio tanque.

Fizeram-se ainda estudos e desenhos para a

confinuacio de um batelao destinado ao transpor- .
te de nafta, e de uma vedeta tipo «Alfa».

Estudaram-se, também, as instalacoes dos mc-
tores nos escaleres da «Azevia», da «Bicuda» e do
«Sam Bréds», além do projecto das hélices.

Fez-se o estudo e o projecto de um copo de
lubrificacio automitico para o N. H. «D. Jodo de
Castro».

Restam ainda para executar doze unidades,
afim de se cumprir o programa de reorganiza¢io
da Marinha, fixado pelo decreto-lei n.° 18.663, de
17 de Julho de 1930.

Iniciou-se a construcao de outra ponte-cais, se-
melhante & que ja existe, e o prolongamento da
mesma, 0 que permitird melhor e mais regular
atracaciao dos navios tipo «aviso de 1.° classe>.

Parece ser desejo da direc¢io do Arsenal pro-
longar, em nova fase de obras, o cais acostivel até
ao fim do molhe leste de protec¢do, para que os
Estaleiros possam dispor de um cais equivalente
as possibilidades de construc¢io das suas cinco
carreiras. %,

'O ‘movimento geral de reparacoes de navios,
em 1944, atingiu o ntiimero de 108 unidades, deslo-
cando 147.078 toneladas, além das embarcacoes
miudas. O custo total dos trabalhos executados
elevou-se a 42.330.624%$80.

No armamento de virios patrulheiros dispen-
deu-se a verba de 10.000 contos. Com o0s avisos
«Afonso de Albuquerque» e <«Bartolomeu Dias»
gastaram-gse 6.955 contos.

. O total da despesa realizada com ftrés submer-
siveis montou a 4.685.250%00.

O valor da conta do Patriménio aumentou
3.042.758%24.

A verba de Devedores e Credores cifra-se em
99.741.714%18 e a conta da Geréncia acusa um saldo
de 15.789%27.

O exame das contas demonstrou que a Admi-
nistracio do Arsenal do Alfeite continua a ser

modelar,
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Os Caminhos de Ferro

na obra de kca

de Queiroz

Pelo DR. BUSQUETS DE AGUILAR

1 3

chegada a Lisboa, a demora na entrega da
bagagem, e a dificuldade em encontrar
meio de transporte para o hotel, descre-
veu-o8 magistralmente Ec¢a de Queiroz
numa carta de Fradique dirigida & sua madrinha,

Madame de Jouarre e publicada na «Correspon- -

déncia de Fradique Mendes».

«Chegédramos (!) a uma estacio que se chama
de Sacavém —e de tudo o que 0s meus olhos ar-
regalados viram do meu pais, através dos vidros
hiimidos do vagon, foi uma densa treva, donde
morticamente surgiram aqui e além luzinhas re-
motas e vagas. Eram lanternas de faluas dormindo
no rio: e simbolizavam dum modo bem humilhan-
te essas escassas e desmaiadas parcelas de verda-
de positiva que ao homem é dado descobrir no
universal mistério do ser. De sorte que tornei a
cerrar resignadamente os olhos — até que, a porti-
nhola, um homem de boné de galio, com o casaco
encharcado de dgua, reclamou o meu bilhete, di-
zendo Vossa Exceléncia! Em Portugal, boa madri-
nha, todos somos nobres, todos fazemos parte do
Estado e todos nos tratamos por Exceléncia.

«Era Lisboa e chovia. Vinhamos poucos no
combdéio, uns trinta talvez —gente simples de ma-
letas ligeiras e sacos de chita, que bem depressa_
atravessou a busca paternal e sonolenta da Alfan-
dega, e logo se sumiu para a cidade sob a molha-
da noite de Marco.

«No casardo soturno, a espera das bagagens
sérias, fiquei eu, o Smith (*) e uma senhora es-
grouviada, de 6culos no bico, envolta numa velha
capa de peles. Deviam ser duas horas da madru-
gada. O asfalto sujo do casarao regelava os pés.

968

«Nao sei quantos séculos assim esperdmos,
Smith imdvel, a dama e eu marchando desencon-
tradamente e rapidamente para aquecer ao com-
prido do baleao de madeira, onde dois guardas da
Alfdndega, escuros como azeitonas, bocejavam com
dignidade. Da porta do fundo uma carreta, em
que oscilava o montao da nossa bagagem, veio por
fim rolando com pachorra. A dama de nariz de
cegonha reconheceu logo a sua caixa de folha de
Flandres, cuja tampa, caindo para trds, revelou
aos meus olhos que observavam (em seu service,
exigente madrinhal!) um penteador sujo, uma bo-
ceta de doce, um livro de missa e dois ferros de
frisar. O guarda enterrou os bragos através destas
coisas intimas, e com um gesto clemente declarou
a Alfandega satisfeita. A dama abalou.

Ficdmos s6s, Smith e eu. Smith ji arrebanhara
a custo a minha bagagem. Mas faltava inexplicd-
velmente um saco de couro; e em siléncio com a
guia na mao, um carregador dava uma busca va-
garosa através dos fardos, barricas, pacotes, ve-
lhos bats, armazenados ao fundo, contra a parede
enxovalhada. Vi éste digno homem hesitando pen-
sativamente diante dum embrulho de lona, diante
duma arca de pinho. Seria qualquer désses o saco
de couro ? Depois, descorog¢oado, declarou que po-
sitivamente nas nossas bagagens nido havia nem
couro nem saco. Smith protestava, ja irritado. En-
tao o capataz arrancou a guia das maos indbeis do
carregador e recomegou éle, com a sua inteligén-
cia superior de chefe, uma rebusca através das
arrumacoes, esquadrinhando zelosamente caixotes,

(') José Maria Eca de Queiroz, <A Correspondéncia de

Fradique Mendes», 8.* edi¢., Porto 1926, pags, 153 a 161,

() O velho criado de guarto de Fradique Mendes.
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vazilhas, pipos, chapeleiras, canastras, latas e gar-
rafoes. Por fim, sacudiu os ombros, com indi-
zivel tédio e desapareceu para dentro, para a es-
curidio das plataformas interiores. Passados ins-
tantes voltou, cogando a cabega por baixo do boné,
cravando os olhos em roda, pelo chio vazio, a es-
pera que o saco rompesse das entranhas déste
globo desconsolador. Nada! Impaciente, encetei eu
préoprio uma pesquiza soOfrega através do casario.
O guarda da Alfindega de cigarro colado ao bei-
¢o (bondoso homem!), deitava também aqui e além
um olhar auxiliador e magistral. Nada! Repenti-
namente, porém, uma mulher de lenco vermelho
na cabeca, que ali vadiava naquela madrugada
agreste, apontou para a porta da estagio:

«— Serd aquilo, meu senhor ?

«Era! Era o meu saco, fora no passeio, sob a
chuvinha miuda. Nao indaguei como &le se encon-
trava ali, s6zinho, separado da bagagem a que es-
tritamente o prendia o nimero de ordem estam-
pado na guia em letras grossas —e reclamei uma
tipéia. O carregador atirou a jaleca para cima da
rabega, saiu ao largo e recolheu logo anunciando
com melancolia que nao havia tipéias.

«— Nao hd! Essa é curiosa! Entio eomo saiem
daqui os passageiros ?

<O homem encolheu os ombros. «As vezes ha-
via, outras vezes nao havia, era conforme calhava
a sorte..,» Fiz reluzir uma placa de cinco tostoes
e supliquei aquéle benemérito que corresse as vi-
zinhancgas da esta¢do, a4 cata de um veiculo qual-
quer com rodas, coche ou carroga, que me levis-
se ao conchégo de um caldo e de um lar. O ho-
mem largou, resmungando. E eu logo, como pa-
triota descontente, censurei (voltado para o capa-
taz e para o homem da Alfindega) a irregularida-
de daquéle servico. Em todas as estagdes do Mun-
do, mesmo em Tunis, mesmo na Romélia, havia
a chegada dos combdios, 6nibus, earros, carretas,
para transportar gente e bagagem.—Porque os
nao havia em Lisbhoa? Eis ai um abomindvel servi-
¢0 que desonrava a Nac¢io!

«O aduaneiro esbocou um movimento de desa-
lento, como na plena consciéncia de que todos os
servicos eram abomindveis, ea Pdfria toda uma
irrepardvel desordem. Depois, para se consolar,
puxou com delicia o lume ao cigarro. Assim se
arrastou um déstes quartos de hora que fazem ru-

gas na face humana.
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«Finalmente, o carregador voltou, sacudindo a
chuva, afirmando que nao havia uma tipéia em
todo o bairro de Santa Apolénia.

«—Mas que hei-de eu fazer ? Hei-de ficar aqui?

«O capataz aconselhou-me que deixésse a ba-
gagem, e na manha seguinte, com uma carruagem
certa (contratada talvez por escritura) a viesse re-
colher «muito a meu contento». Essa separagio
porém nio convinha ao meu conforto. Pois nésse
caso éle nao via solugido, a ndo ser que por acaso
alguma caleche, tresnoitada e tresmalhada, viesse
a eruzar por aquelas paragens.

«Entdo, & maneira de nidufragos numa ilha de-
serta do Pacifico, todos nos apinhdmos a porta da
estacdo, esperando através da treva a vela— que-
ro dizer a sege salvadora. Espera amarga, espera
estéril! Nenhuma luz de lanterna, nenhum rumor
de rodas, cortaram a mudés daquéles érmos.

«Farto, inteiramente farto, o capataz declarou
que iam dar trés horas e éle queria fechar a es-
tacdo. E eu? Ia eu ficar ali na rua, amarrado, sob
a noite agreste, a um montio de bagagens, intrans-
portivel 2 Nao! Nas entranhas do digno capataz
decerto havia melhor misericérdia. Comovido o
homem lembrou outra solug¢io. E era que nés, eu
e 0 Smith, ajudados por um carregador — atiras-
semos a bagagem para as costas, e marchdssemos
com ela para o Hotel. Com efeito éste parecia ser
o finico recurso aos nossos males. Todavia (tanto
costas ‘amolecidas por longos e deleitosos anos de
civilizagio repugnam a carregar fardos, e tao te-
naz é a esperanc¢a naquéles a quem a sorte se tem
mostrado ainorével) -eu e o Smith ainda uma vez
saimos  ao largo, mudos, sondando a escuridao,
com o oavido inclinado ao lagedo, a escufar an-
siosamente se ao longe, muito ao longe, nio senti-
riamos rolar para ndés o calhembeque da Provi-
déncia. Nada, desoladamente nada, na sombra
avara!... A minha querida madrinha, seguindo
dstes lances, deve ter ja ldgrimas a bailar nas suas
compassivas pestanas. Eu ndo chorei —mas tinha
vergonha, uma imensa vergonha do Smith! Que
pensaria aql\léle escocés da minha péatria—e de
mim, seu amo, parcela dessa pdtria desorganizada ?

Nada mais frigil que a reputagio das na¢oes. Uma

simples tipéia que falta de noite, e eis no espirito
do estrangeiro, desacreditada tdda uma civiliza¢ao

secular! |
«No entanto o capataz fervia. Eram trés horas
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(mesmo trés e um quarto), e éle queria fechar a
estagao! Que fazer! Abandondmo-nos, suspirando,
a decisao do desespéro. Agarrei o estojo de viagem
e o rolo de mantas: Smith deitou aos seus respei-
tdveis ombros, virgens de cargas, uma grossa ma-
leta de couro; @ carregador gemeu sob a enorme
mala de cantoneiras de aco. E (deixando ainda
dois volumes para ser recolhidos de dia), comegé-
mos sombrios e em fila, a trilhar & pata a distian-
cia que vai de Santa Apolénia ao Hotel de Bra-
ganga! Poucos passos adiante, como o estojo de
viagem me derreava o bracgo, atirei-o para as cos-
tas... E todos’ trés, de cabec¢a baixa, o dorso es-
magado sob dezenas de quilos, com um intenso
azedume a estragar-nos o figado, 14 continudmos,
devagar, numa fileira soturna, avancando para
dentro da capital déstes reinos! Eu viera a Lishoa
com um fim de repouso e deluxo. Este era o luxo,
éste o repouso! Ali, sob a.chuvinha impertinente,
ofegando, suando, tropegando no lagedo mal jun-
to duma rua tenebrosa, a trabalhar de carrejao!l...

Niao sei quantas eternidades gastimos nesta
_via dolorosa. Sei que de repente (como se a frou-
xesse, 4 rédea, o anjo da nossa guarda) uma cale-
che, uma positiva caleche, rompeu a passo do ne-
grume duma viela. Trés gritos sofregos e deses-
perados, estacaram a parelha. E, & uma, todas as
malas rolaram em catadupa sdbre o calhambeque,
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aos pés do cocheiro, que, tomado de assalto e de
assombro, ergueu o chicote, praguejando com fu-
ror. Mas serenou, compreendendo a sua espantosa
onipoténcia —e declarou que ao Hotel Braganca
(uma distincia pouco maior que tdda a Avenida
dos Campos 'Elisios) niao me podia levar por me-
nos de trés mil reis».

Apesar do prégo exagerado, foi aceite o carro,
devido 4 sua necessidade.

Ec¢a de Queiroz nunca esqueceu a Terra Santa,
que conheceu na viagem & ceriménia da inaugura-
¢do do Canal de Suez em 1869, influenciando di-
versas obras como <A Reliquia», «Os Contosr,
«Prosas Bdrbaras», «Notas Contemporineass>, <O
Egipto» e «A Correspondéncia de Fradique Men-
des». Dai a carta (') que Fradique dirigiu ao En-
genheiro Bertrand por ter terxflinad? o tragado
do caminho de ferro de Jafa a Jerusalém. O sen-
timento do passado provocou a Fradique uma re-
volta anti-ferrovidria, mas a ironia queiroziana
domina a carta que é a apologia das viagens na
Palestina pelos antigos processos, devendo consi-
derar-se como uma manifesta(}ao de cardcter lite-
ririo, e ndo como inimizade pelos caminhos de
ferro, pois E¢a de Queiroz deu sobejas provas de
quanto os admirava.

(') José Maria E¢a de Queiroz, obr. ¢it,, pdgs. 183 a 191.
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Ascensor  Municipio - Biblioteca

Por

RAUL MESNIER DE PONSARD

OTI longo o periodo que medeou entre e con-
cepe¢iao déste importante melhoramento e
a sua realizac¢do.

Sao passados quatro anos, que da nos-
sa parte foi lancada na circulagao do mundo tra-
balhador a idéia, escudada em dados técnicos e de
positiva probabilidade de éxito econémico, que
devia conduzir A realizagio pratica desta utilissi-
ma obra de arte e de interésse ptblico.

Com fortuna véria decorreu o tempo emprega-
do para implantar no espirito de especulag¢io o
valor da tentativa, despojada de outros atavios
utilitirios, que nao fossem os de mero alcance

financeiro.

Na arena aberta -para a luta debateram-se ri-

jamente as questoes importantes da utilidade pra-
tica de semelhante obra, e da provéavel remunera-
¢do do capital a empregar. Rara foi a vez em que
nio predominasse conclusido favordvel a2 emprésa
que construisse e explorasse o ascensor.

A par, porem, desta quédsi uninime manifesta.
¢ao da opinido piiblica, levantaram-se os atrictos
que. a inveja, a cobica e a ignorincia, nunca dei-
xam de levantar quando se trata de abandonar a
6rbita das operacgoes ordindrias, e enriquecer a
lei do progresso com mais um termo de alcance
utilitdrio; e tais-foram as contrariedades. que se
amontoaram para travar a marcha das operagoes
conducentes a uma solu¢ao definitiva, que chega-
mos a desesperar de ver coroados de éxito tantos
estudos e tantos sacrificios, como os que, na luta
pela realizacao da nossa idéia, aplicimos.

Hoje estao terminadas as contendas, aplanadas
as dificuldades, removidos os atritos, sendo a as-
censor Municipio-Biblioteca um facto eonsumado,
traduzido na inauguracao dos seus trabalhos ha 3
meses, e na sua muito provivel conclusdo em De-
zembro préximo; destinando-se o més de Janeiro
de 1896 para a sua entrega a exploragio ptiblica.

. do nosso dever, néste momento, declarar o
nome do ilustre capitalista a quem O ptiblico de
Lisboa deveri, na parte financeira, a realizacio do
ascensor Municipio-Biblioteca: é o dr. Joao Mira
Correia Aires de Campos, presidente da Camara
Municipal de Coimbra, deputado da Nagao, espiri-
to moderno pronto a auxiliar com 0 seu recurso
todas as manifesta¢oes ufilitdrias que, no seu pais,

se lhe possam afigurar de wvaliosas. A construciao
de todo o material, e a sua montagem, estao coun~
tratadas com a Emprésa Industrial Portuguesa, a
Santo Amaro, sob a direc¢ao dos ilustres enge-
nheiros administradores srs. Baerlein, Rolin e

Lacombe.

Passaremos agora a descricdo déste ascensor,
com a fei¢iio actual e definitiva que tomou.

A Gazeta ja deu circunstanciada noticia, com o
auxilio de figuras explicativas, dos anteriores pro-
jectos que para o mesmo fim elaboramos.

Na presente descrigao for¢cosamente teremos de
repetir, na esséncia, o que ji expuzémos, visto ser
também na esséncia o actual projecto pouco dife-
rente dos ja descritos. ‘

A entrada para o ascensor efectua-se pelo largo
portao com o n.” 13, pertencente ao prédio do
ex."® sr. José Street, fronteiro ao largo de S. Ju-
lizao. Este portio é enfiado sensivelmente pelo eixo
da rua de S. Julido, ficando a entrada de ascensor
nao s6 A vista do transito que se efectua pelo largo
de 8. Julido, como pelo da rua do mesmo nome, e
de todo o transito das principais ruas da cidade
baixa, que eruzam com a rua de S. Julido.

A entrada também se vé perfeitamente da parte
da praca do Municipio, onde desemboca a rua dos
Capelistas. De tdda a forma, sendo a entrada prin-
cipal do ascensor pelo largo de S. Julido, com
razio se deveria agora, como muito bem fez repa-
ro o nosso muito querido amigo, director da Ga-
zeta, Mendonca e Costa, substituir o titulo Muni-
cipio pelo de 8. Julido; e ficar o ascensor cha-
mando-se: ascensor S. Julido-Biblioteca.

Ficard contudo com o seu primeiro titulo que
nos 6 simpdtico, nao s6 por ter sido aquéle com
que foi registada a.emprésa definitiva, mas tam-
bém por ter sido buom padrinho quem lhe deu o
primeiro” nome, o mesmo nosso dedicado amigo
Mendonca e Costa. :

Transpondo o portao n.° 13, enfia-se por um
largo corredor, com extensio de 22 metros e lar-
gura de 3 metros. Na extremidade déste corredor
encontra-se um pédtio em forma-de trapézio, cujos
4 lados sio formados pela muralha da calgada de
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