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Niio revela somente, quem oferece um ele-
gante ramo de fléres. Também na escolha
da casa para e execugdo dos seus traballbos
V.Ex.* db uma provade BOM GCOSTOUL.

0OS ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.”
PRIMA PELA QUALIDAGE
DOS SEUS TRABALHOS

e
= FOTOGRAVURA
TIPOGRAFIA
OFFSET E
LITOGRAFIA

BERTRAND (IRMAOS), L>

Trav. da Condesss do Rio. 27- LISBOA - Telef. P.B. X. 21368 - 21227
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ARRIS E ACESSORIOS

A UNITED STATES' STEEL pro-
duz cada semana mais aco do que
seria necessario para fazer 5.000

QUANDO viajar, desfrutara de
maior conforto, seguranca e rapi-
. dez. Muitas inovacgdes no tracado
das linhas e no equipamento ferro-
viario, resultaram de melhores
agos novos que foram produzidos
para preencher as exigéncias da
guerra. Os acos U, S. Steel, aper-

quilometros de via! Os enormes
recursos, os laboratérios de pesqui-
sas, os servicos completos da United
States Steel, ficardo as suas ordens
por intermédio da United States

feicoados pela guerra, estario ao
seu inteiro dispor. )8

Steel Export Company, que estende
seus servigos ao mundo inteiro.

UNITED STATES STEEL EXPORT CO.

30 CHURCH STREET, NOVA YORK 8, E. U. A.

Ao Servico do Mundo

Representantes: SANTOS MENDONCA, Ltd.*

e
CASA CAPUCHO (s6 para tubos)
LISBOA PORTO

PARA O
End, Teleg. EUROPEA

TELEFONE: 20911

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

COMPANHIA EUROPEA DFE sreupos-l

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

AGENCIAS
SEDE RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBOA I

EM TODO O PAIlS

Thorﬁaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXQTARIA

BOCA DE-ALCANTARA
RS BOA

Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios— L, DO STEPHENS, 4-5—-LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

[INTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 1d, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou Jumlnchado-Bncnrreﬁa-u de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, etc.,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por é&ste pro-
cesso, nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca
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Obras Piiblicas — A grande tarefa realizada .

Os eaminhos de ferro, a camionagem e a coordenacdio dos trans-
portes terrestres, por José Lucas Coelho dos Reis. . .
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Obras Publicas

A

srande tarefa realizada

BoNC LG P eonsagron lith - dos
Cadernos do Ressurgimento Nacio-
nal a desericao sumaria mas ex-

pressiva da grande tarefa realizada no do-
minio das Obras Pablicas.

O panorama do trabalho é surpreen-
dente! Realizou-se, de facto, desde Maio de
1926 até agora, uma obra gigantesca, se
atendermos a que tudo se encontrava por

fazer. Foi uma verdadeira <revolucio ma-

terial> o que se realizou.

A réde de viacdo ordindria do Pais era
insuficiente e deploravel; a réde ferrovia-
ria ameacada de grave crise: a réde telefo-
nica qudsi inexistente; os portos maritimos
apresentavam-se, na maieria, assoreados e
sem apetrechamento; em trabalhos de hi-
drdaulica industrial nada ou qudsi nada se
fizera; o nosso patrimonio artistico e mo-
numental estava, por assim dizer, ao aban-
dono, em ruinas.

Gracas a Salazar, tudo se modificou: os
problemas das estradas, dos caminhos de
ferro, da hidrdulica agricola e geral, e
outros entraram em via de resolucao.

O govérno elaborou um Plano de obras
de reconstituicio nacional, a executar em
15 anos, ‘com o dispéndio previsto de
6.500.000 eontos!

No decurso de 7 anos gastou-se, na exe-
cucdo do Plano, averba de 2.742.404 contos.

A Junta Autéonoma das Kstradas cons-
truiu 12.150 kms. de estradas, 2.350 dos
quais de estradas novas.

Desta obra patente a todos, destacam-se
pelo vulto e pela beleza, a estrada de tu-
rismo Lisboa-Cascais e a Auto-Estrada.

O trabalho confiado a Divisdo de Pon-

tes foi também extraordinario e beneficia-
ram de grandes reparacoes cento e duas
pontes e foram construidas 135.

Em estradas e pontes dispenderam-se
1.015.361 contos, segundo estatistica de 31
de Dezembro de 1942.

Os nimeros apontados referem-se a es-
tradas nacionais. A'J. A. E. auxiliou tam-
bém a reparacido e a construcio de estra-
das municipais e caminhos vieinais, na
extensao de 4.812 kms., no que se dispen-
deram 82.157 contos.

% 3 %

O Caderno cita, dentre outros, no capi-
tulo consagrado a obra de reparacao da
réde ferrovidria do Estado, os seguintes
trabalhos: —novas vias (larga ou estreita),
totalizando perto de duas centenas de qui-
lIometros, (linhas de Portalegre a Souzel;
de S. Tiago do Cacém a Sines; de Serpa;
de <cintura> da cidade do Porto; do Vale
do Tamega; do Vale do Sabor; da Senhora
da Hora a Trofa; da Boavista & Trindade,
no Porto); novas oficinas, de montagem e
reparacio de locomotivas e material cir-
culante, no Barreiro, com a drea de 20.800
metros quadrados e empregando cérea de
700 operdrios; renovac¢ao de pontes; cons-
trucio e reparacao de edifieios; iluminacao
e melhoramento de passagens de nivel;
aquisieao de material circulante, no valor
de alguns milhares de contos, merecendo
destaque 28 carruagens metdlicas, vindas
dos Estados Unidos da América do Norte,
mais 500 vagoes importados da Alemanha,
além de muitos outros construidos e repa-
rados em Portugal.
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# * *

Desde que se iniciaram os trabalhos de
obras portudrias maritimas até 1942 efec-
tuou-se ja uma despesa de mais de 110.000
contos acrescida de 25.000 em obras de ¢on-
servacao.

O porto de Lisboa compreende, assim,
uma drea molhada de 11.000 hectares, com
13.000 metros de cais acostdveis, servidos
por 50 kms. de vias férreas, e dispoe de 5
docas sécas e 6 de abrigo, de 3 carreiras de
construcoes e de 2 estacdoes maritimas e
uma fluvial.

Seguem-se, em ordem de importancia,
as obras dos portos de Leixdes, Viana do
Castelo, Pévoa do Varzim, Vila do Conde,
Figueira da Foz, Setibal, Faro-Olhao, V. R.
de Santo Anténio, Funchal, Ponta Delgada
e Horta.

No capitulo Comunicacdes aéreas, te-
mos o magnifico Aeroporto de Lisboa e
«gare» do Porto.

Temos, depois, a fase construtiva dos
C. T.T., em obediéncia a um vasto plano,
cujos principais aspectos se ressumem
assim: alargamento a todo o Pais das ré-
des telegrifica e telefénica; desenvolvi-
mento dos circuitos telefonicos, de forma
a permitir comunica¢des instantineas no
frafico internacional; modernizacio da
aparelhagem telefénica pela adope¢do do
sistema automdtico no servico urbano;
construciio de edificios com os requisitos
exigidos pela moderna aparelhagem tele-
grifica e telefonica, nos centros mais im-
portantes; adaptacio de edificios nos de-
mais centros; aquisi¢ao de mobiliario, uten-
silios e automoiveis que permitissem uma
boa explorac¢io dos servigos.

Parte déste plano foi iniciado, outro até
executado ou em pleno desenvolvimento.
A guerra veio prejudicar muito os traba-
lhos, que devem prosseguir assim que as

"eondicoes de vida internacional o per-

. mitam.

Fez-se também reformfl progressiva
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com a expansao dos C.T.T. para o Impé-
rio e o Estrangeiro.

A Radiodifusdo mereceu, como se sabe,
especial interdsse ao Govérno, criando a
Emissora Nacional e estabelecendo o res-
pectivo plano de apetrechamento radiofo-
nico do Pais, hoje em qudsi completa exe-
cucdo com O0S vArios emissores regionais
que se conhecem, plano que rematara com
a monumental «Casa da Rddia» a construir
na Avenida da India.

A Hidraulica Agricola é um dos domi-
nios em que mais se tem feito sentir a
aceio creadora do Estado Novo.

Até agora encontram-se em exploracao,
em construcio, estudadas ou em estudo,
obras hidro-agricolas abrangendo a super-
ficie total de 113.611 hectares.

No tocante a Hidrdulica Geral e Ur-
bana, a importancia dos trabalhos efectua-
dos, de 1933 a 42, avalia-se pelo dispéndio
que monta a 139.000 contos.

Os tultimos capitulos do Caderno sio
consagrados a Construc¢odes de urbanizacao;
melhoramentos rurais e obras diversas. A
obra realizada néste sector, obra soélida e
duradoura, esta patente a todos. Sio inu-
meros os edificios construidos, desde a vi-
toria da revolucdo nacional até agora, en-
tre os quais avultam, além dos grandes
aglomerados dos Bairros Econdémicos,
exemplos de primeira grandeza como o
Instituto Superior Téenico, o Instituto Na-
cional de Estatistica, a Nova Casa da Moe-
da, o Paldcio da Assembleia Nacional, Fa-
culdade de Engenharia do Porto, Hospital
Rainha D. Leonor, nas Caldas da Rainha;
novo Manicomio de Lisboa, ete., ete..

Naste dominio ¢ digno de mencionar-se
o elevado nimero ne monumentos nacio-
nais reparados. -

Néo queremos encerrar esta llgelra re-
senha de tdo extraordindria obra, sem re-
ferir a plano de construcido de escolas pri-
méarias—7.180 edificios, com 12.500 salas de

- aula, a exeeutar em 10 anos, e cujo custo

se caleula em 500.000 contos!
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Os camin"ﬁos de ferro,

a camionagem e a coordenacao

dos transportes terresires

FOSE ' EUHOAS . COELBHO 'DOS: RELS

I_‘)__O r

IV

A exploragic da antiga réde da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, € actualmente o se-
guinte : '

Linha do Leste e Norte 500 quilémetros

Ramal de Céceres . . . . . 72 »
Ramal de Coimbra. . . . .. 2 n
Linha de Sintra e Torres Vedras 75 "
Linha de- Uintirg’ - Sy s e 0 "
Eintha Urhang: o 7 ot s ts 4 "
Linha de Vendas Novas . . 69 "
Torres a Figueira e Alfarelos 168 »
Linha da Beira Baixa . 211 >

Soma 1.119 "

Sdo, portanto, 1.119 quilémetros de linhas da an-
tiga réde que a C. P. explora, além de outras que
‘também -explora por contracto, das quais se pode di-
zer que apenas os 509 quilémetros da linha Leste e
Norte fazem face as despesas de exploracdo de toda a
réde, visto que as restantes linhas e ramais sdo quasi
todas deficitdrias.

A propésito, e como elemento de elucidagdo, €
oportuno dizer que na sessio da Assembleia Nacional
do dia 31 de Maio tltimo, foram apresentados alguns
documentos fornecidos pela Direcgdo Geral de Cami-
nhos de Ferro, organismo do Estado, fiscalizador de
todas as emprésas ferrovidrias, documentos apresen-
tados, em virtude de assim haver sido requerido, dias
antes, pelo ilustre deputado sr. dr, Antunes Guima-
rdes, quando da discussdo da proposta de Lei sObre

Coordenacdo de Transportes Terrestres, entre os

quais um, por onde se verifica que os déficits de ex-
ploracio das linhas e ramais da antiga réde da C. P.
abaixo mencionadas e nos anos que se indicam, foram
0s seguintes:

RAMAL DE CACERES

1937 . 1.775.501$06
1938 . 1.749 ., 625$60
1039 . 1.710.545943
1940 | 2.208,638$00
1041 1.866. 245804
1042 . 1.119. 814880
1943 . 2.814. 855862

Soma 13,245.225$55

A éste prejuizo had a acrescentar o de 1944, na im-
portincia de 2.208.638300, o que eleva o prejuizo
déste ramal, s6 de 1937 a 1944, a 15.453.863855.

RAMAL DE COIMBRA

1037 . 428.759$00
1938 . 406, 153$97
1939 . 338. 871860
1040 . 306.709%69
1041 . 386.885$83
1042 307.920$39
1043 . 386956847

Soma 2.652.257$31

- Adicionando a éste prejuizo o do ano de 1944, na
importincia de 584.179$96, verifica-se que o prejuizo
total do Ramal de Coimbra, também apenas de 1937
a°1944, foi de 3.236.437527.

LISBOA A SINTRA E TORRES VEDRAS

1037 2.627. 487505
1038 2.482.975814
1939 2.684,084$19
1940 3.558. 888872
1041 3.257.426582
1042 1.336.621866
1943 1.350, 755972

Soma 17.299,119$%30

H4 a acrescentar ainda o prejuizo desta linha, no
ano de 1944, na importincia de 3.738.849%90, o que
eleva o prejuizo a 21.037.969820, referente ape-
nas ao periodo decorrido de 1937 a 1944,

LINHA DE CINTURA

1937 770.313%46
1938 630.648%21
PO L 014.417%49
er ! G R SRRSO T s 1.201.805%$86
BT e I s e 1.191,272%49
FOAB Lot LT 509.507%90
200 e SRR R B L AR 1.392.856$21

Soma 6.610.821$62

Além déste prejuizo, tem de se acrescentar o do
ano de 1944 no montante de 2.407.343%50, o que
eleva o prejuizo desta linha, desde 1937 a 1944, a
elevada quantia de 9.018.165812.
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LINHA URBANA

s
1037 2.744 .050$27
1038 1.776.535952
1039 2.076.545%42
1940 2.186.117336
1041 2901, 436858
T R Do N 1.648.770$86
TOAR il by T 3,017.965%62

SOMR . Jar 16.351.421%63

A éste prejuizo hd a adicionar o de 1944, na im-
portincia de 4,719,393$56, o que eleva o prejuizo, s6
nestes dltimos dez anos, a 21.070.815519

LINHA DE VENDAS NOVAS

De 1037 a 1944 a Linha de Vendas Novas apenas
deu de prejuizo 201.092.08 no ano de 1941,

LINHA DE TORRES A FIGUEIRA
E ALFARELOS

T R ra | 414272805
TR G R € L 677.249505
L A R NE Wi o Lo
T AR PR i T w20
L SN NG, 1.526.755%65
SO A e pedfos
GRRET v N L s )
Soma 2.618.276875

Tem que se acrescentar a éste prejuizo o do exer-
cicio de 1944, na importincia de 3.522.315%22, o que
perfaz um prejuizo total de 0.140.591§97 desde

1937 a 1944,

LINHA DA BEIRA BAIXA

0y e BN 1.900.080$66
T b R 2.252,016847
OIS S AR 1.073.225$65
YT R R RISk R ) 4,114.014$83
S S U A 5.061.506852
07 AR PN A T 12.855.215$66

Soma 28.165.959%79

Porém, com o prejuizo, achado no ano de 1944,

de 1,874.237$%28 reconhece-se que a linha da Beira
Baixa, desde 1937 até fim de 1944 deu um prejuizo
total de 30.040.197507,

Verifica-se, assim, segundo os elementos forneci-
dos A Assembleia Nacional pela Direcgio Geral dos
Caminhos de Ferro, organismo fiscalizador do Estado
de todas as emprésas ferrovidrias do Pais, que exce-
ptuando a linha Leste e Norte, todas as restantes linhas
e ramais da antiga réde de que a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguéses € concessiondria e ex-
plora, deram, sé de 1937 a 1944, um prejuizo de
106.159.131545!

Se acrescentarmos a esta importancia, 9.010.394566
de prejuizo verificado durante o mesmo espago de
. tempo, nalinha de ARGANIL, que a C. P. explora por
contracto, o prejuizo total sobe a 175.169.526811,
apenas no periodo decorrido de 1937 a 1944!!!

Estd, portanto, plenamente demonstrado que, ex-
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ceptuando a linha Norte e Leste, as restantes linhas e
ramais existentes no-Pais, quer as da antiga réde da
C. P., quer as das outras emprésas ferrovidrias, o
rendimento da sua exploracdo, com 0s pregos porque
tem sido feitos os transportes de passageiros, gado e
mercadorias, a que hd a descontar ainda os impostos
para o Estado, ndo tem sido possivel poder fazer face
as intimeras despesas e encargos que lhe sao exigidos,
motivo porque a C. P. foi forcada a ir para a falén-
cia, em 1892, arrastada pela insuficiéncia de rendi-
mento dos indicados ramais e linhas deficitarias, do
que resultou o convénio de 1894 e a convencdo de
1931, visto que o rendimento da linha Norte e Leste,
apesar de elevado, ndo é nem tem sido bastante para
cobrir os indicados déficits. Eis a razdo porque as
victimas, nido s6 da C. P. como das restantes empré-
sas ferrovidrias, continuam a ser os seus accionistas e
obrigacionistas, e tanto assim que nao foi s6 a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses que faliu,
o mesmo sucedeu a .Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, pelo que estava, até hd pouco
tempo, em regime de concordata com os seus credo-
res externos, situagdo da qual saiu, devido a acgao
patri6tica, enérgica e a superior inteligéncia do Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, engenheiro
sr. Augusto Cancela de Abreu, sem o que a naciona-
lizacdo desta Companhia nao se teria podido fazer,

E de estranhar, por isso, que quando foram dadas
4 C. P. as concessdes para a construgdo e exploragdo
do ramal de Céiceres e das linhas de Lisboa a Sintra
e Torres, Torres a Figueira e Alfarelos e a da Beira-
-Baixa, se tivesse incluido nos contractos de conces-
si0 os mesmos encargos e deveres que foram impos-
tos para a linha do Norte e Leste, linha que tudo fa-
zia prevér viria a ser de rendimento elevado, visto
ligar as duas capitais do Pais, Lisboa e Porto, e que
serve Coimbra, a importante cidade universitiria, e
por atravessar as regioes mais ricas, férteis e populo-

sas do Pais. - ‘ .
Ainda se poderia ter remediado o inconveniente

dos encargos e deveres das linhas e ramais deficita-
rios serem precisamente iguais aos da linha do Norte
e Leste, se nas referidas linhas e ramais deficitérios
tivesse sido permitido fixar-se, no preco do transporte
de passageiros, gado e mercadorias, desde o inicio da
sua exploragdo ou pouco tempo depois, pelo menos,
mais 10 °/, para compensar a natureza do seu fraco
rendimento.

Nao se fez, porém, assim. O resultado estd bem
patente. 3. Sl

S6 de 1937 a 1044, as linhas e ramais deficitdrios
da Companhia deram um prejuizo superior a cento e
quinze mil contos!

Uma exploragdo assim é que ndo podia continuar,
e certos estamos que da aplicagdo da lei de Coorde-
nacio dos transportes terrestres hd-de resultar os
mais benéficos resultados para o publico e portanto
para a Nagao.

¢ Transportes

Viagens

Foram aprovados os projectos elaborados pela
C. P. de ampliacao da estagio de Castelo Novo,

na linha da Beira Baixa.

— Foram também aprovados os projectos da
2." via entre Chao de Macas e Caxarias,

oy
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Os Caminhos d@ f@rro

na obra de Eca de Queiroz

Pelo DR,

BUSQUETS DE AGUILAR

IT

OS Maias aparecem diversas referéncias fer-

roviarias. O inicio dos caminhos de ferro

e a oposicdo que levantaram, encontram-se

na conversa havida no almog¢o de Santa

Oldvia, quando da visita de Vilaca ao descrever a
sua viagem de Lisboa ao Douro.

«Naturalmente ('), nesse dia, falou-se da jornada
de Lisboa, do bom servi¢o da mala-posta, do cami-
nho de ferro que se ia abrir,.., O Vilaga ja viera
no comboio até ao Carregado.

«— De causar horror, hein?—preguntou o
abade, suspendendo a colher que ia levar a boca.

«0 excelente homem nunca saira de Resende ;
e todo o largo mundo, que ficava para além da
penumbra da sua sacristia e das drvores do seu
passal, lhe dava o terror duma Babel. Sobretudo
essa estrada de ferro, de que tanto se falava,

« — Faz arrepiar um bocado — afirmou com ex-
periéncia Vilaga. — Digam o que disserem, faz ar-
repiar!

«Mas o abade assustava-se sobrefudo com as

inevitiveis desgracas dessas méquinas!
- «O Vilaca entrou de lembrar os desastres da
mala-posta.- Na de Alcobaga, quando tudo se virou,
ficaram esmagadas duas irmas de caridade ! Enfim,
de todos os modos havia perigos. Podia-se quebrar
uma perna a passear pelo quarto, ..

«O abade gostava do progresso... Achava até
necessirio o progresso. Mas parecia-lhe que se
queria fazer tudo A lufa-lufa... O pais ndo estava
para essas invengdes; o que precisava era boas es-
tradinhas, ..

Apesar destas dividas, decorrldos alguns anos
Vilaca podia escrever a Afonso da Maia:

«Parece (%) certo abrir-se em breve o caminho
de ferro até ao Porto: em tal caso, com permissao
de V. Ex.* af irei e o meu rapaz a pedirmos-lhe

alguns dias de hospitalidade.»
No Hipédromo de Belém enquanto olhavam,

para a corrida, a Condessa de Gouvarinho propos
a Carlos da Maia um plano amoroso.

«Em lugar () de partir na terga-feira para o

Porto ia na segunda & noite, 80 com a criada esco-
césa, sua confidente, num compartimento reserva-
do. Carlos tomava o mesmo combédio. Em Santa-
rém, desciam ambos, muito simplesmente, e iam
passar a noite ao hotel. No dia seguinte ela seguia
para o Porto, éle recolhia a Lisboa..
- A Carlos da Maia desagradava-lhe a combina-
¢do, pois ja tinbam comecado os seus amores com
Maria Eduarda, mas no dia aprazado dirigiu-se a
estacdo para apresentar a desculpa de que ndo se-
guia viagem.

Ao chegar (%) a Santa Apolénia faltavam, para
a partida do expresso, dois minutos. Precipitou-se

para a extremidade da sala, jd qudsi vazia aquela
hora, a comprar uma admlssao e ainda ai espe-

rou uma efernidade, vendodentro do postigo duas
mios lentas e moles arranjar laboriosamente os
patacos de um troco.

«Penetrava enfim..na sala de espera, quando
esbarrou com o Dimaso, de chapeu desabado e
sacola de viagem a tiracolo. Dimaso agarrou-lhe
as maos, enternecido».

Segue-se a narragio da conversa entre Carlos
da Maia e Damaso Salcedo.

«Ainda estavam chegando passageiros, esbafo-
ridos, de guarda-p6, com chapeleiras na mao. Os
guardas rolavam pachorrentamante as bagagens.
Duma portinhola, onde se exibia um cavalheiro
barrigudo, com um boné bordado a retroz, pendia
todo um cacho de amigos politicos, respeitosamen-

(1) José Maria Eca de Queiroz, <Os Maxas» 7.2 ediglio,
Porto, 1924, vol I, pags. 77 a 78.

(?) José Maria Eca de Queiroz, obr. ecit., vol. I, pag. 108,
(¥) José Maria Eca de Queiroz, obr. cit., vol. I, pag. 419.

() José Maria Eca de Queiroz, obr. eit., vol. 11, pags.
25 a 29.
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fe e em siléncio. A um canto uma senhora soluca-
va por baixo do veu.

«Carlos, vendo um vagon com a papeleta de
reservado, imaginou ld4 a condessa. Um guarda
precipitou-se, furioso, como se visse a profanacio
de um santudrio. Que queria éle, que queria éle
dali? Nao sabia que era o reservado do sr. Car-
neiro ?

«— Nao sabia.

«— Preguntasse, devia saber!— ficou o outro a
resmungar ainda trémulo.

«Carlos correu ainda outros vagons, onde a
gente se apinhava atabafadamente, na amontoagao
dos embrulhos; num, dois sujeitos, a propésito de
lugares, tratavam-se de malcriados; adiante, uma
crianga esperneava no colo da ama, aos gritos».

Admirado, Damaso interrogou Carlos da Maia,
respondendo-lhe uma evasiva.

«Uma sineta badalou. Dimaso deu logo um
abrago terno a Carlos, saltou para o seu vagon,
enterrou na cabe¢a um barretinho de seda —e de-
pois debrugado da portinhola continuou ainda as
confidéncias.

«Carlos mal o escutava, distraido, olhando o
grande relégio transparente. De repente Diamaso,
a portinhola, deu um salto de surpresa:

«— Olha os Gouvarinhos!

«Carlos deu um salto também. O conde, de cdco
de viagem, de paletot alvadio, sem se apressar,
como competia a um director da Companhia, vinha
conversando com um empregado superior ‘da es-
tacao, agaloado de ouro, que se encarregara da
chapeleira de S. Ex.*. E a condessa, com um rico
guarda-p6 de foulard c¢dr de castanho, um véu
cinzento que lhe cobria a face e o chapeu, seguia
atrds com a criada escocésa, trazendo na mio um
ramo de rosas.

«Carlos correu para éles, foi todo um assombro.

«— Por aqui, Maia ?

«—De viagem, conde ?

«—E verdade. Decidira acompanhar a condes-
sa ao Porto, aos anos do papd... Resolucgio da l-
tima hora, quési iam perdendo o combdio.

«—Entao temo-lo por companheiro, Maia? Ta-
remos ésse grande prazer, Maia?

«— Carlos contou rdpidamente que viera ape-
nas apertar a mao ao pobre Dimaso, de jornada
para Penafiel, por causa da morte do tio.

«Debrugado da portinhola, com as maos de
fora calgadas de negro, o pobre Dimaso estava
saiidando a senhora condessa, gravemente, fune-
bremente. E o bom Gouvarinho nao quis deixar
de lhe ir dar logo o seu «shake-hands» e o seu
pésame. /

«S6zinho nésge curto instante com a condessa,
Carlos murmurou apenas:

«— Que ferro?

«— Kste maldito homem ! — exclamou ela, entre
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os dentes, com um olhar que fusilou através do
véu.— Tudo tao bem arranjado e a ultlma hora
teima em vir!. ..

«Carlos acompanhou-os ao reservado, num ou-
tro vagon que se estivera metendo de novo para
S. Ex.*. A condessa tomou o lugar do canto junto
da portinhola. E como o conde, num tom de poli-
dés dcida, a aconselhava a que se sentasse antes
com o rosto para a maquina, ela teve um gesto de
aborrecimento, atirou o ramo para o lado, desa-
bridamente, enterrou-se com mais forca na almo-
fada; e um duro olhar de célera passou entre am-
bos. Carlos, embaracado, preguntava:

«— Enfdo vao com demora ?

«O conde respondeu, sorrindo, disfar¢ando o
seu mau humor:

«— Sim, talvez duas semanas, umas pequeninas
férias. \

«— Trés dias, o mais — replicou ela numa voz
fria e afiada como uma navalha.

«O conde nao respondeu, livido.

«T'ddas as portinholas estavam fechadas, um si-
léncio caira sobre a plataforma. O apito da mé-
quina varou o ar; e o comprido trém, num ruido
séco de freios retesados, comeg¢ou a rolar, com
gente as portinholas, que ainda se debrucava, es-
tendendo a mao para um tltimo aperto. Aqtu e
além esvoagava um leng¢o branco. O olhar da con-
dessa para o lado de Carlos teve a dogura de um
beijo. Damaso gritou saiidades para o Ramalhete.
O compartimento do correio resvalou, alumiado;
e com outro dilacerante silvo o combdio mergu-
lhou na noite...»

Afonso da Maia, em Outubro, regressou a Lisboa.

«Ao outro dia (') a manha clareava, limpa e
branca, quando Ega e Carlos, ainda estremunha-
dos e tiritando, se apearam em Santa Apolénia. O
combdio acabava justamente de chegar; e viram
logo, entre o rumor de gente que se escoava das
portinholas abertas, Afonso, com o seu velho ca-
pote de gola de veludo, apegado a uma bengala,
debatendo-se entre homens de boné agaloado que
lhe ofereciam o Hotel Terreirense e a Pomba de
Ouro. Atrds, Mr. Antoine, o chefe francés, grave,
de chapéu alto, trazia o cesto em que viajava o re-
verendo Bonifdcio».

Descobriu-se que Maria Eduarda era irma de
Carlos da Maia, e éste, a seguir & morte do avd,

partiu para Santa Oldvia.

«Quando (*) nessa noite, acompanhados pelo Vi-
laga, Carlos e Ega chegaram a esta¢iao de Santa
Apol6nia, o combéio ia partir: Carlos mal teve
tempo de saltar para o seu compartimento reser-

(') José Maria Eca de Queiroz, obr. cit, vol. II,

(*) José Maria Ec¢a de Queiroz obr. cit, vol. I

pag. 436,
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vado — enquanto o Baptista, abracado as mantas
de viagem, empurrado pelo guarda, se icava de-
sesperadamente para outra carruagem, entre os
protestos dos sujeitos que a atulhavam. O trem
imediatamente rolou. Carlos debrucou-se & porti-
nhola, gritando ao Ega:— Manda um telegrama
amanha a dizer o que houves.

Maria Eduarda resolveu ir habitar Paris.

«No dia seguinte (') na estagao de Santa Apo-
I6nia, Ega, que viera cedo com o Vilaca, acabava
de despachar a sua bagagem para o Douro, quan-
«do avistou Maria que entrava trazendo Rosa pela
mao. Vinha téda énvolta numa grande pelica es-
cura, com um véu dobrado, espesso, como uma
méscara: e a mesma gaze de luto escondia o ros-
tozinho da pequena, fazendo-lhe um lago sdbre a
touca. Miss Sara, numa ulster clara de quadrados
sobragava um macgo de livros. Atrds o Domingos,
com os olhos muito vermelhos, segurava um rolo
de mantas, ao lado de Melanie carregada de preto
que levava Niniche ao colo. Ega correu para Ma-
ria Eduarda, conduziu-a pelo braco, em siléncio,
ao vagon-salao que tinha tddas as cortinas cerra-
das. Junto do estribo ela tirou devagar a luva. E
estendeu-lhe a mao.

«— Ainda nos vemos no Entroncamento — mur-
murou Ega. Eu sigo também para o Norte.

<Alguns sujeitos pararam, com curiosidade, ao
ver sumir-se naquela carruagem de luxo, fechada,
misteriosa, uma senhora que parecia tao bela, de
ar tdo ftriste, coberta de negro. E apenas Ega fe-
chou a portinhola, o Neves, o da «Tarde» e do
Tribunal de Contas, rompeu dentre um rancho,
arrebatou-lhe o bra¢o com sofreguidao :

 «—Quem 67

«Kga arrastou-o pela plataforma, para lhe dei-

xar cair no ouvido, j4 muito adiante, trigicamente:
«— Cledpatra !

«O politico furioso ficou rosnando: Que asnol...
Ega abalara. Junto do seu compartimento Vilacga
esperava, ainda deslumbrado com aquela figura de
Maria Eduarda, tao melancélica e nobre, Nunca a
vira antes. E parecia-lhe uma rainha de romance.
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«— Acredite o amigo, fez-me impressio! Ca-
ramba, bela mulher! Dd-nos uma bolada, mas é
uma soberba praca!

<O combéio partiu. O Domingos ficava chora-
mingando com um len¢o de cores sobre a face. E
o Neves, o conselheiro do Tribunal de Contas,
ainda furioso, vendo o Ega a portinhola, atirou-lhe
de lado, disfar¢gadamente, um gesto obseceno.

«No Entroncamento Ega veio bater nos vidros
do salao que se conservava fechado e mudo. Foi
Maria que abriu. Rosa dormia. Miss Sara lia a um
canto, com a cabega numa almofada. E Niniche
assustada ladrou.

«— QQuere tomar alguma coisa, minha senhora ?

«— Nao, obrigada...

«Ficaram calados, enquanto Ega com o pé no
estribo, tirava lentamente a charuteira. Na estacao
mal alumiada passavam saloios, devagar, abafados
em mantas. Um guarda rolava uma carreta de far-
dos. Adiante a médquina resfolegava na sombra. E
dois sujeitos rondavam em frente do salio com
olhares curiosos e ji languidos para aquela magni-
fica mulher, tao grave e sombria, envolta na sua
peli¢a negra.

«— Vai para o Porto ? — murmurou ela.

«— Para Santa Oldvia, ..

«— Ah!

«Entdo Ega balbuciou com os bei¢os a tremer :.

«—- Adeus!

«Ela apertou-lhe a mao com muita forca, em
siléncio, sufocada.

«figa atravessou, devagar, por entre soldados
de capote enroladd a tiracolo que corriam a be-
ber a cantina. A porta do bufete voltou-se ainda,
ergueu o chapéu. Ela, de pé, moveu de leve o bra-
¢o num lento adeus. E foi assim que éle pela der-
radeira vez na vida viu Maria Eduarda, grande,
muda, toda negra na claridade, a portinhola da-
quéle vagon que para sempre a levava.»

(') José Maria Ega de Queiroz, obr. cit., vol, II, pags.
445 a 448.
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