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"GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Grandera- e decadéncia-

dod thamueis elécthicod

ror

AMERICO VIEIRA

DE CASTRO

Engenheire civil (A. P. P.)

EMONTEMOS ao fim do século pas-
sado e tracemos uma breve resenha
da vida déste utilissimo meio de

transporte urbano. Urbano apenas, na Eu-
ropa; urbano e suburbano, com tdda a ra-
zao, além Atlantico, poupando aos pesadis-
simos comboios a vapor um violento ser-
vigo para o qual éles ndo tém condicoes al-
gumas.

Comecava a generalizar-se a traecéo
eléctrica nos tramueis urbanos. Em relacio
a anacronica tracedo animal representava
um extraordindrio progresso, tanto pelo
que.dizia respeito a economia na explora-
¢do, como a comodidade e a rapidez. O en-
egodo originado pelo novo sistema de trac¢ao
foi enorme. E, mundo em féra, comec¢aram
a pulular as emprésas de tramueis eléctri-
cos. Todas as cidades, fossem quais fossem
os seus perfis, as suas populagdes e os ha-

bitos e necessidades das mesmas serviam.

para nelas se estabelecer um servico de
traccdo eléetrica... e para se especular
com a concessdo. As companheiras aceita-
vam, com a maior temeridade, as conces-
soes mais leoninas. Verdade seja que mui-
tas vezes as entidades que as obtinham nao
pensavam em as explorar mas apenas em
trespassa-las.

A economia na exploracgio, em relagdo
a traccdo animal, foi também grandemente
exagerada, e os encargos de capital com-
putados muito abaixo do seu justo valor.
Talqualmente como vem sucedendo com a

economia da forca produzida pelas quedas
de dgua em face da produzida pelo odiado
carvao, o qual de longinquas terras vem,
e cuja importacao tanto aflige os naciona-
listas—inimigos, conscientes ou inconseien-
tes, da paz.

Em conseqiiéncia desse engddo --ora
real, ora aticado pelos especuladores — ex-
tranhas ideias corriam mundo sobre explo-
racdo de tramueis eléctricos. Nessa ja dis-
tante época podia ler-se em jornais, revis-
tas técnicas e tratados «que uma explora-
ciio de tramueis eléctricos nio era real-
mente bem conduzida sendo quando se
viam muito poucospassageiros nos carros (!!).
Disse-se, escreveu-se e, o que era muito
mais grave, praticou-se.

Nés, que nunea podemos conformar-nos
com tao absurdas teorias, fomos acoimados
de retrogrados e de criaturas de lenta e
dificil adaptag¢ido. Pois com muita honra
recebemos essas classificagdes de colegas
idealistas... e de especuladores.

O mesmo equivalia a dizer que, «quanto
mais elevado fosse o péso morto por passa-
geiro» mais economica era a explorac¢io, e
quanto maiores fossem o0s saldrios do pes-
soal do movimento, por passageiro trans-
portado, mais perfeita era aquela!

Um nosso colega da C. P., ja falecido,
disse-nos um dia, sustentando essas nefas-
tas teorias, que um director da Carris de
Lisboa, vendo em determinada linha da ca-
pital os carros quasi cheios, lhe dissera que -
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ia mandar duplicar o ntimero de'carros
nessa linha, pois a exploracao estava sendo
mal feita!. ..

Esse colega, inteligente, 6ptimo caracter
mas profundamente idealista, também nos
falou nessa ocasiio nos «magnificos resul-
tados» que colhia a C. P. da pritica de con-
servar em servigo muitos comboéios-tra-
mueis cireulando ecom poucos passageiros !

O que faz a falta de estatistica e de uma
contabilidade suficientemente pormenori-
zada!. ..

Assim corriam os negdéeios de tramueis
eléetricos: concessdes economicas e explo-
racao com carros quasi vasios! E o publico,
estimulado por um sdbio e persistente re-
clame em todos os meios de publicidade,
aceitava, de olhos fechados, os titulos de
qualquer emprésa de tramueis, ofereci
dos por especuladores sem o minimo es-
crupulo. :

Semelhantes exageros, todos actuando
de concérto, nio podiam deixar de condu-
zir a uma vaga de faléncias de companhias
de tramueis eléetricos, a qual langou sdbre
elas o mais completo e o mais justificado
descrédito. Durante muitos anos tornou-se
impossivel financiar qualquer emprésa de
tramueis.

Felizmente tdo nefastas ideias sdobre ex-
ploracio de tramueis eléctricos desapare-
ceram por completo. Hoje os dirigentes de
tais servicos véem com muito prazer os
seus carros completos, e até, em tempo de
guerra, ultra completas, e verificam, como
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¢ natural, que quanto mais cheios circulam
0s carros mais baixo é o «coeficiente de ex-
ploracio». Esta conelusdio, a qual para
conhecedores de servigos ferrovidrios pa-
rece uma conclusdo a La Palice, foi durante
muitos anos ignorada por distintos enge-
nheiros de tramueis e caminhos de ferro.
O engddo destes ultimos pelos tramueis a
vapor coincidiu com a época dessas extra-
nhas ideias sobre tramueis eléctricos. A
activa propaganda dos especuladores em
concessdes ndo pouco contribuiu para essa
atraccdo.

Os prejuizos na exploracéo dos tramueis
eléctricos conduziam a faléncia das empré-
sas, mas os prejuisos dos tramueis a vapor
diluiam-se nas receitas liquidas gerais. E
la estava o obseuro e desprezado servico de
mercadorias para tudo cobrir. Todavia,
como ja nestas colunas e em outros luga-
res da imprensa dissemos, sofria a econo-
mia das nacoes.

Pelo que respeita ao servico de tra-
mueis a vapor pensamos ser provivel vé-
-los completamente suprimidos dentro de
alguns anos. Quanto ao aumento constante
da velocidade comercial dos combdios de
passageiros de longo ecurso, a sua supres-
sdio afectaria de tal maneira o «prestigio»
dos engenheiros, dirigentes e das préprias
emprésas, que provavelmente néo sera ja-
mais esboc¢ada sequer, embora trouxesse
grandes vantagens a economia das nac¢oes
pela possivel reduciao das tarifas de merca-
dorias.
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variante ferroviaria

P or

GUERRA

M A LO

Caminho de Ferro do Vale de Vouga, a

que o povo chama pitorescamente do Vale

das Voltas, é uma grande artéria de turis-

mo, ndo s6 porque atravessa uma das mais
belas regioes do pais, mas porque veio dar vida a
terras que grandemente o mereciam, como as do
Vale do Cambra, Vouzela, Banho de Lafois, S. Pe-
dro do Sul, ete.

O seu tragado sinuoso, feito para vencer as
grandes diferengas de nivel, parece ter obedecido
a ideia simpdtica de mostrar ao turismo o que de
mais belo oferece o vale de Vouga. E ver como éle
se contorce na descida de Albergaria-a-Velha para
a Sernada, como. coleia a Pateira de Fermentelos,
onde as folhas espalmadas dos nentifares formam
um delicioso patamar e como éle sobe depois para
Oliveira de Frades a-fim-de nos extasiar no recon-
cavo  agreste do rio em frente de Paradela e isto
sem falar nas curvas e contracurvas em que o seu
tragcado ondeia de Pinheiro de Lafdes a S. Pedro
do Sul, para, a seguir, nos oferecer um panorama
deslumbrante na subida para Vizeu.

Mas, sempre o maldito mas; se algumas das
suas estacoes ficaram admiravelmente colocadas na
orla das terras servidas como S. Jodo da Madeira,
Albergaria-a-Velha, Vouzela, etc., outras hd deplo-
ravelmente situadas, longe das povoagdes, como
Oliveira de Azemeis, Agueda, Termas de S. Pedro
do Sul e outras.

De todas, porém, a
mais infeliz é a das Ter-
mas de S. Pedro do Sul,
no alto dum cabe¢o com
acesso dificil e sem re-
médio possivel. Do lo-
cal das termas a estaciao %
construiu-se uma estra- 5% -
da, que comec¢ando numa
bela avenida a beira do
Vouga, agora bordada

< S PEDROdo SUL

- -

NOVA ESTAGAO

e k
RIO VOUGA

do Paldcio-Hotel, vai terminar num caminho vici-
. nal,. poeirento, desagraddvel e tortuoso. Dois ata-
lhos encurtam a distancia, mas despidos de arvo-
redo e com piso escabroso. Depois aquilo entra
nos dominios dum paradoxo, a distancia do grupo
de casas que forma o velho Banho de Lafoes, da
estacdo ferrovidria dista cem quilémetros; longo
de mais para se ir a pé e demasiado curto para se
tomar um automdvel.

E nem se pode apelar para a urbanizac¢ao fu-
tura das Termas porque, se é certo que elas estao
em franca prosperidade nao é natural que o casa- .
rio venha estender-se pelo cabego acima, ou seja
até a estacao.

Uma soluc¢ao ficil se me afigura: torcer a linha
férrea numa larga curva logo a saida da actual es-
tacdo e, depois, com uma contra-curva, trazé-la do
topo do primeiro lan¢o da estrada, ou seja a ave-
nida a beira do rio. Havia talvez um aumento de
percurso de 500 metros, o que na realidade pouco
representava.

O desenho que acuompanha éste artigo da uma
ideia aproximada da facilidade que a variante ofe-
recia as termas. Havia que fazer um pequeno via-
duto, o que era mais, uma obra de arte a juntar as
outras sete que a linha tem, algumas de incompa-
ravel beleza.

Uma graciosa estacio no topo da avenida e

: junto ao Paldcio-Hotel
substituiria a actual, o
que daria acesso facil
a todos os hoteis e pen-
soes do velho Banho, e
eratambém um elegante
recanto da avenida que
passaria a ter moyvi- .
mento e animagao.

: Querera a Compa-
nhia do Vale de Vouga
realizar a obra? Evi-
dentemente que nao. Ao

—>VOUZELA

O
AT

PALACIO Hor ey

pelo sumptuoso edificio
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Estado compete fazé-la, tanto mais que o seu custo
seria inferior aos retoques hd pouco feitos na es-
trada n.° 8 que atravessa a regiio e que teve o fim,
aliaz 16gico, de suprimir as curvas apertadas que
embaracavam o transito.

E ja estou daqui a vér uns reclamos a fazer da
linha férrea do Vale de Vouga, pondo em relévo
as numerosas curvas e contra-curyas do pequeno
tragado de S. Pedro do Sul a Vouzela, que a va-
riante preconizada vinha enriquecer.

As Termas de S. Pedro do Sul tém feito iitj-
mamente notiveis progressos, todos de iniciativa
particular. Os seus hoteis magnificos devem-se a
trés beneméritos, chamemos-lhes assim, pois gran-
demente o merecem. O primeiro 6 o sr. César Diniz,
um portugués que tendo feito fortuna no Brasil,
quis e fazer das Termas de S. Pedro do Sul, uma
estancia a altura das suas dguas milagrosas e nas
quais éle havia encontrado cura para os males que
o afligiam. A sua obra considerdvel nao foi para
diante, e abalou cheio de desgosto, mas deixou
feito o sumptuoso edificio do Paldcio-Hotel, que
outro benemérito, o sr. dr. Seromenho, médico no
Ultramar e filho da regiio, veio dar os tltimos re-
foques, decorar e mobilar com gdsto e riqueza, po-
dendo assim sem favor enfileirar entre os melho-
res hoteis da Europa.

Entretanto, outro!filho da regiao, osr. Custédio,
Melo, comanditava-se da sua casa comercial de
Lisboa, e .mandava construir, na outra margem do
Vouga, o Grande Hotel Lisboa, com mais de 100
quartos, o qual se nao tem a majestade do Pal4-
cio-Hotel, reiine as comodidades exigidas por uma
clientela que aprecia o conforto. A Junta Auténo-
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ma das Estradas, a quem o pais tanto deve, mandou
plantar ao longo da estrada internacional que
borda o Hotel Lisboa, duas fileiras de platanos, os
quais formam um agraddvel e silencioso tinel de
verdura.

Mas nao ficou por aqui, porque o proprietdrio
do velho Hotel Vouga quis acompanhar o pro-
gresso da terra e ampliou as suas instalagoes
de maneira a receber maior e mais exigente
clientela.

Isto quere dizer que o problema hoteleiro nas
Termas de S. Pedro do Sul estd resolvido, gracas a
iniciativa particular. Falta agora dotd-los com
outras comodidades, como sejam, o desvio da linha
férrea para que a estag¢io nao esteja situada num
cabego, pedregoso e falho de vegeta¢do, que uma
estagao telegrafo postal moderna e elegante seja
ali construida, que a représa do Vouga seja alteada
conforme o projecto primitivo e que uns pardiei-
ros, que afogam o largo do balnedrio, sejam demo-
lidos. Tudo isso compete agora a iniciativa oficial,
0 que nao € sem tempo, pois desde os tempos re-
motos de D. Afonso Henriques parece que jamais
all passaram os engenheiros do Estado.

E as Termas de S. Pedro do Sul, nome extenso

como um dia sem pao, quando a energia bemfazeja :

do Estado ali faga o que deve fazer, espero que o
bom senso lhe reduza o titulo, pondo-lhe, Banko
de Lafoes, Banho, nome porque na Beira Alta h4
séculos € conhecido. Lafoes, uma das mais belas
regioes do pafs e cuja paisagens rivalisa com as
das montanhas de Interlaken, Lucerne, e de Berne,
e que por isso deve ser adicionado ao velho Ba-
nho de D. Afonso Henriques, 1.° rei de Portugal.

Vet ey 0%

1 rp‘“
b ¥, 1
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O caso de Timor

Os primeiros contingentes de tropas

porituguesas que' chegaram aquela

ilha foram

recebidos com grandes

manifestacoes de regozijo

IMOR, a nossa importante possessao ultrama-
rina, com a cessa¢do da guerra e a derrota
do Japao, voltou & sua vida normal, tendo
o8 primeiros contingentes das nossas tropas,

que iam a bordo dos avisos ¢«Bartolomeu Dias» e
«Goncalves Zarco», fundeado em Dili em 27 de Se-
tembro. |

Um telegrama do Governador de Timor, rece-
bido no Ministério das Colonias, no dia 1 de Outu-
bro, relata o entusiasmo da recepg¢iao com que tanto
brancos e indigenas fizeram as tripula¢des daque-
les nossos barcos de guerra.

Assim informa o referido telegrama:

«Foi entusidstica a recep¢do que a populagdo
tributou aos marinheiros que chegavam. Encon-
trava-se em Dili a qudsi totalidade dos portugwe-

ses em Timor e uma grande multiddo de milhares

de homens e de mulheres indigenas, com seus fi-
lhos, tendo a fremte os seus chefes, desde a fron-
teira até Lautem. '

Os brancos e os indigenas, empunhando mais
de cem bandeiras portuguesas, que conseguiram
manter guardadas, durante a ocupagdo, através
de todas as dificuldades e perigos, agitavam com
frenesi o pavilhdo portugués, no momento em que
0s navios de guerra manobravam para fundear.

A’s 11,80 desembarcou o comandante da expe-
digao militar sr. brigadeiro Varejdo, acompanhado
pelo seu estado maior. Ao pisarem terra portu-
quesa de Timor, as manifestagoes redobraram de
entusiasmo. A multidao indigena assinalow o fes-
tivo acontecimento com o rufar tradicional dos
seus tambores e «tan-tans» tocados por centenas de
mulheres entusiasmadas.

A guarda de honra ao brigadeiro foi prestada
exclusivamente por moradores de Manatuto e de
Bancau, todos éles pobremente vestidos, pois perde-

ram qudsi toda a indumentdria rica e as suas ti-

picas luas de oiro e prata. Esses homens apresen-
tavam, porém, um belo ar marcial e mostravam-se
orqulhosos pela honra que se lhes quis dar de se-
rem 0s dnicos a prestarem quarda de honra ao
chefe militar portugués na hora do seu desem-

barque».

Nas ruvinas da Camara Municipal realizou-se
uma impressionante cerimoénia

O mesmo telegrama dd-nos, em seguida, um
relato de uma impressionante cerimoénia realizada
nas ruinas da Camara Municipal de Dili:

«O sr. brigadeiro Varejdo foi solenemente rece-
bido, sequndo a tradicdo, nas ruinas da Camara
Municipal, cujo edificio, praticamente desapareceu
sob os bombardeomentos. Restam apenas algumas
colunas e o frontdo do portico da entrada. Foi ai,
nésse cendrio impressionante, que se realizou a
histérica sessdo, que teve tanto de emog¢do como de
simplicidade.

No meio de profundo siléncio, o governador da
colénia e o comandante militar trocaram breves
palavres de saudagdo repassadas do mais allo
sentido patridtico. Em sequida, a multiddo entoou
em coro a Portuguesa e a cerimonia atingiu entao
a sua mdzrima culmindncia. Portugal, os seus che-
fes, o seu Exército ¢ a sua Armada foram depois
vibrantemente vitoriados.

Foram assim reatadas, apenas oito dias depois
da reocupacdo total da colonia, as suas mais anti-

- gas tradicoes na forma de receber os mensageiros

da Pdiria. |

A recepedo tributada ao representante do Exér-
cito e da Divisdo Nawval, foi o melhor testemunho
do sosségo e da ordem absolutas, do sentimento de
disciplina que domina toda a populagdo de Timor
e ainda a prova de incontestdvel e profundo por-
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Yiagens e Transportes

Caminhos de Ferro do Vale do Vouga

E ampliado, no corrente ano, até 31 de Outu-
bro, nas condig¢oes ,previstas nas respectivas mar-
chas, o periodo de circula¢gio dos combdios n.”
1052 e 1053 feitos com Automotoras, que continuam
a efectuar-se as 2.**, 4.*, 6." e Sabados.
-

Caminhos de I:erro

Coloniais

ANGOLA

Assumiu superiormente a direc¢ao, em Africa,
dos Caminhos de Ferro de Benguela durante a
auséncia na metrépole no gdso de licen¢a do res-
pectivo director, sr. eng.® Virgilio Escudeiro, o sr.
eng.’ Alexandre da Costa Lopes; como seu adjunto
foi escolhido o sr. eng.’ Luiz Augusto Rebelo da

Silva. '

tuguesismo e amor a Pdtria da sua populac¢do eu-
ropeia e indigena.

Twmor, reconhecido, agradece viva e comovi.
damente ao Govérno da Nacdo todo o cuidado e
carinho que lhe mereceu a sua reconstitui¢do mo-
ral e material, bem provadas, e todas as providén-
cias ha tanto tempo preparadas e tdo rapidamente

postas em execu¢do, o0 que permiliu comecarem a

chegar aqui, vinte dias apdés o termo da guerra
para nos, os primeiros largos e completos recursos
vindos da Mde Pdtrias.

Um radio do capitao de Mar ¢ Guerra
Armando Ferraz

O sr. capitao de mar e guerra Manuel Armando
Ferraz, comandante da divisao de avisos destacada
para as dguas de Timor, enviou a Majoria General
da Armada o seguinte rddio:

«Posto que a Armada ndo hesitasse em cum-
prir o seuw dever numa cooperag¢do de viva [orca,
ela sente hoje que muitos valores materiais e mui-
tas vidas foram poupadas na resolugdo do dolo-
roso incidente que tdo gravemente atingiu o Ti-
mor portugués e que foi causa das maiores apreen-
soes do Govérno da Nagdo e de todos os portugueses.

Na execugdo da missdo que lhes foi atribuida,
ndo isenta de perigos e responsabilidades, e que
hoje chega felizmente G sua viltima fase, as quar-
nigoes do grupo de avisos orqulham-se da confianca
que mereceram do Govérno da Nagdo e de V. Ex.°.
As minhas saudagoes pessoais para V. Ez. o Mi-
nistro da Marinha e para V. Ez.%».

Nenhum portugués ficou, nem podia ficar, in-
sensivel a éste acontecimento. Pela repercursiao

que teve no estrangeiro, verificou-se mais uma vez

quanto sao grandes a simpatia por Portugal e o
seu prestigio.
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BELAS ARTES

Primeira ExEosloin Anual do Circulo

Artistico e Cultural «Mario Augusto»
L TS N R R SR TS T AT ARSI E

Vérios artistas da moderna geragao, tendo
como patrono o notdvel pintor Mario Augusto, fa-
lecido quando ainda a velhice andava longe, cons-
tituiram-se em grupo e no Estiidio do Secretariado
Nacional . de Informagao realizaram, na segunda
quinzena de Setembro, a sua Primeira Exposicao
Anual. ,

A época, infelizmente, nao foi bem escolhida,
a-pesar-do simpético rectingulo do Secretariado
ter j@ um grande piiblico. Por isso notou-se pouca
afluéneia de amadores de arte. Os compradores,
por sua vez, também rarearam.

Dois grandes artistas vivos trouxeram a @éste
certAmen o prestigio do seu nome e da sua cola-
borag¢ao: Diogo de Macedo, com algumas <Pala-
vras» para o catilogo e Varela Aldemira com trés
6leos magnificos, aos quais foram dadas todas as
honras da sala e do catdlogo. -

A exposi¢ao, afora meia dizia de quadros,
cujos autores se encontram ainda na fase do ama-
dorismo, era digna de interésse. Trilio Vitorino,
que ja pertence ao nimero dos pintores com nome
feito, José Ribeiro, artista que progride de ano
para ano, D. Maria Toscano Rieo, Joaquim dos
Santos, Américo Taborda, Ventura Moutinho,
Jaime Augusto_ Murteira e outros, trouxeram a
esta exposi¢do algumas notag de beleza pura.

Fazendo nossas as palavras finais do ilustre ar-
tista e director do Museu de Arte Contemporiénea,
Diogo de Macedo, também apresentamos a @ésses
rapazes do Circulo «Mério Augusto» os nossos pa-
rabens de encorajamento.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

L]

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — ¢Até A vista,
OLIMPIA - As 2,45 e 8,45 — <Alma do Zorro»,
COLISEU — As 21,50 — «Cinemas,

PARQUE MAYER - Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE .FERRO

Os Caminhos de Ferro

na obra de Eca de Queiroz

Pelo DR. BUSQUETS DE 'AGUILAR

 CA DE QUEIROZ, além de ser o mais notédvel
= romancista portugués e o que melhor soube
descrever a sociedade do seu tempo, a-pesar-
-de certos exagéros muito condendveis no
aspecto moral, é também até hoje o autor das pdginas
mais perfeitas de inspiragao ferrovidria naliteratura
portuguesa. Com aquela fria ironia que o torna
dificil de igualar, com uma arte subtil que conse-
gue convencer, deleitar e persuadir ainda os mais

renitentes, E¢a de Queiroz manifestou o seu pen-.

samento numa naturalidade de linguagem que
mantem presentes os factos narrados nos seus ro-
mances.

Tao estudado tem sido Eg¢a de Queiroz, mas
ninguém o apreciou néste aspecto, que é deveras
importante, pois a sua actividade de viajante foi
aprecidvel, quer por obriga¢dao do seu ecargo, como
consul na Havana, Newastle, em Bristol, e em Paris,
quer pela sua dnsia turistica de conhecer novas re-
gives. H4 até um romance, <A Capital,» cujo enrédo
se inicia na estacao ferrovidria de Ovar, mas as
pdginas acérca dos caminhos de ferro, mais per-
feitas, pertencem a4 «A Cidade e as Serras», quando

apresentam o regresso a Portugal de Jacinto na

companhia de José Fernandes. Ai a naturalidade
e a beleza juntam-se ao lado da realidade objectiva
dos factos, o que se compreende, pois o trajecto de
Paris a Portugal pela linha do Douro, efectuara-o
Eca de Queiroz muitas vezes quando vinha a Por-
tugal e passava algum tempo na casa de Vila Nova,
que sua espdsa D. Emilia de Castro Pamplona pos-
suia na freguesia de Santa Cruz do Douro, no

concelho de Baido. O ftrecho referido é o melhor

do Ez.™ Senhor Conselheiro Anténio
Cabral, o mais ilustre dos queiro-

21an08.

dos escritos ferrovidrios de Ec¢a de Queiroz e por-
tanto da literatura portuguesa désse género.

As obras de Ec¢a de Queiroz onde existem refe-
réncias de cardcter ferrovidrio sio: «O Crime do
Padre Amaro», «Os Maias», <Correspondéncia de
Fradique Mendes», «A cidade e as Serras», <A
Capital», «O Conde de Abranhos». Dos meios de
viajar antes do caminho de ferro, ocupou-se Eca
de Queiroz em <A Reliquia», de que tinha algum
conhecimento, pois tendo nascido a 25 de Novem-
bro de 1845, e datando o primeiro caminho de
ferro de Outubro de 1856, viajou muitas vezes na
mala-posta e na diligéneia.

Comecando pela <A Reliquia» para se vér o con-

traste entre as duas formas de transporte, o rodo-

vidrio e o ferrovidrio e deixando para tltimo lugar
«A Cidade e as Serras» por ser o mais perfeito, vou
seguir a ordem da publicagidosdas obras, ou seja o
critério cronolégice, embora fosse possivel o em-
prégo do critério ideogréfico, convindo notar que
rara serd a descri¢do em que ndo exista um fundo
auto-biogréfico.

Em <A Reliquia» ('), falecido o pai de Raposo, éste
foi conduzido désde Viana do Castelo até casa da
tia Patrocinio em Lisboa pelo Senhor Matias, pri-
meiro numa liteira e depois num «grande coche
com as armas do rei» que era a mala-posta.

«Embrulharam-me no chale-manta cinzento do

papd; o Joao, guarda da alfindega, trouxe-me ao
colo até a porta da rua, onde estava uma liteira
com cortinas de oleado.

(') José Maria Eca de Queiroz, <A Reliquias, 8.2 edi¢. Pérto
1924, pags. 6 a 8,
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