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A economia mundial

no intervalo das duas guerras

_]?or

AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro civil (A, P. P))

RESCIAM e recresciam as facilidades
de comunicacao entre todos os po-

vos da Terra, mercé dos progressos.

da ciéncia e da técnica. O pensamento era
transmitido quasi instantdneamente de um
a outro extremo do globo e as pessoas e
as coisas eram transportadas rapida, facil
e comodamente. A economia das nacoes,
em conseqiiéncia do estreitamento das re-
lacdoes entre os povos, tendia a tornar-se
«nternacional:. Mas, ainda nao tinha esta-
lado a guerra de 1914 quando comecaram

os porfiados esfor¢os para tornar «nacio- -

“nais» as economias que se obstinavam em
tornar-se <internacionais». A tudo se re-
eorreu para contrariar essa benéfica ten-
déncia, e para dificultar a circulacao de ri-
quezas entre as nacoes, ja que nao era pos-
sivel, em tempo de paz, impedir a trans-
missdo do pensamento, nem a deslocacao
de pessoas.

Barreiras alfandegarias de descomunal
altura; odiosos :contingentes» de importa-
¢ao — infeliz invento dos gauleses que tan-
to havia de afligir os seus inventores — li-
cencas de exportacio; certificados de ori-
oem ¢ de sanidade; diferencial de bandel-
ra; formalidades consulares caras e com-
plicadas foram os principais meios empre-
gados para conseguir ésse objectivo. Ou-
tros obstdculos de menor monta com
aquéles formavam cortejo. |

Legitimo é, sem duvida, corrigir os ex-
cessos de concorréncia e o dumping, pre-
judiciais 2 economia das nacoes. Mas ¢
inadmissivel dificultar, sistematicamente

e impensadamente, todas as «<importacoes:
s6 porque de <«mporta¢oes» se trata, pre-
judicando o bem-estar comum e as rela-
¢oes entre os povos.

Os produtores de todos os paises tém
sempre. tendéneia para exigir a maior
proteccao possivel contra a econcorréncia
estrangeira, sem ter na devida conta, nem
o bem-estar das populacdes, nem a perni-
ciosa influéneia dos excessos de proteceio
sobre as relacdoes economicas entre os po-
vos. It aos govérnos que compete verificar
até onde é possivel ir nésse caminho. Infeliz-
mente aquéles nem sempre tém forca para
resistir a semelhantes solicitacoes, quando
elas proveém de poderosas organizacoes po-
liticas ou economicas. ‘

O grande presidente Roosevelt -~ honra
lhe seja-— nunea agravou o proteceionismo
no seu pais, antés proeurou sempre miti-
car as medidas tendentes ao obstrueionis-
mo nas troeas. Todavia, alguns dos seus
predecessores lancaram-se inconsiderada-
mente nésse perigoso caminho, e ndo pou-
c¢o contribiiiram para enfraquecer a eco-
nomia do globo.

Portugal nunca aderiu a tais excessos,
e ndo tem sendo que louvar-se por assim
ter procedido.

Paises grandes, médios, pequenos, e até
minuseculos, todos julgaram conveniente
encerrar a sua economia no ambito das
suas fronteiras. =y

As funestas conseqiiéncias de tais medi-
das, as quais aumentam o custo de produ-
tos, uns indispensaveis a vida, outros sus-
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ceptivels de a tornar mais agradavel ou,

em certos casos, mais suportavel apenas,.

recaem principalmente sObre as classes
menos favorecidas da sorte, o que as torna
mais antipdticas ainda.

O abuso dessas providéncias, e as difi-
culdades por @éle trazidas a economia dos
povos, tiveram grave repercussiao nas re-
lagdoes entre os paises. A imoral «<manipu-
lagdo» de moedas, a desconfianca entre os
povos e a decorrente fuga do ouro para as
caixas do afortunado Tio Sam, e o estabe-
lecimento da troca de mercadorias por
mercadorias — sistema comereial dos sel-
vagens, para quem a.moeda é desconheci-
da— ndo tiveram outra causa.

Em resultado de tantos desacértos che-
gou-se a um lamentédvel retrocesso no co-
mérecio internacional. De acdordo com as
estatisticas de maior confianca, em um
quarto de século, de 1913 a 1938, a produ-
¢ao mundial aumentou 45 °, e 0 coméreio
internacional cresceu apenas 15 °/,. O au-
mento de 45 °/, na producio, incluindo o
periodo de grande destruicdo de riquezas
de 1914 a 1918, nada tem de extraordini-
rio. Mas o crescimento de 15 .. no comér-
cio internacional em um quarto de séeulo,
e precisamente quando, em virtude das
delapidacdes da guerra, tdo necessirias
eram as trocas de riquezas entre os povos,
é irrisério.

Era ja a guerra econémica entre os po-
vos, em surdina, precursora da guerra de
exterminio, a qual completa inexoravel-
mente a ruina econdomica iniciada por
aquela.

A consideravel diferenca entre aquéles
dois crescimentos teve desastrosa influén-

cia sObre a economia do globo. A paraliza-

¢io das trocas de riquezas consigo trouxe
uma grande baixa no consumo mundial
- como era de prever, se serenamente pu-
dessem prever os que déle foram a prinei-
pal causa.

A essa circunstancia se nao atendeu, e
inventou-se a palavra «sdbreproducao-
para explicar, ou antes, mascarar as per-
niciosas conseqiiéncias dos érros economi-
cos praticados por nacionalistas de pode-
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rosa imagina¢do e mingiiado altruismo.
Nao se curou de investigar se, com bem

-diverso sistema de distribuir a producio e

com maiores facilidades no transito de
mercadorias, o consumo mundial teria au-
mentado em muito maiores proporcoes e
se, em tals circunstancias, a pretensa «so-
breproduc¢do» seria apenas a «producio
normal> .

Os desumanos regimes econémicos, de
jeito em alguns paises de abominéveis ten-
déncias dominadoras, estabelecidos para os
povos estarem sempre aptos para se defen-
derem de possiveis ataques, ou para bem
se prepararem para a ofensiva —como se
aos tempos dos hunos e vandalos houves-
semos regressado - tiveram como doloro-
so resultado, ja alguns anos antes da ulti-
ma guerra, compelir céreca de 200 milhoes
de seres humanos a abaixar o seu consu-
mo a um nivel inferior ao normal.

Atendendo a todas estas circunstancias
poderia dizer-se que havia «sdbreprodu-
¢ao» 7 Nao. Havia, sim, uma consideravel
depressao no consumo, imposta pelo ca-
pricho, ambicdo, ou mania de determina-
dos dirigentes dos povos e pelos exagéros,
conscientes ou inconscientes, dos protec-
cionistas.

Ha eérea de dez anos assim se exprimia
0 economista inglés, sir Arthur Salter:
nao deveria haver sobreprodugao enganto
o wltimo hotentote nao wvivesse como um
muliondrio americano. Pitoresca maneira
de indicar que o consumo e o bem-estar
da humanidade sio susceptiveis de crescer
em larguissimas proporedes — circunstan-
cia esta com a qual os dirigentes dos po-
VOos, em regra, pareciam bem pouco se
preocupar. :

O problema de distribuir a producao
com eqiiidade apresenta na pratica enor-
mes dificuldades, é certo. Mas a memaria
nos acode a venturada situacao dos trés
paises nordicos, a Suécia, a Noruega e a
Dinamarca, antes da guerra. Eram estas
as trés nacoes mais adiantadas no arduo
problema de bem distribuir a producao
-—nobre objectivo da ciéncia econémiea,
nesciamente e tendenciosamente ridicula-
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rizado em certas faccoes da politica inter-
nacional, nas quais as ideias sobre econo-
mia oscilavam ao sabor dos acontecimentos
politicos com desconcertante rapidez. Essas
teorias chegavam sempre até nos através
de longas e abstrusas exposi¢des sem defi-
nida finalidade. Eram produto, nao dos es-
tudos e locubracodes de verdadeiros econo-
mistas, que os havia nesses paises, mas da
necessidade de justificar as aventurosas

providéncias dos dirigentes dessas nacoes

de desmedida ambicao. Breve lhes veio o
desengano e o castigo.

Nos trés paises da Escandinivia a regra
egoista e injusta «a cada um segundo o seu
poder de compra» — o qual muitas vezes
nada depende da capacidade do individuo
nem das suas boas disposi¢des para o tra-
balho, mas é o resultado de circunstancias
independentes da sua vontade - se substi-
tuia ja, na medida do possivel em face de
transi¢do, estoutra, mais justa e mais hu-
mana, «a cada um segundo as suas necessi-
dades-.

O nivel médio de vida dos 12 milhoes
de habitantes désses tres paises era o mais
elevado em todo o mundo. Se ésse fosse o
“nivel de vida dos 200 milhodes de habitantes
das nacdes as quais nos referimos, a <so-
bre-produc¢io- teria diminuido em notaveis
produgoes. ;
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I, todavia, para se chegar a tao bri-

lhante resultado, ndo foi necessirio, nem

banir o ouro como instrumento de troea,

cOomo se preconizava nas <novas ordens
e b . .
mundiais» — que haviam de trazer a felici-

dade aos povos a elas submetidos, e da
qual algumas nacodes sentiram os «agrada-
vels efeitos» --nem modificar os sistemas

de govérno em uso nos paises civilizados,
nem atentar contra a seguranca individual,
nem diminuir a liberdade dos habitantes
désses afortunados paises. Bastavam ape-
nas a «organizagdo» e o <altruismo» —o
altruismo que ha alguns lustres desertou
das relacoes entre os povos.

Julgamos impossivel refazer a abalada
economia do mundo sem desenvolver o

comércio internacional em proporcoes

~muito maiores do que nos trés decénios

anteriores a 1939.

E ésse ressurgimento da economia, por
meio de um aeréscimo das trocas de rique-
zas entre os povos, em nada influird na
ideia de «nacdo», tal como ela deve ser
concebida na época das grandes facilidades
de comunicacio em terra, no mar e ar, e
como, de facto, a conheceram os alemaes
nas nacoes por éles submetidos manwu mi-
litar:.

*
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Revista quinzenal

Os caminhos de ferro,

a camionagem ¢ a coordenacao

dos transportes ferrestres

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

[1i

transporte de passageiros,” gado e mercado.

O rias efectuado pelo caminho de ferro, desde
a sua fundacgdo até ai por volta de 1925, tem
sido feito em regime de monopdlio.

E éste o termo que se aplica.

Na nossa opinido, porém, esta designag¢do nio
corrésponde bem 2a verdade. )

Monopdlio quere dizer: privilégio concedido, ex-
clusivamente, a um individuo, Companhia ou Govér-
no, para a venda de qualquer produto; acambarca-
mento de mercadorias para serem vendidas por alto
preco. (Ver Diciondrio de Francisco Torrinha).

Verifica-se, assim, que erradamente se tem classifi-
cado de monopdlio a exploragdo dos transportes fer-
rovidarios. O verdadeiro nome a aplicar seria:
TRANSPORTES FERROVIARIOS, EM REGIME
DE ESPOLIACAO DOS CAPITAIS OBRIGACIO-
NISTAS E ACCIONISTAS DAS COMPANHIAS
DE CAMINHOS DE FERRO. ;

Esta designagdo, sim, é que ficaria bem e estaria
certa, : :

Se as emprésas de caminho de ferro efectuassem
os seus transportes, principalmente de mercadorias e
gado, pelo préco que entendessem conveniente, como
fazem os proprietarios das viaturas automdveis, entdo,
sim, havia razao em se classificarem os referidos trans-
portes.em regime especial de monopdlio, para bene-
ficio dos capitais obrigacionistas e accionistas das
Companhias de Caminhos de Ferro, e nio para a sua
espoliagdo.

Obriga-los, porém, a transportar as mercadorias
por prégo irrisério, e por cérca da terga parte do irri-
sério préco da tarifa geral, as chamadas mercadorias
pobres, a titulo de protecgdo ao consumidor, i agri-
cultura, ao comércio e a indistria, pode-se classificar
éste sistema em regime de MONOPOLIO A FAVOR
DO CAMINHO DE FERRO? ou ndo assentari me-
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lhor a designacio de «ESPOLIACAO DOS CAPI-
TAIS OBRIGACIONISTAS E ACCIONISTAS DAS
COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERROw# ?

Ja assim se ndo procede com o transporte de mer-
cadorias em viaturas automdveis, as quais se concede
a liberdade na escolha da mercadoria a transportar e
a levarem pelo seu transporte prégos de pasmar, ir-
clusivamente as designadas por mercadorias pobres.

E s6 assim se explicam as grandes fortunas que
teem feito com o transporte de mercadorias, em pouco
tempo, algumas bem conhecidas.

A agitagdo que se tem teito a roda da Coordena*
¢do dos Trausportes, parece ter por fim tinico conse-
guir que se mantenha a mesma liberdade que actual-
mente usufruem as viaturas automdveis, continuan-
do-se, porém, com a mesma MORDACA NOS CA-
MINHOS DE FERRO.

Nio € de agora a agitagdo que se fez sentir ulti-
mamente. E a continuagdo da que se iniciou em 1933,
a titulo de «SALVE-SE A CAMIONAGEM?©, pouco
tempo depois da publicagio do Decreto n.° 22.716,
de 22 de Junho de 1933, que regulamentou o imposto
da camionagem, o que obrigou o autor destas linhas,
em nome de um grupo de accionistas e obrigacionis-
tas das Companhias dos Caminhos de Ferro, a diri-
gir-se em carta ao seu querido amigo, o falecido sr.
Conselheiro Fernando de Sousa, para esclarecer a
questdo, e com tal clareza foi esclarecida, que a agi-

.tagdo terminou por completo, com a publicagio da

referida carta no jornal «A Voz» do dia 12 de Outu-
bro do referido ano.

Nessa altura, a campanha que se fez, foi para se
conseguir a redugdo dos impostos que no referido
decreto se exigem, pedindo-se, aflitivamente, que se
SALVASSE A CAMIONAGEM !!!

Bastou a publicagdo da indicada carta, na qual se
comparavam os encargos que o caminho de ferro su-
porta com os que sdo exigidos & camionagem, para a
agitagdo terminar rapidamente.



Revista quingzendal - :

Os impostos 2 camionagem ndo fotam reduzidos,
tendo tudo continuado como estava, e a pratica de-
monstrou que os referidos impostos eram e sio mini-
mos, comparados com os que se aplicam ao caminho
de ferro. O mesmo h4 de suceder, por certo, com a
aplicagio da Lei de Coordenagdo dos Transportes,
ultimamente aprovada, da qual ha de resultar, temos
a certeza absoluta disso, os mais benéficos resultados
para o Pais e um vasto campo de ac¢do para a camio-
nagem, de resultados seguros.

Na agitada campanha que se fez contra o caminho
de ferro e a favor da camionagem, e certamente
visando também uma-maior importagdo de viaturas

automaveis, quere-se demounstrar que a concentragdo

que se projecta corresponde a um beneficio concedido
a uma organizagio que se mostra carecida de meios
pira garantir, eficazmente, os transportes ferroviarios
do Pais.

Nao é verdade.

A insinuagdo tem por fim desnortear a opiniao
ptblica com a ocultacio da verdade. '

Porque é que o caminho de ferro se mostra care-
cido de meios para bem poder desempenhar a sua
missdo e a camionagem os tem de sobra?

A tnica razdo € que os encargos que incidem
sObre o caminho de ferro sdo, pelo menos, seis vezes
superiores aos da camionagem, com a circunstancia
ainda de, a esta, ter sido permitido aumentar os pré-
cos dos transportes de passageiros, entre 20 e 30 por
cento, e a levar o prégo que entender pelo transporte
de mercadorias, além de ainda poder escolher as que
mais lhe convém transportar, enquanto que o prégo
da tarifa geral dos transportes de passageiros, gado e
mercadorias, no caminho de ferro, € o mesmo que
v:gorava antes desta dltima guerra.

E ji.do dominio piblico que, em 1044, a C. P.
transportou 4.071.527 toneladas de mercadorias e
25,085.480 passageiros.

O rendimento déstes transportes, no referido ano,
foi o seguinte:

165.040, 412577

De passageiros .. . .
207.417.758%21

De mercadorias . . . .

Se se tivesse autorizado um aumento de 30 por
cento, nos précos dostransportes de mercadorias, e de
20 por cento, nos dos passageiros, teriamos aqui, s6
“para o ano de 1944, uma receita pelo menos de mais
uns 122 mil contos, que bem necessirios se tornavam
para uma eficiente exploragdo. Se assim se tivesse
procedido, no ano passado e nos anos anteriores, 1130
haveria ocasido de se dizer que o caminho de ferro €
uma organizagio que se mostrou carecida de meios
para garantir eficazmente os transportes ferroviarios
do Pais e j4 se teria podido melhorar, também, como
¢ desejo de todas as emprésas ferrovidrias, as con-
di¢des de vida daqueles que servem as emprésas, pois
nio nos devemos esquecer que os empregados fer-
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roviarios tém sob a sua responsabilidade, de dia e de
noite, ao frio, ao sol, a chuva e ao vento, a seguranga
de todos os passageiros que o caminho de ferro trans-
porta, e, ao mesmo tempo, um servigo aturado, es-
pinhoso e arriscade, ao longo de toda a linha e nas
estacoes. E por isso que muitos déstes valorosos ser-

-vidores do piblico tém sido vitimas, no desempenho

dos seus drduos servigos.

E ndo se diga que éste aumento causava qualquer
pertubagdo a economia do Pais.

¢ Pois se esta perturbagdo se ndo receia nem se
verifica pelo facto da camionagem levar pelo trans-
porte das mercadorias aumentos, que teem chegado a
atingir 10 vezes o préco que levavam antes da guerra,
havia de se fazer sentir, aplicando-se no caminho de
ferro um pequeno aumento de 20 e 30 °/,, tanto mais
sabendo-se que passageiros e mercadonas para trans-
portar ndo faltam?

Qualquer indistria, seja de que natureza for, para
que possa viver, ainda que modestamente, tem de in-

cluir, nos prégos de venda dos artigos que produzir,

todas as despezas de exploracdo, contribuicdes, etc.
etc., além da verba necessdria para amortizacao e re-
novacio de toda a aparelhagem das fibricas e a de-

vida remuneragdo ao capital.
Quem assim ndo fizer, caminha inevitivelmente

para a faléncia.

O que evidentemente se ndc devia nem deve fazer
em face do mais elementar principio de justica e de
direito, é obrigar as emprésas de caminhos de ferro
a transportarem passageiros e mercadorias por ta-
rifas que nao sejam suficientes para fazer face a todas
as despezas de exploracdo, incluindo nestas a devida.
remuneracio ao capital e a necessdria melloria a todo
o pessoal que, dignamente e com uma disciplina me-
recedora dos maiores louvores, se tem sabido man-
ter na situagdo dificil em que nos temos encontrado,
reflexo alids do que se passa em qudsi todo o
Mundo. .

O -caminho de ferro niao pretende sacrificar a ca-
mionagem — antes, pelo.contrdrio, deseja manter com
ela a mais estreita colaboracgao.

E o que o Govérno pretende, também, com a Lei
recentemente aprovada, e da qual hdo-de resultar, por
certo, os mais benéficos resultados para o ptblico,
para o caminho de ferro e para a camionagem, como

se demonstrara.

E j4 que nos referimos a impostos relativos a ca-
mionagem, ndo queremos deixar de nos referir,
também néste momento, a uma passagem do discurso
do ilustre deputado sr. dr. Querubim Guimaraes,
proferido na Sessio da Assembléia Nacional do dia
16 de Junho dltimo.

Disse o orador que o0 antomoblhsmo segundo
uma nota publicada pela A. C. P., pagou ao Estado,
em 1038, nada menos de ]78.214 469$00, em taxas,
impostos e contribuigdes, descriminada da seguinte

forma:
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Taxas cobradas pela Direccio dos

Servigos de Viacao g 3.941,408500
Receita nos termos do Cédigo |
da FEstrada. 2.471.809$00

Imposto de Camionagem. . . . 4.209.819%00
Contribuicdo Industrial sobre os
proprietirios de automdveis,
Direitos de Gazolina (73.747 tone-

ladas, deduzidos de 3'/, conforme

o Decreto n.®17.813). . . . 143.069.000800
Camaras de ar e protectores

(1.130,454 kgs.) . 16.956.000300

RIOERY - Lot P ST, 178.214.469500

=]

Disse mais o ilustre deputado, que, além desta
importincia, os direitos pagos sdbre os carros de
carga e passageiros, leves e pesados, carrocados e
ndo carrogados, motocicletas, pegas separadas de vei-
culos, etc., atingiram, no mesmo ano, 30,406 contos.

Verifica-se, assim, que a maior importincia,
143.069.000800, diz respeito a direitos de gazolina.

Estes nimeros langados assim pelo A. C. P., no
que diz respeito 4 camionagem, desnorteiam a opinido
publica, por nao corresponderem i verdade.

O piblico ' fica convencido (e parece ser isto o que
s2 pretende conseguir) que foi a camionagem que su-
portou todos éstes impostos.

Ora, isto ndo é verdade.

Os direitos de gazolina, de cimaras de ar e pro-
tectores, foram suportados pela camionagem con-
corrente ao caminh> de ferro e bem assim por todos
03 automoveis particulares e de praga em servico
dentro das cidades de Lisboa e Porto, das restantes
terras do Pais e ainda por toda a camionagem afluente
ao caminho de ferro, independente e interdependente.

O caminho de ferro s6 faz questdo da camionagem
concorrente, e dos encargos, impostos e deveres nao
serem iguais ou semelhantes aos dois meios de
transporte. :

¢ Quanto teria pago, portanto, a camionagem con-
corrente, a sua parte de imposto de gasolina, cimaras

920

.566.433500.
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de ar e protectores, taxas cobradas pela D. G. S. V.
e Receita, nos termos do Cédigo da Estrada ?

Isto € que era conveniente dizer-se, mas nao se
diz, para langar a confusiao no piblico.

Estamos convencidos que nao pagou 15°, da re-
ceita total. -

O que se sabe é que pagou de imposto de ca-
mionagem apenas 4.209,819%00.

Posta em execucdo a Lei de Coordenacao dos
Transportes Terrestres, haverd alguem que se con-
venga que a receita total dos impostos produzidos
pelo automobilistas deminuird na sua importincia
total ? ;

Se hd, ésse alguém engana-se redondamente. Em
nossa opinido, a receita, em vez de deminuir, aumen-
tard, em virtude das muitas carreiras que se hiao-de
criar, ndo sé para ligar os povos as sédes dos Con-
celhos, Comarcas e Capitais de Distrito, mas ainda
as numerosas estagdes de caminhos de ferro existentes
no Pais, ligacdes estas que praticamente qudsi naon
existem, 0 que muito prejuizo tém causado is povoa-
¢Oes rurais.

E a criagdo destas carreiras é absolutamente indis-
pensivel, para o necessirio progresso econdémico do
Pais e comodidade dos seus habitantes. Foi por isso
que o Govérno resolveu apresentar a Proposta de
Coordenacio dos Transportes, que é hoje Lei do
Pais.

Sem esta Lei, 03 povos rurais continuariam sem
as comunicagdes necessdrias, visto que s emprésas
de camionagem_interessa-lhe muito mais o transporte
de passageiros para os grandes centros, do que trans-
portd-los para as sedes dos Concelhos, Comarcas, Ca-
pitais de Distrito e estagdes de caminhos de ferro,
apesar de serem lucrativos, atendendo a que as car-
reiras concorrentes ao caminho de ferro sio as de
muito maior rendimento.

Isto, porém, é que ndo podia continuar assim.

O caminho de ferro ndo explora sé a linha de
Norte e Leste, que é de bom redimento. Explora
muitas outras de rendimento deficitério.
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05 Caminhos e Faro ma Literaurg

DR.

BUSQUETS

DE AGUIAR

Pelo

Y%

imoralissimo escritor que foi Abel Bote-
lho, deixou num romance de franca sitira
politica, «Préspero Fortuna» ('), uma in-
teressante narrativa da inaugurac¢io do
caminho de ferro do Douro, em que é constante a
ma fé, mas de acentuado valor liferdrio pelo po-

der de observacao. ,
«Veio entao a inaugurac¢ao solene da linha fér-
rea do Douro, que deitava agora, finalmente, de

Caide té .4 Régua. Era o complemento désse irri-

sorio gesto de assisténcia do Estado, que tardia-
mente vinha acudir com os beneficios da viacao
acelerada a uma regidao debatendo-se na miséria.
Seria, nio obstante, uma selenidade rodeada dos
mais lougaos primores da pon'lpa oficial, manobra-
da habilmente pelo videirismo politico e de hd
muito pelos governamentais ruidosamente anun-
ciada. Vinham de Lisboa a Régua, expressamente,
os ministros das Obras Ptiblicas e da Justica. E
ainda aconteceu, para maior lustre e realce da
festa, que pudesse acompanhd-los também o mi-
nigiro da GGuerra, um trémulo e doce velhinho gue,
de passagem, ia fazer a Vidago o seu tratamento
de dguas. Haveria assim, na estacio, reiinidos na-
quéle rico dia, os mais grados representantes do
funcignalismo dos concelhos de Mesao Frio, Vila
Real e Lamego, toda a oficialidade e guarda de
honra do 9 de infantaria, mais duas bandas regi-
mentais e cinco filarmonicas. A estacdo embandei-
rada, e a ilharga um grande palanque, de toldo de
paninho azul e branco, para as senhoras. A noite,
arraial, foguetdrio, iluminagoes e recep¢ao nos
Pac¢os do Concelho.

Com tao aperientes motivos de atragao, para
admirar nao é que, basto tempo antes désse gran-
de dia, j4 uma ansiada azdfama, uma grossa vi-
brac¢ao de jucundo e domingueiro intereésse, como-
cionasse o pacatismo secular de todo o Baixo e Alfo
Douro. Por tdda a parte, nessa regiio alterosa e
bravia, das mais soberbonas casas morganiticas
té 2s infimas cardenhas, se concertavam carrejo-
las, se disputavam azémolas, se espanavam bureis,
se arejavam sedas. Ferviam instantes para o Porto
as encomendas. Tosquiavam a barba os lavradores
e as fidalgas punham a moda os requifes das ve-

lhas saias sepultadas nas arcas de pau-santo. E no
dia da inauguracao, desde muito cédo, comecou e
seguiu engrossando, engrossando té tornar-se com-
pacta, avassaladora, imensa, a mais heterogénea e
pitoresca multidao, avida e irrequieta, bruta e in-
solente, alastrando pelos pontos defesos, extrava-
sando do amplo recinto da estacao, rompendo a
custo pelas balsas, em cachos pendurada pelas en-
costas, trepada aos muros, cobrindo os telhados,
colada aos penedos, coroando os montes, margi-
nando o rio.

Sentiu-se Prospero também mordido por um
instintivo rebate de curiosidade em assistir a fes-
“ta. Contagiada do mesmo desejo ardente, a mulher
estimulou-o. Por isso os dois de boa mente concer-
taram incorporar-se na onda e descer a Régua
naquéle dia. Mas Préspero foi calmo e indiferente
como mero espectador, de preferéncia pensando
em ir colher em flagrante impressoes de pessoas
e ligoes de coisas a que éle contava manter-se al-
tivamente alheio. Apenas solicitou e conseguiu
obter, —ainda no seu intimo propdsito de fria
andlise, — um convite para o almdco que era ofe-
recido aos ministros e mais elementos oficiais num
corredor para o efeito adrede aparelhado, no mes-

mo edificio da estacdo.

Chegando, curou logo, avang¢ando a poder de
pulso, de instalar- vantajosamente no palanque, a
mulher. K, depois, ai estava ele a postos sob o te-
jadilho da gare, numa prensa humana sufocante,
(quando o silvo triunfal da locomotiva se ouviu, e
logo a desenhar-gse e a crescer o ofegante monsfro
de aco, cintilando ao sol, o escudo nacional mon-
tado entre os dois lanternins da testa e garrida-
mente festoado de bandeiras e flores, empenacha-
do de fumo branco. Na primeira fila dos manifes-
tantes, Prospero aplaudiu, aclamou, roncou e ova-
cionou com alma, numa sincera vibracao da sua
mocidade ardente. Do palanque das senhoras vi-
nha uma palpitacao clara, como de asas, no cari- -
nhoso acenar dos len¢os brancos. Trocaram-se
breves na esta¢io as contumélias oficiais. E de se-
guida para o almogo. Mas calmo e indiferente se

(") Abel Acacio de Almeida Botelho «Prospero Fortunas,
Pérto 1910, pags. 27 a 29,
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sentou Prospero a mesa, alheio e sobranceiro a
todo aquéle aparato, que nem lhe estimulava ain-
da a ambi¢do nem tinha nada com a sua vida. Na
sua qualidade de lidimo e rijo transmontano, para
éle naquéle apertado momento a sensagio domi-
nante era a fome. No primeiro quarto de hora
tratou pois avidamente de lisonjear o estomago,
enquanto o seu olho curioso e matreiro ia de pau-
sa passando em revista a salpicada mescla dos con-
vivas; nao s6 os ministros e sua comitiva, — que
tudo lhe aparecia deploravelmente charro e banal,
— mas a restante e barbara mancha da assisténcia.
Ii, néstes, que de flagrantes motivos a riso, que
caricaturas ingénuas, que de cOmicas antiteses, de
inconscientes e grotescas figuras! Quer no ele-
mento civil, com a linha sertaneja dalgumas jaque-
ti1s de burel, com a etiqueta sediga das suas casa-
cns antediluvianas, das suas roménticas levitas ;
quer na indigéncia decorativa das fardas dos mi-
litares, desde o grande uniforme pelintra dos da
guarda de honra, té ao raglan inofensivo e seben-
to dos oficiais reformados.

(Quando o loiro champagne espumejou nas ta-

¢as, ergueu-se primeiro o governador civil, que,
num peganho de embaraco, em enfdticas perifra-
ses, em conceitos mascados num corte pretencio-
so, arcaico e numa adjectivagio empolada, agra-
deceu aos ministros a sua comparéncia, terminando
por entusidsticas referéncias as maravilhosas vir-
tades do vinho do Porto, monopdlio natural de-
quela regido tao privilegiada por Deus como en-
geitada da sorte, e'fechando com uma desvergo-
nhada girandola final, de impudente apologia ao
govérno. Acudiu & deixa o ministro das Obras Pu-
blicas, agradecendo. Foi escutado religiosamente,
na mais silenciosa aten¢dao, uma aten¢do qudsi hu-
milde, como se as suas palavras pesassem, todos
de nuca dobrada e a mandibula suspensa».

Num estilo trabalhado e artificial, em demasia,
tem escrito o senhor dr. Antero de Figueiredo di-
versas obras, que, modernamente, se notabilizam
pelos primores dum raro cunho espiritual domina-
do por uma fé ardente. Ocupou-se o notdvel eseri-
tor de caminhos de ferro nos livros «Jornadas em
Portugal, Espanha, e Toledo», tratando de viagens
efectuadas.

Nas «Jornadas em Portugal» (') existe apenas
umas referéncias a linha do Vale do Tua, quando
o senhor dr. Antero de Figueiredo foi de longada
até A curiosa e pitoresca regiao de Miranda do
Douro.

«Subindo o Tua, entra-se em Trds-os-Montes. O
combdéio, aberto na rocha viva da montanha a pi-
que, serpeja, ed no alto, acompanhando as curvas
duras no fundo do contorcido rio de um vale es-
trangulado, feito de altas serras de penedos a des-
penharem-se — dguas sombrias em terrenos de
erupe¢io de um ciclo de cataclismos»,
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Melhor ainda no livro «Espanhas (%) surgem
pinceladas curiosas acérca duma viagem realizada
pelas Astirias e Provincias Vascongadas. A esta-
¢ao ferrovidria de Leao é tratada desta forma tao
perfeita :

«Na estagio do caminho de ferro, tipos popu-
lares — caras rapadas, olhos negros, sobrancelhas
unidas, nariz a pingar no trago grosso da bdeca 86
libio inferior, boinas szuis e negras, maos nos
bolsos das anchas cal¢as de terciopelo melado e
enormes cachenés-chales agasalhando o pescogo e
os ombros — batem, para se desentorpecer, com as
sapatorras no asfalto espelhadio pelo relento da
noite. Seus hdlitos, vindo de bdcas aguardentadas,
parecem, na manha fria, fumacas de cachimbo.
Nas mogoilas, lencos em coifa a volta da cabeca,
seus olhos pretos tém, numas, a expressiao cdlida e
terna das virgens de Murilho; noutras, aquéle ar-
rebite de sensualidade rebentina que hd nas pupi-
las impulsivas de certas mulheres de Goia.

Grandes malas sobre o balcio de despacho ; bi-
chas de gente diante dos postiguinhos das bilhe-
teiras; movimentos lentos de velhos carregadores
dobrados e tressuados sob pesadas bagagens; e
pressas de correfores airosos, bonés para a nuca,
indo e vindo, ligeiros, expeditos, com as maos
cheias de guias e bilhetes de viagem, maos que,
dai a pouco, se abrirdio em concha-—para a
gorgeta.

Manchas sombrias de mulheres do povo acoco-
ram-se no- chao, aos canfos, com as suas trouxas,
sacos e saquitéis. As mais achegam a si os filhos
p2queninos, embrulhando-os, cerrando-os nos seus
proprios chales, a formar, elas e éles, um 86 ser
fisico e moral ; e, quando as criancinhas choram,
calam-nas com beijos grossos na boca em botao:

— «Nino de mi alma, que tienes, que tanto
lloras 7%»

Muitas e variadas gentes. Por entre o povo,
hd frades barbadinhos, parados, nos seus hébitos
de burel de largas romeiras e fundos capuzes; me-
xidas senhoritas com mantilhas pela cabe¢a, maos
em mitenes de séda, seguram leques e malitas ;
curas batinados, com cocos negros de largas abas
reviradas; muitas jaquetas de bombazina; muitas
boinas escuras; e, estacada, as fortes maos postas
nos canos das espingardas de correame amarelo,
as coronhas no chao, na cabeg¢a bicornes napoled-
nicos de oleado negro, até o nariz as golas verme-
lhas, de palmo, dos seus capotoes azuis de muito
pano, caidos direitos -—.a cldssica pareja de aspecto
grave, a temida Guarda-Civil espanhola.

A sineta badala; a locomotiva silva; e o com-

il et —

(') Senhor dr. Antero de Figueiro, sJornadas em Por-

" tugals, 3.* edic. Lisboa 1920, pag. 129.

" () Senhor dr. Antero de Figueiredo, «Espanha-, 4.%
edi¢. Lisboa 1944, pags. 182 a 185,
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‘béio, fragorando nas ferragens, roda vagorosa-
mente afrds da mdquina a romper e a resfolegar
enfre nuvens brancas de vapor extravassados.

Seguindo para as Astiirias, o escritor observou
a regido e os efeitos produzidos pela viac¢ao fer-
roviria :

«A wver (') passar o combdio, parados, tipos de
boina e caras velasquianas de fortes coloridos, blu-
sées escuros, os pés emborcados nos enormes «ma-
drenhos» postos em trés tachoes, como os tripés
de ferro dos potes lareiros.

A méquina silva.

Thineis. 5

Avan¢amos para uma regiio de minas: nos
desvios da linha, hd longos combdios carregados
de minério. Estes montes helos e ricos desentra-
nham-se em cindbrio, ferro, carvio.

De uma aldeia de telhados timidos e espelha-
dios da neblina sobem esgar¢adas brumas que o
sol vai dissipando. O combéio acorda os lugarejos».

A travessia ferrovidria por meio da cordilhei-
ra Uantébrica foi descrita desta forma tao perfeita :

«Ha muito (*) que vimos subindo sempre, sem-
pre. Chegamos a Busgondo. I! o ponto mais alto:

1.234 metros sobre o Mediterraneo, di-lo, em letras

relevadas, uma placa de ferro na fachada da esta-
¢ao. Daqui por diante, desce-se sempre até Oviedo,
até (zigon — até o mar. Mas a grande <bajada» co-
mega mais adiante, em Puerto-Pajares.

Pelos altos, o combdéio, agora com duas possan-
tes maquinas (uma adiante que o arrasta, outra
atrdas que o trava) corta faiedos, coleia montanhas,
perfura serras, beirando barrocais tremendos,
transpondo abismos, indo longe, em declives sua-
ves, curveteando, procurar pontos de desniveis
que, ao vir para cd, tornaram branda a galgada
desde o vale fundeiro, verdinho e dilatado, que
desta vertiginosa altura (uns oitocentos metros),
se vé ldrem baixo, e néle, as lacadas, mintisculas,
as linhas paralelas da via férrea que temos de per-
correr. Transpomos agora um mundo verde-negro
de montes abruptos de erupg¢ao violenta, mas de
cerros e pendores docemente cobertos de bosques
espessos de faias, de carvalhos, de castanhos, man-
chados, acold e além, pela larga folhagem dos pla-
tanos de verdura pacifica. As pastagens, que co-
megam nos morros, descem até o veludilho esver-
dido do fundo dos vales extensos e ubérrimos. I
um verde rasteirinho que escorrega dos comoros,
verde que se derrete e derrama pelas encostas,
convertendo as lombas em tenras almuinhas.

O combd6io humanou uns com outros éstes visos
solitdrios que viviam a vida antiga do insulamento ;
e relacionou éstes lameiros, antes seres de buco-
lismo e pastorais, que se desconheciam. Mimou-os.
Pb-los em entendimentos améaveis.

L4 se some éle debaixo dos montes. Minutos de
treva! Surge. Mas logo, sem dar folego a sua la-
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buta, outra vez penetra no seio das serras; — e as-

sim de continuo nesta enfiada de tuneis, uns a se-

guir aos outros, cujas bocasnegras ficam bolsando
espéssas fumaradas acold e além, como se no inte-
rior destas montanhas se estivessem a fazer tone-
ladas de carvao; e o fumo se extravasasse pelas
fendas da terra e golfasse pelas entradas dos for-
nos. Mas ja a fumaca sobe, se esfiapa e dissipa no
ar translieido, absorvida na pureza do céu azul de
que ela logo se enamorara, uma vez livre no
espaco».

Termina esta narracao tao perfeita com estas
palavras: <E o combdéio continua a rodar diligente
para chegar 14 baixo ao vale onde seus trabalhos
gserranos colherao descanso, feriando na planuras.

Para se ir a Covadonga, é necessirio em Ar-
riondas abandonar a linha férrea de Oviedo a San-
tander, tomando um combdéio de via estreita.

«O combéiozinho (‘) vai indo aos poucos, a pa-
rar aqui e ali, servindo antigas aldeias e modernas
estancias de verdo, com casas construidas ao geito
do antigo gosto local:—seus baleoes enwdraqa-
dos, suas entradas sob alpendres».

Noutra viagem por Guiptiscua,
pereurso por via estreita.

«Este combdéio () de via reduzida, que me leva,
com as suas muitas rodas pequeninas de centopeia,
sua locomotiva de focinho agudo, seu longo e ar-
ticulado corpo de cobra, é o mais préprio para
trepar a colinas, colear montanhas e varar serras
de lado a lado. Um furiao monstro !»

No livro «Toledo» desereveu o senhor dr. An-
tero de Figueiredo uma visita a essa cidade, pre-
ferindo antes ao caminho de ferro, a diligéncia.
vindo-lhe & memdria os antigos viajantes que per-
correram Espanha por esta forma como Théophile
Gautier e por isso censura os combdios:

«O Expresso () com o seu vagao mternacm-
nal, roda, roda, veloz! Que trivialidade, um com-
béio moderno !»

A estacao de Toledo estd construida em estilo
drabe, como a esta¢do do Rossio em estilo manue-
lino, e a de Bruges em estilo flamengo.

O combdéio estacou. Des¢o na plataforma qudsi

indica-se um

vazia. A moderna estacio de ecaminho de ferro em

estilo mudejar — torre, mesquita, paredes de tejo-
los, arcos em ferradura, tectos artezoados, estu-
ques polierémicos, ferragens negras de ferros tor-
cidos, silhares de azulejos hispano-drabes com re-

() Senhor dr, Antelo de Figueiredo, obr, cit.,, pags.
191 a 192,
(?) Senhor dr,
192 a 194. :
() Senhor dr. Antero de Figueiredo, obr. cit., pag. 222,
(Y) Senhor dr. Antero de Figueiredo, obr. eit., pag. 279.
(*) Senhor dr. Antero de Figueiredo, «Toledo», Lisboa,

1932, pag. 18,

Antero de Figueiredo, obr. cif.,, pags.
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Publicacied recebidad

Roteiro dos Monumantos Militares Portigueses
— pelo General Jodo de Almeida.

O prestigioso oficial do nosso Exército, sr. ge-
neral Joao de Almeida, a quem a literatura militar
deve alguns trabalhos de alta importinecia, como,
por exemplo, <Alguns aspectos da Defesa Nacio-
nal>, empreendeu a publicacio, em faseciculos, de
uma obra, por todos os titulos notdvel, intitulada
«Roteiro dos Monumentos Militares Portuguesess.
Sairam ji4 dois fasciculos, ambos profusamente
ilustrados com gravuras. A «Portucalense Edito-
ra» encarregou-se da sua distribiiigao pelo pais.

Trata-se de uma obra séria e importante, que
interessa nao s6 aos estudiosos de assuntos milita-
res mas também aos que desejam conviver com os
documentos que dizem respeito a formacao da
nossa nacionalidade. Outro nao é o objectivo desta
obra admirdvel. O sr. general Joao de Almeida, na
Introdug¢do, resume, em meia dizia de palavras,
que vamos transcrever, o espirito a que obedece o

seu trabalho:
«Organizar pois o inventdrio anotado dos mo-

numentos militares da ra¢a portuguesa através das_

ilades, desde as origens até aos nossos 'dias, defi
nindo melhor o seu esqueleto, as etapas da vida
passada, especialmente as dos tempos nebulosos da
pré-historia, oferecendo assim novas e mais certas
bases para o estudo da nossa histéria, tal é o
objectivo déste nosso Roteiro dos Monumentos Mi-
litares Portugueses»,

Verdadeiro homem de 'ciéncia e, além disso,

Il 0 MRS L A - AR
vérberos metdlicos —é o primeiro encontro do via-
jante com o espirito mouro do passado toledanos.

Decorridos alguns dias em Toledo, voltou de

novo a Madrid, |
«Regresso ('). Entardece. Somos apenas duas

pessoas no compartimento do Expresso de Toledo -

a Madrid: ela a portinhola de 14; eu, na de ¢4 —
—ambos a olhar com o pensamento a tarde de
ambar que escoa. |

Esta estdtua (*) de mulher ¢ o simbolo da nos.
talgia, a personificacao dos regressos, a estilizacao
da saiidade, das saiidades. A minha alma é aquela
alma. K tanto isto é assim, que eu tenho a funda
sensa¢ao de que nesta tarde outonal de Maio a
desdoirar-se, a desmanhecer, viajo sdzinho, num
compartimento vazio do Expresso de Toledo a
Madrid — s0zinho como viajaria Musset com <son
frére la solitudes.

(') Senhor dr. Antero de Figueiredo, obr. cit., pig. 218,
(¥) Senhor dr. Antero de Figueiredo, obr. cit., pig. 223,
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olhos e coragio voltados enternecidamente para
tudo quanto fala mais alto da nossa Pédtria, o sr.
general Joao de Almeida baseou todo o seu nota-
bilissimo trabalho na observacao pessoal e no es-
tudo, #n loco, das condigOes e caracteristicas que
informam cada monumento militar.

Guia de Portugal — 3.° volume (Beira Litoral,
Beira Baiza, Beira Alta)— Edicio da
Biblioteca Nacional de Lisboa,

Ap6s qudsi vinte anos o aparecimento do pri-
meiro e segundo volumes do «Guia de Portugals,
publica-se agora o terceiro. E que entre a edi¢ao
do segundo volume e a déste tiltimo, dois tristes
acontecimentos se deram:—a doenca de Raiil
Proen¢a, notdvel escritor e inteligéncia das mais
cultas do pais, que dirigia a magnifica publicacio,
doenga atroz que se prolongou por anos e, final-
mente, a sua morte.

O breve lapso de tempo, que constituiu o seu
restabelecimento, foi aproveitado no arranjo de
alguns apontamentos.

O plano geral déste terceiro volume nao pode
ja Raul Proeng¢a delined-lo. A doenca debilitdra-o

~bastante e féacil foi a4 morte arrancar a vida um

grande valor nacional.

Felizmente, & sua volta, nésse breve periodo de
convalesceng¢a, tinha-se formado um grupo de
ilustres escritores, seus colaboradores, e a ésse
grupo o KEstado enderegou convite para que a
obra empreendida pelo malogrado alto funciondrio
da Biblioteca Nacional de Lisboa fosse continuada.

L sob a direcgao do professor Dr. Sant’Anna
Dionisio, escritor ilustre e uma das maiores cultu-
ras do nosso tempo, que aparece o 3. volume do
«(Guia de Portugal».

Em boa hora lhe foi entregue a direcedao do
«(Guia». Estamos na presen¢a duma obra por todos
os titulos notabilissima, obra de erudicdo e infor-
macio que nenhum portugués que preze a cultu-
ra e o conhecimento profundo e consciente do
seu pais deve deixar de folhear. Inteiramente con-
sagrado & Beira Litoral, Beira Baixa e Beira Alta,
éste volume consta de mil pdginas, vem replecto
de gravuras, mapas e plantas, traz colaborac¢io
brilhante de escritores e criticos de arte, rela-
ciona-nos com a paisagem, com 08 pPOvVOS, COmM 08
seus costumes, com a historia local; leva-nos a
admirar os principais edificios das cidades e vilas;
conduz-nos aos seus museus, enfim, ensina-nos a
conhecer as Beiras, com todos os seus valores e
caracteristicas. |

Ha que felicitar o Dr. Sant’Anna Dionisio pelo
seu admirdavel trabalho, nao s6 como organizador
mas também como redactor do maior niimero de
piginas déste 3. volume do «Guia de Portugals.
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A Bomba Atomica

0 0 00
A T T T e T e T T SR i A i T2 5

—NOVO TABU

e

Por

CARLOS

BIVAR

UANDO era menino e moco gostava de lér
os livros de Jules Verne, ésse feliz pos-
suidor de um c¢érebro maravilhoso

lhe permitia. usid-lo como o de romancista, de in

que

ventor, de filésofo e, até, de humoristico.

Também Théophile Gautier, o autor do livro
uma «Viagem por Espanhas, admirador do pito-
resco que os ouiros ofereciam aos seus olhog de
critico e de diletante, preftendendo sacrificar a
evolug¢do dos seus pendores, se queixava da invasio
universal dos costumes e das modas europeias, di-
zendo constituir espectdculo doloroso para o poeta,
para o artista e para o filésofo o ver as formas
e as’ cores desapareceram do mundo e a unifor-
midade mais desesperadora invadir o universo nao
sabia sob que pretésto de progresso. Quando tudo
for igual, as viagens tornar-se-io completamente
intteis, e é precisamente entiao, coincidéncia feliz,
que os -caminhos de ferro estario em - plena
actividade,

Para ¢ue servird ir ver, 14 bem distante, a razio
de dez léguas a hora, ruas da Paz iluminadas a bi-
cos de ads e percorridas por respeitiveis burgueses?
(Quere-me parecer que, (rautier, falecido .no ano
em que eu nasci, ainda hoje teria muito que admi-
rar em matéria de pitoresco, que, diga-se de pas-
sagem, também encerra substancial soma de sor-
didez moral e material. Mas, dizia éle: «que nessa
época o enfado se apoderard do mundo e o sui-
cidio dizimard a populag¢ao por haver desaparecido
o principal motivo da vida: a curiosidade».

Jules Verne conta-nos no seu livro «Os Filhos .

do Capitao Grant», Terceira Parte, que o tabu é
aplicado pelos chefes com um fim politico, quando

niao é por efeito de alguma situa¢ao ordindria da
vida particular. Ameac¢a um imprevidente consumo

despovoar os rios de peixes, arruinar os primeiros

frutos de uma plantagao de batata doce, éstes
objectos seriao coberfos com um fabu protector e
econémico. Um chefe quere afastar os importunos
da sua palhota, poe-lhe o fabu; manopolizar em
seu proveito as relagoes com um navio estrangeiro,
poe-lhe, igualmente o fabu; etc.

O tabuw é uma instituigio origindria da religiao
dos maoris, da Nova Zelandia, que tem forc¢a da
interdi¢ao aliada ao caracter sagrado.

Ora a poténcia ou poténcias que estiverem na
posse do segrédo da bomba atémica estao também
possuidoras de um fabu, ndo de cardcter religioso,
mas originante de uma forca tal que as coloca
na situacio de poderem uniformizar ou disso-
ciar a seu talante, politica, econdémica ou s0-
cialmente qualquer qué renita & batuta do super-

maestro.

Se 0 amor ao proximo fora compativel com a
imposi¢do, muita coisa de novo a implantar sébre
o solo seria, na actualidade, possivel. No entanto,
sob a égide’ do. médo um saneamento universal de
educagio que leve a melhoria de hdbitos e & pros-
peridade econdmica talvez tenha agora a -sua
oportunidade. ,

Porque o mal do mundo é o 6dio, a ansia da
supremacia, a séde do dominio e de direc¢iao que
originam a guerra devastadora dobem da huma-
nidade e, destruido ésse germe outra etapa se atin-
giria. Mas agora a guerra, com a sua preparagao
material, com a sua mobilizagao. qudsi total de po-

pulagoes distraidas do amanho das terras, dos

525



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

lares e, de tudo emfim que constitui os elementos
construtivos da vida do universo ja nao 6 neces-
saria, nem possivel. Uma dezena de bombas até-
micas arrazaria outras tantas metrépoles de impé-
rios, nas quais nao seria possivel a existénecia hu-
mana durante séculos!

Poder-se-d conceber a virtude sem a existéncia
do vicio? Este ser4 sempre repreensivel e, pos-
sivelmente, reduzido a um minino, mas o livre
arbitrio s6 deixard de existir simultaneamente com
0 homem. Admitida a inhabitabilidade da Terra o
apos cataclismo provoecado, transitar-se-ia para um
novo periodo assistido por habitantes da cons-
' titui¢ao ade{]uada- a0 meio, como sucedeu nos pe-
riodos anteriores ao actual. Ignorantes de tudo o
que na época finda atormentara e sobrecarregara
a consciéncia dos séres, os novos comecariam uma
vida cujo modo operante s6 no campo de divagagoes
ou de imaginagoes vivas, de fantasias especulativas
se poderia presumir. Se seriam mais felizes ésses
novos seres ou mais castigados pela fatalidade da
existéncia quem tal poderd conceber fora dos so-
‘nhos e das presunsoes inefiveis.

E vagueando ainda pelo campo das divagagoes,
admitida a hipétese da reducao do planeta a um
montao de escombros, continuard éle a girar em
volta do Sol tal como a Lua girando a sua volta,
caleinada, reduzida a uma maissa individl_mliza(‘ia,
com a sua atmosfera rarefeita, criada pelos ele-
mentos dissociados.

Passo a passo a ciéncia foi atingindo etapas,
em matéria de inventos de destruicao até que
durante o decorrer da catdstrofe bélica (que en-
sanguentou meio mundo ela progrediu,
ginosamente, conseguindo alcangar o dpice. Para-
lelamente, é certo, a medicina e a cirirgia pude-
ram realizar progressos notdveis, qudsi decisivos,
em determinadas conjecturas. Mas. tudo isso e o
mais que a engenharia tenha atingido em progresso

verti-

teérico e pratico fica condicionado A existéncia e
ao influxo do novo fabu operando com um raio
de acgao irresistivel, defendendo, utilizando, mo-
nopolizando ou uniformizando legisla¢oes, modifi-
cando usos e costumes ou impondo a sua vontade
podendo entdo atingir a meta fatal que T. Gautier
tanto receava: da inutilidade _das viagens ndo ji
para ver ruas iluminadas a bicos de gis e os seus
pachorrentes burguéses mas as populacoes em activi-
dades vertiginosas, utilizando os sistemas de loco-
mo¢ao subterrinea, adrea, de superficie, de sub
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NA NOSSA REDACGAO

Dr. Carlos da Silva Carreiro
“

Encontra-se em Lisboa, tendo-nos dado o pra-
zer da sua visita, o nosso querido amigo e ilustre
Director e editor do «Disrio dos A¢ores», de Pon-
ta Delgada, Dr. Carlos da Silva Carreiro.

com sincera alegria que o vemos de novo en=~
tre nés, peis o Dr. Carlos Carreiro pertence ao
nimero dos nossos bons amigos.

-_._'._ - o . i i ;
Caminhos de I:erro Coloniais

MO GAMBIQUE

O engenheiro mecinico electrotécnico sr. José
de Magalhais Ribeiro foi exonerado, a seu pedido,
do lugar de chefe dos servicos de electricidade do
quadro permanente da Direc¢ao dos Servicos dos
Portos, Caminhos de I'erro e Transportes da colo-
nia de Mocambique.,

i 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Setembro de 1895)

Linhas portuguezas

Estacdo central do Porto — A machina empre.
gada na construccdio da linha urbana do Porto atravessou
no dia 20 de setembro, pela primeira vez, o tunel da Ave Ma-
ria. Ao acto assistiram muitos engenheiros, reprasentantes
da imprensa, ete..

A machina rebocava alguns wagonetes onde vinham os

convidados; ao chegar a cérea do extinto convento de Ave

Maria, foi o eomboio saudado pelos trabalhadores e por
muitos populares,

Tremvias entre Figueira e Coimbra Parece
ter cahido no agrado publico o novo servico de tremvias
entre Coimbra e Figueira da Foz, ultimamente inaugurado
pela Companhia Real. Nem outra cousa era licito esperar,
tratando-se d'um servigo frequente de comboios a precos
muito reduzidos, entre duas cidades de importancia consi-
deravel.

mersao e, quem sabe, talvez breve, os de
projece¢ao !

A parte os optimismos, os péssimismos e todos
08 exagéros inerentes ao noticidrio mundial ainda
resta matéria para alimento da especulacio entre
negativistas e positivistas, os primeiros dos quais
obrigados pelas realidades do presente virao, pro-
vavelmente, a constituir minoria.
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A

«Containers»

considerados

material terroviario em Espanba

Segundo Portaria de 18 de Janeiro tltimo, a
Presidéncia do Govérno espanhol estabeleceu o
seguinte :

A necessidade de coordenar os transportes de
todas as classes, tanto maritimes como terrestres;
e dentro déstes os que se fazem por vias fluviais,
estradas ou caminhos de ferro, obriga a prestar a
maior atengao a construgao e reparac¢io de «Con-
tainers», cuja aplicagio pratica estd confirmada
pela experiéncia; mas sobre tudo, pela grande uti-
lidade que tal sistema de transporte tem alcan¢ado
em outras nac¢des do nosso continente. Estas razoes
de cardcter geral aconselham a nao descuidar éste
aspecto dos fransportes e a dar até as construcoes
de «Containers» a devida preferéncia, e sio refor-
¢adas pela eircunstancia de que o nosso ambito de
via normal, maior que o europeu, impede a pas-
sagem livre do nosso material rolante pelas res-
tantes na¢oes, e reciprocamento, com as conse-
quentes dificuldades para o exercicio externo, que
podiam ser atenuadas, de certo modo, mediante o
adequado emprégo de «Containers», material que
pode ser considerado como complemento das ré-
des ferrovidrias.

Em virtude do exposto, a Presidéncia do Gabi-
nefe, de acordo com o proposto pelo Comissariado
de .Material Ferrovidrio, tem por bem decretar o
seguinte:

1.°— Entende-se por «Containers», para os de-
vidos efeitos de aplicacio déste decretfo, os reci-

pientes, metdlicos na sua totalidade, ou de cons-

trucido mista, destinados ao transporte de merca-
dorias sélidas e liquidas por grosso, e que,.dotados
de meios préprios e adequados para a sua carga
facil e racional sdbre qualquer classe de veiculos
ou embarcacoes, correspondem pela sua construcao
As normas e directrizes emanadas da Oficina In-
ternacional de «Containers».

Nao ficam compreendidas, portanto, sob esta
denominacao, as caixas ou invélueros metilicos de
diversas categorias que nao correspondem as con-
di¢oes assinaladas no artigo anterior.

2. — s «(ontainers» de todas as classes, con-
forme a difinicao anterior, qualquer que seja o seu
tipo e a sua aplicacio consideram-se para efeitos
da sua construcao e repara¢ao, como material fer-
rovidrio, e, portanto, gozam das preferéncias esta-
helecidas para esta categoria de material, nos De-
cretos de 14 de Marco de 1941 e 31 de Maio do
mesmo ano (Boletim Ofical do Estado, nimeros

74 e 154),

3.— O Comissariado de Material Ferroviario,
conforme os seus encargos e poderes e usando das
atribui¢oes que lhe confere a legislagdo em vigor,
tomarda a seu encargo exclusivo a ordenaciao des
construgoes e reparagoes dos citados «Containerss,
tanto pelo que se refere as operagoes em cursoe,
como as que'se projectam, que nio se podem rea-

. lizar sem a sua autoriza¢ido e para as quais admi-

nistrara e destinard as matérias primas que forem
necessdrias, da mesma forma que vier havendo

para as restantes instalagoes ferrovidrias.
4.°—Todas as rédes, emprésas ou proprietarics
particulares de «Containers», que tenham iniciado
nesta data, contratos de construc¢io déstes elemer-
tos, enviario ao Comissariado de Material Fer-
rovidrio (Esta¢ao do Principe Pio) uma declaracao
das existéncias desta categoria de material ou dos
contratos em curso, obrigacio que deve abranger
igualmente as fdbricas que tenham a seu cargo a
execucao destes contratos. As declaragoes deverao
ser recebidas num prazo ndo superior a quinze dias,
a contar da data da publicacio desta Portaria. A
partir da referida data, toda a construcao de «Con-
tainers» que nao tenha sido devidamente declarada
serd considerada clandestina para todos os efeitos.
5.—Todas as duvidas suscitadas quanto a
aplica¢io destas disposi¢oes, devem ser expostas
ao Comissariado de Material Ferrovidrio, que re-
solverd, de acordo com as atribui¢oes e instrucoes
que receba desta Presidéncia.
VESN __.___._____._ =R e

Vlda f@rrowarm

As direccoes dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Centro de Portugal (Movimento e Ser-
Vigos (Centrais), a-fim-de darem satisfacio aos desc-
jos dos seus associados, avistaram-se hd dias, de-
moradamente, com o SubSecre_tério de Estado das
Corporagdes com quem trataram de assuntos de
maximo interésse e Oportunidade para a classe.

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

L

CINEMAS

EDEN 15,30 e 21,30 - <O grande vendaval».
OLIMPI\ - As 2,45 e 8,45 — «Passado traigoeiro-.
COLISEU — At 21,50 — «Cineman.

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccoes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposi¢éo de animeis.
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inhas |} strangdeiras

BRASIL O Dudrio Oficial (ue, como se
sabe, é o orgdo do govérno brz-
sileiro, publicou recentemente os termos de con-

trato celebrado entre a Unido e a «FFdbrica Nacional
de Vagoes Sociedade Americana», para a construcio
e fornecimento de mil e quatrocentos vagoes.

ESPANHA  Com o fim de por termo aos abu-
sos.que se vinham praticando com
o coméreio ilicito de bilhetes nos caminhos de ferro,
adquiridos em grande niimero por uma nova es-
pécie de comerciantes para serem revendidos por
um pre¢o muito mais alto, a Direc¢aio RENFE, de
acordo com a policia, adoptou um novo sistema
de venda de bilhetes para os combdios de com-
posi¢do limitada (rdpidos e expressos).

Daqui por diante os bilhetes sao vendidos
acompanhados de um talio em que se inscreve o
nome do passageiro. No combdio o revisor, ao pe-
dir o bilhete exigird também o documento pessoal

do passageiro.

Foi assim, por éste procesao, que se poz cobro

em Madrid ao comprcm 111(:11:0 dos bilhetes de ca-
minho de ferro,

INGLATERRA A questao dos transportes briti-
nicos, no apds guerra, tem sido
amplamente debatida e estudada pelos interessadcs
e pelos técnicos. O presidente da Souttern
Railway previa o emprégo, em grande escala, de
locomotivas eléetricas, principalmente na sua com-
panhia, em consequéncia de essas locomotivas se
terem revelado extremamente titeis nos anos de
guerra.

Se a conversao para a traccao eléctrica serd ou-

nao uma operagao econémica para as companhias
de caminho de ferro, isso depende em grande parte
da formulag¢ao de uma politica nacional de trans-
portes.

Ha que ter em vista a forte distin¢ao entre a elec-
trificagdo das linhas suburbanas e a das linhas
principais. Evidentemente, a electrificacio urbana
e-suburbana envolve dreas de intenso trifego de
passageiros ao passo que a electrificacao das linhas
prineipais abrange uma maior proporq*io de trifego
de cargas.

As 2.458 milhas de caminhos de ferro electri-

ficadas na Inglaterra, actualmente, representam

apenas cinco por cento do total das linhas fer-
rovidarias, estando estabelecidas principalmente
nas dreas urbanas e suburbanas, ou entre Londres
e a costa meridional.
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Antes da guerra, o custo de uma locomotiva
cléctrica era de 10.000 libras precisamente quatro
mil libras mais que uma locomotiva a vapor. Mas
a locomotiva eléctrica tem a vantagem de nao usar
combustivel, de nio carecer de abastecimentos de
dgua nem de produzir as ineémodas, anti-higié-
nicas fumaceiras, principalmente nos tuneis e es-
tagoes. Tudo isto representa um grande economia
para a emprésa. |

Um grande factor favordvel a electrificacio 6
(que ndo seria necessdrio construir novos modélos
de carruagens e vagoes.

GLYCOL

IDEAL DA F’ELE

PRODUOTOS V A P

O GLYCOL amacia a
pele.

O GLYCOL d& aos la-

bios a maior frescura.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL d4 a tédas

as peles o raro encanto
da mocidade.

O GLYCOL cura o ecres-

tado» do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tédas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢des, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagbes
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

FOQRXGF A

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

DEPOSITARIOS :

Ventura d'Almeida &, Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.* E. (a Santos) ~ LISBOA

Remetemos uma.amostra a quem nos enviar 4$50
em sélos do correio, nome e morada

PoLicLinica pa Rua po Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicing, coracfio e puimdes—as 6 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgin geral .e operacdes—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis - as 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapian—as 35 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos-as 4 horas
Dr. Afonso Simdo - Garganta, nariz e ouvidos — as 5,30 horas
Dr. Casimiro Afonso ~Doencas das senhoras e operacdes—as 3 horas
Dr. Gongalves Coetho — Doengas das criangas—as 530 horas
Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, pritese — as 2 horas
Dr. Aleu Saldauha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia —'as 4 horas

ANALISES CLINICAS
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ssagens de nivel

idas as pa

Vao ser suprimias :

nas estradas nacionais

Prosseguem com a maior actividade os traba-
lhos de supressiao, nas estradas nacionais de todo
o pais, das passagens de nivel, cuja existéng¢ia oca-
sionava sempre nao 86 demoradas paradas de
transito como desastres gravissimos.

Ja desaparecen um ntmero elevado delas, es-
tando em execu¢ao ou em projecto a construgao
de desvios que vao substituir as restantes.

Congregando a participa¢do financeira do Fun-
do Especial dos Caminhos de Ferro e da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, e por
intermédio da respectiva Junta Auténoma aquéle
departamento do Estado superintendeu ji na rea-
lizacao de muitas dessas importantes obras, nomea-
damente na estrada de ligagio Lisboa-Porto, na
qual foram ja suprimidas as duas passagens de ni-
vel de Alhandra, e as de Viadouros e Mealhada,
todas na linha do Norte, e a de Bombarral e as
duas de S. Mamede, estas tltimas na linha de
Oeste.

No primeiro daquéles percursos estio actual-
mente a ser executados os trabalhos de estrada
destinados a fazer desaparecer as passagens de
Pombal incluindo a wvariante para fora da vila, e
de Fornos, a 7 quilémetros ao norte de Coimbra.

E na linha do Vale do Vouga decorrem presen-
temente as obras de supressiao das de Gandara de
Serem; Albergaria-a-Velha e Albergaria-a-Nova,
tendo-se adjudicado ji as empreitadas correspon-
dentes as de Travanca e Silvares.

Para a que existe na Malveira, no percurso
Lisboa-Caldas por Torres Vedras, tinica cuja su-
pressao falta lancar, estd concluido o respectivo
projecto, aguardando-se apenas o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas.

A eliminagao de’' passagem de nivel em outros
percursos ¢ objecto de especial aten¢ao por parte
da Junta das Estradas, que na linha do Minho, e
Douro, tem ji e construgao a supressao da de Bar-
rimau, completou o estudo referente as de Ferrei-
ros e Canil e estd a resolver quanto a de Molédo.

Na linha do Leste encontra-se estudada e posta
em praca a de Vale de Santarém. Na linha do Vale
do Sado, astde Bengordo e Sobralinho estao a ser
substituidas por caminhos superiores e elaborou-se
o projecto para a supressio da de Courela. Na li-
nha do Litoral do Algarve constroem-se presente-
mente as de Alvor e S. Jodao da Venda; estudaram-
-se ja as de Boa Vista, Maritenda e Tavira (entra-
da) e preparam-se ja projectos relativos as de Fi-
gueira, Estembar, Tavira (saida) e Conceigao.
~ Por determinaciao do engenheiro sr. Cancela de
Abreu, ilustre Ministro das Obras Piblicas e Co-

municacoes, igualmente outras supressoes se se-

guirao até A eliminacido completa das passagens dg
nivel nas estradas de todo o pais, o que facilitara
a viacao acelerada e lhe dara maior seguranca.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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‘Rapido” diario entre Lisboa ¢ Porlo

A C. P., atendendo a afluéncia de passageiros,
sempre extraordinaria no periodo de regresso de
férias, resolveu fazer circular o «rdapido» do Porto
(combdios n.° 51 e 56), todos os dias, desde 25 de
Setembro até 7 de Outubro., prolongando assim o
horario de verao até 31 déste tiltimo més.

Este acréscimo de circulagoes baseia-se no de-
sejo de proporcionar a todos a comodidade que as
circunstancias do momento permitem, a C. P. pede
a0s passageiros, que embarcam nas esta¢oes inter-
médias, que utilizem, de preferéncia, o «rapido»
das segundas, quartas, sextas-feiras e domingos.

A utilizacao do combéio nas condigdes sugeri-
das é tanto mais conveniente, quanto é certo nao
ter a C. P. facilidade em efectuar desdobramentos.

A Companhia da Beira Alta também mantém
até 7 de Outubro as ligacoes didrias na Pampilhosa,
aos «rdpidos» de Lisboa e do Porto.

: A -“__ e

Linhas Portuguesas

Transporte de carvées minerais

Foi aprovado o projecto de aditamento a clas-
sificacio geral de mercadorias, apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
alterando os precos de transporte aplicaveis, se-
gundo a tarifa interna n.° 1, de.pequena veloci-
dade, a carvoes minerais.

Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

permitem obter
os melhores
resullados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia. §. A.
AARAU (Suissa)

Fabfica de mechanica fina e opfica ..

; R_epresenlanlels:
CARLOS GOMES & Ca |
Lida.

LISBOA
Aparlado 658 ~ Telel. 21143 #
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A construcao da ESTACAO DE CASCAIS

Do gabinete do sr. Ministro das Obras Ptblicas
foi enviada 4 Imprensa a seguinte nota:

«Para elucida¢ao das pessoas de boa fé, que se-
jam facilmente impressiondveis com as insinuacoes
caluniosas que na sombra se tecem e se propalam,
torna-se publico o seguinte:

1.— A comparticipagao do Estado, pelos Fun-
dos de Caminhos de Ferro e do Desemprégo, nos
encargos dos trabalhos de transformacgiao e deslo-
cacdo da estacao.de Cascais, relacionados com a
urbaniza¢ao local, foi concedida, ao abrigo das
disposi¢oes legais, pelo facto de o falecido ministro
Duarte Pacheco. que tomou a iniciativa de mandar
elaborar o respectivo projecto, ter considerado

que ésses trabalhos siao, «em certa medida, uma
conseqiiéncia das obras da estrada marginal», con-
forme expressamente escreveu no seu despacho de-
3 de Agosto de 1943, em gue fixou essa comparti-
cipagao. ;

2.”— Concluido o projecto e determinado mais
concretamente o custo efectivo das obras, a refe-
rida comparticipag¢ao foi posteriormente reforcada
por despacho do entido subsecretidrio de Estado
das Obras Piiblicas e Comunicacoes, em 1 de Fe-
vereiro de 1944.

3.°— Aprovado -definitivamente o projecto da
nova estagio, em 17 de Abril do ano corrente, a
portaria que efectivou os despachos na parte rela-
tiva ao Fundo de Desemprégo recentemente veio
a ser publicadas.

LR AL O T e

Coos & Comentinios

S ABTE L

L

Um mosto vive /

-

QUA NDO os exéreitos aliados for¢caram Berlim
| a rendigdo, tivemos eonhecimento de que entre
0s escombros dos grandes prédios derrubados, ha-
via lieado eomo tejolo o Director da Revista Por-
tuguesa, sr. Visconde de Porto da Cruz, que havia
tngressado como locutor da Rddio de Berlim. Nao
houve missas por sua alma, mas houve quem dis-
sesse que o Visconde de Porto da Cruz havia mor-
rido mo sew posto como honrado defensor do na-
z18Mmo. !

Recenlemente, surpreendeu-nos a mnoticia que
abaizo transcrevemos de A Tarde, que se publica
na capital do norte :

«Q Viseonde de Porto da Cruz, conhecido en-
tusiasta nazi, que serviu largo tempo na Rddio de
Berlim como eomentador politico nas irradiacoes
destinadas a Portugal e ao Brasil, regressou agora
a Lisboa, depois de ter estado internado numa
casa de saide suica. -

Em Lisboa declarou-se carrependido dos servi-
¢os prestados a causa nazi, confessando-se conven-
eido finalmente de que o nazismo era sindénimo de
barbarismo. <Eu proprio fui envenenado por #sses
assassinos durante as iltimas fases da propa-
ganda, quando me exigiam que fizesse determina-
das declaragoes através da rddio, as quais me re-
cusen. :

Depois senti-me doente e fui internado num
campo de concentracio onde um médico alemdao
consequin salvar-me, revelando-me depois que a
minha doenca ndo era ocasional, mas sim resul-
tante duma dose de sulfato de chumbo ministrada

”
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nas refeicoes —veneno que. servia para me liqui-
dar com os primeiros sintomas da mudez».

Efectivamente, o Visconde de Porto da Cruz
ainda hoje fala com dificuldade, numa voz ve-
lada. Também informou que o sobrinho de E¢a de
Queiroz, anunciador da Rddio de Berlim, conse-
guiw salvar a vida e que estava arrependido dos
servigos prestados aos nazis, e que brevemente re-
gressaria a Portugal.»

Ainda bem que estd vivo o sr. Visconde de
Porto da Cruz e preparado para o que venha.

Grande Thistério?]...

N OTICIARAM os jornais que uma noite, na estaciio do

Roeio, um rapazinho bem parecido procurava lugar
numa das carruagens do Norte. Um agente da Poli-
cia de Investiga¢do Criminal desconfiou do cliente, e,
chamado éste ao gabinete do chefe, verificou-se que o rapaz
bem parecido era nem mais nem menos (ue uma rapariga.

Entre o pasmo dos presentes acrescentou que tomara a
resolucdo de ir a Braga, com aquéle disfarce, para vigiar o
namorado, o qual, segundo informacdes que recebera, andava
naquela cidade em companhia de outras raparigas.

Foi-lhe encontrada a importinecia de 100$00, um bilhete
de 3.* classe para-Braga e um mac¢o de cigarros.

Caso mais curioso foi o do comentdrio de um jornal ca-
tolico que apareceu enxofrado porque a rapariguinha tinhs
um maco de «paivantes» na algibeira das cal¢as. Uma crian-
¢a com um maco de cigarros na algibeiral. ..

Coitada da pequena que, naturalmente, aprendeu o ha-
bito das senhoras finas que agora fumam desalmadamente
e deitam fumo pela narigueta a querer imitar os homens.

Que cheiro a porcaria, meu Deus!. ..

As emb_résas ferrovirias

e a remuneracao de trabalho

Foi prorrogado até 31 de Outubro, impreteri-
velmente, o prazo de entrega do relatério a que se
refere o n.° 9.° da portaria de 17 de Outubro de
1944, que manda proceder a um inquérito as con-
dicoes de prestacdo e remuneracio do trabalho do
pessoal das emprésas ferrovidrias do pais.
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Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serracao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

PO CA DE AL GCANTARA
LI S B O A
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L. DO STEPHENS, 4-56—LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

TINTURARIA Gambournac

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oﬂclnas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

UMA TINTA A GLEO, FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADOC

Aplica-se a pistola ov o pin-
cel, adere o todas as superhi-
cies, ¢ lavavel, isento de pro-
dutos toxicos, nao deixo cheiro,
€ ¢ por isso recomendado para
escolas, hoteéis, cosas de saude,
hospitais, ete.

Com esto tinto obtém-se os
mois belos efeitos decorativos,

VALPASTEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, aleméais, e outros

;!‘mge; seda, Iﬁd linho e algml.lilo em fio ou em tecidos bem como
ato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
SOC GILLCAR. LTDA It minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
Rua Nova do Almadas, 81, 2. parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
= ) Telef 24504 LISBOA serem desmanchados — Os artigos de 1a, limpos por éste pro-

LUCRE, ACERTE, AT'NE, PINTANDO coM VALENTINE cesso, nao estio sujeitos a serem atacados pela traca

Telefone 2411 Tele). BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

| Sciedade Andmma Brown Boven & G

BADEN—SUIGCA

A tirma que instalou o maior nii-

mero de kilowatts nas Centrais

Eléctricas Portuguesas— A firma

que montou o maior nimero de

turbinas - o vapor em Portugaz Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
“Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praga . doao 1, 2§, 3 Dt —Pédrto
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E NESTES LABORATORIOS | |
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'BENZO-DIACOL

 DRAGEAS . XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




