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TRANSPORTES AEREOS

I

MARITIMZOS

Por

AMERICO VIEIRA

BB R

Engenheiro civil (A, P. P.)

A QO nos interessam as controvérsias sébre
transportes aéreos no campo da politica
internacional, as quais comecam ja a
tornar-se um pouco Iirritantes, e, sem

ddvida, se azedardo apés o termo das hostilidades,
Nésse campo o problema complica-se pela facili-
dade com que os avides atravessam sub-repticia-
mente as fronteiras de qualquer pais. Pensamos,
todavia, que, embora com dificuldade e com de-
mora, se chegard a um acordo universalmente
aceite, como ¢é indispensavel para o regular fun-
cionamento désse novo e importantissimo meio
de transporte internacional.

Interessa-nos apenas o assunto nas suas reper-
cussdes sdbre a economia mundial. ,

A questdo do transporte de mercadorias por
Via aérea nem sequer foi ainda posta, pois néo
existe um sé avido construido especialmente para
€sse gervico. Sobre éle, se éxistisse, naturalmente,
Se fariam as necessarias experiéncias. Qual é a
capacidade mais conveniente para um aviao de
carga P! (Qual é a velocidade mais econémica P

Sébre estas duas questdes de capital importan-
tia nio hé dados alduns. E portanto, indispen-
savel conhecer o custo aproximado do transporte

AF uma tonelada a uma milha de distidncia por
Via aérea, -

As experiéncias com os actuais avioes de pas-
Sageiros seriam pouco ilucidativas, como bem se
Compreende.

Pode, todavia, prever-se desde ja que o trans-
borte de mercadorias ponderosas através dos ares,
Quando vier a ser possivel, se tornard mais dispen-
'i°30 do que pela via maritima, e para tanto ndo
€ hecessario ser bom profeta.

E, assim como decorridos trés decénios de es-
bléndido desenvolvimento do automobilismo,
inda hoje os transportes por estrada ndo podem
“Ompetir com as vias térreas na conducdio de mer-
c?d?rias ponderosas e pobres, também alguns de-
“€nios decorrerdo antes que o preco do transporte

€ssas mercadorias por via aérea se aproxime do

preco do transporte das mesmas por via maritima
—a via econémica por exceléncia.

Mas, por certo, dentro em breve nao faltardo
idealistas, servidos por imaginacdes exaltadas, os
quais nos dirdo, com o apoio de niimeros, adrede
arranjados, que os avides estdo jA em 6ptimas con-
di¢ded para concorrer com 0S8 navios no transporte
de mercadorias. ;

Aguardemos ésses curiosos calculos, os quais
ndo devem demorar muito.

Vejamos agora os transportes de passageiros.

Antes da presente guerra chegavam-nos por
vezes noticias da América — ndo muito documen-
tadas, é certo—nas quais se asseverava que O
preco dos transportes de passageiros por via aérea
se aproximava do preco dos mesmos por caminho
de ferro em 1.° classe. Inclinamo-nos a julga-las
exactas. Deve haver uma velocidade comercial
optima para os avides de passageiros mediante a
qual possam concorrer com as vias férreas.

A via aérea, aparte a questdo de seguranca, a
qual ainda ndo estad resolvida, apresenta enormes
vantagens para a conducdo de passageiros e esta-
lhe reservado um brilhante futuro, quando se ndo
pengse em efectua-lo em avides ultra-rdpidos e

arqui-luxuosos, rivais nos ares dos malpgrados
paquetes «Queen Mary» e « Normandie». Quanto

ao transporte de mercadorias a questdo, repetimos,
nem sequer se apresentou ainda.

Passemos agora para o ligquido elemento —a
grande via por exceléncia para as grandes corren-
tes do trafego interr}acional. A economia, a regu-
laridade e a boa organizacdo déste trafego terd
capital importdncia na restauracio da dessorada
economia mundial.

O transporte de passageiros por via maritima
¢ sempre mais ou menos remunerador, quando se
ndo exagera o luxo nem a velocidade. Porém ésses
transportes interessam muito ds emprésas trans-
portadoras e muito pouco & economia do mundo.
Ao contrario, os transportes de mercadorias inte-
ressam fundamentalmente, tanto as emprésas de
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navegacio como a economia do globo. Devem,
portanto, merecer a melhor atengéo.

A capacidade mais econémica dos navios de
carga parece oscilar entre 10.000 e 15:000 toneladas-

Como é sabido o liquido elemento opde feroz
resisténcia as grandes velocidades. Os navios de
carga tém de contentar-se com velocidades que
ndo se afastem muito de 8 milhas por hora. Ridi-
cula velocidade para os nossos dias, a qual a todos
desagrada. Aos tripulantes com muita razéo; aos
armadores por desconhecimento do que seja uma
exploracio verdadeiramente econémica na condu-
cio de mercadorias. Sé6 os técnicos a aceitardo de
bom grado. _

As Gnicas vitimas sdo os tripulantes, porquanto

o progresso nao pode trazer-lhes o desapareci-

mento das longas e aborrecidas viagens maritimas.
Para lhes minorar éste inevitavel incémodo deve
nas modernas unidades reduzir-se ao minimo a
fadiga imposta as tripula¢des, usando de todos os
recursos que a ciéncia e a técnica poem actual-
mente a disposi¢io dos construtores e elevar ao
méaximo as comodidades, o conforto e as distragdes
oferecidas 4s mesmas, sem luxo, naturalmente.
Nio faltara, de-certo, quem suponha que a di-
minuicdo dos encargos de capital pela redugdo do
nidmero de unidades empregadas para a mesma
tonelagem transportada, a baixa nas despesas com
as tripulacdes pelo encurtamento da duragdo das
viagens, a melhor utilizacio dos portos, a dimi-
nuicdo nas armazenagens, etc., etc., compensarao
a despesa com o aumento de combustivel nas uni-
dades rapidas, tdo atraentes. A verdade é, porém,
muito diferente. Quando se passa de 8 para 15

milhas o acréscimo no custo da exploracdo é de

tal ordem que o somatério de todas essas vanta-
gens é insuficiente para lhe fazer face. Os paque-
tes extra-rapidos destruiram todos os optimismos
a tal respeito. F, todavia, ao comegar a utilizagdo
désses palacios flutuantes lemos por vezes lindos
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calculos sébre os lucros provaveis da sua explora-
¢do, a qual s6 trouxe prejuizos.

As novas unidades devem ser construidas em-
pregando as novas formas das cavernas, tendentes
a diminuir a resisténcia ao avang¢o sdbre as dguas,
e 0s mais econémicos propulsores conhecidos.

Quanto a necessidade de maiores reservas de
mercadorias, em virtade da lentiddao dos transpor=-
tes pensamos que, quando a colabora¢dao econémica
entre todos os pévos se tornar efectiva, e o abas-
tecimento dos mesmos estiver devidamente orga~
nizado, ndo devera haver preocupag¢des quanto a
rapidez dos transportes. O que nésse capitulo se
realizou durante a guerra deve ser muito mais
facil de conseguir em tempo de paz. '

Fsse caso — necessidade de condugdo rapida —
$6 podera apresentar-se quando se tratar de deter-
minadas mercadorias as quais, ou pela sua pre-
caria conservacdo, ou pelas especiais condigdes de
producdo, ndo podem ser armazenadas em grandes
quantidades.

O essencial é que os transportes maritimos se
efectuem nas mais econémicas condi¢Ges possi-
veis.

A tal respeito, conquanto ndo estejamos bem
documentados, temos a impressdo de que muitos
navios apressadamente construidos nos E. U. A.
durante a guerra ndo se prestardo a uma explora-
¢do econdémica, circunstdncia que, se se verificar,
vira ainda complicar a questio dos transportes
maritimos depois do termo das hostilidades. Ao
construir essas unidades os engenheiros s6 tinham
em vista apressar a vitéria dos aliados.

Todavia, ésses navios, em estado de novos,
sejam quais forem as suas aptidoes para uma ex-
ploracdo econémica, ndo deixardo de entrar em
concorréncia com as marinhas mercantes dos outros
paises. O Gnico recurso é contar com essa concor-
réncia nas futuras constru¢des ou acquisi¢des, nao
exagerando a tonelagem das marinhas mercantes
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Sociedade de Geografia

O s

Ao nosso ilustre Membro do Conselho
Directivo, sr. Coronel Lopes Galvio,
foi conferido o titulo de secretario

perpétuo daquela colectividade

A Sociedade de Geografia de Lisboa,
eém reconhecimento pelos altos servigos
Prestados durante 12 anos aquela colecti-
idade pelo sew ilustre secretdario geral,
s7. Coronel Lopes Galvio, conferiu-lhe no
dia 19 de Maio e em sessio piblica ea-
traordindria o titulo de secretirio perpé-
tuo, distingao até hoje prestada a dois so-
€108 — Luciano Cordeiro e Ernesto de
Vasconcelos. .

Presidiu a sessao o sr. Prof. dr. Mo-
reira Junior, ladeado pelos srs. drs. Pe-
droso Lima e Antonio de Almeida, res-
Pectivamente presidente e secretdirio da
d-?:?‘eccao. Na assisténcia viam-se muitos

dos melhores nomes do Exército e da Ma-

Mnha, da magistratura e dos meios colo-
Rigis.

O sr. Professor dr. Moreira Jinior,
depois de ter feito, em termos justos, o
¢logio do sr. Coronel Lopes Galvao que
"a Africa Oriental ¢ Ocidental prestou
ltos servigos ao Pais, leu a assembleia a
Seguinte proposta.

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Coronel LOPES GALVAO

o

«f'm nome da Direccao da Sociedade
de Geografia, como especial reconhect-
mento da sua simples dedicagao a Socie-

- dade e dos seus relevantes servicos a esta

e a Pdtria, e ainda em admiracao pelos
seus meritos e virtudes, proponho, em har-
monia com o artigo 62.° dos estatutos, que
seja conferido o titulo e cargo de secretd-
rio perpétuo da Sociedade de Geografia
de Lisboa ao sr. Coronel Lopes Galvao,
actual secretdario geral, cujas func¢des, hd
doze anos, vem desempenhando com inezx-
cedivel dedicacao e proficiéncia.»

Esta proposta, a pedido do sr. juiz
conselheiro dr. Sousa Monteiro, foi apro-
vada por aclamacao.

Ao sr. Coronel Lopes Galvao, nosso
tlustre amigo e Membro do Conselho Di-
rectivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
apresentamos os nossos cumprimentos de
parabens por éste acto de justica aos seus
altos méritos.
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Uniricacao pe HorArios Nnos Comeoios

O «lLusitania-F.xpresso»,
N chegou a Lisboa, no dia
27 do més findo, uma
" missdo mixta de engenheitos
franceses e espanhois que vém
a Portugal para, conjunta-
mente com as entidades ferro-
viadrias portuguesas, unificar
os horarios de forma a dar
maior rendimento ao movi-
mento ferroviario entre Por-
tugal-Franca-Espanha.

Os delegados chegados, na
sua maioria acompanhados de
senhoras de sua familia, eram
aguardados na estacio do
Rossio pelos srs.: engenheiros
Branco Cabral, Lima Régo e
Azevedo Nazareth, pela Com-
panhia dos Caminhos de Fer- i
ro Portugueses; inspector
Murta, dos Servicos de Tu-
rismo; Tenente-coronel do F.stado Maior, Jullo de

Abreu Campos, representante dos « Wagons-Lits»,
- Guerra Maio, e Carlos d’Ornellas, Director da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, que lhes foram
apresentar as boas-vindas.

Alguns visitantes seguiram para o Estoril e
outros foram assistir & tourada no Campo Pequeno.

No dia seguinte e sob a presidéncia do enge-
nheiro Pereira Barata, teve lugar a primeira sessio
de trabalhos, sébre «Servico de Trafego».

Os representantes a conferéncia sio:

«Wagons-Lits»: André Widol, Director Geral
de Explorag¢iao; Gaston Claud, Representante de
Espanha; Tenente-coronel Abreu Campos, Re-
presentante em Portugal, e Lopez Jamar, adjunto.

Representacdo da S. W. C. F.: Engenheiros
Darqueou, Director do Servi¢o Central de Movi-

mento; Lorriot, chefe da Divisdo de Viajeiros; Le-

pine, chefe de Horarios da Regido Sudoeste; Ra-
me, chefe da Divisdo de Viajeiros (Comércio), e
Ricau, representante do S. N. C. F. para Espa-
nha e Portugal,

Representantes da R. E. N. F. E.: Engenhei-
ros Nogués, chefe da Exploracao; Bulto, chefe de
Sub-divisdo de Movimento; Gabriel Urigiien,
chefe do Servico de Itenerarios; Macias, chefe da
Divisdo devComércio; Alfonso, chefe adjunto de
Tuarismo.

Pelos Caminhos de Ferro em Portugal: Fnge-
nheiros Pereira Barata, Lima Régo e Nazareth,
pela C. P., e Engenheiros Fernando Arruda, di-
rector da Beira Alta, e Almeida Henriques, da
mesma Companhia.
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Vieram a Lisboa missées técnicas francesa e espanhola

Estagio de Lishboa-Rossio, os delegados franceses e espanhois, acompanhados de pessoas
de familia, recebem os eumprimentos dos delegados portugueses que lhes foram dar as boas-vindas

No dia 29, apbs o encerramento dos trabalhos,
as missoes ferrovidrias acompanhadas pelos dele-

gados portugueses foram recebidas as 12,30 pelo’
_ilustre Ministro das Obras Publicas.

-

O engenheiro Pereira Barata, adjunto do Di-
rector Geral da C. P. fez a apresentacao dos dele-
sados estrangeiros, e disse da admira¢do que to-
dos os presentes tinham pelo ilustre titular das
Obras Pdblicas, desejando que continue a frente
dos destinos dum Ministério que bem se interessa
pelos progressos da Nacdo. Pede ao Ministro
que lhe perdoe a simplicidade da visita e termina
louvando a justica como sdo tratados os assun-
tos ferroviarios pelo E.xngenheiro Cancela de Abreu.

O Ministro, num improviso, diz do prazer com
que recebe a visita dos delegados, alguns até que
ja conhece dos congressos ferroviarios, e da sua
gratiddo por virem tratar das relacdes ferroviarias
portuguesas entre varios paises da Europa.

Faz votos por que das reinides resultem os es-
for¢os e os primeiros passos no caminho da nor-
malizacdo dos servicos.— E, preciso entrar em rea-
lizagbes — diz o Ministro. — Ha muito que fazer
no sentido de refazer as possibilidades do trafego.
Podem V. Ex.** contar com téda a minha vontade
e com as possibilidades que estiverem ao meu al-
cance. Faco votos porque espanho:s e franceses te-
nham entre os portugueses boa estadia. Terminot
por agradecer ao engenheiro Pereira Barata a$
saudacoes que lhe dirigiu e em lingua francesa tra-
duziu em sintese o seu discurso para que os dele-
gados franceses pudessem compreender melhor ©
significado das suas palavras.
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Uma Rainba

QUANDO a Franga caiu, o Govérno portugués con-

vidou a iltima Rainha de Portugal, D. Amélia
de Orleans, a recolher ao nosso pais, para evitar que
@ llustre Senhora sofresse as privacoes que a grande
nacdao iria atravessar. A Rainha agradeceu, mas nao
quis abandonar @ Franca, recordando-se, certamente
que em 1 de Fevereiro de 1908 um grupo de assassi-
nos fez tombar para sempre sew marido e seu filho,
Vitimas de uma politica igndbil e miserdvel que, desca-
radamente, se queria impor no nosso pais. E recor-
dou-se certamente que seu filho— D. Manuel Il — fo;
também vitima da imbecilidade e da ferocidade dos
politicos de entao.

Agora, depois da libertagio da Franga, a Rainha
D. Amélia aceitou o oferecimento e veio ajoelhar junt,
dos timulos de seus filhos e de sew marido — rece-
bendo também enternecidas provas de estima e de ami-
Zade vindas de pessoas humildes e de familias titulares,

A Rainha D. Amélia deixou uma obra em Portugal
~a aAssisténcia Nacional aos Tuberculososr — que
bem justifica, além de outros beneficios, o amor que
tinha a terra portuguesa, e hoje, com 83 anos, depois
de 35 de exilio, com que saiidades a Rainha mdrtir
entra na sua pdfria— mas com o coragdo vestido de
luto e com os olhos razos de ldgrimas de dor e sofri-
mento,

O papel voltou a aumentat

AO os jornais da provincia—a chamada pequena
imprensa— que d4 o alarme de, mais uma vez,
ter aumentado o preco do custo do papel.

O mercado portugués estd inundado de papéis,
Existem armazéns cheios de papel por essas vielas de
Lisboa; chegam a Lisboa j4, barcos com pasta e estd
2 chegar um barco com papel sueco para um arma-
2enista da capital; para meados do més que vem
dinda sao anunciados mais dois barcos com papel,
barcos que estavam j4 preparados para sair antes de
terminada a guerra na Europa.

A que titulo vem agora éste aumento de 30 %o no
Papel de jornal ?

Dizem os semandrios da provincia:

«Se juntarmos a éste aumento o dos saldrios
dos tipégrafos, que passou de 22350 para 28350
cada dia, pode afirmar-se que a inddstria grafica
estd sendo agravada com encargos que somam
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mais de 609/, sObre o que pagava no inicio do
ano decorrente.»

Isto sio os pequenos jornais que barafustam —e
com razdo — para se manter e se véem na necessidade
de aumentar o prego das suas assinaturas.

E agora nés que sofremos os mesmos aumentos
e que os salirios regulam por 43 escudos didrios,
sem incluir a série infinita de contribuicdes e impos-
tos para os patrdes e parte também para os operérios,
sendo qudsi necessdrio um empregado ‘especial para
tratar de preencher impressos, etc., etc., etc.?

Nés, c4 por casa, ainda ndo aumentdmos um cen-
tavo no prego das assinaturas durante o periodo desta
guerra, onde se deu o aumento do papel por cinco
vezes € onde a vida duplicou numas coisas e triplicou
noutras. E vamos fazer o possivel para— se ndo vier
outro agravo — mantermos os precos de assinatura
que giram desde 1926.

umaamdemmm

A horas felizes na vida e disso se pode ufanar o
sr. Manuel Francisco, de 60 anos, carregador
no Sabugo, que veio h4 dias a Lisboa. De facto,

nio podia ser mais feliz aquela hora—o minuto
magno dessa hora—em que foi visto entrar, a pé e
s6, no tinel do Rossio, em Campolide. E, como a
pessoa que o viu entrar ndo conseguiu vé-lo sair, deu
o devido alarme: chomem no tdnel>.

Dai resultou que o combdio que de Sintra chegou
a Campolide 4s 9 horas, teve de fazer uma brusca
paragem #*i espera dg homem» e como é&ste ndo apa-
recesse, recomecou, pelo tidnel dentro, vagarosa e
cautelosamente, a interrompida marcha, Empregados
da C. P. e passageiros munidos de archotes e lanter-
nas, procuravam, anciosamente, acompanhado a pé a
marcha lenta do combdio, o incauto <violador do
tinels. Em certa altura, avistaram-no. Estava salvo.
Mandaram-no subir para uma carruagem de 3.°
classe, Interrogado, confessou que se apeara em Cam-
polide para fazer uma necessidade e que depois per-
dera o combdio, resolvendo, por isso, fazer o resto
do percurso até Lisboa, a pé. E ndo achou melhor e
mais curta via do que aquela que se lhe escancarava
na frente: o tinel. E claro que desconhecia o perigo
a que se expunha, mas o que ndo é menos claro ¢
que, se tivesse pensado um pouco, nunca teria deixado
«caminhos por atalhos», que o mesmo € que dizer
«estradas por tuneis>.

Nos seus longos 60 anos de vida, o sr. Manuel
Francisco teve, pelo menos, uma hora feliz. Foi aquela
em que o viram entrar no tinel. Se se tivesse esguei-
rado sem que ninguém se apercebesse disso, a estas
horas, em vez desta local, estariamos redigindo uma
noticia para a secgdo de necrologia ou—um «grave
desastre no tinel do Rocioo. |

H4 horas felizes, sem diivida nenhuma.
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Revista quinzenal

Camara Corporativa

Parccer acérca da proposta de lei

nO

J6, sObre coordenacao de

transportes terrestres

A Camara Corporativa, pelas suas sec¢des de Transportes
e turismo, Politica e administracio geral, Defesa nacional,
Obras piblicas e comunicac¢des e Finangas e economia geral,
a que foram agregados os dignos Procuradores Mario Borges
Joaquim Roque da Fonseca e Raiil de Sousa Ferreira, emite
o seguinte parecer sobre a proposta de lei n.° 96, que pro-
cura assegurar a coordenacdio dos transportes terrestres :

O problema da coordenaciio dos transportes surge como
uma conseqiiéncia necesséiria da evolu¢io que éles sofreram
nos tltimos vinte anos. Foi esta quédsi tam sensacional como
a que jA se deu quando os caminhos de ferro vieram su-
bstituir as antigas diligéncias e outros transportes hipo-
moveis.

O efeito dominante desta transformac¢ido moderna foi a
extingdo do monopélio dos caminhos do ferro, que podera
quando muito subsistir para a condu¢dio em vagdes com-
pletos de eargas com um péso superior a 10 toneladas, sem
esquecer ainda que, além de 200 toneladas, prevalece, quando
possivel, o transporte maritimo. '

Em vez de gozarem da sélida situagdio que resultava da
sua incomparivel superioridade sobre os meios de trans-
porte anteriormente conhecidos, viram-se os caminhos de
ferro em luta com activas e importantes emprésas explora-
doras dos transportes em automoveis, os quais vieram por
térmo a tradicional preponderincia da via férrea. Despertou
uma coneorréncia nova, niio s6 entre caminhos de ferro e
automéveis, mas também entre estes, ndo sendo raro estabe-
lecerem-se ao longo de uma linha férrea virias emprésas de
automdveis, que combatiam aquela e se digladiavam entre
si. Observou-se como um facto novo a pletora dos meios de
transportes, agravada ainda pela anarquia que presidiu ao
seu inicial desenvolvimento. 2

Nem mesmo a luta tarifiria permitia aos caminhos de
ferro manterem-se normalmente, visto que os automdveis
lhes levavam uma parte das receitas, que era a melhor parte.
A par disso os automéveis viviam em plena liberdade, fi-
xando as tarifas a seu belo prazer, eseolhendo a vontade os
itinendrios e hordirios dos seus servigos, regulando livre.
mente a freqiiéncia déstes. Ao passo que os caminhos de
ferro mantinham o pesado encargo da conservac¢iio das suas
linhas, os automoéveis gozavam das estradas que o Estado
constréi e conserva, Emfim, eram bem mais pesados os en-
cargos tributarios para os caminhos de ferro do que para
os automdaveis.

No seu discurso notivel de 16 de Fevereiro de 1934, pe-
rante o Conselho Nacional Economico, dizia o Presidente

Gaston Doumergue :

Ides ocupar-vos hoje da questdo talvez mais grave
que se pode formular perante a nossa economia: a dos
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transportes, Ora, sem divida, nenhuma mostra actual-
mente maior desordem e nenhuma precisa mais de um
activo espirito de concilia¢clio e de uma vontade firme
de execuc¢dio para que se obtenha uma solu¢éio conforme
aos interésses do pais.

A desordem, meus senhores, nfio esta no facto de os
meios de transporte novos, nascidos do génio dos inven-
tores, terem vindo tomar o seu lugar ao sol. E a lei do
progresso, € ninguém pode pensar em a combater, visto
que ela se traduz afinal num maior bem-estar para a
humanidade. A desordem estd no assustador desperdicio
dos dinheiros ptiblicos que gera a desorganizaciio dos
transportes ptiblicos, Veio o automdvel e, gragas a boa
qualidade das nossas estradas, qualidade que custa cara
ao Tesouro, ofereceu aos clientes de numerosas linhas
secunddrias vantagens tais que os combdios se esvazi-
aram, se esvaziaram de passageiros e por vezes de
mercadorias.

Mas noutros percursos o caminho de ferro conservou
toda a vantagem do seu incompardvel rendimento, Ird
aproveita-la ? .

N#io, porque as suas tarifas slio feitas de modo tal
que. para sustentar a inddstria, o coméreio e a agricul-
tura, consentem precos especialmente baixos, o que obriga
a fazer pagar outros transportes dez, vinte ou trinta
vezes o que custam, para procurar equilibrar os seus
orcamentos,

E entdo, nas estradas paralelas & via férrea, os ca
mides, embora com um pre¢o de custo mais elevado,
tiram-lhe os seus trifegos ricos...

Como aqui estd brilhantemente delineada, a acuidade
do problema deriva da circunstincia de n#o ter aparecid®
uma nova forma de transporte, apta a substituir o anterior
como sucedeu com o caminho de ferro em relaglio a deli-
géneia : desta vez surge uma nova forma de transporte, que
prejudica a antiga, é certo, mas que com ela tem de
coexistir.

De facto a expansiio notdvel do automével ndio permite
suprimir o caminho de ferro, que continua a ser a indistri?

de transportes terrestres mais importante. 8¢ ela permite &
deslocacgfio rdpida e em grandes massas dos passageires €
das mercadorias. I a grande velocidade e o grande volum®
que geram a intensidade do trafego.

Junte-se a isto os milhares de homens que emprega, 0%
milhares de contos a que deu colocag¢io e compreender-se:
o papel preponderante que a indistria ferrovidria desem’
penha no conjunto nacional. g

Existem em Portugal 2:821km 96 de linhas férreas de vi4
larga e 760km 513 de linhas de via reduzida. Possuem as

¢ diversas emprésas 490 locomotivas, 1:143 carruagens de pa#


































