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No fim da Guerra
europecia

O dia 8 de Maio de 1945, pelas 24 horas, se-
gundo declarou, em emissao radiofénica,

o Primeiro Ministro Wintson Churchill a

todo o Império Britanico, foi ratificado

€m Berlim, entrando em vigor um minuto depois,
O documento da rendicao incondicional de todas as
forgas armadas da Alemanha, de terra, mar e ar.
Na véspera, no Quartel General do Supremo Co-
Mando Aliado, na cidade francesa de Reims, veri-
ficara-se a rendi¢do incondicional do pais vencido.
Com a assinatura daquéle documento histérico a

E‘lmpa, em grande parte coberta de ruinas e em-

Pada de sangue, poz termo a uma guerra devasta-
dora, que parecia interminavel, e em que 0s con-
tendores, a par do seu heroismo, da sua energia
‘ Moral ostentaram também, com nao disfarcado or-
8ulho, os seus extraordindrios recursos industriais
¢ de invencgao de novas miquinas de guerra.

~ De novo, como em 11 de Novembro de 1918,
faram-ge festivamente, ao lado do pavilhao portu-
BUGs ag bandeiras dos paises aliados; de novo,
COmo h4 qudsi 27 anos, 0 povo percorreu, can-
tanqo as nossas ruas e se, como na outra Grande
-Guel‘l‘a, nio entramos, militarmente, nesta, todavia
130 fomos poupados a sacrificios nem fomos indife-
"entes, porque nao somos egoistas, a0 sangue que
% derramou, as ldgrimas que correram, a dor 'dos
Que ficaram sem familia e sem lar, a mlltllaQaO de
Cidades, 3 devastagao de paises.

A nogsa situagao geogrifica e a neutralidade
Gn‘a que nos mantivemos no drama europeu, ver-
lnlt3i1‘«'=lm-nos trabalhar, silenciosa, mas proficua-
Mente, para a construcao de um novo periodo de
acti"idade nio s6 como na¢ao peninsular e euro-
Peig, mas, r.ambfem, como cabeca de um vasto impé-
Lio Ultramarino e, ainda, como um povo que se es-
¥8lhou ¢ ramiticon por diversos pontos do globo,
“Omo ng B rasil, de que foi o primeiro colonizador

e construtor, ou, como na América do Norte, de
que foi e continua a ser, embora em mais reduzida
escala, valioso colaborador, como operario das
grandes fdbricas ou elemento aprecidvel da sua
actividade agricola. Com efeito, enquanto nos cam-
pos de batalha a Europa se debatia numa luta san-
guinolenta, ndés estudavamos os problemas das
nossas colonias de Africa; cimentavamos a nossa
alianca multi-secular com a Inglaterra; faziamos
da aproximac¢iao luso-brasileira, que tinha sido um
dos maiores sonhos do malogrado D). Carlos, uma
realidade mais palpdvel; definiamos melhor, em
bases mais sélidas, a nossa amizade com a Espa-
nha, para formarmos, como se formou, da gloriosa
peninsula hispdnica, uma grande zona de paz; fi-
nalmente, procurdmos aproximarmo-nos mais da
grande repiblica norte-americana, com a celebra-
¢io de acordos comerciais e o envio de uma comis-

'sdo de técnicos, de que participaram os presiden-

tes das Associacoes Industrial e Comercial de Lis-
boa.

A Paz na Europa nao nos surpreendeu de bra-
¢os cruzados. Pelo contrario, veio enconfrar-nos a
cumprir e a realizar um largo programa de acgao.
Dentro de poucas semanas, S. Ex.*, o Ministro___\das
Colonias, Doutor Marcelo Caetano, visitara Angola

Moc¢ambique, inaugurando, no decorrer da sua
viagem, o novo porto de Luanda, e assistindo as
comemoracoes do cinqiientendrio dos caminhos de
ferro de Louren¢o Marques.

Na Europa, que vai reconstruir-se, e no mundo
novo que o dia de amanha nos vai revelar, Portu-
gal, que soube dar dignidade a sua neutralidade e
a zona de paz que constituiu com o pais vizinho e
irmao, continuard a impor-se como uma nagao
conseciente dos seus altos destinos e como colabo-
radora, como tem sido sempre, da civi_lizag:iio uni-
versal,
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Pelo D, BUSQUETS DE AGUILAR

VIII

Policia e exploracao de caminhos
de ferro (Fim)

sexto elemento é o trifego, embora no re-
gulamento de 1868 venha designado por
trafico, como entdo se dizia. E trifego o con-
junto de principios reguladores do trans-
porte de mercadorias, denominando-se tarifa a relagdo
na qual estdo descriminadas as taxas exigidas pelo
seu transporte, que é néste caso em caminho de ferro.
Constituem as tarifas uma matéria deveras impor-
tante pelo seu reflexo na actividade econdmica e sus-
ceptivel de ter uma influéncia determinante, necessi-
tando o actual regime tarifirio duma completa remo-
delacdo, que jd se encontra prevista na proposta apre-
sentada a2 Assembleia Nacional pelo senhor Ministro
das Obras Piblicas. Antes de entrarem em vigor, as
tarifas tém de ser submetidas a4 aprovagdo do Minis-
tro das Obras Piblicas até Outubro de cada ano para
vigorarem no ano seguinte, encontram-se patentes nas
estacdes, de forma ao publico tomar facilmente conhe-
cimento, e as alteragdes anunciam-se um més antes da
entrada em vigor, prazo, que, pelo art. 10.° do de-
creto com forga de lei n.° 14.330 de 25 de Agosto de
1927, foi reduzido a cinco dias, quando haja motivo
justificado.

Cada expedigdo é acompanhada dum documento
denominado cautela de recovagem ou duma declara-

¢do datada e assinada com certas indicagdes para a

boa identificagdo do objecto, e a emprésa entrega ao
expedidor um documento ou duplicado da cautela de
recovagem, como prova de que o recebeu. Para a
descricdo da matéria do trifego, existe em cada esta-
¢do um livro rubricado por um engenheiro da Di-
reccao Geral de Caminhos de Ferro, o que é uma exi-
géncia inutil, podendo, o disposto no art. 50.° do re-
gulamento, ser substituido por um livro, onde, em
folhas triplicadas, o empregado da estagio toma nota
dos objectos recebidos, entrega um duplicado ao ex-
pedidor, remete uma cdpia com a mercadoria e fica
na estacdo Tom o original. Assim economiza-se tempo
e evita-se a burocracia.

Para o transporte das mercadorias hd a grande e
' a pequena velocidade. Denomina-se grande velocidade
o trifego de objectos expedidos no primeiro combdio
que parte trés horas depois de terem sido recebidos
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~com carruagens de todas as classes, e pequena velo-
cidade quando as mercadorias sé sdo remetidas no dia
seguinte ou mesmo dois dias depois da sua entrada -
na estacdo. Ndo correspondem éstes prazos as neces-
sidades actuais, pelo que hd vantagem em serem res-
tringidos. Grande velocidade é a forma mais ripida
de transporte como o nome estd a indicar e pequena
velocidade o trifego mais demorado, correspondendo-
-lhe uma tarifa mais diminuta. Sio necessdrias estas
duas formas, conforme a rapidez exigida e o valor da_
mercadoria a conduzir. Necessitam os objectos trans-
portados de chegarem a estagdo trés horas antes da
partida do combdio, disposi¢do que nao é cumprida,
e, quanlo se trata de veiculos e de animais, os expe-
didores tém de prevenir o chefe da estagio com 24
horas de antecedéncia, exceptuando-se animais trans-
portados em gaiolas. Estas determinacdes do art, 51.°
do regulamento de 1868 sdo antiquadas, devendo os :
periodos de tempo reduzirem-se para 1 hora antes da
partida do combdio a que se destinam.. K
Ndo ‘fixa o regulamento de 1808 o prazo para aj
duragdo do trajecto em grande velocidade, depreen-
dendo-se que € a do combdio que conduza a merca-
doria, e com referéncia a pequena velocidade aprE“;‘;
senta o art. 53.° éste principio estranho: «A duragd0o
do trajecto para a pequena velocidade serd fixada de
acordo com as disposi¢des que vigorarem nos cami'.j
. nhos de ferro franceses nas épocas de revisdo .dasi,g
nossas tarifas». E por todos conhecido que em maté:
ria ferrovidria, como em tantas outras, efectuou-s€
por vezes a simples tradugao dos, diplomas [eglslati-
vos franceses, como o processo mais simples de re*-l

solver dificuldades, mas chegar ao cimulo de subme-
ter um conjunto de principios reguladores ao regimeé
francés, é um caso pouco vulgar em qualquer legis®
lagdo, e creio que, felizmente, em Portugal apena'sf'
éste facto se pode acrescentar ao ocorrido em 1820,
traduzindo-se a lei espanhola para as eleigoes dés
Cortes Constituintes com mencdo expressa que assif
se procedia. :

As remessas enviadas pela grande velocidade 49
entregues a seguir 2 distribuicao das bagagens, na0
excedendo o prazo de duas horas, e as de pequen®.
velocidade dentro dum dia, o que é exagerado, d&
vendo ésse espago de tempo ser reduzido a quatr"j
horas depois da chegada. E pronta a entrega, quand-
se tratar de oves, caca morta, carnes verdes, *'
manteiga fresca, etc., para evitar que as empresas ters
nham de pagar mdemmzaqc‘)es pela deterioragao, vist0.
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0 interésse piblico ficar um pouco esquecido. Nao é
de louvar o facto de o art, 55 acrescentar 4 enuncia-
€40 referida um cetc.» que pode originar virias con-
fusdes. Se a demora for além do tempo determinado
para a entrega, fica a emprésa sujeita a uma redugdo
o préco do transporte, independente da indemniza-
¢d0 por perdas e danos. Quando os objectos em gran-
de velocidade demorarem mais de seis horas por cul-
Pa das emprésas, s6 se obriga ao pagamento da tarifa
de pequena velocidade.

O principio da responsabilidade das empresas no
.transporte das mercadorias € total, exceptuando-se:
Casos fortuitos ou pela natureza e vicio préprio dos
objectos, ou no caso de vagao alugado e carregado
Pelo expedidor, a ndo ser por acidente ocorrido em
transito, As avarias necessitam ser verificadas nas vin:
te e quatro horas seguintes 4 chegada da expedigao.
A demora, no levantamento de uma mercadoria,
implica o pagamento duma taxa de armazenagem. E
Obrigatéria para as empresas a posse de livros de re-
8Isto para a grande e pequena velocidade e nio se

lhe permite o direito de investigar o titulo de pro-

Priedade dos objectos que apresenta para transporte,
0 que é justo para a defesa do publico. Por errada
aplicagdo das tarifas, hd o prazo de reclamagio de
Qr*'-i‘-ssn&nta dias e de um ano para os pedidos de indem-
Mzacao por perdas, danos, atrazos e avarias de remessas.

O sétimo elemento sdo os passageiros, denomi-
bando-se como tal todos os individuos que transitam
€m combdio, com excepgio dos empregados da em-
Presa e dos funciondrios da Direccdo Geral de Cami-
fthos de Ferro.

A condicido fundamental para ser passageiro é es-
tar munido dum bilhete que designe a estagdo e clas-
¢ que deve ocupar ou de um passe que lhe dé livre
trnsito numa linha ou em tdda a réde. Sao obriga-
dos o passageiros: apresentar o bilhete aos empre-
- 8ados sempre que lhes for exigido; ocupar o lugar e
4 classe correspondente ao bilhete adquirido; entrar
€ Sair pela porta do lado do cais ou da plataforma da
®stagao; nao passar duma carruagem para a outra ou

ebrucar-se fora das janelas durante a marcha; entrar
€ Sair dos estribos ou das carruagens com o combdio
¢m andamento,; fumar nas carruagens gquando o fumo
'Ncomodar qualquer pessoa; nao levar cdes; ndo trans-
Portar armas de fogo; nao estar embriagado; nio co-
Y€r malas, volumes pesados ou os pés nos estofos
4 carruagens, e quaisquer artigos nos lugares nao
Oc‘}Pados; ndo cuspir nas carruagens, sujd-las ou de-
oe"_loré-las; nao arremessar das carruageus qualquer
. rle_CtO que possa causar dano. As tiltimas Prmblqﬁes:
n OEScentou-as o art. 6.° do decreto com forga de lei
* 14.330, pertencendo as outras ao art, 78. do re-
8ulamento de 1868, encontrando-se antigiiada a inter-
r;‘r":(’ da passagem duma carruagem para outra du-
| Yia € 4 marcha, pois foi determinada quando ndo ha-
. 4 Inter-comunicagdo das carruagens, como € 0
Principio moderno.
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Se o passagéiro for encontrado sem bilhete, paga
a importancia® correspondente a localidade onde en-
trou, acrescida de 25 ., e, se ocupar classe superior,
paga a diferenca entre uma e a outra, independente
da multa que lhe pode caber, se ndo prevenir o chefe
do trém antes da partida da estacdo em que termine
o bilhete. Quando continue a viagem para além do
percurso indicado no bilhete, paga a diferenca refe-
rente ao aumento do percurso, desde que o comuni-
que ao chefe do trém e, nao o fazendo, pagard o do-
bro da importancia respeitante ao trajecto. Sendo um
combdio extraordindrio, paga-se o dobbro do préco
estando sem bilhete, e no caso de ocupar um lugar
de classe superior, duas vezes a diferenga da impor-
tancia.

O art. 77.° do regulamento de 1868 foi substituido
pelo art. 8.° do decreto, com férga de lei n.° 14.330,
que determina ser o passageiro sujeito ao pagameuto
da diferengca em classe superior a do bilhete que a
ocupe por falta de lugar, desde que lhe sendo ofere-
cido lugar na sua classe, se recuse a ocupa-lo. Se pelo

mesmo motivo tiver-de ir ocupar classe inferior, é-lhe
restituida no fim da viagem a diferenca entre as duas
elasses na parte percorrida assim, e no caso de nao
ir ocupar o lugar da sua classe, desde que haja, perde
o direito ao reembOlso para além da estagdo em que
lhe for oferecido lugar. |

Tém os passageiros os direitos: serem conduzidos
até a estacdo para onde adquiriram o respectivo bi-
lhete, determinagdo que no regulamento de 1868 é
omissa, deduzindo-se dos principios gerais do con-
trato de transporte; exigir a expulsdo das carruagens
aos individuos que provocarem desordens ou distdr-
bios por palavras ou acgdes dirigidas contra alguém
ou por ultrages a moral publica. 5
~ Obrigam-se as emprésas: reservar um comparti--
mento de 1.* classe para as senhoras que viajarem
sés, sempre que for possivel; afixar no interior de
cada carruagem uma tabuleta com as disposi¢coes dos
arts. 70.° a 84.° do regulamento de 1868; possuir em
cada estagdo um livro para reclamagoes; transportar
nos combdios uma pequena caixa contendo os pri-
meiros socorros; escolher quanto possivel os maqui-
nistas da classe dos fogueiros; existir em cada estagao

 um exemplar do regulamento de 1868 de forma a ser

facultado ao piblico. A determinacdo de se reservar
um compartimento de 1.* classe para as senhoras que

- viajem sds, pertence a uma idéia do passado que pro-

voca hoje até comentdrios irdnicos dada a evolugao
dos costumes, necessitando ser revogada. Na forma
de o piblico reclamar facilmente contra as violagOes
da lei realizadas pelas emprésas, ndo estd bem pre- -
ceituado, necessitando, na remodelagdo legislativa
projectada, de se organizar uma forma rdpida e facil
de tornar executivas as penalidades impostas as em-
presas nas infrac¢des cometidas contra o publico.

Os agentes devem sempre admoestar primeiro os
passageiros, lavrando autos desatendidos ou pela gra-
vidade dos factos.

As passagens gratuitas, permanentes ou ndo, for-
necidas a pessoas estranhas ao servigo, estao sujeitas
ao impdsto ferrovidrio, excepto quando se trate de
concessdes resultantes de requisi¢des oficiais de ser-
vicos publicos ou de convénios feitos as familias de
ferroviarios ou a funciondrios reformados queé usu-
fruam essa concessao. |
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[ ENERGIA TERMICA

Por AMERICO VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro civil (A, P. P.)

RANQUILO rio, do seu cursé desviado para
se volver em estrepitosa queda de dgua, vai
fornar-se, segundo a opiniao corrente, um
devotado protector da economia dos povos,

e um dilecto factor dos nacionalismos econémicos.
Como ? Produzindo energia eléctrica. Porque ? Con-
tos largos, os quais passamos a relatar.

Podemos com a maior facilidade transformar
directamente o trabalho em calor. Basta esfregar
as maos, uma na outra, para ter a confirmacao
déste assérto. Mas nao se conhece meio algum de
realizar directamente a utilissima transformacao
inversa, isto é, do calor em trabalho. Forcoso é,
portanto, recorrer a um intermediirio o qual, de
inicio, foi o vapor deigua, como todos sabem. Este
intermedidrio era extremamente custoso: apenas
0,10 do calor posto em jogo era utilizado.

Obter energia pela simples queda de agua so-
bre um aparelho apropriado constifuiu um pro-
gresso economico de extraordinirio alcance, e to-
dos ficaram pensando que nenhuma outra forma
de produzir energia podera jamais sobrepujd-la em
economia. E, vineénio apis vineénio, essa idéia foi
persistindo sem ter em conta, nem 0s progressos
da mecdnica e da termodinimica, nem as condicoes
cada vez mais onerosas em que a energia hi-
droeléctrica era levada até & porta dos consumi-
dores. Erro foi, como vamos ver.

Em quaisquer edificios se instalam, e em qual-
quer local se acantoam, as modestas centrais tér-
micas. Ndo assim os sistemas hidroeléetricos, os
quais complicadas e dispendiosas instala¢oes nao
dispensam. Vem de coméc¢o altaneira barragem,
qual torre de menagem de roqueiro castelo desa-
fiando os séculos — alerta aos vindouros, os quais
terao de pagar boa parte dos encargos financeiros
do sistema que nela culmina.

Ficarao desafiando os séculos, insensiveis aos
progressos da ciéncia e da técnica, como essas
torres permaneceram indiferentes aos progressos
na arte de guerra,

Represadas as dguas, por detrds da barragem,
é necessirio conduzi-las até ao local onde tém de
despenhar-se sObre as turbinas. A disténcia a per-
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correr pode medir alguns centos de metros ou al-
gumas dezenas de quilémetros. Nao é costume con-
siderar @sse percurso, nem a despesa por éle oca-
sionada; o essencial é aproveitar a queda de dgua.
De minimis non curat proeter.

Chegaram as dguas a qualquer local sobran-
ceiro a estacao; precipitaram-se sobre as turbinas;
puzeram estas em movimento e os geradores a elas
ligados e, finalmente, a energia eléctrica atingiu
os bornes da central. Aqui principia a grande di-
ferenca entre os sistemas hidrdulicos e os térmi-
cos, e também o seu calvirio. Podem os segundos
contentar-se com moderada produ¢ao de energia,
porquanto a maior despesa no custo do kwh — 0
combustivel — é proporcional 4 produg¢io. Bem
mais exigentes sio os primeiros. No custo do kwh
por pouco entram as despesas de explora¢do, mas
por muito entram os encargos do capital. Logo, é/
necessirio grande consumo para reduzir no custo
do kwh a parte aferente a @&sses encargos. Hoc
opus, hic labor est.

S6 em rarissimos casos se encontrard consumo
suficiente nos subtirbios da central. E, portanto,
necessdrio ir procurar os consumidores longe, ou
mesmo muito longe, da esta¢io geradora. K come-
¢ca entdo o estabelecimento de um oneroso sistema
de postos, ora isolados ora formando ponte, apa-
relhos de seguranca, transformadores, sub-estagoes,
etc., ete.. Por vezes também, entre a central e 08
consumidores, aparecem intermedidrios que adqui-
rem a energia eléctrica e a revendem como vulgar
mercadoria.

Mas, & medida que cresce a distincia da central, |
recrescem as inevitdveis perdas e os encargos de
capital, os quais se pretende reduzir.

Para diminuir as perdas e abaixar o custo das
linhas de transporte eleva-se a tensido a valores
aterradores, aceitando todos os seus inconvenien-
tes, que de monta sao. Todavia, econémicamente,
o resultado é pouco sensivel; outras despesas au-
mentam também com o acréscimo da tensao.

Por via de regra nos extensos sistemas hidrau-
licos os encargos de capital sobrelevam sempre &
economia obtida na estagdo geradora por nao s
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gastar combustivel. Bem diferente é estabelecer
uma central hidrdulica para abastecer uma drea
de alguns centos de k? ou estabelecer custosissimas
linhas de transmissiao de milhares de quilémetros
de comprimento.

Iistes factos sio bem conhecidos em todo o
mundo e muitas vezes eram postos em relévo na
imprensa técnica antes da guerra.

Nos grandes sistemas hidrdulicos, cujo fim pri-
mordial é a irriga¢ao de vastos territorios e, aces-
soriamente, a producdo de energia eléctrica, nao
é pogsivel determinar exactamente o custo do kwh,
como o provam as discussoes travadas na impren-
sa dos K. U. A. acérca da monumental représa
Boulder, no rio Colorado no Sudoeste daquele
pais. O Govérno foi acusado de vender o kwh a
um prégo inferior ao do custo, e nunca podde de-
fender-se cabalmente dessa argiii¢ao.

Por mera associagdo de idéias lembramo-nos
das grandes concentragoes industriais que, como
bastas vezes se tem verificado nos E. U. A., rara.
mente trazem economia na produ¢do. Trazem, sim
em geral, avultados lucros aos seus promotores,
08 quais se traduziam, antes da guerra, na grande

hagdo de além Atlantico por montanhas de papel

beneficidrio.

Ora, se, freqiientemente a energia hidraulica é
de custo mais elevado do que a térmica, também o
Custo da produ¢do, em igualdade de circunstan-
cias, serd mais elevado empregando a primeira
tomo forga motora. L.ogo, em regra, a energia hi-
droeléctrica niao beneficia a economia dos povos.
Sendo assim, porque se procura com tanto ardor
0 aproveitamento das quedas de dgua?! Virias sao
a8 causas, as quais discutiremos em outro artigo.
Na verdade a rotina, e o nacionalismo econémico,
liem sempre bem compreendido, por muito entram
la simpatia inspirada pelos sistemas hidroeléctri-
€08, & qual também nao é estranho um sdbio e mui
discreto reclame.

* % %

Sem duvida, se por suprema desventura a hu-
Manidade houvesse de viver no futuro em perma-
1}ente receio de guerra, a utiliza¢ao das 'quedas de
dgua nos paises desprovidos de combustivel seria
altamente recomendidvel. Mas nds, pacifistas impe-
Nitentes, tendo vivido ainda nos saudosos tempos
de perfeita calma, completa liberdade e de ausén-
tla de Gdios, perseguigoes, torturas e vilissima es-
Plonagem, repugna-nos crer que seja impossivel
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encontrar méios de voltar gradualmente a tempos
igualmente” ditosos.

Porventura quem assim fala parecerd aos novos
un revenant d’autre dge, como dizem os franceses.

Em nosso parecer a maior de todas as dificul-
dades serd a divisao da humanidade por terriveis
6dios, os quais demorarao muitos lustros a aplacar.

A Dbaixa persistente das nossas exportagoes, a
qual, a nosso ver, nao deve considerar-se passagei-
ra, deve levar os nossos exaltados nacionalistas a
considerar que para erportar é necessario tmpor-
tar. O que é necessirio &, tanto quanto possivel,
seleccionar as importagoes.

A quando da cedéncia dos A¢dres como bases
para operacoes das tropas anglp-americanas troca-
ram-se amistosas mensagens entre o Govérno de
Portugal e o Govérno Britanico. Disse-se entdo que
era de esperar e de desejar que as relagdoes comer-
ciais entre o Império Portugués e a Comunidade
Britanica se intensificassem. Ora, em nosso pare-
cer, a importagao de carvao inglés no futuro deve
desempenhar papel importante nessas relagoes.

Portugal, nagio maritima, a distancia relativa-
mente curta da Inglaterra, estd em boas condigoes
para o receber. Essa importa¢do nao frara carga
para os nossos navios, mas trard trifego aos nos-
sos caminhos de ferro, trifego ésse que, econémi-
camente conduzido, e nao nas lamentdaveis condi-
¢oes nas quais é presentemente efectuado, pode
tornar-se rendoso. E precisamente désse triafego,
em grandes massas, que carecem em tempo nor-
mal os nossos caminhos de ferro.

O grande trifego de carvio era a principal
fonte de lucros da Companhia do Norte de Fran-
ca, antes da guerra de 1914-1918. Esses lucros eram
parcialmente esbanjados, segundo as idéias da épo-
ca, em fulgurantes rdpidos para fazer ganhar aos
passageiros afortunados uns escassos minutos em
todo o percurso, quando deviam reverter em be-
neficio da economia do pais pelo abaixamento das
tarifas de mercadorias.

Importar carvio, produto pobre, mas que pode
melhorar o custo da produ¢io, como ja vimos, em
troca de mercadorias ricas, s6 pode beneficiar a
economia das nacgoes. De- desejar é assim suceda
mesmo quando tenham de sofrer as pretensoes,
bem intencionadas, dos nacionalistas e alguns ten-
tadores rios continuem a seguir plidcidamente e

prosaicamente 08 seus cursos.
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SEMPRE FIXE

A Festa Anual dos combatentes do antigo Batalhado de

Japadores de Caminbos de Ferro

exemplo dos anos anteriores, reiiniram-se, no

passado domingo 6, os componentes do antigo

Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,

para comemorar o 26.° aniversirio do seu
regresso a Portugal.

Duzentos oficiais, sargentos e soldados que fize-
ram parte do C. E, P. a Franga, quando da guerra de
1914, encheram o Saldo Nobre da «Casa do Alentejor,
e num modestissimo almdcgo de confraternizacdo re-
cordaram as horas amargas e outras bem passadas
durante a sua estadia no «front»,

Presidiu a tdo interessante festa o antigo coman-
dante do Batalhao, hoje sr, general Raiil Esteves, que
tinha a4 sua direita os srs. tenente-coronel Frederico
Vilar, actual comandante do B. S. C. F.; tenente coro-
nel Jesus e Silva, dr. Ferreira Deusdado, engenheiro
Ligério Canas da Silva, Almeida Graga e Costa Mar-
ques, e 4 esquerda os srs. major Leal de Faria, presi-
dente da Comissdo Organizadora do banquete ; major
Cortez Lobao, 2.0 comandante do actual B. S. C. F.,
D. Rodrigo de Serpa Pimentel, engenheiro Fernando
Arruda, director da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta; major Francisco
Amado e engenheiro Ferreira Mendes.

Os servigos de expediente entregues ao comba-
tente Carlos d’Ornellas foram lidos por éste i assis-
téncia, salientando-se as comunicac¢des do sr. dr. Her-
culano de Amorim Ferreira, sub-secretirio de Educa-
¢do Nacional; engenheiro José Carlos Alves e enge-
nheiro Luiz Acciaiuoli e um expressivo telegrama do
sr. José da Costa Guerreiro, ilustre presidente da Ca-
mara Municipal de Loulé,

O almogo, mal fabricado e pessimamente servido,
ndo honrou o arrendatirio da «Casa do Alemtejor.
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Até o vinho, gentilmente oferecido pelo sr. dr. Fer-
reira Deusdado, foi beneficiado com 4gua para lhe
tirar a fortaleza dos 14 graus. Do menti constava vi-
nho do Poérto, que a mesa da Imprensa nem o conse-
guiu observar,

A comissdo, que bastante se sacrificou para que as
coisas corressem a4 medida dos seus desejos, ndo é
culpada. Sabemos bem os sacrificios dispendidos, mas
a luta com &sses homens fornecedores de comidas
ja vem de longa data.

Deixemos, portanto, o almogo e vamos aos dis- -
cursos.

Falou em primeiro lugar o sr, major Leal de Fa-
ria que, depois de saiidar o sr. general Rail Fsteves,
expds a accdo da comissdo organizadora da festa
anual e saudou todos os camaradas combatentes que
vieram de longe para assistir a tdo elevado acto de
camaradagem, terminando por brindar & Imprensa ali
representada. A seguir falou Pedro de Freitas que,

-num improviso cheio de sentimento e camaradagem,

saiidou os seus chefes, recordou as horas amargas

passadas na guerra e brindou pelos camaradas com=
batentes. -

Ergueu-se entdo o sr. dr. Ferreira Deusdado, que
produziu o seguinte discurso:

Senhor General Rail Esteves, antigo Comandante
do Batalhfio de Sapadores de Caminhos de Ferro

Senhor Ten,Cor. Frederico Vilar; actual Coman-
dante do Batalh?io de Sapadores de Caminho
de Ferro,

Meus Camaradas :

Disse um alto espirito que é preciso aprender a niio en.
velhecer, Efectivamente, os individuos e as Colectividades
devem aprender a ndo envelhecoar, Os grandes homens rea-
gem ‘contra a decrepitude e procuram morrer de pé, sem
darem ao “piiblico o aspecto triste de fracos ou vencidos:
parecem superiores & prépria morte!
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Jodo de Deus, quando, ja vergado ao peso dos anos, foi
homenageado pelos estudantes de Portugal, apareceu a ja-
nela, na sua casa da Estréla, para agradecer as manifesta-
¢des apotedticas. Entdio, o mimoso poeta de «Campo de Flo-
res>, sem aparente comocio e sem ligrimas na voz, disse a
multiddo:

Que vindes cd fazer, 6 Mocidade ?
Despedir-vos de mim — Quanto vos devo ;
Também levo de vds muwita satidade ;

Em ld chegando, ao outro mundo — escrevo.

Mas, se os individuos devem morrer de pé, os organis-
mos colectivos tém obrigaciio de ndo se deixarem envelhecer.
O Batalh3io de Sapadores de Caminho de Ferro é um désses
organismos que ndo envelhecem.

Aquéle batalh@io que vimos marchar, garboso e impo-
nente, nos campos da Flandres, em 1915, causando o espanto
¢ a admiracio dos Altos Comandos franceses e ingleses e
apaixonando as raparigas de Strazelle, Lagorgue e Aubigni,
é ainda o mesmo que, nos dias de parada, vemos desfilar,
impecdvel e solene, na Avenida da Liberdade !

E sempre o mesmo; niio envelhece; renova-se todos os
anos, com a seiva vivificante dos novos oficiais e soldados
que vém render a guarda...

O Batalh#io de Sapadores de Caminhos de Ferro nao
envelhece, nem morre, porque o amor é imortal, e o Nosso
Batalhdio é o produto de um grande amor,

Foi eriado, hd vinte e seis anos, na Cidadela de Cascais,
pelo Cap. Rail Esteves e, depois, cresceu e temperou o seu
dnimo dos Campos de batalha da Franca, por entre o bra-
mir da metralha e o rufar do tambor.

Este espirito, esta disciplina, esta solidariedade, — que
880 o timbre e a gléria do Batalhfio de Sapadores de Cami-
nho de Ferro,— foram cimentados nos campos da Flandres
Com o sangue dos herois.

Assim, o Batalhfio de Sapadores de Caminho de Ferro
nasceu do amor dos seus oficiais e soldados, das dedicacdes
€ sacrificios de todos.

E porque nasceu do amor, o nosso Batalhfio ndo enve-
lhece, serd sempre o mesmo, na guerra e na paz — serd
eterno, como a propria Patria !
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Falaram a“seguir o engenheiro Costa Mendes, o
Inspector Adriano Monteiro, o sr. comandante Fre-
derico Vilar, que agradeceu as palavras de elogio para
si, para o major Lobdo e para a unidade do seu
comando e falou depois o jornalista Martins dos
Santos para agradecer o brinde a Imprensa.

O sr. general Ratil Esteves, ao levantar-se, foi sau-
dado com uma prolongada salva de palmas. Saiidou
todos os camaradas combatentes, salientou o signifi-
cado da festa e a importancia da for¢a que traduzia o
belo acto de camaragem que se estava passando. Lem-
brouaacgdo e o esforgo que o Batalhdo dispendeu em
Franca e depois em Portugal onde, sempre ao lado da
ordem, conseguiu colaborar contrd a desordem que
reinava no pais. O amor a Pdtria estd .sempre em
nossos coragoes — diz o orador — e por ela-continua-
remos a lutar para que Portugal seja um pais disci-
plinado, amigo da ordem e da familia. (Palmas). O
orador termina por dizer: «Quando a Pitria chamar
por nds, romperemos, sempre com o pé direito em
marcha permanente contra a desordemvr,

A orquestra do Ateneu Ferrovidrio executou belos
nimeros de miusica do seu vasto reportério. A meio
do repasto .0 capitio Armando Fernandes assumiu a
regéncia da mesma, que passou a tocar diversas mu-
sicas da Grande Guerra, como La Madelon, It’s a long
way to Tiperary, Mariette e Apres la guerre.

E, com uma salva de palmas, terminou esta encan-
tadora e patridtica festa de confraternizacao.

195



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Guerra

e 0od Caminflod de Ferto

CXV

A «R.» no seu comunicado de Paris, informa
que o Quartel General de Aviagdo Americana
anunciou que mais de mil bombardeiros pesados
americanos, escoltados por mais de quinhentos
cacas sobrevoaram a Alemanha, tendo a maioria
alvejado parques ferroviarios, depdsitos de mate-
rial de guerra e objectivos industriais de Ulm e
e outras cidades do Sudoeste.

— A «R.» e a «U. P.» comunicam que a radio
helvética anunciou que, na manha de 4 de Mar¢o,
varios aparelhos atacaram a Suica, internando-se
no interior do pais depois de bombardearem, na
estacdo de Basileia, varios combdios.

—A infantaria americana, segundo uma comu-
nicacdo da «R.» atingiu as proximidades ociden-

tais de duas pontes s6bre o Reno, uma ferrovia-

ria e outra de estrada, em Homberg, préximo de
Duisburgo.

— Informa a mesma agéncia que quatrocentos
Liberators ‘e Fortalezas atacaram os parques fer-
roviarios de Schemenitz, 64 quilémetros a Sudoes-
te de Dresdu, as refinarias de petréleo de Harburg,
préximo de Hamburgo.

— A «R.», em comunicado de Londres diz que
as granadas da artilharia aliada destruiram par-
cialmente a cidade de Colénia, e que os parques
ferrovidrios que a serviam e faziam dela um gran-
de centro de comunica¢des para o abastecimento
dos exércitos alemaes na frente Ocidental, foram
continuamente bombardeados.

— De Paris, a «R.» diz que segundo informa-

¢des recebidas no Supremo Quartel General Alia-

do, os sabotadores dinamarqueses procuram pre-
judicar as desloca¢des de tropas alemas no pais,
tendo repetidas vezes atacado tddas as linhas fér-
reas, de maneira que nenhum combéio chega a
Alemanha sem ter sido retido durante a sua mar-
cha. A situa¢do dos alemides tornou-se mais difi-
cil pela destrui¢io de fabricas de «rails» e de en-
troncamentos ferroviarios.

—Da mesma procedéncia e da mesma agéncia
reproduzimos a seguinte informagdo: Milhares de
quilémetros quadrados da parte Noroeste da Ale-
manha e do Norte da Holanda tém sido ata-
cados violentamente pela grande ofensiva, que,
ha uma semana, pretende destruir tddas as comu-
nicagdes secundarias, tanto de caminho de ferro
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como de estradas, segundo informou uma fonte
autorizada.

— A «R.» comunicou que os cacas-bombardei-
ros atacaram linhas férreas na Holanda e no Nor-
te do Ruhr, enquanto bombardeiros médios e li-
geiros tiveram como objectivos comunicagdes fer-
rovidriag, numa extensa &rea, principalmente a
Leste do Reno.

—Segundo um comunicado da «R.» e da «U. P»,
na area compreendida entre o 1.° Exército cana-
diano e o 1.° dos F.stados-Unidos, os alemaes es-
tao apertados numa testa de ponte, de 9 quilé6me-
tros de profundidade e cérca de 16 de extensdo. A
estrada e a ponte ferroviaria de Wesel sdo os tni-
cos lugares por onde as fércas inimigas podem
escapar.

— Segundo comunicado da «R.» mais de mil
avioes da R. A. F. atacatam com bombas de gran-
de tonelagem e altamente explosivas a cidade de
F.ssen, considerada um centro ferroviario essencial.

— Comunica a «R.» que um regimento ameri-
cano cortou a tltima estrada de retirada da bélsa
de resisténcia de Wesel, de que os alemies ainda
dispunham, e atingiu as proximidades da ponte
ferroviaria sobre o Reno. l

- — A «R.» comunicou de Paris que a testa de
ponte de Remagen, na margem do Reno, foi am-
pliada para Leste, tendo as tropas aliadas conquis-
tado de 500 a 1.500 metros de terreno montanho-
so, tendo sido intenso o fogo de artilharia dirigi-
do contra a ponte ferroviaria sdbre o Reno, na
testa de ponte.

— A «R.», no seu comunicado de 11 de Margo
diz que bombardeiros médios das bases do Medi-
terrineo_sobrevoaram naquéle dia, pela primeira
vez, a Austria ocupada, tendo lancado bombas
sobre as linhas férreas e a ponte préoximo de
Drausburgo. O objectivo era um ponto de vital
importancia na linha férrea de Linz-Klangenfut.

— Informando de Londres, a «R.» diz que mais
de 1.350 bombardeiros pesados dos Estados-Uni-
dos, escoltadas por 300 cacas atacaram seis fabri~
cas de benzol e de petréleo sintético, no Ruhr, e
5 parques ferroviarios por onde passa o trafego do
Ruhr para o resto da Alemanha. Os objectivos

- ferroviarios incluiram os parques de Betzdorf,

Dinenburg, Siegen, Fssen e Giessen,

— A mesma agéncia informou que o Q. G. da
8. Forca Aérea Americana anunciou que 1.000
Liberators e Fortalezas Voadoras, com uma escol-
ta de 400 cacas, alvejaram as fabricas de Cassel e
as instalacdes ferrovidrias de Osnabruck, Munster,
Rheine, Francfort-sébre-o-Meno.

_De Londres, a «R.» informou que mais de
1.350 Fortalezas-Voadoras e Liberators, com es-
colta de cérca de quinhentos cagas, atacaram o8
parques ferrovidrios do Ruhr, em Dortmund,

Soest e Paderborn,



Revista quinzenal

— A «U. P.» comunicou de Londres o seguinte:
O ataque aéreo efectuado na noite de 13 de Marco
a Berlim foi levado a cabo por centenas de Mos-
quitos, que lancaram muitas bombas de duas to-
neladas. O clardo dos incéndios avistava-se a
mais de 160 quilémetros de distancia.

Os aviadores declararam que as zonas dos en-
trepostos, entroncamentos e estacdes ferroviarias
se encontram em ruinas e que esta completamente
interrompido e desorganizado o sistema ferrovia-
rio da capital do Reich.

— De Londres, a «R.» deu a seguinte infor-
macdo: Mais de 1.250 Fortalezas-Voadoras e Li-
berators atacaram hoje trés fabricas de carros blin-
dados em Hanover, refinarias de petréleo em Har-
burg e Nienhagen, grandes fundi¢oes em Hildes-
sheim, abrigos de vedetas no pérto holandés de
Iimuiden e parques ferroviarios e pontes nas prin-
cipais linhas do Ruhr. ‘

Os alvos ferroviarios intluiram os parques de
Giessen, Gutersloh Seelze e Lehne e as pontes
ferroviarias sébre o rio Weser, em Biethe e Bad
Oeyenhusen.

Foram lancadas, nessa tarde, pela primeira vez,
pela R. A, F., bombas de quasi 10 toneladas, no
ataque de Lancasters, do Comando de Bombar-
deiros, escoltados por Mustangs, a objectivos fecr~
roviarios do Noroeste do Reich.

— A «U. P.» informa de Londres que, em 13
de Marco, mais de 400 bombardeiros Mosquito
atacaram Berlim pela 22.* noite consecutiva, lan-
¢ando grande ndimero de bombas explosivas de
duas toneladas cada uma e milhares de incendi4-
rias, que provocaram destruicoes e incéndios. Os
aviadores aliados que tomaram parte nesta acgdo,
sao gnﬁnimes em afirmat que se registaram gran-
des danos e fogos, nos entrepostos, entroncamen-
tos e estacoes ferroviarias da capital alemd e em
outros objectivos militares.

— De Londres, a «R.» comunicou que bombar-
deiros aliados atacaram o entroncamento ferro-
viario de Veszplem, na Hungria. Foram provoca-
dos incéndios, acompanhados de violentas explo-
soes, na-adrea da estacdo do caminho de ferro.

— A «R.» e a «U. P.» noticiam de Londres
que mais de 1.350 Fortalezas Voadoras e bombar-
deiros Liberators atacaram objectivos militares
nas proximidades de Berlim. Entre os alvos visa-
dos estdo incluidos os parques ferrovidrios de
Oranienburg, 32 quilémetros ao Norte da capital
do Reich. |

— A «R.», diz que a Agéncia Telegrafica No-
rueguesa confirma uma informacao de Estocolmo
de que os patriotas noruegueses destruiram o edi-
ficio da administra¢dio dos caminhos de ferro em
Oslo. A Agéncia acrescenta que a mais violenta
vaga de actos de sabotagem que se tem dado na
Noruega se verificou na quarta-feira, em Oslo. A
Principal estagdo ferroviaria, pontes de caminho
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de farro, elificios de outras estacdes e as princi-
pais linkas foram atacadas, simultaneamente. Fi-
caram soterrados muitos alemfes e noruegueses.
Deram-se outras explosdes em instalaces ferro-
viarias, viadutos, etc. Morreram varios guardas
alemaes. A estagdo principal, destruida, encerrava
os servicos administrativos de todos os caminhos
de ferro noruegueses e a administracdo central
alema dos caminhos de ferro na Noruega.

— Do Quartel General do 33.° Corpo de Exér-
cito na Birmania, a «R.» informa que a célebre
ponte de Ava, sobre o Irrawaddy, com.o compri-
mento de 1.800 metros, a Sudoeste de Mandalay,
foi esta manh& atingida, apés um rapido avango
das forcas déste Corpo de Exército. Colunas in-
dianas, na margem setentrional do rio, progre-
dindo ao longo da principal estrada, ocuparam
Sagaing, na margem, da qual parte a ponte da es-
trada e via férrea, através do rio, até a cidade de
Ava, alguns quilémetros ao Sul de Mandalay.

— A «R», comunicou de Londres que a ponte
Ludendorff, sobre o Reno, em Remagen, desmo-
ronou-se e caiu no rio, as 15 horas do dia 18 de
Mar¢o. A ponte, a cérca de 17 quilé6metros ao Sul
de Bonn, era a principal ligacdo entre o Exército
do general Hodges, na margem ocidental do rio, e
a testa de ponte dos aliados, j&4 agora muito am-
pla, na margem oriental. Contudo, noticias da
frente de batalha, nos ltimos dias, indicam que
fora estabelecida uma ponte de barcacas, junto da
ponte ferrovidria Ludendorff e aquela faculta a
ligacdo entre os dois Exércitos aliados, através

do rio.
— A «U. P.» no seu servi¢o de informacdes de

Kandy (Ceildao) diz que as tropas britanicas, ope-
rando ao Sul de Mandalay, cortaram as comuni-
cacoes ferroviarias desta cidade com Rangoon, ao
Sul da Birmania, principal porto de abastecimen~
to das tropas nipénicas.

— A «U. P.» informa de Estocolmo que os jor-
nais suecos sdo undnimes em afirmar que, duran-
te o ataque efectuado em 18 de Marco, de dia, a
Berlim, por mais de 1.300 Fortalezas Voadoras e
Liberators e que foi o maior bombardeamento
diurno de téda a guerra, morreram mais de 25.000
pessoas e que muitos milhares de outras ficaram .
feridas. | -

Acrescentam que foram reduzidos a escombroy
milhares de edificios e que as estagdes ferroviarias

‘de Schlesicher, Reinckendorff, Tegel e Cesund-

burnnen, sofreram estragos consideraveis. O im-
portante caminho de ferro ao Norte de Berlim,
que liga com Stettin, foi cortado em véarios pontos
e 0os alemées ja ndo poderdo certamente reparé-lo.

—De Londres, a «R.» comunica que bombar-
deiros Lancasters da R. A. F. voltaram a atacar
viadutos da Alemanha, com as suas novas bom-
bas de dez toneladas. Além destas, utilizaram ou-
tras, de seis, contra o viaduto ferrovirio de Arns-
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berg, que fica a Sueste de Hamm, e contra outro,
em Bielefeld.

— A «U. P.» e a «R.» informam de Paris que
as forcas do 7.° Exército dos Estados Unidos, que
ocuparam Zweibrucken, prosseguiram rapidamente
na ofensiva e, apds vencerem a resisténcia do ini-
migo, conquistaram a cidade alema de Pirmasens
e progridem sébre Landau, entroncamento ferro-
viario.

— Do Quartel General Inter-Aliado, em Paris,
a «R.» comunica que ambas as extremidades da
longa frente aliada aquemn do Reno estavam em
chamas;: o sector setentrional, depois de ataques
devastadores de avides da 3.* Forca Aérea Tatica
a todo o sistema de parques ferroviarios do Norte
do Reno, aer6dromos e cidades estratégicas da
frente, e a extremidade setentrional; e o sector
meridional, depois de o 3.° Exército dos Estados
Unidos ter atravessado mais cidades alemés e
ameacar cercar os restos dos 1.° e 7.° Exército do

Reich.

— A «R.» informa que no ataque ao Ruhr,
realizado em 21 de Marco, as linhas férreas foram
cortadas em 87 pontos.

— A «R.» em informacdao de Londres noticia
que aparelhos Lancaster atacaram a ponte terro-
vidria a Nordeste de Bielefeld, numa das poucas
vias ainda abertas através do Weser para o Ruhr.
Foram destruidas seis pontes ou viadutos ferro-
viarios, que formam o gargalo da principal linha
ferroviaria ‘alemd, durante os recentes ataques
efectuados pelo Comando de Bombardeiros.

— A mesma agéncia informa de Paris o se-
guinte: O Quartel General da Aviagdo Estraté-
gica Americana anuncia que foram atacados por
1.250 Fortalezas Voadoras e Liberatora, com es-
colta de 350 Mustangs, onze parques ferroviarios
no Ruhr e nas proximidades. Entre os objectivos
figsuram os parques de Osnabruck, Rheine, Muns-

ter e Coesfeld, ao Norte do Ruhr.

—Do Q. G. Inter-Aliado em Paris, a «R.»
informa que as avia¢des aliadas, em 55 mil sur-
tidas, lancaram 50.000 toneladas de bombas, e des-
truiram ou avariaram 5.766 veiculos motorizados,
14.450 vagdes, 1.000 locomotivas e cortaram vias
férreas em 1.032 pontos.

— Do Quartel General Aliado na Italia a «R.»
informa que Liberators e Fortalezas Voadoras,
com escolta, bombardearam comunica¢des ferro-
vidrias na Austria e na Hungria, na rota do
avanco do Exército russo ao longo do Danubio.

— O informador do «R.», junto do 2.° E.xxército
Britanico, noticia que a Nordeste de Rees continua
o avanco para além da via férrea Emmrich-Wesel,
em direccdo a Isselburgo.

—A «D. N. B.» contirma #ste avanco, acres-
centando que ao Sul e a Sueste de Wesel pude-
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ram os ingleses constituir uma testa de ponte bas-
tante profunda,

— F.isenhover, procurado no Quartel General
Aliado, por um jornalista da «R.», declarou,
entre outras afirmacdes, estar convencido de que,
quando, em breve, estiverem cortadas todas as vias
férreas, a V-2 deixara de existir.

— A «R.» e a «U. P.» noticiam que a infanta-
ria do general Patton entrou em Francfort, depois
de atravessar o Meno, pela ponte danificada do
caminho de ferro. As outras trés foram destruidas
pelos alemies.

— A «D. N. B.» no seu comunicado de Berlim
diz que, depois de violenta luta, as tropas alemas
abandonaram a maior parte da cidade de Gote-
nhafen (Gdynia), e entricheiraram=-se ao Norte,
assim como nos terrenos da esta¢io de caminho
de ferro, onde repeliram novos e poderosos ataques
dos bolchevistas.

— A «U. P.» informa de E.stolcolmo o seguinte:
Nas dltimas quarenta e oito horas, na Dinamareca,
os patriotas fizeram descarrilar treze combéios
militares e de mercadorias e dinamitaram pontes
ferroviarias.

—A «U. P.» informa: A conquista de Wies-
baden priva os alemdes da segunda cidade da pro-
vincia de Hessen-Nassau. Situada a Sudoeste dos
contrafortes da cordilheira de Taunus, Wiesbaden
fica a 5 quilémetros ao Norte do Reno ea 8, tam-
bém, ao Norte de Mogdncia. F uma das mais
antigas cidades da Alemanha e, antes da guerra,
tinha uma populacio de 170.000 habitantes. E o
entroncamento ferroviario de Colénia para Franc-
fort. )

— A «R.» informa do Quartel General Aliado
no Mediterraneo: Voando com mau tempo e sem
escolta, bombardeiros pesados de bases na Italia
atacaram os parques ferrovidrios de Viena e de
Graz, em apoio do avango russo na Austria. Mit-
chells, depois de quatro dias de interrupcdo, conti-
nuaram com o bombardeamento, a passagem do
Brenner, abatendo a ponte ferroviaria de San Am-

.. brésio.

— A «R.», deu publicidade ao comunicado do
Supremo Quartel General Aliado que diz: A
Leste do Ruhr as tropas aliadas atingiram Pader-
born. A Sudoeste de Cassel, unidades aliadas
avancaram mais de 45 quilémetros para atingir
Alt Wildungem e Fritzlar. Outros elementos atin-~
giram Borken, na linha férrea Cassel-Francfort.

— A «R.» no seu comunicado de Londres, diz
que as tropas blindadas britanicas de Montgomery
encontravam-se no dia 1 de Abril a mais de 160
quilémetros para o interior da Alemanha. Os
avancos até ésse momento feitos colocavam as
colunas do 21.° Grupo de Exércitos préximo do
entroncamento de estradas e de caminhos de ferro
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e base da Luftwaffe de Rheine, 38 quilémetros ao
Norte de Miinster.

— De Washington a «R.» informa: Nos cir-
culos navais americanos considera-se a invasao de
Okinawa como um passo preliminar para grandes
feitos, sugerindo-se que a posse da ilha abre ca-
minho para novas invasdes do territério metropo-
litano japonés e da costa da China. Uma indivi-
dualidade proeminente declarou que cérca de um
terco da ilka de Okinawa pode ser utilizado para
bases de fércas de terra e navais. A parte Sul do
territorio tem cinco aerédromos e a ilha dispde
dum bom caminho de ferro e de uma estrada
magnifica ao longo de toda a costa ocidental.

— A «R.» informa de Chung-King: O comu-
nicado do Quartel General americano na China
anuncia que cacas do 14.° Corpo da Aviacdo ame-
ricana atacaram objectivos na costa oriental da
China. Bombardearam e metralharam instalacdes
do aérodromo de Hangshow, concentra¢des de
tropas japonesas e parques ferroviarios da mesma
cidade.

Bombardeiros americanos alvejiram parques
ferroviarios de Hausbang, ao norte do caminho
de ferro de Hankow-Pequim. Na regiao de Na-
nyang a Noroeste de Hangow, bombardeiros e
cacas atacaram concentracdes de tropas japonesas,
tanques e camioes. Dois quarteis generais japone-
ses, em Paoshing, a Sudoeste de Changsha, foram
também bombardeados assim como o caminho
de ferro Hankow-Cantao.

— Do Quartel General Aliado em Italia, a
«R.» informa: Avides das bases da Italia ataca-
ram a ponte ferroviadria de Maribor, e os parques
ferroviarios de Saint-Polten, em apoio dos Exér-
citos soviéticos que se aproximam de Viena. Estes
objectivos dominam as comunica¢oes de Leste e
Sul da antiga capital austriaca. Bombardeiros mé-
dios continuaram a alvejar as linhas desmantela-
das do Brenner, tendo os cacas bombardeiros atin-
g$ido, com as suas bombas, um combdio que trans-
portava 500, soldados, na area de Villach.

Foram também alvejados objectivos militares

na Baviera e na Checo-FEslovdaquia, sendo langadas -

hombas em instalacoes ferroviarias de Lins e de
Previso.

— A «R.» e a «U. P.», notlcxando, de Paris, a
accdo do 3.° Exército americano, diz que algumas
das suas forcas entraram em Cassel, entroncamento
de estradas e vias férreas a cérca de 120 quiléme-
tros a Sudoeste de Hanover.

— A «U. P.» e a «<R.» no seu comunicado junto
do Quartel General do 21.° Grupo de Exércitos,
ao noticiar a queda de Miinster, informam que
esta cidade tinha, antes da guerra, uma populagéo
de cérca de 144.000 habitantes e era um grande
centro industrial. As suas fabricas produziam
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locomotivas, vagdes, maquinas e ferramentas. Tam-
bém estavam ali estabelecidas as fabricas de avides
Henschel e Fieseler. F.ra igualmente um impor-
tante centro de comunicacdes ferroviarias, donde
partiam linhas para Francfort, Hanover, Ham-
burgo, Leipzig e Berlim.

— A «R.», na sua informacdo de Londres, e a
propésito da ocupacdo britdnica da cidade de
Nordhan, no interior da Holanda, forneceu éste
esclarecimento:

Com a tomada de Nordhorn, dltima linha di-
recta que liga a Alemanha a regido da Haia, foi
cortada a ligacdo com esta tltima cidade. O tnico
caminho para os alemaes transportarem, agora, as
suas bombas voadoras para o Ocidente da Ho-
landa, a fim de as langarem contra a Gra-Breta-
nha e o caminho de ferro que da a volta pelo
Norte da Holanda e que passa por Leuwarden e
ao Sul de Kanten. F, um caminho muito longo e
muito sujeito a ataques. Os alemies parecem mais
interessados em retirar material ([da Holanda do
que em transporta-lo para la. "

- Na frente do 2.° Grupo de Exércitos, sabe-se
que cantinua a evacuacdo alemd da Holanda que
principiou ha quatro dias, pois os aviadores alia-
dos tém avistado movimento consideravel de com-
béios na direccio Leste.

—A «R.», no seu comunicado de 3 de Abril,
junto do F.xército Canadiano, no Norte da
Holanda, diz, a propésito do estabelecimento de
duas testas de ponte para além do canal Twanthe,
entre Zutphen e Hengelo:

As novas testas de ponte constituem um tram-
polim para nova explora¢do do avango em direc-
¢do ao Norte, através das comuniea¢des por es-
trada e via férrea para os locais de langcamento da
V-2. Oitocentos metros ao Norte do canal passa
a via férrea de Hanover para a Holanda, que sera
provavelmente cortada.

—Do Q. G. A. no Mediterraneo, a «R.» in-
forma:— Cacas bombardeiros da férca aérea ta-
tica atacaram estradas e vias férreas no Norte da

Tugoslavia e no Sueste da Austria, metralhando

transportes alemdes, a frente dos Fxércitos russos.

— A «R.» comunica de Londres:

Avides aliados atacaram o caminho de ferro
de Viena para Munich. Bombardeiros médios vol-
taram a visar a passagem do Brenner e destruiram
algumas pontes ferroviarias na Italia.

— A «R.», informando do Quartel General
Aliado, no Mediterraneo, diz:

Avides das Nacdes Unidas atacaram 0s movi-
mentos alemaes, no Norte da Tugoslavia e no Sul
da Austria. Bombatdeiros alvejaram depésitos de
abastecimento, fabricas, vias férreas, no vale cen-

tral do Pé.

199



e ————— e i e ————— T -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Maio de 1895)

)
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0 rendimento das linhas ferreas portuguezas

Baseando-gse na estatistica da Reparti¢io de Caminhos
de ferro falamos do movimento das nossas linhas em 1893.
Tratemos agora dos productos da exploragao.

Da referida estatistica vé-se que estes resultados foram,
em numero redondos, contos :

1898 1892
Leste e Norte I e TR 2. 480 2.417
Ramal de Caceres T T W b EATh Y 40 47
> AR T T el NS S el S 12 12

D6 T T T T et L PR S 230 235
TOrPeRBIails ) - . &\ o el 299 304
R R A e T R N 32 28
RERNCHEE v < T ] B o Al A W o 61 62
T T S AR Sl TP R S PR B 59 52
g e i B e i 439 405
DRI DRt s L W IR e m fiSe. a 687 693
AL T el 0 e TR e se e i, b SRR 2 425 402
T e 8T R S E ot M U e VS 494 482
BTN 2 " o B o RN T gL 300 291
PROVOR ¢ YVErsln T0n [ o™ 5 s Tl . 78 77
e T e R SR s e M T R 64 64
L e R R R 98 96
VT R s R LIV NN R 92 91
Totaes 5.890 5.758

Este rendimento, dividido pelos kilometros em explora-
cdio em cada um dos annos, da :

2.334
2.523$419

2.300
2. 503$585

Kilometros Iy o
Producto kilometrico .

A differenca 208000 réis bem pequena é, no entanto sem-
pre ¢ uma demonstrac¢do de augmento,

Tomando as receitas pelas rédes, temos que a explorada
pela companhia real ‘e que abrange as nove primeiras verbas
stipra teve um augmento de 90 contos, o Sueste uma dimi-
nui¢cio de 6, o Minho e Douro augmentou 35, a Beira Alta 9,
e as vias reduzidas 4,

Onde o augmento foi mais importante, em Leste e Norte,
merece a pena consultar a estatistica, que nos da interessan®
tes detalhes.

Tiveram estas linhas uma diminuiciio em productos de
cerca de 9 contos, Porqué? perguntar-se-ha,

Em primeiro logar, ja vimos no artigo anterior que o
numero diminuiu em 7.000, o que se explica pela erise econo-
mica que vamos atravessando, que restringe as viagens;
mas a éreacdio dos comboios tremvias e o desenvolvimento
das linhas de curto pereurso e maiores attractivos devem
tambem ter influido para esta diminuig¢fo.

De longa d%ta a companhia deveria ter cuidado, como
ultimamente, de desenvolver as povoa¢des proximas da ca-
pital para o lado do leste.

Uns pequenos comboios, ligeiros e por pre¢os convida-
tivos, no intervallo dos combeios ordinarios, escassos e
custosos, teriam feito, desde longo tempo, povoar mais den-
samente aquella regifio, absolutamente privada de relagdes
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frequentes com a capital e ndo serem as povoac¢des proximas
que eram, e sfo, servidas pela via¢lo de estradas.

E nem ha a desculpa de que as povoac¢des ndo tenham
facil accesso ao caminho de ferro; em Poco do Bispo, Oli-
vaes, Povoa, Alhandra, Vila Franca, a esta¢fio é no centro da
povoacdio e facil seria desenvolver todos estes pontos, alguns
dos qnaes, antes da abertura das linhas de Cintra e Cascaes,
poderiam servir para apreciaveis passeios das classes tra-
bhalhadoras, ao domingo.

Umas feiras, umas festas populares que a propria com-
panhia poderia promover ou coadjuvar, chamariam concor-
rencia de povo, tanto mais que aquellas localidades teem ja
ali um sufficiente nucleo de animacdo para estas festas, nas
pequenas colonias industriais que ali se acham estabele-
cidas.

- A mais forte fonte de aumento foi em mercadorias por
pequena velocidade, -

Uns 53 contos de réis de differencaf representando quasi
59, foi essa melhoria.

Se na estatistica vemos 0 movimento d’este elemento de
trafego, achamos que elle decresceu em 40.000 toneladas;
logo a differen¢ca a mais provém do maior custo do trans.
porte, ou por augmeuto de percurso ou por elevagiio da
tarifa.

A média do producto da tonelada, n'esses dois anos, foi:

24342 réis
24006 >

Em 1893
> 1892

O desenvolvimento do percurso deve ter sido produzido
pela necessidade que a propria crise fez reconhecer de se
busear mercados a maior distancia para os productos da
terra ou da industria. A outra origem de augmento, a supe-
rioridade no preco, provém sem duvida da reforma das tari-
fas operada em junho de 1892, e cujos effeitos s6 no anno
seguinte se fizeram sentir por completo.

Em 1890, anno em que a famigerada tarifa especial n.°1
para transporte de mercadorias esteve em vigor, o producto
kilometrico da tonelada de mercadorias na réde de Leste e
Norte foi de 1.723 réis, havendo portanto, em 1893, um
augmento de 619 réis.

E n#io se atribua a este facto a diminui¢do da tonelagem,
porque a prova do contrario estd em que na linha da Fi-
gueira, onde essa tarifa se mantem em vigor, tambem a
tonelagem tem diminuido, e quando, de 1889 para 1890, ella
augmentou, n3io deixou, por isso, o rendimento de baixar.

A differenca a mais nos productos da réde do Minho e
Douro encontra clara explicacio na elevacdio do movimento,
tanto em passageiros como em mercadorias,

Privilegiada regiiio e excellentes linhas aquellas que
véem o seu trafego desenvolver-se apesar das crises e da
devastacido phylloxerica feita na mais importante fonte de

" riqueza da provineia.

No meio das nossas desgracas intimas é ainda um florfo
do nosso thesouro aquella réde do Estado, e bom serd que a
deixem prosperar e demonstrar, como o tem feito até hoje,
os seus beneficos effeitos.

Por isso que é boa e promettedora, bem invejada tem
sido para base de virias negociagdes, mais ou menos des-
gracadoras das nossas finangas publicas.

Francamente diremos que nos doe ver assoalhado nos
jornaes e nas discussdes parlamentares que tem havido go-
vernos que mais de uma vez teem auctorizado negociadores
de varias castas a vender aquella preciosa joia no estran-
ceiro, depreciando-se asgim o seu valor que niio é o estima-
tivo de quem tem no fundo da arca uma velha reliquia de
familia, mas o valor real e seguro do ouro que representa e
da prosperidade futura que promette.

Fazemos votos por que taes offertas em almoeda nio se
repitam, e se um dia, esgotados todos 08 recursos, — que
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tantos outros ha ainda! — o nosso thesouro precisar man-
dar ao mercado aquelles 350 kilometros de via ferrea, que
tenha o bom senso de consultar primeiro a financ¢a particu-
lar portugueza, e que esta o tenha tambem para acudir ao
thesouro com os seus capitaes e formar, sem a menor depen-
dencia extranha, uma companhia puramente portugueza,
genuinamente portugueza, em poder da qual a réde do Minho
¢ Douro continue a ser o que é.

Isto dizemos, em ultimo caso, porque o melhor dé¢ tudo
é deixa-la estar como esta.

Congresso internacional de caminhos de ferro
em Londres

O governo portuguez nomeou seus delegados a proxima
sessdio d'este congresso os srs. engenheiros Almeida Ec¢a,
Pires de Sousa Gomes, Cabral Couceiro, Mendes Guerreiro,
Antunes Navarro, Sarrea Prado, Mendes d’Almeida e Xavier
Cohen, aos quaes o thesouro nio abona déspesa alguma,
sendo-lhes pagos apenas os vencimentos ordindrios.

Por parte da companhia real dos caminhos de ferro
foram indicados para a representar os srs. Boyer, engenheiro
administrador-director ; Espregueira, engenheiro consultor;
Vasconcellos Porto, engenheiro da construc¢do; Ferreira de
Mesquita, da tracciio, e Carrasco Bossa, da exploracio.

Relogios nas locomotivas

Segundo relata um jornal francez, a companhia de
P, L. M. acaba de realizar uma interessante innovaco. As
locomotivas de servico teem agora, exteriormente, a esquerda
um relogio, pelo qual os viajantes podem perfeitamente
saber as horas, e os chefes de estacdo verificar as horas de
chegada e de partida, comparando-as com as indicagdes dos
relogios das gares. :

Apesar da trepida¢do dos comboios, 0os novos relogios
nio soffrem variacdo alguma e, segundo consta, em todas as
machinas da companhia vdo ser collocados relogios iden
ticos,

0 caminho de ferro aereo de Gibraltar

Ha .algum tempo que funeciona em Gibraltar um cami.
nyo de ferro aereo que pde em communicacfio a cidadella
com o cume do monte Alameda, em que esta situado o obser-
vatorio militar.

Até agora, a ascensdo da montanha era difficilima,
sendo necessario realizal-a por caminhos mais proprios para
passagem de cabras montezas do que de homens. Em ocea-
sides de mau tempo a subida tornava-se absolutamente im-
Possivel.

Actualmente a ascensdio da montanha é feita com@ maior
commodidade, por meio do caminho de ferro aereo Os wa-
fgons teem a forma de barquinhas de baldio. As carruagens
teem na parte superior duas roldanas que rodam sobre um
cabo de aco.

Linhas Portuguezas

-

Urbana do Porto — Continuam com grande activi-

dade os trabalhos do tunnel da Ave Maria. O revestimento

da abobada de pedra estd sendo atacadoem duas partes, a
fim de dar maior impulso aos trabalhos. Se ndo houver in-
conveniente de maior, a obra do tunnel deve ficar concluida
10 proximo anno,

Os materiaes expropriados no extineto convento da Ave
Maria renderam para o Estado cerca de 8:000$000 réis.

Benguella a Mossamedes — Os concessionarios
@’este caminho de ferro requereram ao governo a proroga
¢80 do praso fixado no respectivo contracto, o qual terminou
ha poucos dias.
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Vida Ferroviaria

A sitvacao dos ferroviarios do Fstado

Com o sr. Ministro das Finang¢as avistou-se, hid
dias, o sr. Mateus Gregorio da Cruz, presidente do
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Sul de Por-
tugal, que foi tratar do problema da concessdo de
subvencoes aos ferrovidrios reformados das linhas
do Estado. ,

O titular daquela pasta prometeu estudar e in-
teressar-se pelo assunto.

Ferroviarios dos Servicos Centrais

A nova direccio do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios dos Servicos Centrais, acompanhada
pelo seu presidente, sr. Abel Hoppfer Romero, foi
recebida no dia 9 pelo Subsecretdrio de Estado
das Corporacoes e Previdéncia Social, sr. dr. Cas-
fro Fernandes, que prometeu interessar-se com a
maior atencao pelos assuntos que Ihe foram expostos

Prolongamento do eaminho de ferro
fo Gramada @ Siem Nevada

No dia 24 de Abril, o ministro das Obras Pibli-
de Espanha, D. Afonso Pena Boeuf, visitou, de au-
tomdével, os trabalhos de prolongamento do cami-
nho de ferro que vai ligar Granada a Sierra Ne-
vada e constitue uma das mais velhas e queridas
aspwagoes da provmc:a granadina. Ao passar por
ruejar Sierra, Canales, Maitena, Pinos Genil e
outras localidades encravadas no caminho de Sierra
Nevada, as suas respectivas populagoes saiidaram
espontinea e carinhosamente o ministro, emissario
directo do Generalissimo Kranco, que se encon-
trava em Granada, desde ha dias, para estudar,
pessoalmente, as necessidades e aspira¢oes da pro-
vineia.

.4 noite, depois do regresso da sua viagem de
inspecciao aos trabalhos da nova via fmred, reali-
zou-se no Ayuntamiento de Granada um jantar de
gala em honra do ministro das Obras Piiblicas e
do Director Geral dos Caminhos de Ferro espa-
nhois, D. Hidalgo, a que assistiram as primeiras
autoridades locais e da provincia e virias outras
personalldades |

.__:_._.____ o

_._._Il . <. - (3 TN
Franceses

Cammhos cle Ferro

Os Caminhos de Ferro Franceses, que estao a
proceder ao restabelecimento das suas antiges
linhas, inauguraram, em 15 de Fevereiro, um novo
servico directo Hendaia-Paris e vice-versa, com 0S8
combdios 33 e 34. Ambos éstes combdios compreen-
dem carruagens de todas as classes, uma carrua-
gem-restaurante, e obedecem a @ste itinerdrio: Bor-
deus, Poitiers, Tours, Blois, Les Aubrais e Orléans:
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Direccde Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérno» n.° 52, 2,* série, de 5 de Marco,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Puablicas e Comunicac¢des, ouvida a Direccio Ge-
ral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da li-
quidacdio da garantia de juros das linhas do Vale do Vouga,

apresentada pela Companhia Portuguesa para a Construcéo-

e Exploracio-de Caminhos de Ferro, referente ao 1.° semes-
tre do ano de 1944 (periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30
de Junho), e que a mencionada Companhia entre nos cofres
do Estado com a quantia de 83.900%26, correspondente a li-
quidacfio desta garantia.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direecéio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da
liquidacdo da garantia de juros da linha férrea de Santa
Comba Dio a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro e relativa ao 2.° semestre do ano de
1944 (periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro), e
que a meneionada’ Companhia entre nos cofres do Estado
com a quantia de 12.867$40, correspondente a liquidac¢fio desta
garantia.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Pilblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccio Ge-
ral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da li*
quidagdo da garantia de juros da linha férrea de Mirandela
a Braganca, apresentada pela Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro, referente ao 2.° semestre do ano de 1944 (pe-
riodo decorrido de 1 de Julho a 3l de Dezembro), e que a
mencionada Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 5.163%42, como liquidac¢fio desta garantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, ouvida a Direc¢lio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da liqui-
da¢iio da garantia de juros da linha férrea de Tua a Miran-
dela, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, relativa ao 2.° semestre do ano de 1944 (periodo de-
corrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro), e que a menciona-
da Companhia entre nos cofres do Estado com a importan-
eia de 17.515$21, como liquida¢fio desta garantia.

Por portaria de 20 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 24:

Heitor Pais do Nascimento, empregado principal da réde
do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado — refor-
mado, nos termos do regulamento da Caixa de Reformas e
Pensdes dos mesmos Caminhos de Ferro, aprovado pelo
deereto n.° 16.242, de 17 de Dezembro de 1928, ficando ecom a
pensdio mensal de 812$58. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do deereto n.° 22.257).

Reparticdo de Exploractdo e Estatistica

Em seguimento ao despacho publicado no «Didrio do Go-
vérno» n.° 43, 2.* série, de 22 do corrente, a p. 978, respeitan-
te & aprovac¢do de um projecto de aditamento a tarifa de va-

gdes particulares, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, publica-se o teor da nova re-

“dacegdio citada:
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Vagdes frigorificos para transporte de géneros frescos
— Os precos estdo sujeitos aos minimos de péso de remes-
sas de vagdo completo estabelecidos na classifica¢fio geral
de mercadorias, animais e veiculas para a mercadoria que
constituir a remessa. '

Nestes minimos estd compreendido o péso das mercado-
rias e das respectivas taras.

I concedida a reducio de 10 por cento sobre o péso bru-
to da mercadoria quando as remessas sejam acondicionadas
em gélo, |

Quando haja de fazer-se a reduc¢fio de 10 por cento a que
se refere o periodo anterior, em virtude de a mercadoria ir
acondicionada em gélo, aquéles minimos sdo de observar
antes de feita esta reduciio,

A substancia frigorifica introduzida nos recipientes dos
vagdes para produzir o frio no interior dos mesmos é eon-
siderada acessério déstes e, como tal, transportada gratui-
tamente, mas os interessados ndo podem retira-la, no todo
ou em parte, para outro fim que n#io seja a sua inclusdo nos
volumes para ulterior conservag¢iio da mercadoria.

O <Diario do Govérnos, n.° 54, 2,» serie, de 7 de Mar¢o,
publica o seguinte: '
Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro.
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar eom José Pinto Caeiro para a execugdio da empreitada
n.e 59, dos trabalhos complementares da varjiante de Beja.

O «Didario do Govérno n.° 86, 2." série, de 14 de Abril de
1945, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repitiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19,881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
supeficie de 52 m%25, & direira da linha férrea de Leste, en-
tre os quiléometros 7,280.00 e 7,307.00, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 22.562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
dos Olivais, concelho e distrito de Lisboa, e confronta ao
norte e oeste com o caminho de ferro e ao sul e leste com
Levi & C.% :

A supracitada parcela de terreno é cedida a Camara Mu-
nicipal de Lisboa em harmonia com o disposto no artigo
3. do mencionado deereto-lei n.° 22,562,

O «Didrio do Govérno» n,* 93, 2.* série, de 23 de Abril de

. 1945, publica o seguinte:

Magda o Govérno da Reptblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com
o parecer n.° 1.626 do Conselho Superior de Obras Publicas,
aprovar o projecto da nova estaclio <terminus» de Cascais,
devendo, porém, na sua exccuclio atender-se as reservas
constantes do referido parecer e as obgervacdes feitas no
despacho ministerial de 9 do corrente més, baseadas no
mesmo parecer. :

A ,-,,,,_.____‘...,__. ._-__.._.____._n e < . L

Socledade de Construgdo e Exploragao de Caminhos de Ferro do Norte de Porfugal (S, A. R. L)

'CAMINHO3 DE FERRO DO VALE DO VOUGA

AV IS O

A partir de 1 de Maio, os bilhetes para as auto-
motoras, vendem-se nas estagoes de origem, em
Espinho e Viseu, com qualquer antecedéncia.

Espinho, 28 de Abril de 1945.

O Engenheiro Director da Exploragio,
Ferreira de Almeida
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UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO
Aplico-se a pistola ov o pin-
cel, adere o todos os superti-
cies, ¢ lavavel, isente de pro-
dutos téxicos, nao deixo cheiro,
| @ e por isso recomendado para
escolgs. hoteis, cosas de saude,
hospitois, etc.
Com esto tinto obtém-se os
mois belos cfeitos decorativos.

VALPASTEL

Vende ao preco da tabela:

Fogoes, Esquentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
VACUUM

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS OS
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

SOC GILLCAR. LTDA
~ Rua Nova do Almada, 81, 2.
Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE | Rua da Horta Séca, 24--LISBOA--Telefone 2 2942

[ —

L I Telefone 2411 Teleg. BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

cledade Anomma Brown Bovenl & G

A tirma que instalon o maior nii-

mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que montou o maior niumero de

turbinas a vapor em Portugal Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
: anbo-gn_:g? a vapor de 7.500 kilowatts

Representante geral para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:
Praca D. doao 1, 25, 3° Ot -Pérto

(Salas 44, 48 e 49)
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E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

DRAGEAS " - XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




