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Pelo Dr.

VIl

Policia ¢ exploracao de caminhos
de ferro (Continuagdo)

quinto elemento a considerar é a marcha dos

trens, ocupando o primeiro lugar o cruza-

mento dos combdios ordinirios, que se altera

apenas em casos extraordindrios, devendo

ser ordenada por escrito ao chefe do trem e comuni-

~€ada a Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, dentro

de vinte e quatro horas, estando as emprésas autori-

zadas a determinar o cruzamento dos combdios ex-

traordindrios e atendendo a seguranc¢a e comodidade
dos passageiros.

Ndo se permite a nenhum combdio sair de uma
€stagdo antes da hora marcada nos hordrios, o que se
Compreende para evitar que os passageiros cheguem
4 estacio e o combdio ji tenha partido, outrotanto
légicamente se devia estabelecer acérca dos atrazos,
€mbora impossivel de impedir pelas inimeras causas
Que os determinam, Havendo atrazo, concede-se o
avango de outro combdio em sentido inverso, em re-
gime de via tnica, para ir cruzar noutra estagio, des-
de que o chefe da estagdo de partida se certifique que
0. outro combdio nao se pord em andamento e me-
diante autorizagdo por escrito entregue ao chefe do
trem, disposigao do art. 26.° do regulamento de 1868,
Que esti antiqiiada, podendo alterar-se para uma or-
dem yerbal. :

Depois da saida de um combdio, é proibido se-
guir outro ou miquina isolada, sem que tenha decor-
fido o tempo fixado pelo servigo de exploragdo, de
acordo com a Direccio Geral de Caminhos de Ferro,
de forma a qualquer rectio do primeiro ndo ocasionar
desastre no seguinte. Exceptua-se o caso de um com-

6io de exploragdo, que vai na frente de um outro
Que se pretende proteger com receio de atentado por
d"ES_Carrilamf:nto, fazendo-se seguir adiante uma ma-
quina ou um combdéio explorador para verificar o es-
tado da linha, e, a pouca distincia, marcha o combéio
Protegido. Os combéios extraordindrios e miquinas
Soladas sao proibidos de circular nas seccdes da via
::‘ceque estiver interro'mpﬁdo o servigo de te.lefone,
kL Pto para trens ou mdquinas de socdrro, cujd mar-
tem de ser inferior a 20 quilémetros por hora de
Modo 5 poderem deter-se rdapidamente.
Uma das garantias de seguranga na circulagao dos

R B R
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combobios, elemento fundamental, é a sinalizacdo, que,
com o aumento das velocidades, trifego mais inten-
so e impossibilidade de duplicagdo de todas as linhas
pela enorme despesa que acarretaria, cada vez mais
se tem aperfeigoado, de forma a permitir imediata pa-
ragem em caso de perigo. Por isso colocam-se sinais
junto das estagdes e em todos os lugares convenien-
tes, sendo fixos ou permanentes e méveis ou ocasio-
nais, estabelecendo-se neste iltimo caso por motivo
inesperado.

Para a protecgdo dos passageiros e empregados é
obrigatério os combdios pararem nos lugares para
isso préviamente determinados, que sdo as platafor-
mas das estacoes e locais préprios para a descarga
das mercadorias. Acérca dos lugares para o embar-
que e desembarque dos passageiros, ou sejam 0s cais
das estagdes, muito hd a modificar, pois diversas es-
tagcdes e apeadeiros ndo oferecem condigdes de como-

" didade e seguranga indispensaveis. E necessdrio au-

mentar muitas plataformas, ainda com o comprimen-
to préprio para combdios de composi¢do pouco es-
tensa, como era outrdéra, e nio para as actuais carrua-
gens muito maiores. Além disso a falta de cobertura
das plataformas daigumas estagdes, faz com que o
servico se efectue ao sol e A chuva, com prejuizo
para todos. Desde 1942 que, pelo Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, tém sido ordenadas muitas obras
néste sentido nos antigos Caminhos de Ferro do Es-
tado, mas esta situagdo s6 se modificard pela trans-
formacado ferrovidria que actualmente se projecta.

Para evitar desastres, as locomotivas e mais vei-
culos hdo estacionam nas vias destinadas A circulagio,
a-fim-destas estarem desembaragadas para o movimen-
to. Para o estacionamento do material, é que existem
as linhas de resguardo.

Determina o art. 30.° do regulamento de 1808,
a obrigagdo de se comunicarem todas as condigdes a
Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro, sempre que
se efectue um combdio especial ou extraordindrio, e
para os combdios de recreio exige-se o antncio.
Creio ser uma disposicdo obsoleta, bastando apenas
responsabilizar as emprésas pelos desastres que possa
ocasionar a saida de qualquer combdio dessa nature-
za. Antes o telégrafo, agora o telefone anuncia sem-
pre a saida dos trens.

(Garante-se a seguranga dos passageiros e empre-
gados pela obrigatéria colocagdo de sinais especiais
os casos seguintes: paragem inesperada de combdio
ou de miquina isolada na via destinada ao movimen-
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to; reparagées na via obrigando a paragem ou a mar- .

cha com precaugdo. Os agentes déstes servicos andam
munidos do necessdrio como bandeiras ou petardos.
Outro meio de seguranga é a existéncia de um em-
pregado a cada agulha, quando na via dupla o movi-
mento passa, por qualquer motivo, a ser efectuado
numa so, tendo os guardas de se assegurarem piévia-
mente da via encontrar-se livre. A cada agulha cor-
responde um empregado responsavel pela manobra e
conservacgao.

O agente de maior responsabilidade pela seguran-
¢a do trem € o mdquinista, figura que ji tem sido
aproveitada literdriamente, como na interessante poe-
sia de Francois Coppée, ¢<Le Coup de Tampon», tra-
duzida para portugués por Libanio da Silva com o
titulo «O Choque». Compete ao miquinista: obserya-
¢do permanente a marcha do combdio, estado da via
e sinais que lh: sdo feitos; diminiiicio da velocidade
nas proximidades de bifurcacdes ou entroncamentos,
de modo a parar antes das agulhas sempre que for
indispensdvel; ndo ultrapassar nas estacdes de passa-
gem o lugar de desembarque de passageiros, amorte-
cendo a velocidade. Dada a importancia da sua mis-
sio, o maquinista estd apenas acompanhado do fo-
gueiro, que € o seu auxiliar, pelo que na locomotiva
ou no tender ndo se permitem outras pessoas, excepto
quando autorizadas pelo ehefe dos servigos de explo-
racdio e os engenheiros e agentes da Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, que tém de apresentar uma
requisi¢do escrita. E um assunto que se discutiu mui-
to nalguns paises, principalmente na Suissa, onde a
linha férrea se encontra totalmente elettrificada, se o
maquinista pode conduzir sem auxiliar, pois enten-
dia-se que, em caso de doenga subita, o combdio so-
freria um desastre. Ignoro as providéncias que se to-
maram, porém triunfou a doutrina da extin¢do do
cargo de auxiliar, alids sem fung¢do nas linhas eléctri-
ficadas.

Determina o art, 37.° do regulamento de 1368 a
obrigatoriedade do uso do apito nas imediagdes das
estacdes, passagens de nivel, curvas, grandes trinchei-
ras, € sempre que a via nio parega completamente
desembaragada. Esta disposi¢do- tem sido ainda alar-
gada, apitando-se a partida das estagdes, 4 entrada
das pontes e em outros lugares desnecessirios. F um
perfeito abuso que se pratica em Portugal, onde o
ruido dos combdios s6 € excedido pelos sussurros
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inuteis nas cidades como Lisb6a e Porto. Pensar que
em Franga, Sufssa, e outros paises, os combdios
poem-se em movimento apenas com a mudanga da
cor vermelha para verde num disco duma bandeira
manejada pelo chefe da estagdo e sem outro sinal!
Creio que, sem ir tdo longe, é vantajoso modificar
o existente, apitando-se apenas quando for necessirio
e nunca a confirmar o sinal dado pelo chefe do trém,
depois do chefe da estagdo o notificar apitando, ou-
vindo-se primeiro a palavra partida, o que é desne-
cessdrio. E indispensivel reformar éste sistema, que
sO encontra semelhangas para pior, em Espanha, em
que, antes déstes sinais, sdo convidados os passagei-
ros a subir ao combdéio(!). O sinal de partida basta
ser um toque de apito do chefe da estagdo e o com-
béio segue o seu trajecto, sem ruidos sempre inco-
modos.

Afim de verificar os atrazos dos combdios, men-
cionam-se, em estagdes préviamente designadas pelo
Ministro das Obras Piablicas, as demoras que exce-
derem de 10 minutos o horério fixado para um per-
curso inferior a 50 quilémetros ou em cada fracgdo
déste valor, com indicagdes minuciosas, e, quando
partirem das estagdes extremas com um atrazo exce-
dente a 10 minutos, lavra-se um auto. Preferivel, em
vez dum sistéma burocritico, é antes a aplicagdo de
multas pelo Estado 2 emprésa, ao maquinista e aos
empregados que sejam responsdveis, pois é necessa-
rio que os combdios cumpram os hordrios com
exactidado.

Pertence ao Ministro das Obras Puablicas, para
seguran¢a do publico, a determinagdo da velocidade
dos combdios em cada linha ou sua secgdo, e, quinze
dias antes de ser pdsto em vigbr um hordrio, é en-
viado ao Ministro um exemplar afim de lhe introdu-
zir as alteragdes que entender, nao se adoptando ne-
nhuma modifica¢do ao anteriormente determinado,
sem o publico ter conhecimento prévio com oito
dias. Nos locais designados pelo Ministro das Obras
Pliblicas encontram-se mdquinas de socorro, sempre
acésas, para acudir, e, nos indicados. pelas empreésas,

~de acordo com a Direcgao Geral de Caminhos de

Ferro, estaciona um vagdo com os utensilios para
socorro em caso de acidente.

") Todos os que tém viajado em Espanha conhecem 0
aSeflores viajeros al trenv.
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O trandposted matitimod e a economia

mundiad apos a guesra

Por AMERICO

VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro eivil (A, 1. P.)

A opinido de um grande jornal de Lisboa, hd
pouco tempo expressa, serd necessario que
Portugal, nagdo maritima e colonial, venha a

: ter marinha mercante, citando até, como
exemplo, os milhdes de toneladas da inditosa Noruéga,

antes da guerra.

Quem assim fala nao pensa de-certo nas inevit-
veis dificuldades que hao-de surgir para os armado-
res de todo o mundo, alguns anos volvidos depois do
termo das hostilidades. |

Poucos lustres apds a guerra de 1914-1918, a ma-
inha mercante do globo, por excesso de tonelagem
disponivel para a carga a transportar — embora per-
Manecessem amarrados muitos navios mundo em
fora— encontrava-se nas mais precdrias circunstincias.

Graves érros econdémicos se cometeram entdo em
alguns dos paises possuidores das maiores marinhas
Mercantes. Para &sses desacértos repetidas vezes cha-
Mdmos a atengdo na grande imprensa, vai ji para dez
anos, :

No mar, como nas linhas férreas, s6 o trifego de
Mmercadorias, economicamente conduzido, pode trazer
4 prosperidade as emprésas transportadoras. Ora,
Ressa data, o proteccionismo, exacerbado pela guerra,
€Stava no auge. Obsticulos de toda a ordem se opu-
bham 2 circulagio de mercadorias de pafs para pais.
Os governantes das citadas nacoes, em lugar de pro-
Mover a remogdo gradual désses obsticulos, melho-
fando a economia mundial e a situagdo financeira das
COmpanhias de navegagdo, entenderam dever estimu-
lar o ruinoso servigo de passageiros em rapidos e lu-
XUosos paquetes, de antemido votados a um insucesso
linanceiro certo. Na verdade, ésse insucesso excedeu
tudo quanto poderiam prever os mais pessimistas.

sses érros ndo se repetirdo, a licdo foi dura e,

Aém disso, o colapso da economia mundial obri-

82rd a maior prudéncia e a pensar mais na realidade

€ menos no aprestigior, Mas nem por isso as em-

Présas de navegacdo deixardo de se encontrar a bragos

COm. s€rias dificuldades, alguns anos volvidos depois

€ findo o horroroso prélio dos nossos dias.

A guerra submarina e o conseqiiente afundamento

§ muitos navios, a imobilizagio forgada de muitos

outros, os longos e demorados percursos das uni-
dades utilizadas, a imperiosa necessidade para os
aliados de ter a sua disposi¢do uma tonelagem larga-
mente suficiente para o seu abastecimento e para os
seus cometimentos e — last not least —as tentadoras
e excepcionais facilidades oferecidas pela riquissima
nacao de além Atlantico levaram a4 construgdo rdpida,
e mesmo precipitada, de navios, sem curar da sua
futura utilizacdo, nem mesmo das mads qualidades de
exploragdo econdémica. Em momento critico se iniciou
essa construcdo, o tempo escasseava e o objectivo
era apenas «vencerr, As dificuldades futuras ndo con-
tavam, é evidente.

Serenado o conflito, os enormes capitais imobili-
zados nessas construcoes terdo necessidade de remu-
nera¢do, mesmo muito modesta, a qual lhes serd bem
dificil obter. E comecardo nessa altura as dificuldades -
para todos os armadores de todas as nagdes. Algumas
providéncias serdo aconselhdveis para as minorar e
possiveis se a colaboracdo econdmica entre os povos se
tornar efectiva. Mas serd impossivel eviti-las. O avil-
tamento dos fretes € inevitivel, E ésse aviltamento
serd tanto mais desastroso quanto é certo que incidird
sobre unidades maritimas de custo muito elevado.
Maus dias esperam as emprésas de navegacdo mundo
em fora. ;

A nosssa marinha mercante, a qual ora tao rele-
vantes servicos vem prestando, encontrar-se-hd no meio
delas em circuntancias especiais e bem dificeis. Oxald
antes do periodo de declinio ndo haja perigosas ilusoes,
como por vezes tem sucedido com as linhas férreas
— ilusoes cujas desastradas conseqiiencias nos e outros
previmos em tempo oportuno nas colunas do «Pri-
meiro de Janeiror, e das quais hoje sé o 'tesouro
ptblico suportou os encargos, sem beneficio algum
para o publico. O mesmo pode vir a suceder com 08
transportes maritimos no nosso pais. ‘ :

Oxald se nao perca o sentido das proporgoes, nem
se enverede pelo aliciente caminho da fantasia.

Unidades cuja tonelagem total seja apenas aimpres-
cindivel para as nosssas necessidades proéprias, sem
pensar em entrar em concorréncia com as marinha's
de outros paises. Mas unidades de tonelagem uni-
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tiria suficiente e ultra-econdémicas, isto é, dotadas de
todos os aperfeicoamentos modernos, como € indis-
pensdvel para ndo afectar a economia da nagdo, como
sucederia se as matérias primas e os géneros de pri-
meira necessidade continuassem a ser transportados
em navios antiquados, sem nenhumas condi¢des para
uma exploragio econémica. Esse mal seria ainda agra-
vado se fOsse necessario protegé-las por meio de pro-
vidéncias adequiadas, as quais viriam ainda aumentar
o custo da vida e elevar o pre¢o da producéo.

Esses transportes maritimos das col6nias para a
metropole devem fazer-se em unidades nacionais. Se
dependermos das marinhas estrangeiras ficaremos
expostos a uma ofensiva de fretes em beneficio da
economia de outros paises. Essa ofensiva esbogou-se
no intervalo das duas dltimas guerras, .

Como muito bem dizia o dr. Nuno Simdes no seu
artigo de 18 de Outubro, no «Primeiro de Janeiro»,
uma linha de navegacdo entre Portugal e o Brasil,
exclusivamente portuguésa ou com associagdo de ca-
pitais brasileiros, ndo é susceptivel de exploragio re-
muneradora. Essa linha, pelo que temos ouvido, a
muitos seduz, mas ndo poderia sustentar a concor-
réncia com as marinhas estrangeiras.

* * *

Ja lemos em um grande jornal portuense um ar-
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tigo de procedéncia belga, no qual se dizia que a
grande massa de instrumentos de transportes, de con-
certo com a profusdo de energia eléctrica, provo-
cariam depois da guerra uma extraordiniria prospe-
ridade!

Nada mais ilusério nem mais perigoso para ima-
ginagdes ficeis de escandecer —e muitas hd, infeliz-
mente. Sem diivida alguma a prosperidade hi-de voltar.
Mas ndo se improvisa —nem com mirificos planos,
nem com «novas ordens», nem com superabundancia
de transportes, nem com portentosas centrais eléctricas
de antemao condenadas a funcionar tristemente a meia
carga, ou a um quarto de carga. Exactamente como
os gigantescos e «prestigiosos» paquetes que atraves-
savam aflitivamente o Atlantico em busca da «flamula
azul», sem carga nem passageiros, esvasiando o erario
das nagoes sob cujos pavilhdes navegavam.

Jd nestas colunas dissemos ser bem provivel que o
mesmo venha a suceder com a aviagao,

Debalde colossais e luxuosos avides, cruzando os
ares, € monstruosas centrais em terra firme, chamarao
a prosperidade, Ela terd de ser edificada a custa de
muitas dificuldades e exigird muito tato, muita pru-
déncia e, sobretudo, uma intensa, leal e «espontanear
colaboragdo econdmica entre todos os povos do
globo.
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UM MAGNO PROBLEMA NACIONAL

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Representacao da Associacao Industrial

Portuguesa a Assembleia Nacional

sobre o plano de electrificacao do Pais

m dos grandes problemas de interésse nacio-
nal, que espera hd muito resolu¢ao condi-
gna, 6 o da electrificagao do Pais. Tém sur-
gido intiimeros e variados planos para exe-

cutar obra tao urgente como grandiosa, mas até
agora nenhum mereceu honras priticas de reali-
Zacao.

Sabemos que a matéria é de monta, convindo,
portanto, tratd-la sem precipita¢des nem improvisos
de que os responsédveis tenham de arrepender-se.
Todas as entidades competentes no assunto e as
Qquais éle interessa devem depor enquanto estamos
na base dos debates. Por isso julgamos prestar um
servico aos leitores ¢ ao piblico em geral, trans-
crevendo algumas das passagens essenciais duma
representacio que a Associa¢ao Industrial Portu-
guesa dirigiu A Assembleia Nacional, a propdésito
do momentoso problema da electrificagio da
nossa terra.

A referida representacao foi inspirada no in-
tuito de colaborar com o Govérno na resolugiao do
magno assunto. A A. I. P. pretendeu, por intermé-
dio da sua Seccao de Produtores de Electricidade,
«apresentar algumas sugestoes e observagoes a re-
cente proposta de lei e respectivo parecer da Ca-
mara Corporativas, afim de contribuir para o escla-
recimento do importante problema. Chama, assim, a
aten¢ao de quem de direito para alguns aspectos
fundamentais da questao, como passaremos a ver,
Seguindo o texto da citada representagio :

A electrificacao em Portugal

O referido estudo comega por fragar o pano-
ama da electrifica¢do portuguesa:

«Existe em Portugal: uma poléncia instalada de
205.900kw., com uma poténcia de reserva de 74.300kw.
® uma poténcia disponivel de 44.820 kw.

A esta poténcia disponivel de 44.820 kw. corres-
Ponde uma produgao anual da ordem de 160.000.000
kwh., ou seja 35 °/,da energia total produzida em

1942. E se a energia afluisse a uma réde comum e
fosse totalmente aproveitada, esta disponibilidade
correspenderia a uns 8 anos de consumo, na base
de crescimento médio normal verificado nos ulti-
mos 16 anos. ;

Verifica-se, portanto, que os actuais sistemas se
encontram ainda saturados. Isto nao significa, po-
rém, que a situacao se possa considerar satisfatoria;
é necessirio promover urgentemente o aproveita-
mento dos nossos rios para aumentar a produgio
de energia de natureza hidrica, ¢ montar novas ins-
talacoes, que devem estar p‘l'ont'as a entrar em ser-
vico quando as actuais atingirem a saturacao.

Todos os sistemas do pais se encontram ligados
entre si, desde a Central de Lindoso, junto a fron-
teira de Espanha, até a central da Cachofarra, em
Setiibal. Assim se obtém um melhor aproveita-
mento das disponibilidades existentes e a possibili-
dade de trabalho em paralelo das centrais de di-
versos agrupamentos, com inegdveis vantagens de

economia e garantia de continuidade de servico,

como sucedeu éste verio apesar da prolongada es-
tiagem. Com efeito, no norte, e devido principal-
mente 4 paragem da central de Lindoso para obras,
apenas se foi forcado a um deslocamento de hora-
rio de trabalho de certas indistrias ao longo do
dia para melhor distribuicio das cargas e noutras
regioes conseguiu-se evitar uma suspensao qudsi to-
tal do fornecimento de energia eléctrica. Como es-
tamos longe da situacao da vizinha Espanha que,
atingida também por estiagem excepcional, com
atraso nos seus programas de execugdo de novos
aproveitamentos, devido a guerra civil, primeiro,
e 4 guerra mundial, depois, sem apoio térmico sufi-
ciente ¢ com um sistema baseado quési exclusiva-
mente em energia hidrica, se encontrou éste verao
em angustiosa crise de energia, sendo for¢ada a
aplicar ‘um rigoroso regime de restrigoes de
consumo.

Poder-se-i objectar que o sistema das actuais
interligacoes 6 insuficiente e em alguns pontos
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mesmo precdrio. Esta objec¢ao exacta corresponde
a uma realidade, que as Emprésas nao ignoram,
mas que aceitam, na impossibilidade de fazerem
melhor na época actual. Com efeito, ¢ preciso nao
esquecer que a maior parte destas interligagoes se
féz ja em plena guerra e que elas representam a so-
lugao imediata, pelos meios existentes, de problemas
graves, que urgia resolver.

No entanto, mesmo com as suas imperfeigoes,
estas interlica¢oes constituem, sem divida, o pri-
meiro passo para a construciao da réde geral e in-
terligacdo e provam a viabilidade da interconexio
das centrais, por vontade e iniciativa das Emprésas.

A Seccio de Produtores da Associa¢io Industrial
Portuguesa tenciona apresentar ao Govérno na
devida oportunidade um plano da réde geral de
interligagao a realizar no Pais, fendo em vista o
melhor aproveitamento das disponibilidades exis-
tentes e a criar.

* o ;

Para completar éste quadro, esbo¢ado a tragos
largos, falta mostrar o desenvolvimento da electri-
cidade em Portugal, importantissima obra realizada
exclusivamente pela iniciativa privada.

Adoptaremos dois indices, que serdo suficientes
para caracterizar o aspecto que desejamos focar: a
poténcia instalada e a energia elétrica produzida. £
assim verificamos que, de 1927 a 1942, a poténcia
instalada passou de 134.100 kw. para 282.600 kw.
(aumento de 110 °/,), e, de 1927 e 1941, a energia pro-
duzida passou de 187.000.000 kwh. para 479.000.000
kwh. (aumento de 156 °/).

Sistemas estrangeiros
de interligacao de centrais

Indicamos a seguir as caracteristicas essenciais
da politica seguida em diversos paises sobre ener-
gia eléctrica e muito especialmente no que se refere
as rédes de interconexaio.

Alemanha: — A produg¢io e distribui¢ao de ener-
gia eléetrica, na Alemanha, é regida pela «<Energie-
wirtschats-gasetz», de 13 de Novembro de 1935.

Esta lei ndo contém disposi¢coes que digam res-
peito directamente a interconexdo; apenas a cita
como um meio de tornar a distribui¢ao da energia
mais econdmica e segura.

A réde de interliga¢io desenvolveu-se larga-
mente por livre iniciativa das Emqrésas.

Bélgica: — A «Commission des Grands Travaux»
aconselhou a interconexao, que se realizou pela ini-
ciativa das Emprésas produtoras e distribuidoras,
primeiro com aspecto regional e finalmente inter-
-regional.

A infervencio dos poderes piiblicos limitou-se
as autorizagoes administrativas usuais.

Franca: — A réde de inferconexao existente em
Franca foi estabelecida por livre iniciativa das Em-
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présas, segundo programas regionais, que seguida-
mente se transformaram em inter-regionais.

O (onselho Superior de Electricidade, em es-
tudo recente, aconselhou o Govérno a apoiar a po-
litica de interconexio «seguida com tanta felicidade
pelas Emprésas».

O Govérno limita-se a dar as autorizagoes
habituais.

' Itdlia: — O Govérno italiano desde sempre deu
inteira liberdade A iniciativa privada, que éle ape-
nas aconselha e guia quando julga necessario.

A vasta réde de interconexoes italiana foi consti-
tuida por inteira iniciativa das Emprésas.

Inglaterra: — A lei de 1926 regula a produgao e
distribuicao da energia eléctrica da Gran-Bretanha.

Esta lei criou o «Central Electricity Board» (C.
E. B.), organismo de cardcter industrial e comercial
independente do Estado, encarregado de unificar a
freqiiéncia e outras caracteristicas da corrente, selec-
cionar as centrais geradoras por forma a concentrar
a produgao, e fazer a sua interligagao aproveitando
a0 médximo as suas possibilidades econémicas.

Os membros do C. E. B. sao escolhidos entre 0s
dirigentes dos grandes ramos de actividade econd-
mica nacional e nomeados pelo Ministro dos Trans-
portes. Fora disso, o C. E. B. fem completa
autonomia. -

No curto espaco de 7 anos, o C. E. B. constroi
o vasto sistema do «Grid> que interterliga as cen-
trais produtoras, fecha as centrais de explora¢io
anti-econémica, regula a distribuicao de cargas e
unifieca as frequéncias.

A inversao de capitais foi, como se pode calcular,
enorme. As cifras, publicadas em 1939 sobre os re-
sultados dos primeiros 9 anos (1929-1938), apresen-
tam um cdéficits de £ 8.848.000, ou sejam mais de
970.000 contos da nossa moeda (1 £ = 110500).

O sistema inglés, que parece ter influenciado for-
temente a Camara Corporativa, corresponde por-
tanto a uma intervencao do Estado na resolucao do
problema. :

Aceita-se a actuagao rdpida do Estado para rea-
lizar uma obra, que, de outra forma, se nao podia
fazer por ser econdmicamente invidivel para as Em-
présas, e que tinha por finalidade evitar o consumo
exagerado de combustivel, regulamentar o funcio-
namento dos servi¢os ptiblicos de produgao € distri-
buigao, realizar o alargamento territorial das distri-
buicoes de energia eléctrica.

As condigoes existentes justificaram, porém, esta
atitude, pois tinha-se chegado a 1919 em completa
desorienta¢do e anarquia: cada emprésa eseolhia 4
sua vonfade a natureza da corrente produzida: a
sua tensao; a freqiiéncia; a zona de distribuigao.

O sistema portugués

Em Portugal, o sistema resume-se déste modo:
cada emprésa ndo escolhe a sua vontade a natureza
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da corrente que produz, nem a sua fensdo, nem a
sua freqiiénecia, nem a zona de distribuicdo.

Tudo isto se acha unificado hd bastantes anos; a
legislacdo, a seu tempo promulgada, permitiu que
nos encontrdssemos neste momento em perfeita or-
dem na matéria. Nao hd nada a modificar ou a
limitar.

Vimos ja que as centrais portuguesas se encon-
tram, na sua quaisi totalidade, ligadas entre si, em-
bora em regime ainda precdrio, impdsto pelas cir-
cunstincias actuais. Estas interliga¢des mostram de
maneira evidente, a possibilidade de realizar uma
réde de interligagdo em Portugal sem qualquer in-
terven¢ao do Estado, pois basta alargar o dmbito
dos acordos, ja existentes entre produtores, para
se realizar sem qualquer dificuldade o que no Pa-
recer da Camara Corporativa se designa por «Sis-
tema repartidor -de cargas» e que mais propria-
mente se poderia chamar <réde de interligac¢aos.

" Asituacao em Portugal, como vimos, é fundamen.
talmente diferente da situag¢ao inglésa em 1919, antes
se aproxima da situacao francesa, com centrais hi-
dro-eléctricas e centrais termo-eléctricas grandes, de
bom rendimento, caracteristicas de corrente idénti-
cas, interligaqbes ja esbocadas, entendimento entre
produtores para troca de energia e socOrro em caso
de necessidade.

O atraso em que nos encontramos em matéria de
electricidade, atraso claramente definido pelo indice
de consumo, exige a resolugao ripida do problema
e a adope¢ao de medidas que permitam o desenvolvi-
mento desta forma de energia. Mas quere-nos pare-
cer que nao é criando um intermediario entre a pro-
dugao e o consumo, que se realizard uma obra per-
durdvel. Os councessiondrios de produ¢io e distri-
bui¢do de energia eléctrica reconhecem, sem qual-
quer hesita¢ao, que deve existir uma orientacdo e
fiscalizacao do Estado, e afirmam, de maneira pe-
rentéria o seu desejo de colaborar activamente em
realizagoes, para se elevar o nivel da electricidade
nacional. Discordam porém da solu¢dao que o Pare-
cer da Camara Corporativa preconiza, porque pare-
ce contrdrio ao interésse nacional e porque pretende
anular os métodos séguidos até agora, cujos resul-
tados estdo patentes».

Tarifas

Sobre tarifas, a Representacao diz:

«Nao é de ,aceitar o principio de serem fixados
pelo Govérno férmulas tarifarias; os cadernos de
encargos indicam uma tarifa maxima, que nao pode
ultrapassar, salvo se se verificarem determinadas
condi¢oes e com autorizagao do Govérno, e essa ta-
rifa mdxima é justamente uma das marcas que ba-
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lisa o campo de ac¢io da emprésa. O Estado nao
pode ultrapassar determinados limites de interven-
¢do sem correr o risco de prejudicar sériamente a
actividade da Emprésa. Nestes assuntos nada ha
como as responsabilidades bem definidas: ou se
deixa & Emprésa a liberdade de orientar o seu ne-
g6cro, dentro dos limites impostos pelo Estado e
sob a sua fiscaliza¢ao, ou se vai para uma estatiza-
¢io completa, o que é contririo aos principios ba-
gilares da actual constitui¢ao politica.

Discordamos igualmente do principio da Comis-
8a0 para a revisao de tarifas. ‘

A tendéncia para considerar as tarifas como fun-
¢io de determinados indices varidveis, representa-
tivos do prec¢o de custo, provém da instabilidade
acentuada das moedas e dos precos das matérias
primas, eonseqiiéncia da primeira guerra mundial,'
e agravada pelo actual conflito internacional.

Compreende-se bem que o preco de custo de-
pende de factores diversos, como poder de compra
da moeda, pre¢co de materiais e de carvao, etc., e
que seja portanto necessirio determinar a influén-
cia déstes elementos sdbre a tarifa.

Como, porém, é fundamental que existia o conhe.
eimento perfeito do pre¢o da energia, tanto da parte
do comprador, como da parte do vendedor, e que se
evite a intervencao de elementos estranhos, que po-
dem falsear por completo qualquer previsao feita
ou orientacio tomada, convém estabelecer uma fér-
mula matemética, que represente, de maneira conti-
nua e perfeitamente definida, a variacao de tarifa
em funciao désses indices.

Os parametros adoptados nos diferentes paises
sao diversos: cobre, carvao, saldirios, ouro, ete., de-
vendo, porém, notar-se que éstes elementos sao con-
siderados, nao como uma parte essencial do pre¢o
de custo, mas sim como padrao de valores.

Para o nosso caso devem adoptar-se o poder de
compra da moeda, o indice de custo da vida e o
pre¢o de custo.da energia de apoio.

* * *

Além disto nao vemos o inconveniente nem o pe-
rigo de se deixar dependente de uma emprésa tinica
o abastecimento de centros consumidores.

(fom efeito, a intervengio do Estado em matéria
de tarifas, apenas deve existir quando nao houver
concorréncia, e esta existe sempre que se trata de
abastecimento de clientes industriais de certa impor-
tincia, em que a produ¢do prépria actua como ele-
mento regulador. E por isso que apenas se fixam
as tarifas de baixa tensao, porque se considera econo-
micamente invidvel o auto-abastecimento do pequeno
consumidor de ilumina¢ao ou forga motriz».
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O documento que seguimos chama ainda a aten-
¢do para a impossibilidade de se fazerem compira-
¢oes entre o prego do kwh. em barras da Central
($10 como valor médio, segundo o parecer da Ca-
mar Corporativa) e o preco do kwh, em casa do
consumidors.

Concessoes

Sobre as condigoes a que devem obedecer as
“concessoes, lembram as h.mprésas que as concessoes
actuais, subordinadas a determinados Cadernos de
Encargos, nio podem ser abrangidas por novas

condi¢goes. O mesmo critério se deve aplicar as ins-

talagoes térmicas, que determinadas Empreésas cons-
truiram exclusivamente a sua custa e para o tnico
fim de obterem a energia eléctrica necessiria a4 ex-
ploracao das actividades a seu cargo, algumas das
quais se acham integradas nas préprias instalagoes
industriais das referidas entidades, de que sao
ingepardveis.

Pelas razoes citadas no Pargecer de Camara Cor-
porativa, enfendem as Emprésas que se deve esta-
belecer o prazo minimo de 75 anos, para as conces-
soes de Centrais hidro-eléctricas, contado a partir
da data do inicio de exploragdo.

Parece ainda as lmprésas que o sistema de con-
tribuicao proposto é injusto, principalmente por-
que uma Empreésa, que seja, simultineamente, pro-
dutora e distribuidora, é colectada duas vezes pela
mesma energia. ‘

Além disso, as percentagens adoptadas sao ele-
vadas e superiores as actuais, o que niao parece de
acongelhar quando se pretende baixar o preco do
Custo da energia.

As percentagens propostas de 1 a 2 °/, sio evi-
dentemente mais elevadas do que estas.

Determina-se também que as Concessoes de apro-
Veitamentos hidro-eléctricos'sejam sempre outorga-
das em concursos piblicos, havendo liberdade de

Iiciativa e execuc¢ao dos estudos e projectos res-

Pectivos.

As Emprésas Produtoras querem chamar a aten-
¢a0 para trés aspectos desta disposi¢do: Nao devem
Ser abrangidas as Entidades que tenham ji licenga
Para estudos; esta licenga foi requerida ao abrigo
dfi legislacao vigente, que confere certo nimero de
direitos e obrigagoes, devendo portanto continuar
a ser regulada por essa legisla¢do; nio parece de
aConselhar o sistema de concurso piiblico obrigato-
0. O artigo 11.° do Decreto-Lei n.” 16.767 prevé a
l:lpétese do concurso piiblico; mas Unicamente se 0
Govérno agsim o julgar conveniente. Esta disposi-
G0, de grande maleabilidade, 6 certamente mais
Yantajosa, tanto para o Estado como para os reque-
rentes, pois permite a escolha do sistema que me-
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lhor se adapfar as circunstincias. As determinacdes
rigidas tém, em regra, o inconveniente de nao pre-=
verem todas as hipoteses que podem surgir na evo-
lugao do problema que elas pretendem enquadrar
e resolver. O § inico do art. 11.° do citado Decreto-
-Lei esiabelece que, no concurso referido, serd ga-
rantido ao primeiro requerente o direito de op¢ao.
Niao pode deixar de se reconhecer a elevada mora-
lidade déste direito, agora suprimido, pois é de toda
a justica que aquéle que teve a «iniciativa e a exe-
cucdo» tenha também a preferéncia».

A distribuicao em baixa tensao

<4 Camara Corporativa é de parecer que deve
compelir aos municipios, isoladamente ou constitui-
dos em federacdo, levar a energia eléctrica as fre-
gquesias e outros agregados populacionais do sua
area...»

Entendem as Emprésas, com a experiéncia que
lhes confere a vasta obra de electrifica¢ao ja rea-
lizada, que as Camaras Municipais, em regra, care-
cem de meios técnicos e econ6micos para realiza-
rem, em boas condicoes, a distribui¢ao de energia
eléctrica; e os Servigos Municipalizados da Camara
do Porto nao constituem motivo para invalidar a
afirmacao feita, visto que o volume de energia
vendida, 16. 401. 142 kwh. em 1943, justifica a cria-
¢do de um organismo de cardcter industrial, com
estrutura andloga a de uma Emprésa privada, com
grandes possibilidades de promover a expansao
da electricidade. -

O agrupamento de Camaras talvez possa me-
lhorar as possibilidades de exploracao, mas fica
sempre sujeito s burocracias e aos pesados encar-
008 gerais, que necessariamente incidem sObre uma
organizacao, constituida s6 para alimentar uns es-
cassos milhares de consumidores, e nunca se pode
alhear das influéncias politicas locais, que tiram o
cardcter industrial an6nimo, que é necessario im-
primir a uma distribuigao de energia eléctrica.

Esta tendéncia, que se notou de inicio noutros
paises, teve de ser abandonada por se ter verifi-
cado que é contrdria ao progresso da indiistria
eléetrica.

Parece-nos que seria mais razodavel nao repetir
0s érros que a experiéncia dos outros nos mostrou.

A intervencao do Estado

«A intervencao financeira do Estado deve limi-
tar-se 4 concessao de subsidios, reembolsdveis ou
nao, consoante as circunstincias e a juro sempre
baixo. ]

Em dltima andlise, bastava admitir, para as
obras de produgao, transporte e distribui¢ao em
alta tensio, os mesmos principios que sao adopta-
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dos para a distribuicio em baixa tensio, subsidi-
ando-se a construcao até 50 °/, do seu valor, pois as
razoes que justificam esta atitude para um caso siao
as mesmas que para o outro: dificuldade de execu-
¢ao de obras, sem possivel remuneracio do capital
nelas imobilizado. |

E éste principio nao representa qualquer perigo
para o Estado, pois as obras para éle revertem no
fim da concessio.

No entanto, a Proposta de Lei previa ji4 uma
interveng¢ao do Estado, pue ultrapassa aqmlo que
as Emprésas julgam razoavel.»

Conclusoes

Ao terminar, na Representacio verlflcam -8e as
seguintes conclusoes:

«As Emprésas Produtoras e Distribuidoras de
Energia Eléctrica, como entidades responsdveis e
concessiondarias de utilidade piblica, apresentam,
portanto, & Assembleia Nacional as seguintes suges-
toes, resultado de uma larga experiéncia e de uma
sincera vontade de bem servir e que entendem de-
verem ser adoptfadas a bem da Nac¢ao:

1) — Reconhecendo-se que se torna indispensi-
vel uma estreita colaboraciao entre o Estado e as
Emprésas, serd constituido um organismo sob a
presidéncia de S. Ex.* o Ministro da Economia e
formado por igual niimero de representantes do
Estado e das Emprésas. Este organismo deverd su-
perintender em fodos os assuntos contldos na pre-
sente proposta de Lei.

2) — A intervenc¢ao financeira do Estado deve
limitar-se a subsidios, quando a iniciativa privada
nio puder fazer frente sé por si aos empreendimen-
tos a realizar (Bases IV, V e VI).

3) — A «réde de interliga¢ao», a que o Parecer
da Camara Corporativa chama «sistema repartidor
de cargas», deve ser construida e explorada pelas
préprias Emprésas interessadas, constituindo o na-
tural desenvolviiaento do sistema actual, suprimin-
do-se a existéncia de um intermedidrio entre a pro-
dugio e o consumo (Bage VIII-A, X e XIII).
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4) Base XV:

@) As condi¢des gerais fixadas para as conces-
soes de aproveitamentos hidro-eléctricos devem ser
aplicadas apenas as concessoes futuras;

b) O prazo nao deve ser inferior a 75 anos a
contar do inicio da exploracio;

¢) As taxas devem ser reduzidas, de forma a nao
se encarecer o preco de custo da energia eléctrica.

5) — Base XV-A:

a) Nao deve abranger as entidades que tenham
ja requerido licenga para estudos ao abrigo da le-
gisla¢ao vigente;

b) Para novos estudos, deve reconhecer-se o di-
reito de opg¢ao ao primeiro requerente;

¢) Niao se deve tornar obrigatério o concurso
publico para a outorga da concessio, respeitando-se
o disposto na legislagao actual (Decreto n.** 5.787-
I1I e 16.787).

6) — Os Cadernos de Encargos dos actuais con-
cessiondrios nao devem ser alterados (Base XVIII).

7) — A distribuicao em baixa tensio nio deve ser
dada em regime de exclusividade as federacgoes de
municipios (Bases XIX XX Fa XXII);

8) — A intervencao do Estado em matéria de ta-
rifas deve limitar-se a4 fixa¢do de tarifas méiximas
para a distribui¢ao em alta tensdo e a determinacio
de tarifas de venda para a distribuicio em baixa
tensao (Bases XXVII, XXVIII e XXIX)>.

* # *

O documento acabado de transcrever, em parte,
constitui, como se viu, um trabalho notdvel. Omiti-
mos muitas consideragoes e pormenores que seria
longo inserir aqui.

No entanto, a matéria transerifa habilitara o lei-
tor a fazer uma idéia bastante clara do assunto. E
se atingirmos ésse objectivo daremos por bem em-
pregado o espago que lhe dedicou a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, sempre pronta a colaborar no

-esclarecimento e defésa de todos os problemas de

interésse nacional.
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A CGuerra

e od Caminbos de Ferro

CXIV

—Datado de Londres a «R.» deu a seguinte
informacédo: As fércasaéreasaliadas,no Mediterra-
neo, cooperando com as de bases da Gran-Bretanha
e da Franca, concentraram os seus ataques, em
g$rande escala, contra linhas de comunica¢do na
Alemanha, na Austria, na Iugoslavia e no Norte
da Ttilia. Poderosas formacdes de bombardeiros
da R. A. F., com escolta, atacaram os principais
parques ferroviarios, alguns tiveram de regressar
a base, devido ao mau tempo. Foram bombardea-
dos 32 parques ferroviarios, além de outros objec-
tivos, Os cacas bombardearam e metralharam ma-
terial circulante, no Sul da Alemanha.

Bombardeiros médios atacaram pontes da es-
trada de Brenner. Cacas e cacas-bombardeiros, em
8rande forca, cortaram linhas férreas e atacaram
pontes do Norte da Italia. Ataques devastadores
foram também realizados contra vagdes, locomo-
tivas, tanques e edificios do Norte da Italia e da

ugoslavia. As Forcas Aéreas prestaram eficiente

apoio aos F.xércitos em operac¢des no Noroeste da
Italia. De noite bombardeiros realizaram recanhe-
Cimentos e atacaram ftfransportes e parques ferro-
Vidrios no vale do P6 e no Noroeste da [talia.

— A «R.», baseada num comunicado do Quar-
_E?l General da Aviacio Americana, em Franga,
informou: Mais de 1.150 Liberators e Fortalezas
Voadoras, do 8.° Corpo da Aviacdo Americana,
bombardearam os parques ferroviarios de Munich,
Aschaffenburg e Ulm e 0s aeré6dromos de Giebels-
“}df e de Schwabisch-Hall. Foram também atin-
8idos uma fabrica de tanques de Aschaffenburg e
o depésito subterraneo de gasolina, em Neubers.

— Da mesma procedéncia a «R.» comunicou:

© maior atagque diurno a Berlim, os avides do
8. Corpo da Avia¢io Americana lancaram mais
de 1,500 toneladas de bombas explosivas e 500.000
ombas incendiarias. O bombardeamento durou
Uma hora. F.ntre os objectivos visados figuram
Schlesisher, Alexanderplatz e a estacdo ferroviaria
do Norte._

O esforgo dos aliados para paralisar o sistema
feAl‘rc:n;rie‘u:ic: da Alemanha atingiu, assim, a culmi-
flancia com éste golpe vibrado ao seu préprio cora-
¢do. Foi 0 14.° dia sucessivo da grande ofensiva
a€rea diurna dos aliados.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Maio de 1895)

Loy, nyf/f)/,;:"{/ 5,

Linhas Portuguezas

Linha de Cintura do Porto — Projecta-se tambem
cingir a capital do Norte com uma linha de cintura, a qual,
partindo da estacfio de Campanhi, ira ligar com a linha da
Foz e Mattozinhos. Sera de via reduzida.

Assim o propoz ao governo a companhia do caminho de
ferro da Povoa, nfio pedindo, para essa construec¢do, subven-
¢fio nem auxilio algum do thesouro.

A camara municipal de Bougas representou ao governo,
pedindo que se dé prompto seguimento a esta proposta e
achamos que fez bem.

O novo projecto nio pode deixar de ser um grande be-
neficio para as povoacdes da Foz e Mattosinhos, que assim
ficardo ligadas por caminho de ferro com a réde geral do
paiz.

De Valenca a Monsao — A assembléa geral da
companhia d’este caminho de ferro americano approvou o
projecto de estatutos, e nomeou 0s ¢orpos gerentes :—Assem-
bléa geral, presidente, Miguel Dantas G. Pereira; vice-presi-
dente, visconde de Peso de Melgaco; secretarios, Quintino
Gramaxo Vianna e J.”C. de Souza Lima; conselho fiical,
Jodo Ferreira da Silva, José Bento Pereira e Domingos Ale:
xandrino F. da Silva; director, Francisco Antonio de Lima.

Conselhos de mestre — O Flvense, queixando-se
da falta de umas laranjas n'uma expedic¢fio, exclama, n'um
rasgo de inspiracio:

«Como se poderdio evitar estes abusos que sido quoti-
dianos ?

Facilmente. A Companhia que ponha na rua os empre-
gados que n#o sejam de confianca ,e que nomeie com 0 maior
escrupulo outros que sejam honrados.s :

Ora é justamente o que nio s6 a companhia dos cami-
nhos de ferro como toda a gente que tem empregados pre-
tende fazer. E, ndio obstante, a policia tem sempre, e em toda
a parte, o seu mister,

— Tambem, no Commercio de Portugal, um collaborador
adventicio que a redacciio teve o cuidado de fazer designar
por **, expelle uma indignaciio furibunda, porque, tendo-se
elle enganado, expedindo para Extremoz uma remessa que
era para Setubal, o empregado da estagio do Barreiro, que
nio esta, nem podia estar, auctorizado a emendar a eseritu-
racdo de expedicdes ja effectuadas, exigiu-lhe o porte para
Extremoz, embora, por conveniencia do expedidor, a remessa
ali ndo fosse.

E exclama, cheio de iras e de competencia conselheira:

«Quando se resolveri o governo a tomar a serio a nossa
administragdo publica? Olhe s. ex.* que o assumpto
é importantissimo e que os queixosos tambem sdo muites.
Ninguem gosta de ser esbulhado, sem raz@o de ser e sem lei
que o auetorize, d’aquillo que tanto lhe custoun a ganhar.»

Tem carradas de razdio; isto esta acima das questdes de
fazenda e da sustentacio dos nossos dominios na Africa.

Esqueceu-lhe accrescentar que nos demais paises 0 mi-
nistro das obras publicas vae pessoalmente ds estag¢des veri-
ficar a taxa das remessas... para Setubal.

FSTF, NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Na Ordem dos Engenheiros

i

Uma notavel conferéncia
pelo eng.” Ravl Couvreur

Sob a presidéncia do sr. eng. Ferreira Dias, o
nosso ilustre amigo e membro do Consello Directivo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro, sr. eng.® Rail da
Costa Couvreur, realizou, na Ordem dos Engenhei-
ros, na noite de 26 de Abril, uma notivel conferéncia
sobre «Levantamentos topograficos para efeitos de
urbanizagao..

O sr. eng.® Radl Couvreur, inspector superior das
Obras Piblicas, expoz os trabalhos da comissio de
fiscalizagdo dos servigos dos levantamentos topogra-
ficos, que estdo sendo executados, com muita compe-
téncia, pela Sociedade Portuguesa de Levantamentos
Aéreos, .9,

ASSI:MB[[IA NACIONAL

Inavgurou-se, na tarde de 21 de Abril,
0 Museu Histérico-Bibliografico

Com a presenca do Chefe do Estado, membros do
Govérno, deputados, homens de letras e artistas, inau-
gurou-se, na tarde de 21 de Abril, na Assembleia Na-
cional, o Museu-Histdérico Bibliografico.

A histéria do parlamentarismo portugués encon-
tra-se condensada e revivida nésse magnifico museu,
a que alguns quadros de valor ddo uma nota especial
de encanto,

O estudioso, ou mesmo o simples curioso de coisas
passadas e referentes a nossa vida politica, encontra
naquelas quatro salas material abundante e de incal-
culdvel importancia: ordens régias, breves de papas,
cartas de reis a ministros, etc.. A ajuntar a isto, nu-
merosas gravuras e pinturas, alguns moveis, livros e
diversos objectos, de valor documental.

Na organizagdo déste museu trabalharam Joaquim
Leitdo e o dr. Joaquim Alberto Iria Jdnior, respecti-
vamente secretdrio e bibliotecdrio arquivista da Assem-
bleia Nacional, que bem merecem a gratiddo de todos
que se interessam pelos assuntos de historia politica,

B LA . &5

Heslabeleceu sea circulacao ae alguns comnmos
que tnham sico suprimidos

Pela C. P. ndo foram suprimidos quaisquer com-'

bdins, a partir de 15 de Abril. Pelo contrdrio, resta-
beleceu-se a circulagdo de alguns que tinham sido
suprimidos.

A-fim-de satisfazer as extgéncnas actuais foram tam-
bém alteradas as marchas de vdrios combdios e o0s
dias de circulagao do «Lusitinia Expresso» de
Lisboa para Madrid, que passa a efectuar-se as tercas,
quintas e sabados, alteragdes que constam dos respec-
tivos cartazes-horarios,
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Vida Ferroviaria

Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Geniro de Porlugal (Pessoal dos Servigos Gentrais)

No dia 19 de Abril reiiniu-se a assembleia geral
do Sindicato Nacional dos Ferrovidarios do Centro
de Portugal (Pessoal dos Servi¢os Centrais), para
empossar nas suas funcoes a seguinte direcc¢ao:

Presidente — Abel Hopffer Romero, empregado
principal dos Servigos Gerais da divisio de Explo-
racao.

. Secretdrio — Homero (Genaro Pimentel Correia
de Almeida, empregado de 1.* ¢lasse do Servigo de
(;onservagdo da Divisao de Via e Obras.

Tesoureiro—Jorge Dias Pereira, empregado
principal do SGI'VIQO de Fiscaliza¢io e Estatistica.

Vogais — José Maria Noronha de Oliveira Mar-
ting, empregado de escritério da Sociedade Estoril:
e Maria José Barbosa, empregada de 3." classe da
Dlrec(,,&o Geral.

e T, n‘ ST SR Seh n ST e L

PORTUGAL, ESPANHA E FRANQA
HORARIOS DOS CAMINHOS DE FERRO

Em 29 e 30 de Maio realizam-se em Lisboa as
sessOes da Conferéncia P. H. F., a que assistem re-
presentantes dos caminhos de ferro de Portugal,
Espanha e Franca e em que serio estudados e esta-
belecidos os novos hordrios dos combdios de liga-
¢do do nosso pais com a Espanha e a Franca.

O trajecto Lisboa-Paris serd encurtado de algu-
mas horas, o que representa uma grande vanfagem
para a nossa politica de rela¢goes com a Franqa

D. HERMINIA-DA PAZ SERZEDELLO VASCONCELLOS GORREA

Na casa de sua residéncia, faleceu, no dia 22 de
Abril, a sr.* D. Herminia da Paz Serzedello Vas-
concellos Corréa, dedicadissima esposa do ilustre
engenheiro sr. Anténio de Almeida Vasconcellos
()orrva presidente do Conselho de Administracio
da (‘ompanlna dos Caminhos de Ferro Portugueses,
e cunhada do antigo presidente do Ministério e
delegado de Portugal a S. D. N,, dr. Augusto de

Vaq('on(,el]os

A sua morte causou em todas as pessoas das
suas relagoesa mais profunda consternacao, e no
seu funeral, realizado na tarde de 236, encorpo-
raram-se numerosas pessoas, conselho de Adminis-
tracao da C. P., ferrovidrios de todas as categorias
e direccao do Banco Lishoa e Acores.

A familia da ilustre extinta e em especial ao
seu viivo, apresenta a Gazeta dos Caminhos de
Ferro sentldas condolcnoms
e TS RS (o W ek LIS l S SREIT “NES T  CPITESN Il

- Sopledade de Bnnslruqiu 8 Explnraqan de Caminhos de Ferro do Norle de Porfugal (s A R L

CAMINHOS DE FERRO DO VALE DO VOUGA
AV IS O

A partir de 1 de Maio, os bilhetes para as auto-
motoras, vendem-se nas estacoes de origem,em
Espinho e Viseu, com qualquer antecedéncia.

Espinho, 28 de Abril de 1945.

O Engenheiro Direetor da Exploragio,

Ferreira de Almeida
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Repositdrio

de assuntos referentes

—

a TEATRO e a CINEMA

Por MIGUEL COELHO

Tempos idos

. Dizem os jornais que no Porto se estd exibindo uma fita
mtitulada <A vizinha do lado»s, extraida da célebre comédia
de André Brun que, hd semanas, foi representada no Varie-
ades novamente pela Companhia Maria Matos.
A peca foi publicada na revista «De Teatro» em 1922, com
0 seguinte preficio que, por ser engracadissimo, peco li-
¢eén¢a para transcrever. '

Antes de mais nada . . ..

. -..devo dizer-lhes que a «A visinha do lado, é, com
Justos motivos, entre as melhores recorda¢des da minha
vida de autor dramaitico. Lembra me que, tendo aceite o
fncargo de escrever uma peca para o Gindsio, certa noite
ém que pensava noutra coisa e como se entrasse de si-
bito a minha porta uma benévola e inspiradora musa, o
éntrecho da «Vizinha» me surgiu completo dentro do miolo
4pos uma escassa meia hora de facil reflexdo, tal eomo
\nerva saiu de capacete e lanca da coxa parideira de Ji-
Piter, Nunca uma ideia de pe¢a se me apresentou tao
rapidamente, tdo completa nos detalhes da ac¢do, tdo segura
10 desenho das figuras. Nessa mesma noite e na manhi se-
duinte escrevi o primeiro acto, os outros seguiram com

@Xtrema e igual facilidade e o quarto acto foi escrito, certa:

noite, entre as nove e a uma da madrugada e entregue no
13 imediato, a lapis e sem um retoque sequer De resto, em
t0da a peca, s6 uma cena do segundo acto foi ampliada e
Teétocada, Tudo o mais que se representou é o primeiro jacto
de um trabalho rapido e feliz, cujo peso nfo cheguei a sentir.
Trabalhava ao tempo no jornal da tarde <A Capital> onde,
além de cromista de primeira’ pigina, desempenhava as
fungdes, as vezes ingratas, de eritico dramadtico. Pelas co-
inas desse jornal e na véspera da primeira representacio,
4presentei a minha «Visinha»> nos seguintes termos:
_Tf!ndo tido a meudo ocasifio de dizer ao piblico a minha
OPinido sobre obras dramdticas, por vezes assinadas por
“amaradas meus, cujo talento me é querido, e cuja amizade
Me & grata, ndo é nada de mais que o piblico me diga
gi“lanhﬁ 0 que pensa duma obra minha, Os amigos e prin-
Dalmer_lte 0s inimigos sfo para as ocasides,
('m% «Visinha do lado» deve ter defeitos. Eu ndo lhos
t*en-l 6¢o, quando ndo té-los-ia evitado com cuidado. Eviden-
l}etléente. A Critica me dird quais sfo, com a boa fé e a com-
o ficia que lhe assistem © prometo para a outra vez nlo
3 mete_r 08 érros que me tiver apontado. Cometerei outros
bara lhe ser agradavel e para lhe dar dar que fazer.
da a8 se nfio consegui ou niio me foi dado evitar as falhas
s minha obra, juro que fiz quanto em mim coube, para a
Otar de algumas qualidades.
taz 0mo a acgllo da pe¢a se passa em Portugal, tratei de
perer muito portuguesa. Os locais da accfio, os apelidos dos
as ;Onagens e a lingua que falam sdo portugueses. Fiz mais:
8 elgu}'as a que dei a vida ficticia da cena, sentem, pensam
]'uog‘Pl‘lmem-se em portugués. A proprid ac¢lio em que se
maisem, 48 escassas peripecias desta, sio tudo quanto ha de
ln,mmapol‘tugues:. Ao sair do teatro o piiblico tera a im-
g | o de ter assistido, em pessoa, a um caso e no a de
Pt muvido contar uma histéria. Depois deligenciel para que
pengm(l)s herGis falassem pela sua boca e ndo pela minha
A t4 UVl o que éles diziam e eserevi. :
el ldbula da peca é simples, muito simples. Pois se eu
sorg ﬂﬂi‘iou dizendo que é portuguesa! Se a pe¢a interessar,
pela Pelo desenho dos caracteres e pela evolugio, que ndo
8 QQmphcacﬁes do entrecho, tanto mais que a «Visinha»
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néo é uma farsg, e antes pretende ser uma comédia, alegre,
é certo, mas com uma pontinha do sentimento e de melan-
colia & mistura. _

A férmula gervasiana, excelente e que hi-de marcar uma
época no nosso teatro, envelheceu, muito acarinhada e dei-
xando saudades profundas. Temos que adelgagar um pouco
0 traco grosso da caricatura de Gervasio, aproximando mais
da vida corrente as figuras de comédia fazendos-as mais
humanas e mais simples. A gente de <A Vizinha do lado> é
gente de todos os dias, que encontramos a cada passo e na
qual nem reparamos, tdo banal nos parece,

A acclio apresenta novidade, que julgo ainda n#o reali-
zada no teatro portugués e que também ignoro se existe em
qualquer obra do teatro estrangeiro. E matematicamente
continua. No momento preciso em quetermina o primeiro
acto, comec¢a o segundo com as mesmas figuras da dltima
cena do acto anterior e assim sucessivamente. As unidades
de tempo e de ac¢fio sfio pois levadas ao seu cimule e a de
logar quédsi o é também, visto que tudo se passa num pa-
tamar de escada e nos lados direito e esquerdo désse pa-
tamar.

Ainda hd mais qualidades, meus senhores. A «Vizinha
do lado» tem uma tese e a tese é portuguesa. Nela se pre-
tende demonstrar, com factos verosimeis, que nunca devemos
desesperar nas situacdes mais complicadas da vida, que o
destino tudo resolve por si e modifica a nossa existéncia
duma hora para a outra Rle se encarrega de desfiar as
meadas mais complicadas e resta-nos apenas esperar que
nos guie e faga de nés o que muito bem entender. Querem
tese mais conforme & preguica moral, ao fatalismo heredi-
tdrio da nossa raca? Vo ver a «Vizinha» e constatardo como
em duas horas e quatro actos, a vida de quatro seres se
transforma radicalmente sem catastrofes e sem violéneias,
por puro acaso, a portuguesa.

Estas sfio as qualidades com que pretendi ataviar a
minha comédia. Serdio suficientes para que o supremo juizo
da opinifio piblica lhe seja favoravél 7 Ndo sei e é exacta-
mente nessa incerteza que esta todo o encanto e toda a amar-
gura da profigsdo do autor dramadtico.

Enquanto dura éste <forse che es, forse che nos:, como
dizia d’Annunzio, enquanto me é licito confiar todas as
minhas esperan¢as a minha obra, todo o meu coragio esta
com ela. O gque ndio quere dizer que amanh#, se o piblico re-
pelir a pobre «Vizinha do lados eu n#o lhe abra os bragos
com téda a minha ternura. Onde hé-de ela refugiar-se, se
todos a sacudirem, senfio no meu carinho? Sou daquéles
que nao engeitam os filhos, ainda mesmo que, ccmo diz
pitorescamente o vulgo, éles saiam «Marrecos».

Chegou a noite- da primeira representacio. Como disse,
era o eritico dramatico de <A Capital> e mantinha uma sec¢éo
diaria de assuntos teatrais. Em centenas de artiguelhos ti-
vera ensejo de apreciar, com certo valor, as vezes e conforme
me parecia justo, todos os aspectos do nosso teatro e 0s
casos pequenos e grandes que cada dia néle se sucediam.
Nesta conformidade, angariando aqui ou acola algum raro
amigo, sem dificuldade irritara contra mim inimeras pes-
soag, empresarios de acaso, pseudo auctores sem talento,
actores de pano do fundo, -criticos de meia tijela... até ir-
ritara, Santo Deus! — os chefes de claque e os reclamistas.

Havia por essas portas de café, prlas caixas de teatro e
pelas carteiras de redac¢io umas duas boas centenas de
pessoas que esperavam anciosamente uma ocasio facil de
me demonstrarem o seu estado de espirito. Chegou com a
«Vizinhas e apregoava-se por tdoda a parte a minha liqui-
dacfo.

Recordo-me que Alvaro Monteiro, entdo empresario do
velho Gindsio, me dizia num dos ensaios: «Ou a tua pega é
um grande éxito ou nfio me fica uma s6 cadeira inteiras.

Na noite da primeira, a sala era horrivel de ver pelos
olhais do pano de boca. Por uma ou outra cara simpatica -
que eu conseguia lobrigar entre a turba, contava as dizias
os rostos hostis e carrancudos. Dois bandos perfeitamente
organizados para uma pateada feroz tinham saido um da
«Brasileiras do Chiado, outro do Café Imperial. Certos jor-
nais — «0 Mundos — por exemplo, tinham mudado de eri-
tico nessa noite e delegado para os lugares da Imprensa au-
ténticos caceteiros literarios.

Foi numa atmosfera manifesta de temporal que subiu o

pano.
O primeiro acto surpreendeu pelo seu local e acqdo e foi
prendendo pouco a pouco as atencdes. Alguns ditos agra-
daram francamente, mas, entre as gargalhadas, o'uvialp-se
«Schius» severos e rancorosos. No final, como alguns amigos
reclamassem o aufor, alguem se ergueu ha plateia e irrita-
damente bradou: <Ainda é cedo» ! >

O segundo acto impoz-se plenamente. Alegrim disse a sua
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grande cena com a maior felicidade e o movimento e a

alegria embotaram o fio das mas vontades, que nfio ousaram
manifestar-se Ao cair do pano fui chamado e aplaudido sem
o minimo protesto.

O terceiro acto deecidiu por completo da sorte da peca.

Maria Matos foi cologsal e Cardoso, que Deus tenha, repre-
sentou com ela duma maneira deliciosa olongo dialogo que
é a chave de toda a peca O acto terminou ecom uma for-
middvel ovacdio aos artistas e ao autor, e as pessoas que nos
actos anteriores tinham vindo quasi a medo abrac¢ar-me no
paleo, manifestaram, entdo, com plena confianca a sua opi-
nidio. A partida estava ganha, a ndo ser que o ultimo acto
fosse detestado. No quarto acto a reviravolta sentimental,
tomando de surpresa a plateia, interessou e chegou a como-

T0loEac on PrlE

ver. A pe¢a acabou num sorriso e numa ovacio. Os artistas R %, (REGISTRNE)  EEl oS {,
entre cenas eram de acordo que ganhara uma batalha nessa : 1K P ) & (\ %"*"“g;'
noite ¢ 0 empresdario mirava radiante as suas cadeiras. Eu b i Tl
confesso-o, estava contente como um rato. PRODUCTOS V. A. P,
O GLYCOL amacia a g ] O GLYCOL cura o «cres-
Este prologo, escrito por André Brun, e que é um mo- pele. ia tadg- 33 Sol e o «quei-
délo de graca, prova bem o espirito do autor de <A Vizinha O GLYCOL di aos la- Om(;LOY,CSEHm' \i
do lado» que bem mereceu a reposigio feita no «Variedades-. bios a maior frescura. v impurem:‘:’;t::g::
o gz‘::CgL fiod:d:::'jlz da pele, tais como: eru-
Bl uncaang i ot R Rk C pedes, borbulhas, espi-
OGLYCOLevltaouelro. nhaa, impigens, rugas,
O GLYCOL dé a tédas O manchas, escoriagdes
as peles o raro encanto leves, mordeduras de
E S P E ‘ I A ‘ l l I_O S da mocidade. 1LY insectos, etc., etc.

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias

CARTAZ DA SEMANA DEPOSITARIOS:
Ventura d'Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.* E. (a Samfos)  LISBOA

EDEN —15,30 e 21,30 — ¢A princesa e o pirata», Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4850
em sélos do correio, nome e morada

CINEMAS

COLISEU — As 20,45 — ¢«Companhia de Operan,

OLIMFIA — Das 14 as 24 — ¢Ao bater da meia noites,

VINHO DO PORTO

A venda em todos os hoteis, restaurantes e bars de primeira ordem
PARQUE MAYER - Divertimentos, atracc¢des, etc, G R A H A M’ S P O R T

Guilherme Graham Junior & Ca.
Rua dos Fanqueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicao de animais,

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA
TELEFONE: 20911 AGENCIAS E M TODO o PA[S

SEDE )R U A Do CRUCIFI XO, GO -L.ISBOA

Quereis dinheiro? (/- e byl

JOGAI NO | /”/77//) Sempre Sortes 6randes!

— = = —— - - e i et ettt e e et e S
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Hotel EFranco

(Em frente & Praga da Figueira) EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

Préximo da Estaciio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomenddveis. — Espléndida sala de vi-
sitas. — Casa de banho em todos os andares.
— Cosinha & Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combdios. - wmwmoeme

FERNANDO ROD RIGUES

FALA-SE
FRANCES

Gerente:

LISBOA — Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

f—

ITINTORARIA Cambournac

¥ 11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
: TELEFONE 26415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
| Prininee & veapor —HIBEIRA DO FAFEL

Tintas para escrever de diversas gqualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 1, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
4 fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedi¢do pelo ca-
. minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ita

UMA TINTA A OLEO. FOSCA,
DE ASPECTO AVELUDADO

Aplico-se @ pistola ov o pin-
cel, adere o todas as superki-
cies, ¢ lavavel, isento de pro-
dutos toxicos, nao deixo cheiro,
e ¢ por izso recomendado para
escolas. horéis, cosas de soude,
hospitais, ete.

Com esto tinto obtém-se os
mois belos efeitos decorativos.

VALPASTEL

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada, 81, 2.*
Telef 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE I

| Teletone 2411 :

e Andmimg

Teleg. BROWNBOVERI — Pdrto (Universal Trade Code)

W Boven & O

B A D E IN

A tirma que instalou o maior nii-
mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma
niimero de

que montou o mailor

turbinas a vapor em Portugal

Representante geral para Portugal e Colénias:

ESCRITORIO TECNICO:
Praga . doao |,

EDOUARD DALPHIN

5. 3.
(Salas 44, 48 e 49)

S UI1I1gC A |

Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo a vapor de 7.500 kilowatts

Dt - Pérto




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

E NESTES LABORATORIOS
QUE SE PREPARA O

| BENZO-DIACOL

DRAGEAS XAROPE

ACALMA IMEDIATAMENTE A TOSSE




