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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CITO FERROVIARIO
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Pelo Dr.

VI

Policia ¢ exploracao
de caminhos de ferro

AO podia ocupar-se déste assunto o decreto
de 31 de Dezembro de 1864 por o ter dei-
xado para um regulamento a publicar, que
tem a data de 11 de Abril de 1868, e foi

alterado, em parte, pelo decreto com forga de lei
n.° 14:330 de 25 de Agodsto de 1927.

~ O primeiro elemento a considerar é a via, sendo
obrigatéria para as emprésas a sua conservacao
ém bom estado, assim como as dependéncias e ma-
terial cireulante, executando em devido tempo todos
0s trabalhos necessdrios.

Compreende-se que seja a entidade explora-
dora, a Companhia, e nao o Estado, entidade pro-
Prietiria, que tome as providéncias necessdrias
bara garantir a seguranca dos passageiros e agentes
duma forma quanto possivel completa. Entendo
.m_esmo que o assunto é tdo importante, que se de-
‘fla determinar duma maneira clara a responsabi-
lidade das companhias no caso de negligéncia ou
descuido. Nesta parte o regilamento é diferente.

Nas passagens de nivel e em todos os locais
Pecess{lrios hd guardas, sendo de lamentar que no
Micio nao se tivesse decretado a nio existéncia
de passagens de nivel, causadoras de tantos de-
Sastres, substituindo-as por passagens superiores
OUW inferiores. Estava-se, porém, numa época em que
8¢ julgava préximo o desaparecimento do transito
Mportante ¢ a grande distancia por estrada e o
exc_lllsivismo do caminho de ferro, nio se prevendo
A Viagiao automobilista. O progresso desta forma de

Sporte e a actualizacdo da réde ferrovidria
¢fectuada pelo Estado Novo depois de 1927, mostrou
1 necessidade do desaparecimento das passagens

€ nivél, pelo menos nos lugares de maior movi-
Mentg, Muito se tem feito néste sentido, mas ainda
alguns milhares de contos ¢ necessirio dispender,
Uim-de obter a solugao desejada.

P ara a seguranca da via sdo as emprésas obri-
gag:: ; construir barreir::as‘,' abri_r.contra-fossos e
i tima elecer contra-carris, principalmente éstes
i :'S nas passagens de.nfve], para proteger os

€ evitar a sua deterioracao.

0 segundo elemento sdo as estagoes, que tém

A PR o B I

de estar iluminadas durante a noite, podendo in-
terromper a luz désde a passagem dum combdio
até 2 venda de bilhetes para o combdio seguinte, e
possuirem um posto telegrifico, actualmente subs-
tituido por um posto telefénico, determinag¢ao que
se deve tornar extensiva aos apeadeiros e guardas
da via muito isolados. Varia o horidrio de aber-
tura e de encerramento das estacoes, conforme a
época é de verao ou de inverno, domingo, feriado
ou dia 1til, conciliando-se as exigéncias do servigo
e as da comodidade do pitiblico como o descanc¢o
que por lei se assegure ao pessoal.

No caso de acidente ferrovidrio tem o chefe da
estacio de o comunicar aos funciondrios da Di-
recedo Geral de Caminhos de Ferro, e, ocasio-
nando morte, ds autoridades policiais, a-fim-de ve-
rificarem se houve crime.

O terceiro elemento é o material circulante, que -
é previamente submetido as experiéncias necesséarias
por engenheiros da Direc¢ao Geral de Caminhos de
Ferro, para se poder auforizar a sua entrada ao
servi¢o, de forma a proteger-se devidamente o pii-
blico. £ de justi¢a dizer que os caminhos de ferro
portugueses sio dos mais seguros, felizmente,
contandou-se 0s desastres ocorridos désde o seu
inicio em 1856. No material circulante hd a consi-
derar principalmente as lomofivas, carruagens e
vagoes.

Cada locomotiva possui a sua histéria, descrita
num livro de registo geral, existente na posse das
emprésas e sempre em ordem para poder ser exa-
minado. As locomotivas estao providas de aparelhos
confra incéndios e, assim como as carruagens, de-
vem ter: o nome ou iniciais da emprésa a que per-
tencem, o niimero e a designagao da classe quando
se trate de carruagens.

Adotou-se em Portugal o sistema de carruagens
de trés classes, que é o mais vulgarizado e vanta-
joso, embora nalgumas nag¢oes, como na Alemanha,
existam quatro classes, sendo a ultima destinada a
pequenos percursos. Na primeira classe hda a dis-
tinguir as carruagens ordindrias e as de luxo, que
pertencem, na sua quési totalidade, & Companhia
Internacional das Carruagens Camas e dos Grandes
Expressos Europeus, fundada em 1876. O regula-
mento de 1868 é nesta parte incompleto, pois nao-
s6 nésse tempo nao havia a Companhia referida,
como nio proibe a existéncia de mais de trés classes,
pois determina o art. 13.% Havé-las-h4 (as carruagens)

57



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

de trés classes pelo menos. A tendéncia moderna
¢ até para reduzir a 1.* e 3.* ou a 2.* e 3.* as com-
posi¢oes dos combdios tranvias, sistema vulgar em
Espanha, e em Portugal, na via reduzida, nalgumas
empreésas desapareceu a 2." classe em todos os com-
béios, compondo-se de carruagens de 1.* e 3." clssse,
0 que é uma solu¢io aceitavel.

Na descriminacio da forma que tem de apre-
senfar as carruagens, é defeituoso e antiquado o
preceituado no art. 13 do regulamento de 1868,
apenas de admitir no determinado para a primeira
e segunda classes, omitindo-se na terceira classe a
obriga¢io de vidracas, fechando-se apenas com
cortinas, porém hd muito tempo que as carruagens
de terceira classe as possuem, estando mais moder-
nizadas do que a propria lei. Acérca das car-
ruagens convém lembrar o seu atrazo em Por-
tugal, principalmente na linha do Minho, estando
em servico um material péssimo, incémodo e de
pouca seguranca. Deve-se tornar obrigatério para
as carruagens de tdodas as classes que sejam as-
senfes sdobre quddruplo rodado ou «<bogie», e a
terem comunicacao entre si, deforma a permitir a
passagem dum extremo ao outro de combdio, aca-
bando-se com um atraso que nos envergonha e é
necessario prever na lei as automotoras, podendo
as de pequeno percurso terem uma sé classe.

O quarto elemento a considerar é a composic¢io
dos combdios, devendo cada um possuir o nimero
de carruagens das diversas classes em quantidade

necessdria para todos os que se apresentem a tomar .

lugar, todavia, tratando-se do material antigo de
duas rodas, cada combdio nio se permite exceder
24 carruagens, e numa composi¢io de quédruplo
rodado ou de <bogie», 86 podem ser esgotados
até 12 carruagens. Dando-se a influéncia de pas-
sageiros, ¢ aumentado o niimero de carruagens
dentro dos limites indicados, para isso, em diversos
pontos da linha estabelecem-se depdsitos. Conforme
as estacoes do ano, assim aumenta ou diminui a
afluéncia dos passageiros, maior no veriao e menor
no inverno, igualmente varia conforme se é prin.
cipio meio ou fim de més ou de semana, sofrendo
diferencas em relacao as horas do dia ou da noite.
Além disso o tragado e perfil da linha fazem com
que tenha de ser diferente a composicio a qual é
determinada de acordo com o Govérno, aten-
dendo-se: ao nimero de veiculos para combdios de

158

\

Revista quinzenal

passageiros; limite da carga dos trens de merca-
dorias com relagao a forca das mdquinas; niimero
de vagoes com freio, seu péso e lugar que devem
ocupar no trem, manobrando, cada freio, um guarda.

As carruagens e vagoes ligam-se de forma as
almofadas de choque estarem em contacto, para
se evitarem os desastres.

Os combdios sao iluminados exteriormente du-
rante a noite e interiormente as carruagens de pas-
sageiros, mesmo de dia, estas, quando da passagem
dos fiuneis, preparando-se desde a paragem mais
proxima. O principio do art. 24.° do regulamento
de 1868 de se acender a ilumina¢do désde a pa-
ragem mais perto da entrada do tinel, encontra-se
antiquada, pois todas as carruagens siao hoje ilu-
minadas electricamente, bastando que as luzes se-
jam acesas uns momentos antes da entrada do
tinel, porém, quando se publicou o regulamento
de 1868 eram as carruagens iluminadas a azeite,
acendendo-as um empregado que caminhava pelo -
tejadilho, pelo que necessitava estar o combdio
parado.

Na frente dos combdios marcham sempre as lo-
comotivas, como é caracteristico da via¢ao normal,
porém, em caminhos de ferro de cremalheira, pro-
prios das regioes montanhosas e que nao existem
em Portugal, costuma a mdquina ir atrds da com-
posi¢do. Em caso de manobras indispensdveis na
proximidade das esta¢Oes e nas de auxilio ou de so-
corro, permite-se as locomotivas irem noutro lugar
nio se pode ligar mais duma locomotiva acesa,
mas é autorizado num combdio mais de duas loco-
mofivas, désde que a marcha seja dirigida pela m4-
quina da frente. Pelo regulamento de 1868 era
obrigatério seguir a méaquina ou tender, tantos
vagoes que ndo tramsportem passageiros, quanto
o nimero de locomotivas. Pelo art. 5. do decreto
com forca de lei n.° 14:330 estd alterado o art. 21.°
do regulamento, podendo o Govérno dispensar
0 vagdao enfre a maquina ou tender e a primeira
carruagem de passageiros. “

Nos combéios de passageiros é proibido trans-
portar pdélvora e artigos andlogos inflamdveis,
excepto quando conduzidos por soldados ou ca-
gadores nas patronas ou polvarinhos, seguindo nos
combdios de mercadorias, e, s6 na falta déstes, nos
combdios mixtos, sujeitos por isso a providéncias -
especiais.
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Por

| ym cade muito desiol...

O sr. Gilberto Marques, que foi Presidente da Liga
Regionalista Portuguesa, apareceu no [ornal de
Sintra com um arrazoado alarmante  dizendo que
ucorrem perigo de vida milhares de passageiros da C.
P.» e conta o seguinte :

«Com a supressao de combdios, 0s que se efectuam
agora chegam e partem de Lisboa com mais do dobro
da lotacdo, as molas das carruagens, cedendo ao péso,
achatam-se. No Rossio, Campolide e estagoes seguin-
tes até Queluz, onde a avalanche humana atinge pro-
Por¢oes avassaladoras, 0s passageiros que presenceiam
@ marcha dos combdios e os funciondrios da Compa-
nhia olham, assustados, para as molas deformadas.

Torna-se urgente remediar esta situagdo, pois lenha
nao falta em todo o pais e a C, P. ndo terd dificulda-
des em adquiri-la, desde o momento que a pague pelo
Seu préco.n

Diz o Jornal de Sintra que esta afirmagcdo é feita
Por upessoa categorizadanr, referindo-se ao sr. Gilberto.
Também ficamos convencidos disso!. ..

Doacio de ciched

O sr. Joaquim Ferreira Alves, proprietirio de uma
agéncia funerdria, resolveu doar ao govérno

_ brasileiro dez carros antigos do século XVIII e
Principios do XIX, que se destinam ao Museu Histé-
fico do Rio de Janeiro, A coleccdo é constituida por
tra‘luitanas, berlindas e cdches adquiridos em vérias
€pocas e que, depois de pintados de preto, serviram
N0s cortejos flinebres.

'.Entre os carros oferecidos, existem alguns que
®itdo de Barros escolheu para o cortejo que, h4 anos,
Alravessoy Lisboa, provocando o maior deslumbra-
Mento, numa evocacio do século XVIII.
culamém désses carros, outros hd em maos de parti-
i a;es;_spbretudo de antigas agencias funerdrias, que
o Pqulrlram, quando o automdvel fez a sua aparlqaf)
i ortugal. Os doirados e os vermell?os das pprtk-
ik aS. e alcados foram recobertos de pinturas, piras,
i gUeiros, ou ciprestes, apropriados 2 sua nova
Uncio,
d dq[:lz-l: que foi que 0 Museu Nacional dos coches nao
thintia u t.odo éste material em devido tempo, evi-

» @S81m, a sua fuga para fora de Portugal?
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Um combéio expreddo em 1893

O caminho de ferro Nova-lorque Central féz se, af
por volta de 1893, uma viagem de exéraordind-
ria velocidade, entre a cidade do Hudson e as

quedas do Niagara, O combdio expresso percorreu 440
milhas, em 433 minutos e 44 segundos, isto €, 96,5
Kms. a hora, durante cérca de 8 horas.

Em virtude de tdo brilhante resultado (para a época,
é claro) a compuhia resolveu organisar um combdio
expresso regular entre aquelas duas estagdes, que fa-
zia o trajecto em 8 horas e 40 minutos, percerrendo,
assim, 708 Kms. a 82 a hora.

Fste expresso, o mais ripido de entdo, realizou a
sua primeira viagem a 27 de Outubro de 1893, com o
atraso de 1 minuto e 15 segundos.

As locomotivas pesavam 100 toneladas, incluindo
o tender. As rodas mediam 2™,00 de diametro.

Cutioda prece

Jornal de Noticias, do Porto, diz que quando foi
O aberta a caixa das esmolas da Igreja de Santo
Anténio das Antas apareceram diversos dona-
tivos. Entre éles avultava o de uma valiosa moeda de
ouro embrulhada num papel com esta dedicatdria:
<A Santo Anténio para que faca o milagre de pro-
longar a guerra por mais um ano!»
Déstes homens hd-os aos milhares ndo s6 ¢4 como_
em todas as nagoes.

Vitimad da guesra

IZEM os jornais que o numero de vitimas da po-
D pulagio civil, em conseqiiéncia dos ataques do
inimigo, a partir do inicio da guerra até 30

de Setembro de 1944, foi, na Gra-Bretanha, de 136.640.

Anunciando éste nimero, na Cimara dos Comuns
em resposta a um deputado, Herbert Morrison, mi-
nistro do Interior, declarou que tinham sido mortas
ou consideradas desaparecidas 57.4068 pessoas, e qu€
70.178 tinham ficado feridas e recebido tratamento
nos hospitais,

Em ndmeros redondos, o total de prédios des-
truidos no mesmo periodo é de 190.000.

O total de prédios danificados, mas podendo ser
reparados, é de 4 milhoes.

Por motivos de seguranca publica Marrison decla-
rou nao poder indicar niimeros relativos a vitimas ou
oficiais de Londres e de outros pontos na Inglaterra.

— Telegrama de Whasington, diz que a reparti¢cao
de informacdes de guerra dos Estados Unidos anun-
ciou que as baixas das forcas armadas dos Estados
Unidos atingem agora o total de 872.862 homens. As
(ltimas noticias de que dispdem os Departamentos da
(Guerra e da Marinha indicam que foram mortos
180,541 homens, feridos 515.971, desapareceram
06,855 e estdo prisioneiros de guerra 70.495.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Abril de 1895)

Linhas Portuguezas

O ascensor de S. Sebastido da Pedreira. — Se-
gundo refere um collega, o projectado ascensor do Rocio a
S. Sebastiio da Pedreira, tdio desejado pelos moradores
d'aquella parte da cidade, e que parecia de immediata rea-
lizac#io, pelas pessoas que figuravam na empresa, e porque
a maior parte do material ja tinha vindo do estrangeiro,
parece agora totalmente morto, porque cerca de 40 toneladas
d’esse material que existiam na alfandega desde de 1891,
que deviam algumas centenas de mil réis de armazenagem,
foram agora vendidas em leildo aos ferros-velhos a 12 réis
o kilo, e proximamente serfio pelo mesmo motivo vendidas
as machinas,

De Valenca a Melgago. — Installou-se no dia8§, no
Porto, a companhia da linha ferrea americana de Valenc¢a a
Melgago. Achando-se presentes os concessionarios e accio-
nistas em numero legal, foi constituida a mesa da assembléa
pelos srs. Francisco Antonio de Lima, presidente, e Quintino
Gramacho Vianna e Guilherme José da Silva, secretarios.

O sr, presidente expoz algumas das razdes que deram
origem e serviram de base aos trabalhos encetados para a
installa¢io e organizaciio da companhia, e convidou os conces-
sionarios a darem a4 assembléa as explicacdes que tivessem
por convenientes. O sr. Antonio Luiz Pereira expoz larga-
mente os trabalhos ja realizados e os ue ha ainda a fazer
para servirem de base a organizaclio definitiva da compa-
nhia, cuja prosperidade demonstrou ser garantida pela larga
receita do movimento comercial entre Valenca e Melgaco. Fa-
laram o sr. Augusto Cazaux, que deu varias explica¢des
dcerca da explora¢éio da linha por meio de trac¢io a vapor,
e varios accionistas sobre a installaciio immediata da com.
panhia, a qual foi votada por unanimidade.

O projecto de estatutos deve ser apresentado na proxima
reunifo.

Caixa de Socorros da Companhia Real — Aadmi.
nistra¢do contractou com o bem sortido estabelecimento do
sr. Lopes Banhos, na rua dos Retrozeiros, 127, o forneci,
mento de todos os artigos de usg domestico aos empregados
taes como loucas de ferro esmaltadas, fogdes, fornalhas, fer.
ragens, quinquilharias, ferramentas, ete.

O pagamento dlestes artigos é feito pelos empregados em

.quatro prestacdes mensaes, o que lhes é de toda a vantagem.

O sr. Banhos é ja fornecedor de varias das principaes

cooperativas de Lisboa.

«O S JOSES»

Por amivel oficio recebido déste Grupo, sabe.
mos que a nova Direcc¢ao ficou assim constituida:

Presidente: Dr. D. José Vaz de Almada; Secre-
tdrio: Professor José Simoes Lopes; Tesoureiro:
Dr. José Mendes da Fonseca; Vogais: José Pedro
Céandido e José de Oliveira Camilo; Suplentes:
Dr. José F. dos Santos e José Ferreira da Maia

Junior.
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BATALHAO DE SAPADORES

DE CAMINHOS DE FERRO

Sob a presidéncia do sr. General Rail Esteves,
reuniu-se ontem a Comissao Executiva do Batalhao
de Sapadores de Caminhos de Ferro, expedicioné-
rio a Franca quando da Grande Guerra, compare-
cendo os combatentes srs. Majores Leal Faria e
Rosa Bastos, Inspector Joiao Camarinhas, Vaz Ban-
deira e Carlos d’Ornellas. |

Depois de resolvido o expediente, foi proposto,
a exemplo dos demais anos, que se dé uma nota
festiva 4 comemorac¢io do regresso do antigo Bata-
lhao a Portugal e que éste ano, mais uma vez se
realize a sua festa de confraternizacio, em que se
reiinem os oficiais, sargentos, cabos e pracgas que
fizeram parte do (. E. P., na passada Grande
GGuerra. Este ano, o habitual almdgo realiza-se, em
Liisboa, pelas 12,30 horas do dia 6 de Maio préximo,
na Casa do Alentejo.

Toda a correspondéncia deve dirigir-se a Gazeta
dos Caminhos de Ferro, Rua da Horta Séca, 7, 1.°
— Telefone 2 01"8

Comandanie Alvaro Machado

O Ministro das Colénias autorizou a ausentar-se
para a colonia de Angola até fins de Agosto do
corrente ano o sr. comandante Alvaro de Melo
Machado, ilustre administrador da Companhia dos
Caminhos de Ferro de Benguela, que durante ésse
espa¢go de tempo visitard as colénias estrangeiras
africanas. -

O, sr. comandante Alvaro Machado deve embar-
car muito breve para o desempenho da sua missao.

it . _________.__ . W o 84

[ng Vasconcellos Correa

Uma homenagem da revista <Fertosarriles y Tranvias»

A importante revista ferrovidria do pais visinho,
Ferrocariles e Tranvias, que se publica em Madrid,
referiu-se elogiosamente & homenagem com que o
(Govérno Portugués houve por bem distinguir, com
a concessio, por todos os titulos justa, da Gran
(ruz de Mérito Industrial, o ilustre Engenheiro
sr. Anténio de Vasconcellos Corréa, que completou,
recentemente, meio século de servico activo e bri-
lhante nos caminhos de ferro portugueses.

A referida publica¢do espanhola dedica ao facto
e ao nosso ilustre ferrovidrio palavras de alto
apréco, terminando por lhe apresentar felicitagoes.
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Ordem dos Engenheiros

O sr. Sub-Secretdrio de Estado das Corporagoes e
Previdéncia Social sancionou a-eleicdo dos corpos ge-
rentes da Ordem dos ‘Engenheiros, como se segue:

CONSELHO DIRECTIVO —Vice-presidente, Luis
da Costa de Sousa Macedo, e vogal-secretdrio, Carlos
Manuel Temudo Barata.

SECCOES — Presidentes : engenheiro civil, Ricar-
do Esquivel Duarte; engenharia electrotécnica, Carlos
Gomes da Silva Ribeiro; engenharia mecinica, Fran-
Cisco de Assis Nazaré de Almeida Mendia; engenha-
ria de minas, José Caetano Maziotti Salema Gargo;
€ngenharia quimico-industrial, Eduardo Madail; e en-
genharia naval, Anténio de Lemos Viana.
~ DELEGACAO DO PORTO — Vice-presidente,
Jaime Nogueira de Oliveira, secretirio, Jodo de Brito
¢ Cunha; e vogais presidentes dos ntcleos regionais
das seccdes : engenharia civil, Francisco Brito Limpo
Faria; engenharia electrotécnica, Joaquim Camilo Fer-
Nandes Alvares; engenharia mecdnica, Jodo de Vas-
Concelos Costa e Melo; engenharia de minas, Jodo
Lopes Guimaraes dos Santos; e engenharia quimico-

‘Industrial, Joao Carlos Sobral Meireles.
U e SR MY —— B

Yiagens e Transportes
“
L e merm————— £ T R . T S SR I
Limitag¢des aos transportes
de bagagens e mercadorias

Em conseqiiéncia da caréncia de combustivel, a C.

* Viu-se forcada a limitar a aceitagio de bagagens e
Mercadorias, Em grande velocidade sé serdo aceites
Para despacho: caes, dinheiro, valores e objectos de

arte, transportes finebres, gado, carnes frescas ou .

Eg"gelé}(}as, coelhos (mortos ou vivos), criagio ou
al‘;‘& miuda (morta ou viva), frutas frescas, gélo, hor-
COS‘-‘aS, legumes verdes, leite, manteiga, mariscos fres-
él' Pdo, pescaria (fresca, salgada, salpicada ou em
ECE;? € produtos horticolas frescos. Serdo tambél-n
hio 33 remessas constituidas por qualquer mercadoria
com es_lgnada anteriormente, apresentada a despacho
fereng-ma de fr.?msito com carimbo de transporte pre-
endé‘“afb, emitida pela Seccdo de Transportes da In-
abri icla Geral dos Abastecimentos, e remessa ao
'80 da tarifa 8/108, até duas, por dia, em cada es-
li;“l&io € por cada expedidor, podendo a Companhia
“ada estacyo.

Alteracdes de heréarios

or?: *de o dia 5 que o combéio n.,° 3, da linha d_o
me; it t}“’ paragem em Castanheira as 12,39.
entre I'j:ObCOmbdlo deixou de fazer servico de tranvia
Testabe *00a-R. e Vila Franca de Xira. Foi, também,
08 ec’dﬁ a circulagdo, entre esta vila e a capital,
€ombéios n.o* 1,407 e 1.414.

tar a aceitagdo a um médximo didrio a fixar para
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Hospital da C. U. F.

Deve inaugurar-se muito brevemente, talvez ja no
dia 3 de Maio, um modelar hospital mandado cons-
truir pela Caixa de Previdéncia do Pessoal da Com-
panhia Unido Fabril e Emprésas Associadas. Esse
hospital, que os representantes da Imprensa visitaram
na tarde de 7 de Abril, estd situado na travessa do
Castro, n.° 3 (2 Cova da Moura), € um admirdvel edi-
ficio, com todos os requisitos modernos, cujas obras,
segundo o projecto do arquitecto Vasco Regaleira, se
iniciaram em Janeiro de 1942, O dr. José Lelo, secre-
tirio da referida Caixa e o engenheiro Pedro Se-
queira, da comissdo técnica do hospital, foram os
grandes animadores desta notdvel realizacdo. Os srs.
eng. Jdcome de Castro e drs. Augusto Lamas e Lelo
Portela dirigirdo, respectivamente, as sec¢des de cirur-
gia e clinica geral.
~ Com éste modelar hospital alarga-se a ac¢ao social
da C. U. F.. Mas h4 ainda uma nota muito simpa-
tica a acrescentar: o novo hospital abrird as suas
portas mesmo aqueles que ndo pertencerem aquela
Companbhia.

X MREAS Rt el S o . AT IS S TR T . =3 A LU WY NSV IE e

Imprenda

“DIAR]O DA MANlﬂIA!!

No dia 4 do corrente entrou no 15.° ano de publi-
cacdo o Didrio da Manha, 6rgdo da Unido Nacional
e actualmente dirigido pelo nosso ilustre amigo sr.
dr. Manuel Mdrias, escritor consagrado e a quem a
causa nacionalista deve assinalados servigos.

A Direcgdo, Redaccdo e Geréncia do Didrio da
Manha a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta os
seus melhores cumprimentos.

«DIARIO DE LISBOAw

Com a sua edicdo de 7 de Abril completou 24
anos de existéncia -o Didrio de Lisboa. O jornalismo
moderno deve-lhe servigos assinalados, tanto no as-
pecto grifico como na criacido e desenvolvimento de
secgdes cujos assuntos, até ai, nio mereciam mais do
que duas ou trés linhas de referéncia.

Ao sr. dr. Joaquim Manso, seu ilustre Director, ea
todos os seus colaboradores apresentamos as nossas
felicitagoes.

i g S e I TR AT
Caminhos de rorro - Coloniais
K R

BENGUELA

A Direcgdo do Caminho de Ferro de Benguela
vai mandar construir uma estagao-gare em Naova Lis-
boa, cuja localizagdo ja foi escolhida.
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A Cuerra

e od Caminbos de Fevro

CX1l}

A «Reuter» diz que em varios ataques aéreos
levados a efeito pelos Aliados, contra a Alemanha,
foram destruidos 1.500 vagdes e locomotivas e as
linhas férreas ficaram cortadas em muitos pontos.

— Sabe-se, pela «U. P.», que mais de 5.000
avices americanos e ingleses atacaram comuni-
cacdes ferroviarias e outros objectivos militares na
Alemanha. Nesses ataques foram destruidas, ou
sériamente danificadas, pelo menos 500 locomo-
tivas, assim como cérca de 7.000 vagdes. Os ca-
minhos de ferro alemaes foram cortados em mais
de 500 pontos. Na zona entre Leipzig e Nurem-
bers 1.250 Fortalezas Voadoras e Liberators es-
coltados por 650 cacas, lancaram 3.250 toneladas
de bombas sébre os entroncamentos ferroviarios e
outros objectivos da Alemanha.

— Dum comunicado do S. Q. G., datado de
Paris, recortamos a seguinte passagem :

«As tropas aliadas entraram em Morland a
Leste de Cleve. As forcas aliadas que avangam no
caminho de ferro Goch-Uden, mantiveram as suas
posicdes, defrontando forte oposi¢io no inimigo.
Cacas-bombardeiros e cacas munidos de canhdes
de foguete atacaram fortifica¢des, batarias de mor-
teiros e de artilharia, ao Sul de Calcar e nas re-
gices de Weeze Revaiser e de Sonsbeck, assim
como vias férreas entre Emmerich e Wesel.»

A Agéncia «R.» informou também de Paris:
O Q. G. da Aviacdo Estratégica Americana, na
Franca, informa que mais de 1.200 Fortalezas Voa-
doras e avides Liberator do 8.° Corpo da Aviagédo
Americana realizaram um ataque diurno a cérca
de vinte parques ferroviirios e outros objectivos
ferroviarios do Sueste da Alemanha. Os bombar-
deiros eram escoltados por 650 cacas. Entre os
objectivos de ataque, figuravam os parques ferro-
viadrios de Grailsheim, Kitvingen, Ansbach, Neu-
markt e Treuchtlingen, todos situados na zona de
Leipzig para Nurenberg.

_De Londres, a «R.» informou: Mais de qui-
nhentas Fortalezas Voadoras bombardearam Mu-
nich, no prosseguimento da ac¢do americana para
paralisar o sistema ferroviario alemao. Munich é
am ponto central déste sistema. A sua estacdo fer-
roviaria terminal e os principais parques ferrovia-
rios, na parte ocidental da cidade, bem como nos
arrebaldes orientais, foram os objectivos.
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Grupo Tauromaquico “'Sector 1"

Homenagem a Pepe Luiz Yasquez

No dia 8.do corrente foi oferecido, ao consagrado
matador sevilhano Pepe Luiz Vasquez, pela Direcgio
do Grupo Tauromiquico «Sector 1», um almégo de
honra, em que participaram cinqiienta convivas: tou-
reiros mexicanos, espanhoes, criticos tauromaquicos,
cavaleiros portugueses, jornalistas e muitas senhoras.

Presidiu Carlos d’Ornellas, presidente da Direccao
do grupo, que sentava a direita o homenageado, Pepe
Luiz Vasquez, Senhora de Ornellas, Wenceslau Fer-
nandez Flores, Senhora Toste e D. José Maria Salinas
e 4 esquerda Armilita, Senhora Maqueda, «El Carnice-
ritor, espada mexicano, cavaleiros Dr, Rosa Rodri-
gues, presidente do Sindicato Nacional dos Toureiros
e D. Vasco Jardim,

N’outros lugares sentaram-se José Mayer, vice-pre-
sidente da Direc¢do do «Sector 1», pintor Martin Ma-
queda, Rogério Perez, José Luiz Ribeiro, Dr. Sa-
raiva Lima, Juan, irmdo de Armilita, Liciaga, Toscano,
«El Temerdrio», Juan Estrada, Osorno, Roller, Raul
Coluna, Luiz Costa, Carlos Costa, Ernesto Costa, que
representava Simao da Veiga, Luiz de La Barga, cro-
nista do Arriba, e Eugénio Navarro.

Foi uma verdadeira festa de aficionados que decor-
reu com alegria e graciosidade.

Usaram da palavra Carlos d’Ornellas, que saudou
Pepe Luiz e a seguir «Armilita», recordando os tro-
féus que éste tltimo ofereceu ao «Sector 1», quando,
hi seis anos, trabalhou nas pragas espanholas, termi-
nando por saudar todos os restantes toureiros mexi-
canos e todos os assistentes 2 festa. A seguir, José
Luiz Ribeiro, Fernando Batista, Wenceslau Fernandez
Flores que, chistoso, escolheu o tema de uma «charla’
que ficou de memdria,— «Touros e gatos» —¢€
conservou a assisténcia em completa gargalhada. Se-
guiu-se Nizza da Silva e «E1 Carniceritor, que agrade-
ceu as homenagens aos mexicanos e finalmente Pepé
Luiz, que disse ficar imensamente reconhecido com
mais uma prova de amizade e carinho que lhe dedicoy
o nunca esquecido «Sector 1».

Terminado o repasto todos se inscreveram no
Livro de Honra do grupo.

s oo == e l_

Notas de Banco que deixam de circular

Até ao dia 29 de Setembro s#io trocadas na sede, rilial
do Pérto e Delega¢des do Banco de Portugal as seguintes nos
tas, mandadas retirar da circulac¢io: de 1.000 escudos, chal{s
4, efigie Marqués de Sd da Bandeira; de 500400, chapa 4, efl
gie Duque de Palmela; 100$00, chapa 4, efigie Gomes Freiréi
50$00, chapa 4, efigie Borges Carneiro; e 50500, chapa b, efi
gie Duque de Saldanha.




) : Artilharia ferrovidria alema a ecaminho da frente

Como os ferrovidrics do Reich fizeram frente 3 guerra

AZ agora cem anos que foram inauguradas as

linhas mais importantes da grandiosa e vasta

réde ferrovidria alema. Fixa-se entre 1840 e

1850, a época principal do langamento das

fundagdes da réde dos caminhos de ferro germanicos,

sObre as quais se baseia ainda hoje o sistema
actual.

Nao sé no que respeita as viagens de combdio,
como no tocante a tudo quanto se trata de trifego, se
pode provar que a réde ferrovidria alema é a maior
Industria do Reich, pois suscita a admiragdo universal
dos entendidos.

Os caminhos de ferro alemaes ndo sé constituem
4 emprésa de maior volume no trifego mundial,
Como também em todos os outros aspectos. O numero
de ferrovidrios, desde o carregador até ao director-ge-
ral, desde o chefe da estacio até ao director da com-
Panhia, atinge cifras extraordindrias, e, se tivermos
€m conta os membros das familias dos empregados
ferrovidrios, chegaremos a um niimero superior a um
milhdo de pessoas que vivem do caminho de ferro,
que trabalham para éles, e gragas aos quais funcio-
ga;n 0os combdios que servem os cidaddos de todo o

afs,

‘Nao ¢ dificil compreender em que circunstancias
h?le trabalham éstes homens. Suportam o principal
P€so da guerra aérea, desde o tltimo verdo, em pro-
Por¢des relativamente muito maiores do que antes e
do que outros oficios e ramos de actividade.

Muitos déles passaram anos em servigos nao sé
€Sgotantes como imensamente perigosos, em paises
Vizinhos da Alemanha; em territérios inimigos, onde
A mitide o trabalho e a defesa da prépria vida esta-
Yam intimamente relacionados; tinham de trabalhar
€om pessoal insuficiente, de resolver drduos proble-
Mas técnicos sem meios adequados; hoje tem de re-
Parar e de manter em perfeita ordem o material da-

nificado pelas bombas inimigas; estdo expostas mais
do que nenhum outro trabalhador ao frio e ds intem-
péries, e a maior parte dasua vida tém de a passar
separados da familia, longe do lar... Mas a réde fer-
rovidria tem de funcionar.

E certo que, algumas vezes, ndo marcha tio per-
feitamente como em tempo de paz, mas, pode algum
pais citar qualquer ramo técnico ou de industria, que,
nesta época, esteja isento de perfeigdes?

Tendo em conta os problemas que se apresentam,
dia a dia, aos Caminhos de Ferro alemaes, é assom-
broso o rendimento dos combdios: a persisténcia, a
assiduidade e o zélo dos ferroviirios bem podem
qualificar-se de factos qudsi sobrehumanos.

Quem poderia crer, por exemplo na possibilidade
de se manter, no quinto ano de guerra, um numero
crescente e até maior do que em tempo de paz, de
trifego de passageiros? E teremos que acrescentar a
isso o transporte de mercadorias e de gados, que tam-
bém aumentou néste quinto ano de guerra, ultrapas-
sando as ultimas cifras registadas ao rebentar a guerra.

Em face disto, as restricdes de viagens que foram
impostas ao piblico, pouco ou qudsi nada significam.
Seja como for, de qualquer maneira que se.encare o
problema, o ferrovidrio alemio conseguiu que a sua
réde de caminhos de ferro mantenha uma capacidade
de rendimento que, depois de cinco anos de guerra,
ninguém seria capaz de prever.

E o caminho de ferro o intermedidrio que tem de
resolver todos os problemas vitais. O trifego ao ser-
vico da produgio e do abastecimento € o lago que
sustenta e une a vida. :

Eis o grande servigo prestado pelo ferroviario ale-
mao aos seus compatriotas, por éle que juntou a uma
organizagdo exemplar uma capacidade de improviso
adaptada ao momento, conquistando assim novos
triunfos todos os dias.
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Repositério

>

de assuntos referentes

a TEATRO e a CINEMA

Por MIGUEL COELHO

Um homem as dircitas

O cinema portugués vai eaminhando, ainda que lenta-
mente, mas vale mais o «devagar que tenho pressas, o «de-
vagar se vai ao longe»> e «antes burro que me leve do que
cavalo que me derrube-,

Isto vem a propoésito da pelicula «<Um homem as direitas,
altimo filme portugués, que mereceu, com justica, o <Grande
Prémio do Secretariado Nacional de Informaciio», realizado
por Jorge Brum de Canto e produzido por César de Sai.

N#o me interessa o «dize tu, direi eu» que se levantou a
volta déste filme, estreado em Alhandra e que esteve em
exibicdo no Politeama e no Condes.

O som nada tem de fanhoso. E nitido e perfeito, tendo
nos a impressiio de estarmos ouvindo, em carne e 0sso, 08
respectivos intérpretes. A fotografia estd também muito boa,
focando passagens interessantes. Por isso merece mencio
especial nesta pagina.

O realizador reuniu a sua volta um numeroso e esplén-
dido grupo de colaboradores, que fizeram de <Um homem
as direitas> um espectdculo interessante e que honra quem
o fez. Em nada desmerece de muites estrangeiros que nos
tém sido <impingidos> e que somente servem para <propa-
ganda e para nos ~ntristecér mais a vida do que ela ji
estd. '

«Um homem as direitas» foi baseado, segundo diz o éeran,
na peca <Cobardias», de Lifiares de Rivas. Mas o assunto
parece-se com o de uma peca argentina de Jilio Berton, que
ha quatro anos se representou no Gindsio, adaptada por
Fernando Santos e Almeida Amaral, também com o titulo
«Um homem as direitass,

Escolheu o realizador, para protagonista, Barreto Poeira,
0 melhor actor cinematografico que pessuimos. Voz, figura,
maneira de articular, tudo néle concorre para lhe dar féros
de grande actor. E se é certo que, nesta pelicula, Barreto
Poeira tem um papel a caricter e que lhe estd na =caixas
como se costuma dizer, no entanto foi rude comerciante,
severo, de bom corac¢lio, sem papas na lingua, dizendo ver-
dades como punhos, mas amargas, e que faz desaparecer ao
sabor da sua vontade de ferro, a baséfia, a tolice e a pelin.
trince, em que vive a familia a quem se liga pelo casamento
presumindo de rica e de gente fina. E asssim se ridiculariza
e castiga aquéles que fingem o que nfio sfio. A répresentaciio
de Barreto Poeira é impecdvel de verdade e observacio.

Maria Matos, grande actriz, ilustre professora do Conser.
vatorio, tem um papel secundério. Ndo se importou de fazer
um papel muitissimo inferior as suas qualidades artis-
ticas e a sua grande categoria, o que ji n3o sucede com
outras artistas, suas colegas, que se sentem c<rebaixadass
quando lhes distribuem papeis que julgam de segundo
plano e preferem «deitar abaixo» uma pe¢a, a levantd-la com
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o seu nome. £ bem certo que niio hi papeis grandes nem
pequenos. Ha grandes e pequenos artistas.

Maria Vilas, muito bem, assim como Julieta Castelo es-
teve a altura. Carmen Dolores, também premiada no con-
curso do 8. N.I,, tem um papel de dificil interpretaciio, bas-
tante simpatico, é certo, e que realizou a contento dos mais
exigentes. Vergilio Teixeira, esteve a vontade no perso-
nagem do <Menino da moda», que nada faz, vivendo de corpo
direito, gastando o que tem e o que n#io tem, rocando as es-
quinas e relegando para plano.inferior a honra alheia, pois
86 a sua interessa. |

Barroso Lopes muito certo em curtas intervencoes, dan-
do-lhes a necessdria comicidade, mas sem exageros. Maria
Luiza, boa <sambista», deve ser apreveitada somente nesta
modalidade. N#o sabe falar portugués, quanto mais....
francés, Ja varias vezes tenho focado éste assunto.

Milita Meireles foi uma revelagiio. Muito graciosa, can-
tando uma can¢io engracada de Jaime Mendes, e cheia de
vida e dinamismo. Anténio Palma muito sébrio e correcto
num juiz. Sevénio Calheiros, <empertigado» em demasia,
num delegado do Ministério Piblico. Em ecompensaciio, Jii-
lio Pereira, esteve certissimo e muito natural. Também
Elvira Velez é digna de registo, pela maneira conscienciosa
e meticulosa eomo desempenhou a sua irritante perso-
nagem; Vital dos Santos, Regina Montenegro, Pereira Sa-
raiva, Médrio Santos, consciencioso e sébrio, como sempre,
Dinah Stichini, Reginaldo Duarte, Joio Guerra, no autén-
tico batoteiro, Holbeche Bastos, nomes éstes que, nfio figu-
rando nos programas, contribuiram para o éxito de «Um
homem as direitass que, como dissémos, honra a inddstria
cinematografica portuguesa.

Cesar de Sd, Brum de Canto, Quintela, Jaime Mendes,
produziram e colaboraram num especticulo cujo assunto
se adapta a n6s e ao mesmo tempo com um grande fundo
moral, sem as palhagadas nem as «gags»> disparatados que
vemos em certos filmes estrangeiros e fazem delirar os
«cineasnnss,

Em complemento, apareceu <Defesa do Lar», realizado

admiravelmente, e que mostra os perigos désse monstruoso
crime chamado <abértos,

SRS IRASERY | LSS RO . .
ESPECTACUL-OS
CINEMAS

EDEN - 15,50 e 21,30 - eAduinas americanass.
COLISEU — As 20,45 — «Companhia de Operas,

OLIMPFIA — Das 14 4s 24 ~ <O Inimigo Oculto».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdio de animais,

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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MINISTERIOS DAS FINANCAS
E DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Decreto n.’ 34:458

1.2 A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta, sociedade anonima de responsabilidade limitada
(linha directa de Lisboa a Paris) com sede em Lisboa e ca-
pital realizado de 10,000:000 de francos, representou ao Go-
vérno no sentido de lhe serem aprovados novos estatutos,
pelos quais pretende substituir os que foram aprovados por
alvara de 3 de Janeiro de 1907.

Reconhece-se que ésses novos estatutos obedecem a dois
Objectivos : o de subordinar a organizac¢iio da Companhia ao
pensamento que informa a lei n.° 1,994 de 13 de Abril de 1943,
e 0 de a restituir ao regime normal das sociedades anonimas,
fora do qual vive por forca da sentenga de 15 de Outubro de
1906 do tribunal da 2.* vara comercial de Lisboa, que ho-
mologou, para todos os legais efeitos, o acordo celebrado
éntre ela e os seus credores.

Os novos estatutos foram diseutidos e aprovados, primei-
ramente nas sessdes das assembleas gerais de accionistas e
de obrigacionistas, realizadas, respectivamente, em 17 e 18
de Maio de 1943. Depois, as mesmas assembleas, nas de 28 e 28
fiﬁ Dezembro de 1944, alteraram algumas disposi¢des de pro-
lecto inicial, dando a éste cardcter difinitivo,

_ Cumpriram-se, déste modo, as disposigdes estatudrias em
Vigor e com observancia delas se estabeleceu uma reforma
Conveniente, :

Esti o Govérno, portanto, em condi¢des de conceder a
aprovaeiio,

2.9 Consignam os novos estatutos que o capital social da
Companhia passa a ser de 5:200 contos e serd representado
¢ dividido por 20:000 accdes, do valor nominal de 260% cada
Ima, ag quais se trocardio pelas antigas, 4 razlo de uma por
Uma; e em perfeita correspondéneia, que o capital-obrigagdes
Passa a ger representado e dividido por 84:448 obrigacoes
40 valor nominal de 100$ cada uma, com o juro de 3 por
Cénto, operando-se a troeca das antigas pelas novas obri-
g,aﬁ"“és A razdio de uma por duas ou de trés por duas, con-
forme sejam do 1.° ou 2.° grau.

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida” pelo n. 3., do artigo

" da Constituicdo, o Govérno decreta e eu promulgo o
Seguinte : :

Al:tigo 1.© S0 aprovados os novos estatutos da Com-
S;:_hla dos Gfur}inhos de Ferro [’ortugueses-s da Bei'ra Altzf,
rem:vadade anénima de: responsabilidade }imltada (lmh.a di-
ﬂasia de Lisboa a _Parns), com sec‘ie em Lisboa, que balzcan.l
i nados pelos Ministros das Finan¢as e das Obras Publi-

8 @ Comunicacdes. ,
tur::;' 2° A Gomp.anhia -deveré outorgar a rez.sl._nectiva escri-
Sonte ?ntro de qulrfze dias, a contar da publlcacﬁo' do pre-

e (.ecreto, e satisfazer as formalidades de publica¢do e
As p:‘glﬂfo comercial prescritas na lei ggral, salvo quanto
fm.elras, a publicar no Didrio do Govérno.
guii::mco. Satisfeito o disposto nes.te ar.tigo e no artigf) se-
b epe,d 08 estatutos anexos entrarfio imediatamente em vigor,

“ entemente de qualquer outra formalidade.

84, 44?;31)3'? E desde ja autorizada a Companhia a emitir

jure de Sr‘gﬂcﬁes, do valor nominal d.e 100% .cada uma, do

cidag p por cento ao ano, e nas mais condigdes estabele:
08 estatutos anexos.
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§ 1.2 Da emissiio de obrigacdes a que éste artigo se refere
nio resulta responsabilidade para o Govérno. '
§ 2.° A Companhia farda dar entrada na Inspec¢ao do Co-

‘méreio Banecéario, dentro de noventa dias, do documento .

comprovativo de se haver efectuado o registo comercial e de
um exemplar do Didrio do Govérno em que se tenha feito
publicar o respectivo plano de conversdo, sem O que a
emissfio ndo podera realizar-se. '

Publique-se e cumpra-se como néle se eontém.

Pacos do Govérno da Repiblica, 23 de Mar¢o de 1945. —
Antonio Osear de Fragoso Carmona — Anionio de Oliveira
Salazar — Jotio Pinto da Costa Leite — Augusto Cancela de
Abreéu.

Estatutos da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira-Alta

Sociedade andnima de responsabilidade limitada (linha- directa
de Lisboa a Paris)

TTULO0 1

Fins da Companhia
Sua denominacgfo, sede e duragéo

Artigo 1.° A Companhia tem por fim:

1.0 A explorac¢iio da linha do caminho de ferro da Beira
Alta, entre Vilar Formoso (Fronteira hispano-portuguesa)
e Figueira da Foz;

9.9 A construciio e exploracio em Portugal de outros ca-
minhos de ferro e vias de comunicac¢do que forem ulterior-

mente concedidos & Companhia, ou que, com prévia apro-
vaclio do Govérno, ela adquira por qualgner outro modo, a
titulo de propriedade ou de explorac#o;

3.0 A organizaciio e exploraciio de todos os meios de trans-
porte e servigos auxiliares que, no Pais, com prévia autori-
za¢dio do Govérno, possam ser estabelecidos em relagdo com
as linhas pertencentes 2 Companhia ou por ela exploradas,
ou com outras, tudo sem prejuizo das concessdes e previlé-
gios ja outorgadas.

4.2 O usufruto e exploracio de todos os terrenos, matas,
minas, oficinas metaltirgicas, fdbricas de mdaquinas ou
quaisquer outros estabelecimentos que venham a ser poste-
riormente e por qualquer titulo destinados a exploragoes
exercidas pela mesma Companhia.

Art. 2. A Companhia mantém a denominac¢do de Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
que deverd ser sempre seguida das palavras «Sociedade ano-
nima de responsabilidade limitada (linha directa de Lisboa
a Paris)».

Art. 3. A Companhia tem a sua sede em Lisboa e é, para
todos os efeitos, de nacionalidade portuguesa, regendo-se
pelos presentes estatutos e pela legislagdo portuguesa apli-
cavel.

Art. 4.2 A Companhia durard emquanto durar qualquer
das concessdes que lhe hajam sido ou venham a ser feitas.

TITULO II
Capital social — Accoes

Art. 5.2 O capital social, fixado em 5:200 contos, e repre:

sentado e dividido por 20:000 acgdes, do valor nominal de
260§ cada uma.

§ dnico. Serdo trocadas as antigas pelas novas accdes i
razdio de uma por uma.

Art. 6.2 O capital social poderd ser aumentado, por uma
ou mais vezes, até A importancia de 15:000 contos, por simples
resoluclio do concelho de administracdo, e, além dessa
qnantia, nos termos legais, por delibera¢iio competente da
assemblea geral sob proposta do mesmo conselho.

Art, 7.° A subscri¢dio ou a posse de uma ou mais acgdes
importa plena adesfio aos estatutos, aos regulamentos da
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Companhia e as delibera¢des da assemblea geral. Os accio-
nistas limitam a sua responsabilidade, nos termos da lei, ao
valor das ac¢des respectivas.

Art. 8.° As acedes correspondentes a 60 por cento do ca-"
pital social, pelo menos, sdo sempre nominativas e devem
estar averbadas a entidades portuguesas ou a cidadios por-
tugueses de origem, ou naturalizados ha mais de dois anos,
com expressa referéncia a esta disposi¢éio estatudria,

§ 1.°c Os referidos titulos n#o poderfio ser transmitidos
por enddsso e pertence em branco, e haver-se-a por sem
efeito a transmissfo de quaisquer dos direitos respectivos a
favor de estrangeiros, ou naturalizados ha menos de dois
anos, salvo por via de sucessdio legitima ou testamentaria

§ 2.2 Quando se realize a transmissfio désses titulos a
favor de estrangeiros, ou naturalizados ha menos de dois
anos, por via de sucessio legitima ou testamentaria, as accdes
ndo produzirio nenhuns efeitos para com a Companhia e
terceiras emquanto n#io se acharem de novo averbadas em
nome de cidadfios portugueses de origem, ou naturalizados
h4a mais de dois anos, salvo havendo-lhes sido subrogadas
outras acc¢des nos termos do paragrafo seguinte,

§ 3.° Fica bem entendido que o regime estabelecido pelo
presente artigo e paragrafos anteriores deixa de ser apli-
cavel aos titulos que se acham averbados para ésse efeito
quando os proprios interessados, ou outros accionistas lhes
subroguem outras acc¢des que fiquem por sua vez averbadas
em conformidade das mesmas disposi¢des. Quando tal su-
brogac¢do se opere deve fazer-se dela menc#io em averba-
- mento respeitante aos titulos substituidos.

§ 4.° A Companhia fara proceder as subrogac¢des dos ti-
tulos necessarios para que nfo deixe, por mais de um ano,
de se observar exactamente o regime estabelecido no prin-
cipio déste artigo quanto as ac¢des correspondentes a 60 por
cento do eapital social. :

Art, 9. Havera titulos de 1, 10, 20, 50 e 100 ae¢des, que
serfio extraidos de um registo de taldo, selados com o sélo
branco da Companhia e numerados e assinados por dois
administradores ou um administrador e uma pessoa para
o efeito designada pelo concelho de administrac¢éo, podendo
uma das assinaturas ser de chancelha,

TITULO I1I
Obrigacoes

Art. 10,° O capital-obriga¢des é representado por 86:448
obrigacdes, do valor nominal de 100% cada uma, com o juro
de 3 por cento, pagavel semestralmente desde 1 de Janeiro
de 1946, sujeito a impostos, e que sfio amortizaveis em trinta
e duas anuidades. Estas obrigacdes sfio criadas para subs-
tituicdio das emitidas nos termos do convénio de 15 de Ou-

tubro de 1906, em circulagio,
Art. 11.° S#io criadas, na conformidade do artigo prece-

dente :
@) 53:826 obrigag¢des para troca das antigas obrigacdes do
do 1.° grau, na propor¢do de uma obrigacdo actual por duas

novas;
b) 32:622 obrigacdes para troca das antigas obriga¢des do

2.0 grau, na proporc¢ido de trés obrigacdes actuais por duas
novas.

§ 1. Todas as novas obriga¢des gozam igualmente de pri-
vilégio sdbre a concessdio do caminho de ferro e sibre os re-
sultados da explora¢iio, sem prejuizo dos direitos do Estado
Portugués, Importam privilégio ereditério, nos termos do
artigo 878.c do Cddigo Civil Portugués.

O privilégio destas obriga¢des sera mantido nos mesmos
termos, ainda no caso de faléncia ou liquidag¢io, ou qualquer
outra hipétese, salvo contudo o pagamento regular dos en-
cargos e fornecimentos relativos & explora¢o das iinhas

actualmente concedidas & Companhia,
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§ 2. A amortizacio das obrigac¢des far-se-i depois do pa-
gamento dos respectivos juros, em conformidade com a res-
pectiva tabela de amortiza¢do. Efectuar-se-4 ao par, por
sorteio, quando a cotacdio na Bdlsa seja superior a 100%, ou
por comnra no mercado, sem embargo do direito que assiste
a Companhia de antecipar sempre a amortizacio.

§ 3. Em caso de insuficiéncia dos resultados de um exer-
cicio para a amortizacdo prevista de obrigacdes, sera amor-
tizado, por compra ou por sorteio, somente o nimero de
obrigacdes que as disponibilidades permitam.

As obrigacdes cuja amortizaclio for adiada deverdo ser
amortizadas no ou nos exercicios seguintes logo que haja
provisdo suficiente para ésse fim.

§ 4. Os cupdes e as obrigac¢des amortizadas serﬁo pagos
em Lisboa nas caixas designadas pelo concelho de adminis-
tra¢io. Os pagamentos serfio feitos com deducdio dos res-
pectivos impostos,

Art. 12.° Os nameros das obrigacdes sorteadas para reém-
bolso ou compradas na Bolsa para amortizaclio serdio publi-
cados no Didrio do Govérno e, além disso, anunciados em
um jornal de grande publicidade de Lisboa designado pelo
concelho de administraco,

§ 1.2 A contar do dia designado para reembdlso, as obri-
gacgoes sorteadas deixarfio de vencer juro e o seu valor no-
minal ficara depositado nas caixas da Companhia até que o
portador se apresente para reemboélso das obrigacdes amor-
tizadas contra entrega dos titulos respectivos.

2.9 As obrigacdes amortizadas, quer por compra, quer ao
par por sorteio, serfio, desde a entrada nas caixas da Com-
panhia, anuladas par meio de carimbo especial e deverio,
no prazo de um ano, ser queimadas em presenca de dois de-.
legados do concelho de administraciio e de um delegado do
concelho fiseal.

Art. 3,° As obrigac¢des serdio nominativas ou ao portador,
a escolha dos obrigacionistas. Havera titulos de 1, 10, 20, 50
e 100 obrigac¢oes extraidos de um registo de taldo, selados
com o sélo branco da Companhia e numerados e assinados
por dois administradores, onu por um administrador e uma
pessoa para o efeito designada pelo concelho de adminis-
tra¢do, podendo uma das assinaturas ser de chancelha.

TITULO 1V
Conselho de Administracao

Art, 14.© A Companhia é administrada por um concelho
de administracio de cinco admistradores, todos portugueses,
eleitos pela assemblea geral de entre os accionistas.

Art. 15.° Dentro de oito dias depois da sua eleiclio devera
cada administrador justificar a prop;ied’ade de 100 acc¢des,

- que ficardo depositadas nas caixas da Companhia.

Art. 16, Os titulos que constituem caucdo, na confor-
midade do artigo anterior, sfio inaliendveis durante o pe-
riodo da geréncia; sdOmente poderfio ser levantados depois
de aprovadas as contas da geréncia pela assemblea geral dos
accionistas e nos termos do artigo 190.° do Cédigo Comer-
cial.

Art. 17.° Uma comissiio de trés accionistas, eleitos de trés
anos em sessfio ordindria da assemblea geral, determinara
a verba para remuneracdio do conselho de administracio,
que serd levada a conta de despesas gerais.

A mesma comissidio procederd, de acordo com o presi-
dente do conselho de administra¢fio, a reparticio da verba
fixada pelos diversos membros do mesmo conecelho,

§ inico, As resolu¢des da comissdio de que trata o pre
sente artigo sfio validas por um triénio.

Art 18, Os administradores sfio eleitos por trés anos,
mas ficam sujeitos a revogaciio do mandato pela assemblea
geral. i sempre permitida a reeleigiio.

§ inico. Podem as sociedades pertencer ao conselho de
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administraciio e serdio néle representadas por um dos seus
administradores ou gerentes. Podem também pertencer ao
conselho de administraciio outras pessoas juridicas, que
ndo estejam disso especialmente inibidas, e que para ésse
efeito serdo representadas por pessoa a quem’ tal represen-
tagdio legalmente incumba. \

Art. 19.° Ao conselho de administracdio cabe preencher,
a titulo provisério, as vagas dos administradores. As no-
mea¢des do concelho vigoram até a primeira assemblea
geral, que proveri definitivamente a vaga, mas s6 em re-
lagdio ao tempo por que deveria ainda servir o substituido.

Art. 20.c O conselho da administraciio elegerd, cada ano,
de entre os seus membros, um presidente. Em caso de au-
séncia ou impedimento do presidente, o conselho designara
aquele dos vogais que deve desempenhar as fun¢des de
presidente.

Art. 21,2 O conselho de administraciio reiine-se em Lisboa
uma vez por més, e além disso, sempre que os interésses da

‘Companhia assim o exijam.

§ 1.9 As resolucdes do conselho sdo tomadas por maioria
dos votos dos membros presentes.

§ 2. Em caso de empate, o presidente tem voto de qua-
lidade.

§ 3.0 Para que as resolucdes sejam vilidas, devem estar
bresentes, pelo menos, trés admiradores.

Art. 22,9 O conselho de administra¢iio é investido, para
4 direcedio dos negdcios da Companhia, dos mais amplos
Poderes, e assim:

@) Celebra e ratifica, com a aprovacio do Govérno nos
Casos em que esta seja necessaria, todas as convengdes ten-
dentes 3 realizac3o dos fins da Companhia; mas aquelas de
Que resulte,quer modificaglio na natureza, duracéo e extensiio
das concessdes, quer fusfio com outra empréa, quer veqda
Ou arrendamento da réde, nfio poderfio concluir-se sem a
Aprovacio da assemblea geral ;

b) Autoriza ou efectua a eompra ou venda de terrenos e
Outros bens imobildrios ;

¢) Negoceia e celebra todos os contratosie convencdes para
Construcdes e abastecimentos de caminho de ferro, pelos
Precos e com as cliusulas e condi¢des que julgue con-
Venientes ;

d) Negoceia e celebra os contratos relativos as relagdes
‘1ue convenha estabelecer com outros caminhos de ferro ou

€oOm outras emprésas de transportes ;
¢) Fixa e modifica as tarifas e o seu sistema de arreca-

da?ﬁﬂ', de acordo com o Govérno, nos termos do artigo 38.°

40 contrato de 3 de Agosto de 1878; faz os regulamentos
Para a exploracéio ferrovidria e submete-os & aprovaciio do
GOVGI'DO, de conformidade com o artigo 66.° do referido
‘Ontrato; celebra as transaccdes e fazos regulameutos res-
Peitantes 3 organizacio dos servi¢os e estabelecimentos a
Seu cargo -

£ Dirige ao Govérno: quaisquer pedidos sdébre prolon-
ﬁz?:mo de caminhos de ferro ou entroncamentos, sobre
§ concessdes, exploraglio de minas, criagdo e exploragiio
nl‘_ael?tflcinas metaliirgicas e de quaisquer (?utx-oa estabeleci-
08, com prévia autorizacio, ou ratificacio posterior,
"8 assemblea geral ; :
a eg{ Regula o emprago dos fundos de reserva e determina
0cacdio dos fundos disponiveis;
’.l) Fixa as despesas gerais de administracéo ;
P ;i lEelebr:al, para a conservacio e exploracﬁ? dos caminhos
s se(: e de todas as e.mprésas da Companhfa, os contratos
Piza g cornem RECSABALIDS.) re;{ula. os fornecimentos e auto-
coss ﬁrioompra de matérias, miquinas e outros objectos ne-
cado ; para a explora¢lio ou a venda de materiais fabri-
tenhanl: t.a Comp_an'hi? e suas emprésas, e daqueles que se
ornado initeis ;

7) Autoriza as reivindicac¢des, transferéncias, transportes,
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vendas de valores, fundos e quaisquer ontros titulos da
Companhia; '

k) Recebe &s somas devidas & Companhia, passa qui-
tacdes, especialmente as que digam respeito a4 venda de
imdveis ;

1) Requere todos os levantamentos de sequestros judiciais
e embargos, bem como os cancelamentos de registos de hi-
poteca, desiste de privilégios, dd quita¢des definitivas e faz
rentincias, procedendo pela forma determinada na lei;

m) Autoriza todas as acedes judiciais, todos os pedidos
de providéncia e conservatirias e cautelares, todas as tran-
saccdes e compromissos.

n) Nomeia ou demite o inspector geral, o director da
Companhia e todos os agentes e empregados, fixando as
suas atribuicdes e ordenados e podendo eonceder-lhes quais-
quer gratificac¢des ; _

0) Fecha as contas que devem ser apresentadas a assem-
blea geral, faz um relatério sobre elas e sobre a situagdo
dos negocios sociais e propde o dividendo que se deva
repartir;

p) Submete & assemblea geral as propostas de reiinido ou
de fusfio com outras companhias, de arrendamento de ca-
minho de ferro, de modificacdes ou reformas dos estatutos,
de aumento ou deminuiciio do capital social, de prorrogacio
ou de dissolucdio antecipada da Companhia ;

q) Providencia, emfim, sobre todos os negocios com
preendidos na administracio da Companhia.

Art. 23.° A geréncia dos negdcios correntes podera ser
confiada pelo conselho de administracio a um ou mais
administradores delegadcs, cujas atribui¢des regulara.
Terd sempre o conselho a faculdade de conferir delegagdes
especiais de poderes, quer a administradores quer a outras
pessoas.

§ tnico. Os administradores delegados tém direito a
remuneracdes especiais, que serdio fixadas pela eomissio de
aceionistas a que se refere o artigo 17.° :

Art. 24.° A Companhia fica obrigada, no que respeita a
geréncia dos negocios correntes, pela assinatura de qualquer
dos administradores delegados; e, quanto a outros actos e
contratos, pela assinatura do presidente do concelho de

administra¢do ou de quem o substitua.
§ tinico. Fica também a Companhia obrigada quanto aos

actos compreendidos no respectivo mandato, e de confor-
midade com éste, pela assinatura de quaisquer mandatirios
constituidos nos termos da lei e dos presentes estatutos.

Art. 25.° E expressamente proibido aos administradores
negociar por conta propria com a Companhia, salve se para
isso forem autorizados pelo conselho de administragdo.

Art. 26.° Os membros do conselho de adminisiracdo nédo
contraem obrigagdio alguma pessoal ou solidaria pelas ope-
racdes da Companhia. Respondem, porém, pessoal e solida-
riamente para com ela e para com terceiros pela inexecucéo
do mandato e pela violacio dos estatutos e preceitos da
lei. :

Art. 27.° As resolucdes do conselho de administracdo
constardio de actas, transeritas num registo existente na
sede da Companhia e assinadas por quem tiver presidido a
sessfio e por outro membro do conselho. Os extractos ou
copias destas actas devem ser assinados pelo presidente do
conselho de administracio, ou por quem suas vezes fizer, e
por outro membro do conselho.

TITULO V

Conselho Fiscal

Art. 28.° O conselho fiscal é composto de trés membros efec-
tivos, eleitos trienalmente em assemblea geral entre os
accionistas,

A assemiblea geral elegerd, além disso, também de entre
os accionistas, dois membros suplentes do conselho fiscal"
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E permitida ® reeleicfio.

§ 1.° Observar-se-a, quanto ao conselho fiscal, o disposto
no § Ginico do artigo 18.° relativamente ao conselho de admi-
nistrac#o.

§ 2.° Serdo fixadas e contabilizadas, nos termos do artigo
17.°, as remuneracdes dos membros do conselho fiscal, em
efectivo servigo, ecompetindo ao respectivo presidente as
funcdes que naquela diposicio sfio atribuidas ao presidente
do conselho de administrac#o.

Ar. 29.° O conselho fiscal exerce as atribuicdes que lhe
confere a legislagdo geral.

TITULO VI

Art. 30.c A assemblea geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas. As suas decisdes
s#io obrigatorias para todos, inclusivamente para os ausentes
dissidentes ou interditos. :

Art. 31.° A assemblea geral compde-se dos accionistas
que possuam, pelo menos, 50 ac¢des.

Para que tenham assento na assemblea geral, pos.
suidores de ac¢des nominativas, em namero suficiente, de-
verdo inscrever-se como tais nos registos da Companhia
pelo menos quinze dias antes da primeira reiinifio; e os pos-
suidores de acc¢des ao portador, também em nimero sufi-
ciente, deverdio deposita-las, nas caixas indicadas pelo con-
selho de administragdo, com a mesma antecedéncia da pri-
meira reiinido.

A cada possuidor de ac¢des nominativas sera enviada
uma carta de convocac¢io.

Os posuidores de ac¢des ao portador cobrardo das caixas
um recibo nominativo com a indicac¢fio do'dia do depdsito e
da quantidade e numera¢ido dos titulos depositados, o qual
lhes servira de carta de emiss?o,

§ 1.° Os accionistas possuidores de menos de 50 acg¢des
poderdo agrupar-se de forma a completar o niimero exigido,
e fazer-se representar por um dos agrupados.

§ 2.’ Qualquer aceionista com assento na assemblea geral
podera fazer-se representar nela por outro accionista que
tenha, por si, direito de voto, :

§ 3.2 Os poderes para a representacdio autorizada pelo §
2.° serdo conferidos em procuracio, cuja assinatura devera
ser reconhecida por notario, sem qualquer outra formalidade.

§ 4.° 86 podem assistir & assemblea geral os accionistas
com direito de voto e os representantes dos agrupamentos,
nos termos do § 1.° {

Art. 32.° A assemblea geral é convocada pelo respectivo
presidente ; reine-se em cada ano, antes de 1 de Junho, em
sessfio ordindria, na sede da Companhia. Retline-se, além
disso, extraordinariamente sempre que o conselho de admi.
nistra¢do ou o conselho fisecal o julgue neoessirio ou
quando seja requerido por um grupo de vinte aceionistas ou
mais que possuam, pelo menos, a sexta parte do capital
social, :

Art. 33.© A mesa da assemblea geral é constituida pelo
presidente e por dois secretirios, eleitos para éste fim de
entre os accionistas de trés em trés anos. Para os substituir
nas suas faltas serfio eleitos, nos mesmos termos, um vice-
-presidente e dois vice-secretirios. Os dois maiores accio-
nistas presentes desempenham as fun¢des de escrutinadores
quando seja necessario; se ndo puderem ou nfio quiserem
assumir ésse enecargo, serdo substituidos por quem o pre-
sidente designar.

§ finico. A mesa compete dar posse aos accionistas eleitos
para os cargos do conselho de administrac¢io e do conselho
fisecal. :

Art. 34.° As convoca¢des da assemblea geral serdo feitas
trinta dias, pelo menos, antes do dia da reiinifio por anincios
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insertos no Didrio do Govérno e num jornal didrio de
Lisboa. Todas as convocacdes para as assembleas gerais
devem mencionar o objecto da reiinifio.

Art. 35.° A assemblea geral considera-se regularmente
constituida quando os aceionistas presentes e representados
sejam, pelo menos, em nimero de quinze e possuam a
quarta parte do capital social, salvo o disposto no artigo 37.°

§ 1.° Se a assemblea n#io se constituir regularmente, nos
termos déstes estatutos, sera convocada para nova reiinido,
que se efectuara dentro de trinta dias, mas n#o antes de
quinze. Esta convocac¢do sera feita quinze dias, pelo menos,
antes do dia marcado para a segunda reiini3o.

§ 2.° As deliberagdes tomadas pela assemblea geral na
segunda reiinifio sfio validas qualquer que seja o niimero de
accionistas presentes e o quantitativo do capital repre-
sentado.

§ 3.° Na segunda refiniio somente podem tomar-se delibe-
ra¢des sobre assuntos que tenham sido ja objecto de pri-
meira convocacio.

Art, 36 As votagdes sfio por levantados e sentados, nomi-
nais ou por eserito. Nas votac¢des por levantados e sentados
prevalece a maioria de votantes: nas outras a maioria dos
votos colhidos.

§ tunico. Fazem-se as vota¢des por levantados e sentados
quando contra esta forma de votar ndio reclamem, pelo me-
nos, seis accionistas. Havendo reclamac?io, o voto é eserito
em elei¢des e outras deliberacdes relativas a certas e deter-
minadas pessoas e é nominal nos demais casos.

Art. 37.° As deliberagdes relativas a propostas de fusiio
ou relinidio com outras companhias, de traspasse da emprésa,
de arrendamento de todo o caminho de ferro ou parte déle,
de modificacfo, alteraciio ou reforma dos estatutos, de au-
mento ou reducio do capital social e de prorrogaciio ou dis-
soluglio antecipada da Companhia nfio podem ser tomadas
senfio em assemblea geral composta de accionistas que pos-
suam, pelo menos, dois tercos do capital social, e 86 serdo
executorias depois da aprovacdo do Govérno. Quando nio
concorram a reiinido accionistas que possuam dois tercos
do capital social, proceder-se-d pelo modo indicado nos §§
1.° e 2.° do artigo 35.°

Art. 38.c Quando a assembleia esteja em condi¢des de
funcionar mas ou nio possa convenientemente iniciar os
trabalhos por insuficiénecia do local designado ou por outro
motivo, ou por qualquer circunstineia ndo possa conelui-los
na mesma assentada, a reiinifio realizar-se-d ou prosseguira
nos dias, horas e locais que forem indicados pelo presi-
dente. Poderdio, para ésse efeito, ir sendo sucessivamente
designadas que se forem tornando necessarias.

§ 1.° Sempre que a designacfio do dia e hora nio seja
feita na propria assembleia, deve fazer-se por aniincios pu-
blicados no Didrio do Govérno e num jornal de Lisboa, o
mais tardar na véspera do dia para que a reiinidio haja sido
adiada. Embora a designacio do dia e hora haja sido feita
na assemblea, realizar-se-d a publica¢io de antincios sempre
(que para ela haja tempo, ainda que venha a cair no préprio
dia para que o adiamento se tenha dado.

§ 2.2 Se tiver de haver mudanca do local das reiinides,
sera o novo local designado em anineios publicados, pelo
menos, trés dias antes daquele para que os trabalhos te-
nham sido adiados,

Art. 39.° Serdio presentes a assemblea geral o relatério
do conselho de administrac¢fio relativo aos negé6cios da com.
panhia e o parecer do conselho fiscal.

A assemblea geral :

Discute e aprova as contas ;

Elege a mesa da assemblea geral e os administra-
dores que devem preencher os lugares vagos, assim
como os membros do conselho fiscal e da comissfio a
que se refere ¢ artigo 17.°;
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Fixa anualmente o dividendo, segundo o balancgo
geral e em conformidade com os presentes estatutos ;

Finalmente, delibera, nos limites dos estatutos e da
lei, sobre todos os negdcios da Companhia,

§ tnico. Sera entregue a todo o portador de, pelo menos:
10 acedes, quando o pedir, um exemplar do relatorio do con.
selho de administracio e do parecer do conselho fiscal.

Art. 40.° As deliberacgdes da assemblea geral sfio tomadas
Por maioria dos votos dos membros presentes e represen-
tados, Cada accionista tem, nas votagdes por escrito ou no’
minais, um voto por cada 50 ac¢des que possuir, salvo o dis-
posto no § 3.° do artigo 183.° do Codigo Comercial.

§ anico. Os menores, os interditos, as pessoas morais, as
sociedades, a heranca indivisa, a propriedade comum e as
mulheres casadas serfio representados pelas pessoas a quem
essa representa¢iio incumba.

Art. 41.° As deliberacdes da assemblea geral constardo
de actas assinadas pelos membros da mesa. Juntar-se-d a
acta uma relagio nominal dos accionistas que tenham tido
interven¢do na assemblea, com indicac¢iio do niimero de vo-
t0s que lhes hajam cabido, por si ou como representantes
de outros accionistas.

Os extractos das actas que tiverem de ser apresentados
em juizo ou fora déle serfio assinados pelo presidente da
assemblea geral ou por quem o substitua e por outro mem-
bro da mesa.

TITULO VII

Juros, dividendos, fundos de reserva
e amortizacao

Art. 42.° Os lueros de qualquer natureza, deduzidas as
despesas de administracio e de explora¢do e as despesas
gerais, serdo destinados sucessivamente :

1. A ocorrer ao pagamento do juro das obrigacdes;

2.0 A amortizacio do nimero de obriga¢des previsto na
labela respectiva;

3. As amortizacdes .de obrigacdes que se facam por an-
tecipaciio, nos termos do § 2. do artigo 11.° x

4.0 A constitui¢io do fundo de reserva legal, com a dota-
¢30 anual de 5 por cento de lueros apurados;

5. A constitui¢io de outras reservas determinadas pela
assemblea geral ; '

6.0 A distribui¢io do saldo como dividendo por todas as
- acedes,

Art. 43.° Quando o fundo de reserva a que se refere o
n.% 4,0 do artigo antecedente atingir a quinta parte do ca-
pital social, a dedugiio de 5 por cento para ésse fundo po-
deri ser reduzida oun suspensa. Restabelecer-se-d, porém, a
fi*’du‘:-ﬁo logo que o fundo de reserva desca abaixo daquela
Importancia.
~ Art. 44.° O pagamento dos juros serd feito em Lisboa nas
¢pocas e nos lugares designados pelo conselho de adminis-
traciio e constantes de antncios publicados nos termos do
artigo 340

Art. 450 O pagamento dos dividendos efectuar-se-d nos
termos e com as formalidades estabelecidos no artigo ante-
Cedente para o pagamento dos juros.

. Art. 46.° Os juros e dividendos das acg¢des, quer nomina-
livag, quer ao portador, serfio pagos ao possuidor dos titu-
10s ou dos cupdes vencidos.

TITULO VIII
Dissolucao

A}‘t. 47,0 A dissolucdo da Companhia dar-se-a nos ¢asos
PTevistos pelo artigo 120.> do Codigo Comercial,
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TITULO IX
P Liquidacae

Art. 48.° Os poderes da assemblea geral dos accionistas
continuardio durante o periodo da liquida¢dio, conforme o
disposto no Cédigo Comercial.

§ 1. Nos termos da lei e com as formalidades por ela
presecritas, podera a assemblea geral determinar o modo da
liquidacdo. Servirdo de liquidatirios os administradores,

salvo deliberac3o em contrdario da assemblea.

§ 2.° Os obrigacionistas e outros quaisquer credores po
derfio nomear uma comissio que acompanhe os actos da li-
quidacgio. ' ;

§ 3.° A assemblea geral eompete, designadameute, apreciar
e aprovar as contas das liquidagdes e dar as quitagdes cor-
respondentes.

§ 49 Os liquidatarios poderdio, nos termos fixados pela
assemblea geral, transferir para qualquer, emprésa, indi-
vidual ou colectiva, todos os direitos, ac¢des e obrigagdes da
Companhia dissolvida, Esta transferéncia sera submetida
a aprovacio do Govérno.

Art. 49.° Serfio decididas por arbiiros as questdes que se
suseitarem entre a Companhia e os aecionistas ou obrigacio-
nistas, relativas aos direitos e obrigagdes, quer da Compa-
nhia para com os accionistas ou obrigacionistas, quer dos
accionistas ou obrigacionistas para com a Companhia. Nes-
sas questdes observar-se-& na parte aplicdvel, o disposto no
Cédigo de Processo Civil. Nas questdes a que éste artigo se
refere compreendem-se as previstas no artigo 146.° do Co-
digo Comercial, no decreto de 9 de Novembro de 1893, nos
artigos 14.° e seguintes do regulamento aprovado pelo de-
creto de 27 de Agosto de 1896, nos artigos 403.°, 404.°, 1531.°
e seguintes, 1536.° e 1542.° a 1554.°, inclusive, do Codige de
Processo Civil. :

'Art. 50.° Todos os valores provenientes da liquidagdo
serdo empregados antes de qualquer distribuicdo aos aceio-
nistas :

1> Em colocar a linha concedida em circunstancias de

 ser entregue ao Govérno nas condicdes determinadas nos

contratos e concessdes ;
2. Em reembolsar os eredores que ainda existam.
O remanescente serda dividido por todas as accoes.

TITULO X
Direitos do Govérno

Art. 51.° O Govérno tem o direito de suspensdo e anula-
cdio, quer das deliberacdes da Companhia sobre a emissdo
de titulos, aquisi¢iio e arrendamento de linhas e contraios
de empreitadas gerais, quer de quaisquer actos de adminis-
tracdio, quando essas deliberacdes e actos sejam contrarios
a lei, aos estatutos ou aos interésses do Estado.

Art. 52.° Junto da Companhia desempenha as Suas
fungdes, nos termos da lei, da concessdo € dos presentes
estatutos, um comissario do Govérno, que recebera retri-
buicdio igual A média das retribuigdes dos vogais do con-
selho de administra¢iio que ndo exercam as fungoes de admi.
nistradores delegados.

TITULO XI

Disposicdes transitérias

Art. 53.° £ mantida a reserva especial (que consta do ba-
lanco da Companhia, a qual podera ser destinada a amorti
zacdo antecipada das obhrigacdes. b

Art. 54.0 A assemblea geral serd convocada, 1020 a seguir
A aprovacdio dos presentes estatutos, para eleger, de confor-
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midade com as respectivas disposi¢des, 08 novos corpos ge.

rentes.

§ tnico. Até a eleicdo dos novos corpos gerentes, a rea’
lizar nos termos déste artigo, cantinuarfio as suas func¢des
0s que estiverem em exercicio, segundo os estatutos anteri-
ores. :

Ministérios das Financas e das Obras Piblicas e Comu-
nicacoes, 23 de Marco de 1945. — O Ministro das Financas»
Jodo Pinto da Costa Leite. — O Ministro das Obras Puablicas
e Comunicacdes, Augusto Cancela de Abreuw.

- aEE——

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O <Diario do Govérnos, n,° 8, 2,* série, dc 10 de Janeiro
de 1945, publica o seguinte :

Reparticao de Exploracao e Estatistica

Em conformidade com o disposto no artigo 2.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 2 do corrente més de S. Ex.* o Sub-Secreta-
rio de Estado das Comunicac¢des, os projectos de aviso ao
piiblico e de aditamento a classificacio geral de mercadorias
apresentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, pelos quais é generalizada a aplicaciio do multi-
plicador 6 a taras e sfo alterados os precos de transporte
aplicaveis segundo a tarifa eapm ial interna n.° 1, de pequena
velocidade.

O «Didrio do Govérno» n.° 22, 2.2 gérie, de 26 de Janeiro
de 1945, publica o seguinte:

Em conformidade com o disposto no artigo 3.” do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despacho de 19 do corrente desta Direccio Geral, os pro-

jeetos de avisos n.°* 834 e 837, que estabelecem a venda de

bilhetes e despacho de bagagens para Madrid, no combdio
Lusitania- Expresso, o primeiro, e para Vigo, Pontevedra,
Santiago e Corunha, o segundo.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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O <Didrio do Govérno», n,° 18, 2.* gérie, de 22 de Janeiro
de 1945, publica o seguinte :

Reparticao dos Servicos Gerais

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes, que, para o corrente
ano, a comissio arbitral a que se refere o artigo 22.° do de-
ereto n.® 18:859, de 30 de Agosto de 1930, e o artigo 10.° do
decreto n.” 22:046, de 29 de Dezembro de 1932, seja composta
pelo engenheiro inspector superior de obras publicas Raiil
da Costa Couvreur, como presidente, pelo engenheiro c¢hefe
da 1.2 Reparti¢iio da Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro,
Mario Dias Trigo, como delegado do Estado, e pelo enge-
nheiro Henrique Pereira Pinto Bravo Jiinior, como delegado
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

VINHO DO PORTO

A venda em todos os hoteis, restaurantes e hars de primeira ordem
G R A H A VI’ S P O R T

Guilherme Graham Jonior & Ca.
Rua dos Fanqueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO

SARATARIA

RUA D0 AMPARD .

A MAIS ECONOMICA DELISBOA
1€L.28000

Rua do Amparo 51
LISB OA

fﬁ/ ’7 // / Z / *, Sempre Sortes Grandcs! J

Rocha & Oliveira |

Importadores "de todas as qualidades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundigdo e antracites

TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM
139, RU
P. B. X.—28082, 28083 e 28084 ” E?SS zAg‘;LHoslnos DOCA DE ALCANTARA
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LOJA_DE

CANDEEIROS»

Vende ao preco da tabela:

Fogdes, Esguentadores, Lan-

ternas e todos os artigos da
vAcuUuUM

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO
SEU SERVICO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO-

MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS OS
CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS

Rua da Horta Séca, 24--LISBOA--Telefone 2 2942
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UMA TINTA A OLEO, FOSCA,

DE ASPECTO AVELUDADO ===
Aplico-se a pistola ov o pin-d):—f
cel, adere o todas as superki- '

cies, é lavavel, isento de pro-
dutos toxicos, nao deixo cheiro,
e ¢ por isso recomendado para
escolas, hotéis, casas de saude,
hospitais, etec.

Com esto tinta obtém-se os
mois belos efeitos decoratives.

VALPASTEL

SOC GILLCAR. LTDA
Rua Nova do Almada, 81, 2.°
— Telel 24504 LISBOA

LUCRE, ACERTE, ATINE, PINTANDO COM VALENTINE

e

L

Telefone 2411

Jil6

B A DD E IN

Teleg. BROWNBOVERI — Porto (Universal Trade Code)

e Andmmy Brown

e & L

A tirma que instalou o maior nii-

"

mero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas — A firma

que montouw o maior numero de

lurbinas a vapor em Portugal

~

Representante geral para . Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO Ttiulco.
Praga 9. doao |,

-~

25, 3.,
(Salas 44, 48 e 49)

Unido Eléctrica Portuguesa, Porto
Turbo-grupo & vapor de 7.500 kilowatts

Dt —-Pérto
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