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Dircito Ferroviario

A proposito do curioso artigo assinado
pelo Dr. Busquets de Aguilar e publicado
no primeiro numero da «Gazela» de Ja-
neiro do corrente ano, seja-me permitido
produzir algumas consideracoes sobre a
legislacao ferrovidria vigente, que me pa-
recerem necessarias e oportunas.

Na qualidade de chefe do contencioso
da Sociedade Estoril e em mais de vinte
anos de contacto reqular e- permanente
com o0s vdarios tribunais de Lisboa, estou
longe de partilhar da opinido do ilustre
articulista, quando conclue que as dispost-
coes de direrto ferrovidrio sio bastante cla-
ras e bem redigidas.

As duvidas e injusticas que, por vezes,
tenho verificado nos julgamentos e proces-
samento dos autos levantados pelos agen-
tes ferrovidrios, em qudsi todos os Juizos
Oriminais de Lisboa, estao longe de justi-
ficar tao categoricos elogios.

De resto, milagre incompreensivel seria
que uma legislacao que vigora desde 31 de
Dezembro de 1864 (80 anos de longevidade
bem anormal) ainda hoje satisfizesse inte-
gralmente as necessidades tao diversas e
acelaradas da fogosa vida moderna.

Além de muitas outras deficiéncias,
atrazos e defeitos que carecem de ser corri-
gidos, avulta a necessidade de tornar efec-
tiva e real, na apreciacao e conceito dos
nossos Tribunais Criminais, aquela 1é e
autoridade que os artigos 6.° e 7.° do De-
¢reto de 31 de Dezembro de 1864 expressa-

mente estatuem e os Tribunais sistematica-
mente rgnoram e nao respeitam.

Os funciondrios dos caminhos de ferro,
que sao de verdade funciondrios publicos
e agentes de autoridade — até devidamente
ajuramentados — para os efeitos dos di-
reitos e garantias da legislacao penal, sao
qudast sempre desrespeitados, verados e
colocados na degradante posi¢io de mani-
festos mentirosos e perjuros por ésses
Tribunais Criminais do Pais.

Os autos de noticia levantados de har-
monia com o Decreto de 31-12-1864, jul-
gados d contre-coeur nos Tribunais Civis
sao qudast sempre um fardo de que ésses
Tribunais se descartam com manifestos
preconceitos contra os agentes ferro-vid-
rt08 e uma tmerecida e injustificada bene-
voléncia para quantos os desrespeitam, -
agridem ow insultam dentro dos proprios
Caminhos de Ferro.

Felizmente que o actual Ministro das
Obras Publicas, Engenheiro Distintissimo
e Homem de tnvulgar cardcter e elevado
espirito de Justi¢a, ¢ wm experimentado.
e competente Director de Caminhos de
Ferro, e éle saberd por termo ds velharias
e insuficiéncias da legislacdo ferrovidria.

Ista, longe de ser perfeila e satisfazer
as reaws necessidades da actual viacao ace-
larada, carece antes de ser urgentemente
revista e actualizada.

(a) A. Campos Figueira
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PDIBEITO F

- RROVIA

L D T T A

Pelo Dr.- BUSQUETS DE AGUILAR

ITI

Vantagens asseguradas
nas empresas

S disposi¢oes dos arts. 33 a 45 do decreto
com forca de lei n.° 13:829 de 17 de Junho
de 1927 destinam-se a favorecer o desenvol-
vimento dos caminhos de ferro de interésse

geral por meio de beneficios concedidos as empré-
sas, s6 sendo de censurar o facto de os niao esten-
derem aos individuos que possuem concessoes de
caminhos de ferro, nos termos do art. 25 do de-
creto referido.

Para ésse fim concede-se: isencdo de direitos
alfandegdrios e consulares para o material fixo e
circulante a importar; cedéncia dos terrenos do
Estado a ocupar por novas linhas e suas depen-
déncias sem nenhum encargo; obriga¢dao das ciama-
ras municipais adquirirem os ferrenos necessarios
para as vias férreas, quando os nao possuam;
isencdao de todas as contribuig¢oes, incluindo o im-
posto de sélo, dos diversos contratos referentes as
emprésas ou relativos a concessoes; nao existéncia
de impodsto nos dividendos das emprésas durante
os primeiros quarenta anos da sua constjtui¢ao;
autoriza¢io para as emprésas emitirem obriga-
¢des, isentando-se os juros de qualquer contribuigio
geral ou municipal; aproveitamento total ou par-
cial do leito das estradas para o assentamento das
linhas; possibilidade de aumento dos multiplica-
dores das tarifas; prorrogac¢ao de prazos; recurso
ao juizo arbitral ; permissao ao Estado de contribuir
para novas linhas com o material circulante que
possua.

Como se vé, sdo muito " importantes os pro-

veitos autorizados pelo decreto ¢om forga de lei

n.* 13:829, apenas com duas restri¢oes: da enfidade
que as receba ser uma emprésa, e de as linhas
estarem classificadas de interésse geral. Ja escrevi
nao ser de admitir a primeira restri¢ao, compreen-
dendo-se perfgitamente a segunda, pois, tao largos
beneficios s6 se podem destinar a vias férreas de
interésse’ geral. O legislador viu bem o problema
e procedeu rasgadamente, sem mesquinhés.

A vantagem da isencdo alfandegéria e consular
nao tem s6 a utilidade de libertar as emprésas do
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pagamento de direitos de importa¢io, como tam-
bém destina-se a evitar que a actividade pouco
titil dos agentes consulares efectuem, com as suas
incompetfentes peias, qualquer ac¢iao maléfica. Essa
isenc¢iao 86 se di desde que o material fixo e ecir-
culante ndo se possa fabricar nos estabelecimentos
industriais portugueses, mesmo que atinja 10 por
cento do custo do estrangeiro, pdosto em porto na-
cional e devidamente despachado, protegendo-se
desta forma a indistria portuguesa, e evitando
igualmente qualquer abuso lucrativo desta. Para
que ndo haja diivida acérea do que se deva entender
por material fixo e material circulante, os n.* 1 e 2
do art. 33 dao a definagao.

Desde que os caminhos de ferro pertencem ao
dominio ptiblico e se desfinam ao progresso nacio-
nal, é legitimo que o Estado ceda os seus terrenos
sem qualquer encargo, para serem ocupados pe-
las vias férreas, visto que a propriedade conti-
nua sua. Oufrotanto é preceituado para as ci-
maras municipais, obrigando-as mesmo a adqui-
rirem os foerrenos nos termos das leis de expro-
priacdo, auforizando-as a contrair empréstimos na
Caixa Geral de Depdsitos, a qual limita a 1 por
cento a respectiva comissio, ou adiantando a im-
portincia do fundo especial de caminhos de ferro,
sujeitando-se as camaras a pagar no prazo maximo
de dez anos, vencendo um juro igual a taxa de
desconto do Banco de Portugal, diminuida de uma
unidade. i de aceitar esta disposi¢ao, pois as ci-
maras municipais representam os concelhos bene-
ficiados com a construcao das vias férreas, e, além
disso, tendo de confribuir, serido mais cuidadosos
nos pedidos constantes, derivados da aspiracao,
por vezes ingénua, e por outras maldosa, de cada
concelho possuir um caminho de ferro,

Importante é a vantagem da isen¢ao de todas
as confribui¢oes e impostos nos contratos de cons-
tituicao, transformaciao ou fusio de empresas, para
efeitos de concessio ou arrendamento de linhas,
assim como os relativos & concessdo, construcao e
exploracao de vias férreas. Beneficio, qudsi ted-
rico, é a nio existéncia de impostos nas accoes
das empresas ferrovidrias durante os primeiros
quarenta anos da sua fundagao, pois rara é em
Portugal a companhia desta natureza que dé divi-
dendo, seja o exercicio prdéspero ou deficitario, o
que constitue um facto pouco lisonjeiro de adminis- -
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tracao, quando, sem o capital accionista, a em-
présa nio se podia constituir.

Compreende-se que as empresas possam emifir
obrigagoes, pois estas estdo garantidas pelos va-
lores das linhas, suas dependéncias e material cir-
culante, necessitando apenas de prévia- anuéncia do
(fovérno. As obrigagoes tém o prazo mdximo de
quarenta anos para a sua amortiza¢do, 0 que ¢
um luero para o obrigacionista, porque rehavé o seu
capital, igualmente para a emprésa, que se liberta
dum 6nus, niao existindo o limite imposto pelo
art. 196 do codigo comerecial, que autoriza as socie-
dades anénimas a emitirem obriga¢oes até a im-
portancia do capital realizado e existente nos ter-
mos do tultimo balango aprovado. As garantias
duma companhia ferrovidria sio muifto superiores
ds de qualquer outra emprésa, Principio igual ao
dos dividendos das aecc¢oes, determinou-se para o
juro das obrigacoes, dispensando-as do pagamento
de contribuicoes ou impostos, mas éste de aplica-
¢ao constante, pois as obrigagdes pagam sempre
08 juros, ou, quando muito, atrazam-se, e foi éste
0 caso das antigas obrigacoes de 1.° grau da Com.
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses por
ocasiao da Grande Guerra Europeia de 1914 a 1918.
A isenciao é pelo prazo de quarenta anos, que €
igual ao da amortizacao total dos titulos.

Ao findar a concessao, podem existir obriga-

¢oes em carteira, sendo nésse caso entregues ao
(Govérno, bem como a parte do produto da emis-

8d0 nao aplicada. Se o prazo de quarenta anos da

emissao for superior ao tempo que faltar para o
térmo da concessio, depende de autoriza¢io pré-
via do (tovérno, que, permitindo-a, fica com o.res-
pectivo encargo, explorando directamente a con-
cessdo, mas, passando-a & novo concessiondrio,
pertence-lhe o 6nus.

O aproveitamento, em todo ou em parte, do
leito das estradas e especialmente de pontes, fi-
cando a faixa ocupada pela concessio a cargo da
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emprésa, s6 s¢ pode realizar mediante parecer do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro e da
Junta Aut6noma das Estradas. £ um principio con-

-denado pelas emergéncias do transito moderno de

automdéveis e camioes, mas ainda seguido em 1927,
quando da promulga¢ao do decreto n.” 13.829, pelo
que se deve considerar como um beneficio inexis-
tente.

O aumento dos multiplicadores das tarifas nas
novas vias férreas, durante o periodo de amorti-
zacio do capital, fixado no médximo de quarenta
anos, niao é de aconselhar pelos prejuisos que as
tarifas elevadas causam ao piblico, ‘devendo an-
tes-revogar-se o art. 34 do decreto n.° 13.829.

Nos motivos justificados, mas sem se modificar
a duracio da concessao, que é contada da data do
respectivo diploma, permite-se o alargamento dos
prazos para a constitui¢gio das empresas, comecgo e
conclusio dos trabalhos de construc¢ao e abertura
A exploracao, o que se compreende, pois causas di-
versas surgem por vezes, impedindo que se reali-
zem as melhores intencoes.

Uma garantia importante é o recurso ao juizo
arbitral, fixado pelo diploma da concessao, evitan-
do-se a intervencdao das burocracias ou a chicana
dos advogados nos tribunais. Embora esta vanta-
gem mostre, com razio, que o Estado nao tem con-
fianca nos tribunais ordindrios, o que é de lamen-
tar, porém os abusos justificam, infelizmente, tais
disposicoes. -

O material circulante, que o Estado possua,
pode ser empregado nas linhas férreas acabadas
de construir, dentro do limite das suas possibili-
dades, ficando propriedade do Estado, tendo a em-
présa o encargo da sua conservagao e utilidade.
Fsta determinacao ¢ pouco - exeqiiivel, pois o Es-
tado, desde que niao possua caminhos de ferro,
nao ¢ natural que adquira material circulante para
0 entregar ds emprésas, a nao ser por motivos
muito especiais.
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Eoos & Clomentinias

SABEL

Por

oA radiodijusio e a cultura popubar

A radiodifusdo tem prestado servicos a cultura

popular. E’ um facto. Mas pode ainda ir
mais longe nessa prestagdo de servigos — quando o
aparelho de telefonia deirar de ser um objecto de
luzo, para se tornar, pelo contrdrio, num objecto
indispensdavel em cada lar. Nem $6 do pdo vive o
homem. Mas para que a telefonia cumpra cabal-
mente o seu papel, é necessdario conceder-lhe facili-
dades de expansdo e ndo roded-la de peias e laxas
exorbitantes.

A propésito do aumento das taxas de radiodi-
fusao, que a Emissora Nacional acaba de lancar,
o tlustre deputado sr. Dr. Formosinho Sanches
afirmou o sequinte, na Assembleia Nacional:

<O aumento de 2800 na taxa mensal de radio-
difusdao vem agravar ainda mais o orcamento da-
queles que vivem com a maior dificuldade. O apa-
relho de telefonia ndo é wm objecto de luxo. Devia
ser divulgado a todos os lares, tornando-se acessi-
vel a sua utilizagio como elemento de educacgdo.
Devia, além disso, organizar-se programas, ndo 86
musicais como literdarios, a fim de prender o mais
possivel o povo a miusica e a literatura. Nao devia
haver taxa e muito menos, portanto, agravamento,
neste momento em que foi estabelecido um impor-
tante aumento de energia eléctrica. Os humildes,
que ndo podem freqiientar teatros e cinemas e que,
em suas casas, ouviriam telefonia terdo que fre-
qiientar os <bars» e tabernas se a quiserem ouvir.»

Estimamos que as palavras do ilustre deputado
meregam, pelo menos, einco minutos de reflexdo, e
ndao caiam, como diz o povo, em cesto rito.

O precurdor do “Wagon-Lit”

primeiro «wagon-lit» data de hd 81 anos, quando
o principe de Gales e depois Rei da Inglaterra,
Eduardo VII, visitou o Canada,

A carruagem foi expressamente construida para
ésse fim, em Brantford, na Provincia de Ont4rio. Foi
vista e admirada por milhares de pessoas. Mas sé
uma delas produziu impressio iitil e fecunda, ao ame-
ricano G. M. Pullman, fabricante de mdveis.

Mais tarde construiu uma carruagem semelhante
para as linhas dos Estados Unidos, que veio a ser o
vagdo precursor dos modernos e confortiveis «wa-
gons-lits»,
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O <Punch» publica a interessante caricatura que a
<Railway Gazett> insere como ideia original que de facto &,
e em que se respeita a tradi¢dio mantendo no ar o mesmo
tipo de carruagens que circula em rails.

A === 8 -__',_.___ _.__.—___l__-_, =2 = SSS=TTE e
Caminhos de Ferro Portugueses

Variante ferroviaria de Beja

Sob a presidéncia do sr. eng.’ Luiz Costa, reali-
zou-se ha dias, na Direc¢ao Geral de Caminhos de
Ferro, o concurso para arrematagio, em conjunto
de uma empreitada a realizar na variante de Beja:
delimitacdo definitiva de toda a variante; currale-
tes para embarque de gado nas estagdes de Penedo
Gordo e Santa Vitéria, Ervidel; poc¢os reservato-
rios e tanques nas estagoes de Penedo Gordo e
Santa Vitéria, Ervidel; vedag¢des com paineis de
cimento armado a saida da esta¢do de Beja e junto
ao desvio da E. N. 19-1.*; canalizagoes de dguas e
esgotos nas estagoes de Penedo Gordo e Santa Vi-
toria, Ervidel; vedag¢oes e ajardinamentos nas esta-
¢oes de Penedo Gordo e Santa Vitéria Ervidel;
acrescentamento do armazem de mercadorias da
esta¢gio de Penedo Gordo; plantagoes nas estacoes
de Penedo Gordo e Santa Vitéria, Ervidel; e passa-
gens de nivel (serventias agricolas).

- A empreitada atraiu um tnico concorrente, que
apresentou a proposta de 307.329%73. A base de
licitagao era de 281.993%86.

Foi determinado que, para o corrente ano,
a comissao arbitral a que se referem os artigos 22.°
do decreto n.” 18:859, de 30 de Agosto de 1930, e o
10." do decreto n.” 22:046, de 29 de Dezembro de
1932, seja composta pelo engenheiro inspector de
obras pitiblicas Raiil da Costa Couvreur, como pre-
sidente; pelo engenheiro-chefe da 1.° Reparti¢ao da
Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro, Mério Dias
Trigo, como delegado do Estado, e pelo engenheiro
Henrique Pereira Pinto Bravo Junior, como dele-
gado da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, |
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O «Museu do Trabalho»

A sede de «A Voz do Operdrio» inangurou-se na
N noite de 26 de Janeiro o «¢Museu do Trabalhos,
admiravel documentario do esforgo e das reali-

zagdes do homem através dos séculos.

A casa fundada pelos manipuladores do tabaco, e
que 6 hoje, pelo nGmero elevado dos seus associados,
& mais importante associacdio operdria do pais, ficou
notavelmente enriquecida, como instrumento de cultura,
com a criacio ddsse Museu. A sua louvavel iniciativa
bem como & sua hem ordenada organizagdio ndo foram
alheios o ilustre publicista Ratl Esteves dos Santos e
© 0 sr. I'ernando Rau, dois amigos da dtil e benemérita
instituigho popular.

Em seis salas ficou o Museu instalado. Magnificas
gravuras numa hora ou duas de curiosidade e atencdo
Proporcionam-nos sugestivas licdes. Com efeito, uma
grande parte da histéria da humanidade encontra-se
ali escrita e exaltada.

Os ferrovidrios nfio perderio o seu tempo se ali
forem de visita, pois encontrariio também em numerosos
quadros a historia e a evolugio dos transportes.

A assisténcia social e a cultura dos operdrios e seus
filhos devem assinalados: servicos A velha instituicio.
tA Voz do Operdrio> merece, pois, por tudo isso que

- J4 fez o pela obra que se propde realizar ainda, a sim-

Patia o a gratidao do pais. E com a dignificagio e a
Valorizagiio dos que trabalham, seja em que ramo for,
que as nacgdes se fortalecem e engrandecem.

Eca de Queiroz

DI*JCORRE 6ste ano o centendrio do nascimento de
Eca de Queiroz. A data ndlo passard desperce-
bida. Comegaram a .ser publicados em volume
08 sous inéditos e os artigos que deixou em vdrios jor-
Dais, Apareceram também nas livrarias os primeiros en-
Saios sobre a sua personalidade e a sua obra. O Secre-
tariado de Informagio e Caltura Popular instituiu alguns
Prémios destinados aos artistas que se propdem ilustrar
08 romances do grande escritor. Fala.se igualmente numa
edigio popular da sua obra. Dois dos seus romances
dargo assunto a dois filmes.

A «Casa de Entre-Douro-e-Minhos, que em Lisboa
m sido um elemento dos mais notéveis do movimento
Togionalista portuguds, deliberou também contribuir
¢Om a gua colaboragéo para o brilho das homenagens
40 autor de «Os Maias», tendo para isso organizado

uma série de conferdncias, a primeira das quais foi rea-
lizada pelo ilustre professor da Iaculdade de Letras,
Doutor Vieira de Almeida.

Eca de Queiroz tem, todavia, inimigos. Sdo o8 que
confundem a moral com a critica; 8o os que negam a
arte 16da e qualquer liberdade de expressio. O grande
escritor felizmente estd acima da moral e da inteligén-
cia dos seus inimigos e detratores. A sua gléria litera-
ria estd cada vez mais viva. Viva e actual a sna prosa
inconfundivel. Sempre delicioso e incomparivel o seu
humanismo. Tudo nas paginas dos seus livros se encon-
tra ainda cheio de vida: a prosa e os persoragens.

Mas Eca amou Portugal. A sua critica teve um
objectivo : ridicularizar o que era impostura e hipocri-
sla. A par do seu humorismo e do seu sarcasmo, ind-
merag paginas luminosas, de um lfrismo ardente, que
nenhum portugués consegue lér sem se comover.

Exposicoes de arte

UNCA houve tantos artistas em Portangal como

N agora. 10 qudsi dificil acompanhar o movimento

das exposi¢des de pintura e desenho que se rea-

lizam um - Lisboa. E, segundo vemos nos jornais, no
Porto sucede o mesmo.

O puablico frequenta com interdsse essas exposicdes.
O ntmero de coleccionadores de quadros deve também
ter anmentado, pois as aquisicdes sdio de modo a ani-
mar os artistas e a servir de exemplo e esifmulo a to-
dos aquéles que tendo casa e dinheiro procuram dar a
vida um maior sentido de beleza.

Tivemos o «Salio de Inverno», da Sociedade Na-
cional de Belas Artes e a Exposicio de Arte Moderna,
do Secretariado, e varias exposicdes individuais. Entre
estas, e porque se trata de aum povo, a de José Ri-
beiro, desenhador e pintor com personalidade jd defi-
nida, A eritica e o phblico jd4 repararam néle. Em
breve, o artista figarard ao lado dos maiores nomes
nacionais, estamos certos disso.

Dotado de entusiasmo, estudioso, com um sentido
admirdvel de poesia das coisas, José Rideiro tém todas
as condi¢des para triunfar. Uma delas é a sua since-
ridade. Com efeito, o artista quando pinta niio se coloca
apenas diante duma pafsagem — olha-se também inte-
riormente. Pintar para éle 6 sinénimo de cantar ou de
conversar consigo proprio. A arte niio deixa de ser
quési sempre uma confidéncia. |

REBEL‘.O DE RBREDTTENCOULET
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ALEMANHA

Com o fim de poder satisfazer as
exigéncias de venda rdapida de
grande quantidade de bilhetes, os Caminhos de
Ferro Alemaes usam bilheteiras ambulantes. Pri-
meiramente, experimentou-se o emprégo de vagoes
fechados; depois utilizaram-se autobuses. Estes po-
dem-se instalar nos pontos mais apropria- dos. A
instalagdo interior de tais bilheteiras ambulantes
adaptam-se 4s dimensdes e possibilidades técnicas
dos carros. Algumas delas téem dois ou trés «gui-
chefs», a cada um dos quais corresponde um
armério com bilhetes vulgares e bilhetes semanais
e mensais, bem como uma caixa para o dinheiro e
uma secretiaria. Cada carro tem, além disso, um ar-
mario para impressos, um guarda-roupa, um lava-
tério, aquecimento e instalagoes de iluminag¢ao. Ksta
afixado nos carros um quadro com as distincias
das estagoes do distrito e as tarifas mais importantes.

Estas bilheteiras -ambulantes téem sido empre-
gadas com muito éxito.

— Os Caminhos de Ferro Alemdies construiram
travessas de cimento armado em a¢o, que dao bons
resultados na pritica. Estas travessas téem 2 metros
e meio de comprido, e a ac¢ao transversal uniforme

Alargando uma via férrea para o triafego de guerra na Alemanha
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de 20 em. de altura e 26 de largura. O péso é de
296 quilos, cada uma.

Os Caminhos de Ferro Alemaes inventaram, ao
mesmo tempo, um sistema de colocagao, para se
evitarem as tao temidas reacoes, no meio das tra--
vessas. A qualidade do cimento foi indicada por
minuciosos exames e experiéncias. O mesmo se deu
com a maneira de colocar a armacao interna de aco.
O probléma de fixa¢do das travessas foi resolvido
de maneira notdvel: na massa do cimento, colo-
ca-se uma cavilha fina de madeira de faia, bem injec-
tada de alcatrao. Esta cavilha é muito segura e pode
ser facilmente substituida por outra, sem necessi-
dade de firar a chulipa.

ESPANHA  Realizaram-se hd pouco, em Bar-
celona, conferéncias entre repre-
sentantes dos caminhos de ferro de Espanha, Por-
tugal e a Franca.

A <Renfe» facilitou & Imprensa uma nota acerca
dessas conferéncias internacionais de caminhos de
ferro, nestes termos:

«Comegaram as sessoes da Conferéncia do Ho-
ririo, a que assistem representantes da «Renfe»,
da Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro
Franceses, das diversas companhias ferrovidrias
portuguesas e da Companhia Internacional das
Carruagens-Camas. Os assuntos que se discutem
nestas sessoes, e que, desde hd anos se vém cele-
brando periédicamente, sao exclu-
sivamente técnicos, e, neste mo-
mento, estdo relacionados com o
progressivo restabelecimento das
comunicacoes ferroviarias entre
0os trés paises citados, como pre-
visao para quando se normalizem
as circunstancias.»

Poucos dias depois, 0s jornais
noticiaram que recomecara o ser-
vigo ferrovidrio entre Madrid e
Paris, via Barcelona e com trans-
bordo em Narbona.

O jornal espanhol, donde ex-
fraimos esta noticia, acrescenta

‘que se aguardavam as decisoes
do elemento ferroviario francés
relacionadas com os servigos de
transito estabelecidos para a
Suissa.

istiveram recentemente em
Espanha e Fran¢a personalidades
técnicas e comerciais suissas, que
estudaram o problema dos com-
béios de mercadorias em impor-
tagdo para a Suissa e em trinsito
déste pais para Espanha,

— «Kl Economista» transcre-
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veu de um jornal da Catalunha o se-
guinte :

«— Nos meios econoémicos de Madrid
dd-se como certo que um grupo norte-
-americano se interessa pela aquisi¢ao
da Réde Nacional de Caminhos de Ferro
Espanhois. Entre as condi¢des impostas
para a cessiao encontram-se as da pro-
gressiva electrificacio da réde e que
tanto as locomotoras a vapor como as
eléctricas sejam construidas na Espanha.
No que respeita as carruagens, seriam
importadas as de aluminio, dos mais
modernos modelos, usados nos caminhos
de ferro dos Estados Unidos.»

«E]l Economista» comentando esta

noticia, escreve:

«Parece, todavia, que se desistiu pela
razao do elevado custo do projecto:
muitos milhoes de dolares. Nao se tratava, pelo que
86 presume, de cedé-los, porém de reorganizi-los
segundo as férmulas modernas norte-americanas.

INGLATERRA Segundo se 1é no Livro Branco
inglés, sobre o esforgo de guerra
da Gra-Bretanha, o niimero de combdios de passs-
geiros milhas é agora trinta por cento mais baixo
do que antes da guerra e a média do volume de
cargas transportadas em combdios de passageiros
€ de 125 por cento maior do que antes da guerra.
Esta reducao de facilidades de trifego ferrovia-
rio de passageiros tornou-se necessdria, a fim de
Permitir aos caminhos de ferro fornecerem  os
trangportes essenciais para os fins da guerra.

O numero total de automdveis particulares em
circula¢iao passou de 2.000:000, em Agdsto, de 1939,
Para 700.000, no comég¢o de 1944. A quantidade de
Carburante consumido por ésses carros é, agora,
de cérca de um oitavo do que era antes da guerra.

(Jonsiderdveis restri¢oes foram também impostas
nos servigos de transportes em auto-omnibus. Assim,
por exemplo, no comég¢o do Verao de 1941, os ser-
Vigos de longo percurso foram drasticamente re-
duzidos. O niimero total de milhas percorridas nas
diversas carreiras estabelecidas no pais, baixou
ém 40 por cento.

— Segundo a <Reuter», quatro das principais
Companhias ferrovidarias anunciaram um plano de

anos para dotar a Gra-Bretanha com os melho-
res servigos ferrovidrios do mundo.

O referido plano compreende combgios de
grandes distincias, com a média de 130 quiléme-
tros hordrios, novo e luxurioso material rolante,
Dova frota para ligar a Gra-Bretanha aos portos
Irlandéses ao continente, reconstrucao de centenas
de estacoes e a electrificacao da vasta extensao de
Tede ferrovidria.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A pesada mdquina e a moderna automotora das linhas férreas inglésas

— A agéncia «Reuter» informa que foi publicada
a noticia de que o combéio de Paris a Londres,
atravessando o Canal, que estava paralizado ha

mais de 4 anos, reaparecerd na esta¢io de caminho

de ferro Vitoria.

Serd o primeiro servigo, chegado da capital
francesa a Londres através do Canal, desde o més
de Junho de 1940. Entre os 100 civis que tém li-
cenca para vir nesse combdio encontram-se 80 pes-
soas que vém em negdécios a Londres e 20 com li-
cenca de favor.

O racionamento apertado de espa¢o para passa-
geiros continuard ainda por algum tempo e na
mesma propor¢ao. As pessoas a quem foi dada es-
sas licencas foram avisadas de que a viagem de
caminho de ferro para além da costa francesa nao
serd rdpida. Desde que se soube da reabertura
déste servigo as pessoas que desejavam obter li-
cenca apresentaram-se em grande numero na
Reparticio dos Passaportes e no Consulado
Francées.
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