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Propriedade e classificacao
dos caminhos de ferro

n. 6 do art. 49.° da Constituicio determina
que ‘840 do dominio ptblico todos os ca-
minhos. de ferro de interésse geral, dispo-
sicdo que se baseou no art. 1.° do decreto

¢ 31 de Dezembro de 1864 e art. 1.° do decreto
®om forca de lei n.” 13.829 de 17 de Junho de 1927.
Onstituem portanto propriedade da nacio as vias
frreas com suas dependéncias, qualquer que seja
% Mmotor, incluindo-se também as aéreas, excluin-
08¢ ag linhas de servigo interno das exploragoes
® cardcter comercial e industrial, que estiao sujei-
A3 as prescri¢oes policiais, e as de servi¢o mineiro,
BE‘bHIetidas a respectiva legisla¢ao. Com referén-
Y8 3g linhas férreas de cardcter urbano, como é o
- %agg g viacdo eléctrica de Lisboa, Porto, Coim-
™, Braga e Sintra, visto em Portugal s6 essas
POVoa0pes as possuirem, submetem-se as determina-
(Deg de natureza policial, desde que nio ultrapas-
:’[m 0 perimetro das respectivas povoacgoes, mas,
“edendo-0, sao do dominio ptiblico e regulam-se
Dﬁelo decreto n.° 13.899. Assim, com respeito a Lis-
%8, as linhas da Companhia Carris de Ferro, per-
B‘:::"em a0 dominio 1)1ib}ico na pa’rt(.a compireendida
Qug 1? as portas de nges e o Listadio .Na’clc'mal, en-
Cip to dentro da cidade siao do patrimonio muni-
al,

Mostra aste principio do dominio piiblico a im-
nogtﬁncia (que, para a vida nacional, tém os cami-
a S de ferro, o que fazia dizer a Briand, quando
. gI:GVe dos caminhos de ferro franceses em 1910,

discurso proferido na Camara dos Deputados

puhlbro désse ano, que eram instrumentos es-
ICiais da defesa nacional.
Dioo ’fa(.zto dos caminhos de ferro serem do domi-

Publico, pertencerem & na¢io, ndo quere dizer
pf:sanao possam ser regidos por entidadeg, ou em-
ft'uin; particulares que sio as companhias, usu-

ﬂl‘teno est_\as‘unf conjunto de ‘bens que nao l}ms
® fing gem pm]?rlam?ntfz, mas snn.lente: nos .lnmtes
O bra um servi¢o ptblico con.cedldo. I‘erm‘ln{mdo
anlinio da concessdo, sao obrigados a restituir os
fop 08 de ferro ao Estado na forma como lhes

entregues e com as benfeitorias sofridas,

6

"

sendo éste o principio geral dos servi¢os publicos
concedidos.

Dividem-se os caminhos de ferro em linhas de
interésse geral e linhas de interésse particular. De-
nominam-se caminhos de ferro de interésse geral,
os destinados ao servi¢o piiblico de transporte ex-
clusivo ou cumulativo de passageiros e de merca-
dorias; considerando-se de interésse particular os
destinados exclusivamente ao servi¢o permanente
ou temporario de estabelecimentos agricolas, co-
merciais ou industriais, pertencentes a individuos
ou sociedades. As linhas férreas do Leste ou do
Minho siao de interésse geral, considerando-se de
interésse particular a via férrea da Companhia
Unido Fabril em Alcantara e oufras em diversos
lugares para o servi¢go de mercadorias de fabricas.

Compreende-se que nenhum caminho de ferro
de interésse geral possa passar para caminho de
ferro de interésse particular; outrotanto nao se da
com o inverso, sendo licito aos de interésse parti-
cular obterem a classificacio de linhas de interésse
geral. Para ésse fim, tem de haver solicitacao por
parte dos seus proprietirios ou do Estado.

Construcao e concessao
de caminhos de ferro

A construgao de qualquer caminho de ferro esté
dependente de ser classificado como por diploma
que determine também o direito de expropriacao
e o estabelecimento de servidoes inerentes. Regu-
la-se a matéria de expropriacoes por legisla¢iao es-
pecial e a dé servidoes pelo Cédigo Civil. Todavia
pode ser pedida a concessio duma linha que nao
esteja classificada.

O Govérno, em conformidade com o art. 5.° e
segs. do decreto com forga de lei n.° 13.829, orga-
nizou o plano geral da réde ferrovidria portuguesa,
mas, mesmo que a linha férrea nao se encontre in-
cluida nésse plano, pode ser concedida, o que se
compreende, pois a-pesar do plano geral prever as
necessidades do pais no momento da sua elabora-
¢do, ¢ admissivel que surjam factos supervenientes
que determinem a construgdo dum caminho de
ferro.

E livre a qualquer individuo ou empresa reque-
rer a concessao dum caminho de ferro de interésse
geral, cuja construcio nao esteja reservada pelo
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Estado para determinado fim. Os caminhos de ferro
de interése particular s6 podem ser solicitados pe-
los proprietdrios de estabelecimentos industriais,
comerciais ou agricolas, que sdo destinados a ser-
vir, ou com o seu assentimento prévio. O requeri-
mento, em que se formula o pedido da concessio, tem
de ser acompanhado: duma planta elaborada sob a
carta corogrifica do Instituto Geografico e Cadas-
tral; duma memgria justificativa indicando as con-
digoes técnicas da exploragao e trafego, referindo
se 6 de interésse geral ou de interésse particular;
e dum depdsito de dez contos (10.000%00) na Caixa

Geral de Depdsitos a ordem da Direccao Geral de.

Caminhos de Ferro. Pode ser o requerente portu-
gués ou estrangeiro, mas a empresa ot companhia
que se constitua depois de 1927, tem de ser portu-
guesa ou nacionalizada, com sede social em terri-
tério portugués.

Compreendem-se perfeitamente as disposigoes
legais destinadas a evitar o facto lamentdvel, que
ainda hoje se mantém em parte, das duas mais impor-
tantes empresas ferrovidrias do pais, —a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses e a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, possui-
rem em larga escala o capital estrangeiro. A lei de
nacionalizagio do capital das empresas n.’ 1994, de
13 de Abril de 1943, prevé o fim da interveng¢ao do
capital estrangeiro em Portugal, mas ainda nao se
encontra regulamentada. A sugei¢do politica deriva
muitas vezes da dependéncia econémica, e, além
disso, a actual prosperidade nacional dispensa a
intervencao ferrovidria de éstranhos.

Organizado o processo do pedido formulado, é
éste enviado para o Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro com o fim de dar parecer no caso
da linha se encontrar classificada; porém, se 0 nao
estiver, tem o Govérno de proceder a verificagao
da utilidade piblica mediante inquérito da Comis-
sao Superior de Caminhos de Ferro do Ministério
da Guerra e do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro. No caso da linha ser classificada, faz o
requerente o estudo, a sua eusta, da linha ou li-
nhas pedidas, dentro do prazo que lhe for fixado,
perdendo o depdsito de dez contos, se 0 nao apre-
gentar na data exigida. Submetido o estudo ao Go-
vérno, as entidades competentes ddao o seu parecer,
ouvindo-se a Junta Auténoma das Esfradas na cir-
cunstiancia de a via férrea utilizar o leito de qual-
quer estrada, principio condenado pelas exigéncias

da viacao automobilista. Nao sendo aprovados os

estudos, concede-se ao requerente um prazo para
introduzir modificacoes, e, se estas nao forem acei-
tes, perde 0 requerente a autorizacao de efectuar
os estudos da linha e o depdsito de dez contos,

o4

teccao s6 concedida as empresas no caso da conﬂ"!
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Compreende-se que se niao permitam novos es:
tudos, visto éstes terem sido regeitados pela se-
gunda vez, mas a perda do depésito, conforme pre-
ceitua o § 2.° do art. 31 do decreto com forga de
lei n.° 13.829 nao é de admirar, mas de censurar.
(Que culpa tem o requerente em nao lhe aprova-
rem os estudos? A maior penalidade é a despesa
initil efectuada, agravada com a perda do depé:
sito, pelo que éste principio é violento, devendo
ser revogado. Parece que o Estado, além de esta-
belecer uma penalidade injusta, procura recompen-
sar-se do tempo perdido pelos seus funciondrios;
como se éstes nio estivessem ao servi¢co da nag¢ao,
usufruindo vérios beneficios. A doutrina do § 2:°
do art. 31.° é até imoral.

Justo é o prinecipio do § 3.* do art. 31.° que de-
termina o pagamento dos estudos, pela entidade
que receber a concessio, ao requerente, no caso
de ser aquela e nio éste, que lhe seja entregue @
concessio.

Se a linha for de interésse geral e a concessio:
ndria uma emprésa, tem esta vantagens importan-
tes consignadas nos arts. 33.° a 45.° do decreto com
forca de lei n.° 13.829, mas sendo um individuo ja
dsses beneficios nao existem. O fim do legislador
foi o de evitar que um individuo possuisse conces:
soes de linhas férreas, talvez para impedir a abun®
dancia de entidades exploradoras de vias férreas:
E um principio discutivel, preconizando-se no ini- ‘
cio da constru¢io dos caminhos de ferro a doutrind
da variedade das empresas exploradoras, porém
modernamente, segue-se a tendéncia da concentrd”
¢a0, chegando a orientacao actual a aceitar apenads
uma s6 emprésa, companhia ou administragao do
Estado para todas as linhas férreas de maior in®
terésse da nagdo, como acontece em Rspanhd
Franca, Suissa, Itdlia e outros paises. :

Pode-se admitir o principio de uma s6 empréﬂﬂi
exploradora dos caminhos de ferro, principalment®
dos de via larga, todavia ndo é deaplaudir a prO‘--"|

trucao. Permitindo o art. 25.° do decreto com for¢®
de lei n.” 13.829 que qualquer individuo ou empréﬂd"
requeira a concessio de caminhos de ferro de i
terésse geral, era legitimo que as vantagens tam”
bém beneficiassem o individuo com mais razao d¢
que a emprésa, pois esta possui maiores possibil_l__":‘
dades financeiras que uma entidade individ_Va]’;
sendo. mais de' aceitar a doutrina de sé6 empresﬂs;
poderem construir vias férreas, pois, devido ao 99‘&':
elevado custo, é o que acontece geralmente. A lflf
niao seguiu essa orienta¢io e antes preferiu um sis”
tema contraditério, o que é censuravel. "
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Notas da

(uinzena

1945

e ———

:STAMOS na primeira quinzena do ano novo de
L 1945. I costume — iamos dizendo: 6 quasi uma
doenga — procurar ouvir, nos fins do ano velho,
8 pessoas a quem atribuimos o dom das profecias e
adivinham, portanto, o que vai suceder durante o ‘trans-
Curso do ano novo. As pessoas consultadas e a quem
50 atribuem qualidades de ordculo raras vezes deixam
de acertar. Nio admira, Num mundo tio velho como o
D0880 — a vida 6 caracterizada pela sua monotonia. Até
98 préprios homens nascem quési velhos. A mocidade ¢
Uma das nossas ilusdes. Num ano novo nfio é mais do
qUe a imagem ou a repeti¢io do ano que findou, Nada
Mais parecido com 1944 do que foi o ano de 1943, se
6 quem ha quem se lembre désse ano remoto. Assim,
Parece-nos, nada haverd de mais desconcertante seme-
hangy com 1944 do que o ano decorrente de 194D,
.porqué? KExactamente porque éle vai ser precisa-
Mente aquilo que nés formos. Os homens nfio mudam
ficilments. E como nio’/mudam—o ano novo sb o é
108 calenddrios.
Niao sejamos injustos com 1944. Obrigou-nos a al-
8uns sacrificios — mas déle foi que herdémos a grande
®Speranga de um ano menos diffeil.

Lj =
~VYros

AS montras das nossas livrarias continuam a ofere-
- COr-nos o espectz’xculo, grato, por certo, a todos
' 0s olhos portugueses, das edi¢des, que se multi-
Phcam’ na nossa lingua. A guerra destronou o livro
fanegs, Os livros que, na lingua de Molitre, agora
apal‘ﬁcem, sfio carissimos, de preco proibitivo, e de
a’Pl‘@sentucﬁo pobre ou desgraciosa, Veio, em sua subs-
Micio, o livro inglés, que ndo ¢ barato, mas de clien-
tla reduzida porque a lingua inglesa para nés, portu-
gf‘ﬁﬂes,_ como, afinal, para todos os povos latinos, é
S 'fl'f’il, e para entender todas as subtilezas do espirito,
“Ironiy, melhor diremos, do chumours anglo-saxonico,
&z‘.sﬁ mister, qudsi, conhecer-lhe o vocabuldrio e o
880, como se fossomos também ingleses.
c_nn:ieram., 1)01'.61_11, em aux§1i0 Ados que ignoram ou
01'3:09?1 imperfeitamente 0 1nglés, algl:ms bons tradu-
+ 10 dessas traducdes fizeram-se edicdes elegantes,
Ane honram as artes graficas nacionais.
bOaE;’ff\ientement(‘} que as m.onf:ra? do's livreiros df} Lis-
i f::n Orto e Coimbra e principais c1df1d.es ‘do pais nio
c¢hem apenas de tradugdes: os originais portugues

ses ocupam largo espaco nas estantes e nas monfras ;
com ar festivo e em lagar de honra testemunham a
existéneia do espirito literdrio de Portugal.

Coisa curiosa: os livros dos poetas, que tdo pouco
se vendiam e que, por ésse facto, nenhum livreiro se
atrevia a editar — encontraram agora a sua hora, isto
6, j4 tém compradores, principalmente se a sua apre-
sentacio gralica lhes confere a categoria de edicdes de
luxo.

Os livros portugueses vendem-se. Vendem-se e es-
gotam-se. Resta saber se todos os que os adquirem o
fazem em obediéneia a uma necessidade espiritual e
cultural — ou sfio possuidos apenas pelo desejo de alin-
darem a sua sala de estar com um livro admirével, mas
que ninguém folheia, em que nido se toca — para nfio se
esti'agar. o

Os invisvais ¢ a musica

Agora chamam-se invisuais. O téermo é mais fino

ou pelo menos parece menos cruel. A tragédia
de quem nio tem a felicidade de ver a luz.do sol é que
nfio se alterou.

Por aqui, pela nossa rua e pelas imediacdes hem
como por outros locais, mais ou menos favoriveis ao
exercicio da sua profissdo, grupos de misicos cegos
improvisam ligeiros concertos e em seguida pedem es-
mola. Alguns désses miisicos revelam temperamentos
excepecionais. De uma céguinha sabemos nés que faz
chorar as cordas do violino. Mas, quem vai na rua leva
um destino qualquer ou vai—-o0 que é peor — & pro-
cura de um destino e niio tem tempo para parar a ouvir.
E as esmolas, por isso, sdo raras. - .

Lisboa estd cheia de cafés. Porém, s6 num ¢ que o
pblico se distrai com um quarteto. Ndio seria possivel
organizar com os melhores misicos invisuais trés ou
quatro pequenas orquestras e colocd-las nalguns cafés
da baixa ou outros pontos da cidade?

K os cegos musicos, em vez de pedirem esmola, como
0s outros pobres, comecariam a ganhar a vida como
artistas, K a existéneia seria para éles menos cruel,
por certo.

Fis aqui um problema. Ni@o seria bom, ni3o seria
principalmente humano resolvé-lo? Todos nés lucraria-
mos com isso: a cidade e os pobres céguinhos, a quem
seria dada unicamente a categoria de artistas.

ANTIGAMENTE dava-se-lhes o nome de cegos.

REBELO DE BETTENCOURT
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Eoss & Comentinios

SABEL

Por

A paddagem do Lejo
em Vila Franca

OMO se sabe, realizou-se, a 18 de Novembro il-
timo, em Salvaterra de Magos, um brilhante fes-

tival tauromdquico, em beneficio do Hospital da Miseri-

cordia da Vila.

Foram muitos os forasteiros e aficionados que pre-
tenderam ir até ld. Pois todos os automobilistas que
se propuzeram utilizar o servigo de transporte fluvial
de automoveis entre Vila Franca de Xira e o Cabo...
deram as do cabo com o0 que se passou. . .

Os pontoes flutuantes destinados a embarque e de-
sembarque de automoveis, que tanto facilitam a entrada
e saida de viaturas, assistiram impdvidos e inertes ao
desespéro sem apélo dos automobilistas, que, depois de
longas horas de espera, foram obrigados a meter o0s
carros em barcas, sujeitando-se a grandes riscos, a
exemplo do que Sucedeu ainda hd pouco: uma das bar-
cas encalhou e os passageiros tiveram de esperar 5
horas (!) que o rio estivesse de maré!...

Os automobilistas que sairam de Lisboa, naquele
dia, até as 11 horas, ainda chegaram a Salvaterra an-
tes de comegar a corrida; outros no decurso da «faenan;
muitos outros jd no fim; a maioria ficou a ver os toi-
ros—que € como quem diz a ver navios...— do cais
de Vila Franca.

Cremos que o problema vai ter solucao em breve,
depois da recente visita, a Vila Franca de Xira, dos
srs. Ministro e Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piblicas, e das deliberacoes tomadas para ésse efeito:
o estudo imediato da ponte entre as duas margens do
rio e a utilizacao, desde jd, dos referidos pontoes flu-
tuantes.

Rl il Hd Tunth sl
de Angra de Heroiamo

CABA de tomar posse do cargo de Presidente da

Junta Geral do Distrito de Angra do Heroismo

o sr. tenente-coronel José Agostinho, ilustre

director dos Servigos MeteorolGgicos dos Agores, e,

até agora,"vogal da referida Junta, onde tem prestado

altos servigos a sua terra, de que é uma das persona-
lidades de mais justo e meritério relévo.

Ao tomar posse daquele lugar, o sr. tenente-coro-

nel José Agostinho declarou, depois de agradecer a
honra da sua nomeacao:
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dade, até que pessoa
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«Ndo me falta boa vontade de levar a bom termo
a tarefa, que tomei, no
entanto, apenas com
caracter de interini-

com mais competén-
cia e com mais tempo
disponivel possa to-
mar conta dela, Enten-
di que nio me podia
recusar a aceitd-la por-
que, na actual emer-
géncia, todos os sacri-
ficios que haja alguém
de fazer pelo bem déste
distrito s3o amplamen-
te justificados. Oxald
que todos pudessem
avaliar bem quanto
me vai custar desem- -
penhar estas funcgdes e me ajudassem, sacrificando-seé
também um poucor.

«Foi sempre ideia minha — acrescentou — que
quando se trabalha com uma orientacdo bem definida
e com persisténcia, o auxilio do Govérno sempre
acaba por chegar. Ainda hd bem pouco tempo tive-
mos uma eloquente prova disso, com a inclusdo, no
plano de obras portudrias, da construgdo do porto deé
abrigo em Angra,..», '

O ilustre oficial terminou afirmando que contava
com a colaboragdo e boa vontade de todos os cole-
gas, das entidades oficiais e do ptblico, para levar 2
bom térmo a sua tarefa.

E’' nossa convicgdo profunda que o novo presi-
dente da Junta Geral do Distrito de Angra do He-
roismo, a quem apresentamos calorosas felicitagoes,
realizard uma obra em tudo digna do seu passado €
das suas brilhantes qualidades de trabalho e inteli-
géncia. '

Letras protestadad

13

f. 3 ‘l',
' .
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Tenente-coronel José Agostinho

Foram- submetidas a protesto, em Julho do an0
passado, 1.455 letras, no valor de 6.153, contra o qué
eleva a 9,271 letras no valor de 42,974 contos o mo*
vimento geral de protesto de letras nos sete primeiros
meses do ano de 1944,

Em Julho de 1943, o protesto de letras foi de 1.207
em nimero e 2,983 contos em valor. De Janeiro a Ju*
lho, verifica-sa o protesto de 7.674 letras, no valor dé
23.858 contos. '

Em Lisboa, no més de Julho de 1944, contaram-s€
157 letras e 3.599 contos de valor, o que da 1.416 le
tras protestadas no valor da 22.875 contos, no p¢
riodo decorrido de 1 de Janeiro a 31 de Junho. Pard
1943, é de 183 letras e 453 contos o movimento d¢ .
Julho, e de 1.309 letras e 5.234 contos o moviment?
de Janeiro a Julho. |
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EMOS algures, numa revista da especialidade, que
pugna pela saude do povo, que quanto menos
comermos mais saide conseguimos para o futuro.

| Um jornal da provincia escreveu um artigo a propdsito,

€om virios apoiados, dizendo que necessitamos mais
racionamento, se quisermos que o povo viva. Algumas

Coisas sio acertadas, mas outras sio perfeitas idiotices,

como esta: «O povo quanto menos comer mais satde

temu_

«Os gotosos, os diabéticos, os obesos, os cance-
rosos, osartério-escleréticos, os cardiacos, os hepéticos,
€ tantos outros enfermos...estio em condigdes de
Obter a melhoria ou a cura dos seus padecimentos, nao
'Comendon_

Nés, o tinico conselho que podemos dar é que...
N30 comam, e terdo dado bastante que fazer s Agén-
Cias funerarias.

Ora, bolas ...

Um berdi esquecido

\/IMOS, hd dias, num importante semandrio da

provincia, que um herdi das campanhas de

Africa vive na maior das misérias, ali para o

lado da Marmeleira. Chama-se &le Manuel Séco, tem

73 anos, ¢ doente, mal pode trabalhar e a mulher, que

Cega, nada pode produzir. Vivem da caridade Cris-
4. E dizia assim o semandrio :

“H4 dias, encontrdmo-nos com Manuel Séco e
Perguntimos-lhe : — O sr. ndo fez parte da expedicao
2 Lourengo Marques, que derrotou e prendeu o fa-
Moso Gungunhana e a sua camarilha?
lad“-Eu era soldado artilheiro em Lisboa e fui esca-

-0 para essa expedi¢do; embarcimos em Lisboa, no
dia 12 ge Marco de 1895, chegdmos a Lourengo Mar-
g;les, Pouco foi o nosso descango,.e, comandados por
E‘.n‘zusinho e .Pfiiv.a Couceiro, partiu a expedicdo, ao
antont_ro do inimigo, por Marracuéne e Clela. Entre-
Ero: lamos vendo sempre enormes matilhas de: ne-
afast armados, que _nos esprexta}ram; mas, batidos,
potea:’am-se para f‘eumr maior namero a volta do seu
nhann adoE a ratoeira porém,gpreparou-s'e e o'Gungu-
i 4 e toda a sua enorme forga de resisténcia se en-
o SOU—meu amigo. Mas que heroismo de comando

uql{e sofrimentos de todos os oficiais e soldados!
Cob:;nda hoje sinto orgulho de possuir a medalha de
e de Sua Magestade a Rainha D. Amélia, com

U1 condecorado.

Erh; Vejo clara-mente que o sr. Manuel ?éco é um
funt ddt‘:sconhﬁec:do. Porque ndo tem feito chegar
Mente 0 querno da nossa Nac&o{ que t2o generosa-
Que Premia, actos de justica devida e merecida, aos
m Sfﬂa defesa da Pitria se sacrificaram, principal-

0 sr.,, que se arruinou nessa campanha, ndo
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pode trabalhar € vive na miséria com a sua compa-
nheira ? =

— O sr. diz muito bem, mas ndo tenho tido capa-
cidade para pensar nisso, o que procurarei diligenciar
e resolver agora.r '

E, como éste, ainda hd alguns velhos combatentes,
companheiros de Mousinho, que necessitam de socorro
e de ser ouvidos nas suas stplicas.

Dt. oAnténis Datgana

MA ordem do Exército, publicada recentemente,
diz acérca do Dr. Anténio Pargana, médico em
Elvas, o seguinte:

«Louvado o tenente médico Anténio Alexandre
Judice Pargana, pelo elevado espirito mililar e devogdo
pelo servico, com sacrificio de comodidades e inte-
résses pessoais, de que deu provas, pedindo que fosse
mantida a sua mobilizagdo, mandada sustar por se ter,
verificado que o servico competia a outro seu cama-
radav,

Também conhecemos éste médico distintissimo,
que acaba de tomar uma atitude digna da nossa admi-
racdo, pelo que registamos aqui o justo louvor a tao
simpdtica figura de Elvas.

% IE- E . : zci

NTES das noites friorentas, que alarmaram Lisboa,
fomos assistir 4 segunda sessio do Teatro Ma-
ria Vitéria, comprando para o especticulo bi-

lhetes de poltrona seis a doze. A pega — revista vul-
gar e sem interésse de maior — tem algumas rdbulas
que a seguram, duas das quais sdo interpretadas por
um artista de mérito, que é o incomparavel Vasco
Santana,

A certa altura do especticulo hi um nimero em
que a simpdtica Mirita tem de vendar os olhos e, de
colaboragio com um homem, que j& trabalhou pelos
Casinos e Clubes da provincia, tem de adivinhar o que
os espectadores possuem dentro da carteira, ou mala,
etc., etc., O niimero é deveras prolongado e aborre-
cido, e ndo h4 cido nem gato que déle ndo tenha conhe-
cimento a ponto de haver protestos por parte dos
espectadores que esbogaram uma pateada. Mas o
curioso é que o artista— que mais se pode chamar
um insolente atrevido do que um artista, —increpou
o puiblico e chamou «burros» aos espectadores que
nio sio obrigados a tolerar o enfadonho ntimero,
hoje até banido das colectividades de recreio. Os es-
pectadores protestaram com a atitude brusca e esti-
pida do cavalheiro até que a autoridade o meteu na
ordem ensinando-lhe que os artistas nao podem intro-
meter-se com o pitiblico.

Niao sabemos se o «artista» percebeul...

-~
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A técnica

ferroviaria

€ 0S5

transportes

de guerra

A guerra veio desenvolvor extraordinariamente a
técnica e os sistemas de transporte. A necessidade cria
a fun¢do — diz-se — e parece verdadeiro. Vemos aqui,
nesta gravura, alguns aspectos da complexa e admira-
vel articulagdo dos servigos de transporte e desembar-
que de tropas na frente ocidental. Como se v&, 14 estd
a indispensavel maquina ferrovidria — coragao e motor
dos grandes tranportes terrestres de longo curso. A
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locomotiva é transportada num «Twickenham Ferry»,
barco trasbordador de combdios, equipado com grua
de pdrtico e ponte rolante, para a respectiva operacdo
de embarque e desembarque em praias ou portos.

A direita, no interior da grua, vemos uma loco-
motiva diesel, de «bogier dupla, suspensa da ponte
rolante, a entrar para o barco, pertencente aos Cami-
nhos de Ferro do Sul da Inglaterra.

——eeeeeeeee e e

Linhas férreas do Estado

Um decreto que se destina a atenuvar transitoriamente
OS encargos que oneram a exploracao
das linhas arrendadas ¢ sub-arrendadas

O Didrio do Govérno, n.° 271, 1.* série, de 8 de
Dezembro de 1944, publicou o seguinte Decreto-lei
n. 34:183:

Verifica-se que a exploragao das linhas férreas

do Estado, dadas de arrendamento e sub-arrenda-
mento, nos termos dos decretos n.” 12:684, 13:260
e 14:162, publicados, respectivamente, em 16 de
Novembro de 1926, 9 de Marco e 23 de Novembro
de 1927, tem sido largamente deficitdria. As causas
fundamentais désse resultado podem atribuir-se as
condicoes ambientes dessa exploracgao.

E certo, por outro lado, que, prevendo o artigo
3. dos contratos de arrendamento e sub-arrenda-
mento a revisio das respectivas cliausulas ao fim
dos primeiros dez anos e em periodos subseqiientes
de cinco anos, ndao foi possivel realizar-se essa re-
visdo, apesar de solicitada superiormente pelas
adjudicatarias.

Nestas circunstincias e enquanto se nao adoptam
solugoes de outra indole, o Govérno entende justo
atenuar transitOriamente os encargos que oneram

58

a exploracio das linhas" arrendadas e sub-arren-

dadas.
K assim:
Usando da faculdade conferida pela 2.* parte

do n.* 2. do artigo 109.° da Constitui¢ao, o Govérno
decreta e eu promulgo, para valer como lei, o se-

guinfe : |
Artigo 1.* Considera-se suspensa, desde 1 de Ou-

tubro do ano corrente até a publicacio de nova
tarifa geral dos transportes ferrovidrios ou até a

revisdo dos contratos de arrendamento e sub- arren-
damento ou do regime de explorag¢ao das linhas

férreas do Estado, a obrigagao do pagamento da
renda fixa a que se referem a base VII do decrefo
n. 12:684, de 16 de Novembro de 1926, e as dispo-

sigoes legais contratuais dela resultantes.
Art. 2. Durante o mesmo periodo a que se re-

fere o artigo anterior ficam as emprésas arrenda-

tdria e sub- arrendatdrias das linhas férreas do Es-
tado dispensadas de pagar ao Estado a parte do im-

posto ferrovidrio a estas referente, que continuou
a cargo das empreésas por forca do artigo 3.° do de-

creto n.* 12:103, de 5 de Agosto de 1926. |
Art. 3.° As quantias que as emprésas arrendatd-

ria e sub-arrendatdrias deixarem de entregar ao Ks-
tado por forca déste decreto serao tidas em conta,
para efeitos de compensacdo, quando vier a efecti-
var-se a revisio dos contratos de arrendamento €
sub-arrendamento ou do regime de exploragao das

linhas férreas do Estado.
-Publique-se e cumpra-se como néle se contéms
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Vida Ferroviaria

#_

Um ferroviario arriscou a vida
para salvar a de uma peixeira

E na primeira pdgina de O Séeulo, de 12 do
corrente, que encontramos esta noticia:

«Foi na estacao de Matozinhos: Acabava de par-
tir o combdio 118 e uma mulher entrou na <gare»,
correndo, na pressa de alcangar uma carruagem
qualquer. Precisava de nao perder o combéio.
Apesar déle ja ter adquirido alguma velocidade, a
passageira — Maria da Gléria Soares, de 44 anos,
da rua do Freixo, 1.425 —ainda se preocupou em
lancar para o furgao a canastra que levava a cabeca
e agarrou-se ao vardo de uma carruagem, pro-
curando saltar para o estribo. Faltaram-lhe, porém,
destreza e .forca e foi arrastada pela composigao.

Gritaram as pessoas que observaram a cena,
vendo a iminencia da peixeira ficar sob o rodado e
ser esmagada, e o chefe da estagdo, sr. Anténio
Campos Junior, que também viu quanto se passava,
apesar dos seus 60 anos, correu para a mulher e
tentou i¢d-la para o combéio. Nao o conseguiu, po-
rém, e foi, por sua vez, arrastado. As pessoas que,
ansiosamente, seguiram o gesto do chefe, gritaram
mais e o maquinista apercebeu-se de que alguma
coisa de anormal acontecia. O combdéio, 15 metros

andados, parava e, quando retiraram o sr. Campos -

Jinior e a mulher da dificil situa¢gdo em que se en-
contravam, observou-se que ambos estavam feridos.
O chefe da estagao, apesar das contusoes, re-
cusou-se a abandonar o seu posto e deu novamente
a partida ao combéio, no qual seguiu para o Porto
& peixeira, que recolheu ao hospital da Miseri-
cordia.
.. Nao é a primeira vez que o chefe da estagao de
Matozinhos arrisca a vida para salvar a de um pas-
Sageiro, como também ja aconteceu com os das es-
tagoes de Mindelo e de Vilar do Pinheiro.»

10) sempre com prazer que arquivamos nas nossas
Paginas 'actos de abnegac¢ao e heroismo, que demons-
tram quanto é generosa a alma dos verdadeiros
ferrovidrios.

Caminhos de I:erro Coloniais

MOGAMBIQUE

As despesas do Conselho de Administra¢do dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Col6-
Ma de Mogambique, para o préximo ano, foram
fixadas em esc. 116.258.200% e ao seu pagamento
880 aplicdveis somente as receitas proprias do
Mesmo Conselho.
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No dia 4 do més passado, organi-
zou-se um combdéio especial entre
Avila e Madrid, para experiéncia da nova locomo-
tora 241-2201, primeira de uma série de 22 que para
a RENFE estd construindo a emprésa barcelonense
La Maquinista Terrestre Y Maritima. Tomaram
parte na viagem p Subsecretario das Obras Publi-
cas, sr. Granda; o Director geral de Ferrocarriles,
Tranvias Y Transportes por Carretera, sr. Hidalgo;
o Director da Réde Nacional, tenente-coronel Rivero
de Aguilar; o Presidente do Conselho de Adminis-
tragao, D. Eduarde Alfonso; vérios sub-directores,
engenheiros chefes de divisao e outras personali-

dades.
A referida locomotora foi atrelado um. combéio

de 450 toneladas, com o qual fez o percurso entre
Madrid e Avila em duas horas e vinte seis minutos
e o regresso em duas horas. Em relagao aos com-
b6ios rdpidos, levou menos vinte sete minutos a
chegar a Avila, transportando mais 70 toneladas.

A paragem em Avila foi aproveitada para uma
visita as obras de electrificagio que se realizam
actualmente naquela cidade.

As referidas entidades,. que sairam de Madrid
4s 11 da manha e estavam de regresso s cinco da
tarde, manifestaram a sua satisfa¢gao pelos bons
resultados obtidos com a nova locomotora.

ESPANHA

O ministro das Obras Prblicas,
René Mayer, expoz as reclamagoes
francesas relativas aos transportes no futuro ar-

misticio com a Alemanha.
Todo o material ferrovidrio francés e os barcos

encontrados em territério alemao ou em dguas

alemas deverao ser devolvidos a Francga.
A Alemanha deve indemnizar a Frang¢a da di-

ferenca respeitante aos totais, anteriores a guerra,

em caminhos de ferro e vias fluviais.
A Alemanha deverd entregar material de trans-

porte, quando puder fabricé-lo, em compensagao do
material gasto. As embarcagoes alemas do Reno de-
verao ser colocadas debaixo de fiscalizag¢ao aliada

como medida indispenséavel.
O ministro acrescentou serem graves os danos

que tinham sofrido os caminhos de ferro franceses,
embora fosse talvez mais grave a destruicao dos

FRANCA

portos.
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