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RACAS DO IMPERIO

POR

MENDES CORREIA

Professor da Universidade do Porto

Estudo sério das populagoes indigenas dos dominios ultramarinos de Portugal,
livro simultaneamente cientifico, mas acessivel, e patri6tico, de suma utilidade
para colonianistas, mas também extremamente interessante para todos os portu-
gueses, dada a sua feigio atraente. Ilustracoes numerosas tornario sugestivo
e agradivel éste novo livro, em que surgiriao, com evoca¢oes dum meritério
I esforgo secular dos Portugueses, e com aspectos interessante e policromos
da fisionomia e da vida de variadissimas gentes que vivem por ésse mundo
fora & sombra da nossa gloriosa bandeira, resenhas de multiplas aquisi¢oes
de puro cardcter cientifico ou de efectiva utilidade pritica.

Obra completa num sé volume, publicada em 18 fasciculos

PRECO DE CADA FASCICULO —-15%$00

stora dos Descoommentos Portuqueses

POPR

DAMIAO PERES

Professor da Universidade de Coimbra

Livro completo e conciso, de propor¢oes razodveis, ricamente ilustrado com

muitas estampas e cromos, utilissimo a (uantos portugueses se interessem por

éste notdvel aspecto da histéria mnacional. Exposicio objectiva, propor¢oes

razodveis, ilustracdo abundante, e larga informaciao bibliogrdfica, eis as
principais caracteristicas desta importantissima obra.

Obra completa num sé volume, publicada em 10 fasciculos. Cada fasciculo
contera além das 32 paginas de texto em excelente papel, um cromo e oito
estampas em papel-couché, féra do texto.

PRECO DE CADA FAScCicuLo 10800

ASSINA-SE NAS LIVRARIAS, OU, DIRECTAMENTE, NA

PORTUCALENSE EDITORA

S. A. R L.

Largo dos Loios, 91 PORTO
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| fébri;a Nuaﬁonél

de Cabos

¢ Fios Eléctricos

FAERICA F FSCRITORIO:
Lua da Constitvicio, 302 —PORTO

; FONE 8421

TELE "
| GRAMAS: <JOMART=

Preparacao, Coberiura ¢ Yulcanisacao
de Cabos ¢ Fios Eléctiricos

Fornecedora dos melhores armazenistas
1 ¢ casas instaladoras de material eléctrico

A instalagio mais moderna e completa do Pais

— O mais lindo

D melhor cal¢cade para criancasl

| LIVRARIA SIMOES LOPES

Domingos Barreira

O Diciondrio da au-
toria do grande Mestre,
Dr. Francisco Torrinha,
6, incontestivelmente
- nao 86 pela confinua
aprovagdo oficial como
pelo crédito a que con-
geguiu elevar-se — um
dos mais completos
% dos que, até hoje, se
tém publicado na lin-
gua lusiada.

Tal erescente €xito

o _.' ¢ S '
FRARCISGD YORRINMA
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| a ser confirmado, mais uma Ve7
| «Edicao, 1946», que qcaba de sair do prelo.

interesse continua

i e
através da

" PRECO 37%$50

119, Rua do Almada, 123~

Caminhos de Ferro Porfugueses
Comissdo do Mused anl!i!ln (CEMF)

b e

-

- Po ',
- MEDICINAL

N ——

Tecerone, 1721 PORTO
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gramas: MFERREIRA Porto
fone, 830-P. B. X,

Tele

Thanoel Fereira

ACESSORIOS PARA A INDUSTRIA

SECCAQO DE .BALANCAS €€ B g
OLEOS DE LUBRIFICACAOQO
CADINHOS PARA FUNDIGAO ‘

A GRANDE MARCA SUECA

FOGOES ELECTRICOS PARA COZINHA
RADIADORES ELECTRICOS

~

182, Rua Mousinho da Silveira, 184 GUNNAR & C.A

P 6 R T O RUA FORMOSA, 85 - PORTO

Fabrica de Tintas
e Yernizes

FABRICA DE CONTRAPLACAGEM

DA
A IDEAL, L.
TINTAS E VERNIZES - DE TODAS |

AS QUALIDADES E PARA TODAS “I“,
— AS ESPECIALIDADES ———v :

.'. ' - ASSENTOS PARA CADEIRAS,
FOLHA “DE "OULELY

[:ﬂ”][][ﬂ[]an I"ﬂ“glml Il "mlg llda — E CONTRAPLACADOS
. b, |
e o

RUA DE BENTO JUNIOR | pua do Hercisme, 133—P O RT O

Teiefones: 4594-8595s - PO RT O Telefone 929
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OFICINA DRAGAO

REDES
EM ARAME

COLCHOES —CAPACHOS,
ETC.— TUDPO EM ARAME
PARA TODOS 0OS FINS

OFICINAS E ESC RITORIO :

Rua Barao de S. Cosme, 53-55—Telef, 4691
meidy e T O

gm Lisboa; TRAV. DAS AGUAS LIVRES, 14, 1.*-D.—Telef. 64538

RAMOS PINTO "72"

REUNE QUALIDADE E VELHICE
o0

DEPOSITARIOS:

Emprésa Nacional de Vinhos do Pdrto, L.
VILA NOVYA DE CGAIA Telefone 3000

- -
—

‘pE REPRESENTACOES,

&

FABRICA MECANICA DE SACOS
DE PAPEL E PAPEIS PINTADOS

A NACIONAL

FUNDADA EM 1885

oe CARLOS S. CABRAL

138, Rua José Falcao, 150 — Telefone 4111— PORTO

gaearia fina, papeis de embalagem e cartio,
—— papeis pintados para embalagens —

-
¥

CAMISAS
.ﬂfd«&
| REG.

«A ‘CAMISA
CONFORTO E

QUE REUNE
ELEGANCIA»

GOMPRA, VENDE E HIPOTECA
PROPRIEDADES

—————

A HIPOTECARIA

AGENTES EM TODAS AS PROVINCIAS DO NORTE

Avenlda Rodrigues de Freitas, 312
Telefone 4597 - PORTO

Sousa, Cruz § €.,

L.da

BANQUEIROS

Praca da Liberdade, 13-—PORTO

TELEFONES, 37-7137 E DO ESTADO 72

——

Efectuam-se todas as transacdes hanca’:riai

e —

Filial em-Matozinhos : Rua Britp Capelo, 262

DELEGACAO DA COMPANHIA DE SEGUROS «GARANTIA» .

ﬁREA LEITE, L.”

IMPOR’I‘ADORES DE OLEOS DE ALTA
QUALIDADE HA MAIS DE 30 ANOS

$a0 seUs dlnrlbuldoras oxclusivos :

ORGANI IACAO TRANSATLANTICA
I_ DA

Telefone 247 -PORTO

Rua Dr. Magalhaes Lemos, 133 ™

Oferece resultados sur-
preendentes no fratamento
de toda a variedade de doen-
cas de pele, mesmo as mais
graves ou antigas. No trata-
mento das frieiras, a sua apli-
cacao alivia imediatamente
ag dores e a
comichao. No
banho, na limpe-
za da cabecga, na
lavagem das
eriancas use o

SasoNETE D. D. D.

L 0 Remédio para a pele
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LOUCAS. ESMALTADAS
—= MARCA

POPULAR

DEPOSITARIO POR JUNTO:

Heynaud, Lemod & C.', L., Jucr.

Telel. 7546—R. FORMOSA, 290-A- PORTO

MADEIRAS, GONTRAPLACALOS E MATERIAIS DE CONSTRUGAD

IMPORTACAO E EXPORTAGAO

JULIO NOGUEIRA

BREVEMENTE INICIO DA CAMPA-
NHA DAS MADEIRAS AFRICANAS

2313—R. S. Roque da Lameira—2357
Telefone 1613— PORTO End, «NOZES»

«Wital» ¢ 0 adubo indispensdvel aos seus terrenos
por conter grande qu antidade de matéria orginica
e outras substincias vegetais e maritimas, que
Ihes garantem o equilibrid dos terrencs e o valor
oy alimenticio dos frutos
.
“VITAL» emprega-se em cearas, hatatais,
vinhas, pomares, hortas, etc.

PECAM TABELAS E PROSPECTOS AO VEN-
DEDOR LOCAL OU AO FABRICANTE

JOSE FERREIRA COELHO

! FABRICA: AFURADA-GAIA— Telofone 33
Escritorio: AV, DA REPUBLICA, 1286—GAIA—Telefone 3540

AGRICULTORES

-333-Rua Formosa-333, (Em frente ao Bolhdo)- Telef, 4931

CASA DAS LOUCAS
Fdvardo F. Barbosa

Casa  especialisada no ‘fornecimento de Lou¢as para
Hoteis, Restaurantes, Pensdes e Cafés. Stock perma-
nente para entregas imediatas. - Precos da Fabrica 1a.
belados. — Armazém de [ oue¢as de Porcelana, Faianca,
Esmalte e Alnnumn \uhm e Cristais, %erviws de Jan
= ,» Cha e Café —sasia

» & R T O

= | 2242
elefones | 94 (Estado)

INDUSCANTI

Telegramas @

Sociedade Mercantil e Industrial, L,da
PFORTO

FABRICA EM OVAR

Infante D. Henrique, 75-1."

{ Exposicio Industrial Portuguesa LISBOA

Medalhas de OURO y
l [ Exposi¢io Colonial Portugué#sa FORTO

] Fabricas de descasque e preparagio de arroz,
de Pregaria e Refinacio de Acicar

IMPORTACAO DE Bn‘cALunﬁ

MAQUINAS DE ESCREVER, I

DE CALCULAR, . DE ' SOMAR,
FICHEIROS E  ORGANIZAGOES
11—  COMERCIAIS  —:a-:

-

Sociedade Comercial Luso-Americana, 1.9

PORTO

RUA SA DA BANDEIRA, 339

Telef, 1248

LISBOA

RUA DA PRATA, 145

Telef, 2 5281

Artur Ferreira Dias § €.

Importagdao de foros e uduelas de madeira
de <Memel Cordéar — Areo de ferro,
arame, etc. — Madeiras nacionais e estran-
geiras para construcdo e marcenaria
Aduela de castanho e carvalho nacional
N -]

Armazém e Eseritério: 1-Rua do Pilar-3

Telofone 3467 - End, Teleg, ARTEDIAS

VILA NOVA DE GAIA
(PORTUGAL)

—— —

Telvione particvular

43-0. do Dource

A\

fone, 1331

i gramas: ESTANHO

Auguste Dias & C.', L.

FERRO FERRAGENS € E METAIS
— CARBONETO E CIMENTO —

Travessa da Bainharia, 10— Rua de S. Jodo, 136
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LA NIFIiOIOS

|AMANCIO
SILVEIRA

Ferreira, Corréa & C.: L.

Caldeiras ¢ maquinas a vapor. Molores
a Gas pobre ¢ Oleos pesados e

Magquinas para todas as |Indidstrias
Reparagoes-e transformacdes de maquinas usadas
Tubos em aco para caldeiras, Fita de serra Sueca

TELEFONE 1959
Rua Rodrigues Sampaio, 155-1.°
PORTO PFPORTUGAL

Desperdicios de algoddo para limpeza de maquinas

TODAS AS QUALIDADES

it

i Rua Santo Aniénio, 41-3.° PORTO
Armazens: Puva Burgaes, 343 0P R

Antero & Cardo'so‘

TA_Q

CAMISAS

-

et SO TS

Camisolandia

.

R. de Santa Calarina, 174 —PORTO

| Comanta Corimie g5 Devezs

Télhas de todos os tipos e qualidades —Tubos

de Grés e acessorios em todos os diametros —

Tijolos Refractirios — Tijolos. Vermelhos —
Louga Sanitaria

O MELHOR FABRICO NACIONAL

Séde: Rua Conselheiro Veloso Gruz, 206, em VILA NOVA DE GAYA

TELEFONE 3252

FABRICA DA PAMPILHOSA
TELEFONE 2

End. Teleg. VINCES \ Escritorio, 4375
Telefones &
| Alfandega, 4267

Dieira. Santos & Codlho. b

Agenies de transportes infernacionais
Despachantes oficiais

Despachos, Barcagens e Seguros
Comissdes ¢ Consignacoes

AGENTES DE NAVIOS

Escritdrio: RUA INFANTE D. HENRIQUE, 45-1.°  PORTO

R E D E
ondulada especial em ferro para
construgdes de cimento armado,

para toda a qualidade de
vedacdes e outras aplicagdes

(KEGISTADO)

A PR_QRAUTIVA

JOSE DE MACGALMHAES
Rua da Picaria, 27 —Telsfore 91 —P O R T ©

Murew regisnas 0APUCHO Metélico «IDEALY.

TELEFONE 6706

FABRICA DE TECIDOS DE. SEDA
4 Furlana, L“
: [ (]

~Rua Chaves de Oliveira, 122

. PR

—

Py L L)

L__ R =
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Il_Pf\RA TINTA ANTI-CORROSIV;-I

INTAR
AREDES 2
UMA TINTA QUE SE PREPARA A TINTA MAIS RESISTENTE
EM MINUTOS PARA TODAS AS OBRAS
SECA EM 1[] HORAS DE |
: DURA A S
Y DY B s GRANDE ENGENHABIA

Depositarios : Ma’rfo COSta & ij _L:

RUA DO ALMADA, 380-1° e 2°—P ORT O~ Telefone 2571

FI1 LI A L:

| RUA FERREGIAL DE BAIXO 31 1°
R U A D E S. Booa-U L0, 13, el

ESPANA-S. A

LISBOA

TELEFONE 2 4343

5% s 1
COMPANIA NACIONAL DE SEGLURODS
I ) L :
AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO
RUA GARRETT, 17-1. g AV." DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEFONE 25063 TELEFONE '9803
|
MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA
A apélice +ESPANA — 8. A. COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS: estipula ¢ garante :
a) — A indispensabilidade da apdlice, cobrindo o risco de morte duma forma absoluta, seja. qual fér a causa que & motive,
b) — A progressividade do capital subserito pela ap6lice, por meio dos seus Bonus Quinquenais do Capital Adieional, : ¥

05 SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM :
NA INVALIDEZ DO SEGURADO:

]
1,» — A dispensa completa de pagamento de prémios,
[ d» — O pagamento duma rends anual de 12 "/, 86bre o capital subserito pago em mensalidades antecipadas,
|I 3.¢ — Morte por acidente: o pagamento do ddbro do eapital garantido pela apdlice, se 4 morte do segurado for causada por wm desastre
|

— e e -

PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMPANHIA
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Sociedade Michaélis

de Yasconcelos, L.*

PO "R T..O
Praca da Liberdade, 114

TELEFONE 4481

# Material Ferro-Viario,

Motores — Méaquinas Industriais °

o
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TODOS OS ARTIGOS PARA A  ELECTRICIDADIG

FIOS, CABOS ' E ARTIGOS . DE "B AKISEEEE |

SIMAEL

Sociedade Imp. M. ¢ Artigos Eléctricos, L.”

~ RUA FERNANDES TOMAZ, 232
TeLerone 6895 PORTO

| SERRAS PARA METAIS
‘ FERRAGENS PARA CONSTRUCAO CIVIL | |
| METAIS EM CHAPA, TUBO, CAVILHAS, BARRAS E PERFIS
| PARAFUSOS PARA .TODOS OS FINS.  PORCAS
|  ARAME DE COBRE, LATAO, AQO E METAL BRANCO
| SABAO DE PULIR. POMADA DE LUSTRAR. RODAS ' DE PANO
| ACOS FINOS. PEDRAS DE AMOLAR -
ARAME COBREADO, ETC.

Antinio Dinto de Mesquita, ﬁ““

(CASA FUNDADA EM 1906)

PORTO |
13, Rua do Almada, 17 5 "LISBOA
i 53, Rua dos Caldeireiros, 55 _ ~ Rua Alves Corr eia, 97
| Telefones, 103-4863 P. B. X. . Telefone, 2 7816
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L

Sociedade de Fundicao e Metalurgia, L.

Fabrica: CRESTUMA — VILA NOVA DE GAIA Escritério: RUA S. JOAO, 75 — Pérto

Telefones: 5963  Porfo e 11 — Crestuma — Teiegramas : OILIBA

FABRICANTES DE: _ -
Utensilios domésticos, Ferramentas, Maquinas agricolas e industriais, Material
para as Camaras, Aguas, Saneamento, IHuminacdo Piblica, Jardins, ete.

Construcido de todo o material concernente a funditdo e Cerralharia
— Apareihagem geral para minas e tratamento de minério

Tomamos o encargo de ante-projectos, estudos ou ensaios de instalacdes de maguinas em minas e Suas Ieparacoes I

Desperdiciod de algoddo para imuda

SR. REVENDEDOR:
" Nao deixe o crédito da sua casa por maios
alheias! Compre bem, para servir bem!

Se comprar os desperdicios FARGE, compra
bem, e os seus clientes ficarao satisfeitos

Dirija-se a Fabrica de Transformacao

L. FARGE, LIMITADA

RUA DO FREIXO, 1291  PORTO
TELEFONE 4494

ou aos distribuidores exclusivos no Sul

A BOA QUALIDADE VALADAS, LIMITADA

RITA O SEU TRIUNFO!  Calcada Marquez de Abrantes, 1 —LISBOA

TELEFONE 6 3113

R EL OGIOS 3 GRANDES MARCAS

CRONOMETROS ELECTION Marca de grande categoria com os mais lindos modelos
-~~~ para homem ou senhora em ouro, plaqué ou aco Staybrite

NOVORIS Marca popular com a maior variedade de modélos para homem ou senhora
-~ de linda apresentagao, e satisfazendo os mais exigentes

ORIS O despertador Suisso de qualidade

Unico no sew género pela sna apresentac¢io smar, lipo pequeno nos mais
lindos modélos para quarto, viagem, ete.. Verdadeiros hibelots e Proprios
I frg PR - para wma prenda, iitil e de iservacdo qudsi eterna

A venda em todas as boas Relojoarias e Ovurivesarias do Pais
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Fmpreza Preparadora de Oleos—s 4 p 1.

ESPECIALISADA NA PREPARACAO DE OLEOS SECATIVOS -

Avenida Comendador Teixeira de Matos, No° 93 —M AT OIZIINHOS

! Telefone 47 M ATOZINRNOS

?Zdwmdefintme’ue
A ESEINGE

Armando Gomes ‘Pessanha

Fabrico especialisado de tintas metali-
cas anti-corresivas para ferro, da conhe-
cida e afamada marca «ESFINGE> —
Féabrica de tintas para fundos de em-
barcacoes de ferro e madeira, anti-cor-
rosivas, anfi-vegetativas, costados, tin-
tas resistentes e altas temperaturas, es-
maltes para interior e exterior, tintas
de aluminio, vernizes, secanies e al-
vaiades °

Rua Rodrigues de Freitas

Telefones P. B. X. — VILA NOVA DE GAIA

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

| EMPRESA FABRIL DO NORTE, L.”
o SENHORA DA HORA

FABRICA DE FIACAO E TECIDOS FINOS
A wmais antiga Fabrica Portuguesa de linha para coser e boraar

A venda em todos os GRANDES ARMAZENS de junto e nos bons estabelecimenios
de _venda directa ao piblico— A linha que mais se vende por ser @ mais econo-

Legal & General Assurance Society, Ltd.

- doenide.  doe dbadet 542 |

Corporacdonerational e Sequm

S. A. R. ..
Agentes Gerais em Portugal da

m o

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

PORTO

1374 ,
1384 Telegramas: CORPINSUR

Telefones t

teLeroNe 12 -S._ H.

_mica — COSTUREFRA — Linha em carros, tubos e novelos Marea RELOGIO —

Algoddo para alinhavar — Algoddo de passajar

Marca TOURO —SEDALINA - BOUOUET - CROCHET — RENDILHEIRA

PEDIR SEMPRE AS LINHAS DA FABRICA DA SENHORA DA HORA

b ]
i
g
e
b
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Fabrica de Arfefactos de Borracha, L.*

Manufactura de Artefactos de Borracha
para todas as aplicacdes

FONE, 5099

TELE {anauas: FABOR

| Bua Serpa Pinto, 195 — PORTO [Purtugal

ARTIGOS DE BAKELITE

Gaspar Natal

Rua das Cavadas, 340
T T R LS i

Fa-o B

Radio americano de I.° categoria

Agentes Gerais em Portugal

ABREU JUNIORe C: L

RUA SANTO ANTONID, 66
| PORTO — TELEF. 6504

_ . Artigoes para escritdorio

-de Organon Laboratories, Ltd.— LONDON

Produtos farmacdvticos
Agenciarios de servicos advaneiros
Barcagens ¢ seguros maritimos

Telefone: 6888 (P. B.X.)
Tologtamas: ARSOUCA

Ariur de Souvza & C.°, L™

ARsoucpy .

Agentes Gerais em Portugal :

56-2.°, Rua Alexandre Braga PORTO Armazém: Rua Reboleira, 57

o ———

Telefone-Oliveira do Douro, 41

]

|nvorno

Calcado Casgiro de Verdo e

Jos¢ das Neves & C.* L.

(CALCADO NASCENTE)

Rua. Caetano de Melo

! Oliveira do Douro Vil; Nova de Gaia

R ——————————————

Telefone 2018

Mario Alves Ribeiro

Importador ¢ Exportador
Representagdes Nacionals e Estrangeiras

Rua Fernandes Tomaz, 545 — PORTO

Telofones: P. B. X. 409 ¢ 4099
Tolegramas: ADRIY ATICO

Companhla Portuense de Ferragens

Sl L.
SEDE: 100, Rua de S. Jodo, 108

1
SUCESSORA DA ANTIGA FIRMA

Delfim Neves de Sousa

ARMAZENS
E nnrtm

Rua dos Mercadores, 146 a 160
Rua da Fonte Inurlna 20 ¢ 96
Rua da Altandega, S

Rua da Alfandega, 7 a 11

Rua de Sousa Vllerbo 83 ¢ 86

Aamntus GERAIS: Rua da Vigorosa, 712

Fernando Camyos & 0, L®

Secgdo de Femo. Secgio de Ferragens. Secgdo de Drogas

FABRICA DF MALHAS

TELEFONE 6491

Trav. Fernao Magalhaes, 168

PR T 20
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G e = - S S e R e
Aos Er.m™ srs. Engenheiros, Arquitectos, G AL RS M I T E
Construtores (Mivis e Particulares, (Jue- O melhor contra a huniidade, salitre e tortulho nos prédios
reis um pavimento artistico, sem juntas, A LVAIADE «LEME)»
0 melhor para pinturas

em marmorite A?— Diriji-vos a firma:

Carvalho & Serra, L.”

Avenida Fernao de Magalhaes, n.” 774
TELEFONE 1127 PORTO

ORGCAMENTO GRATIS

DEPOSITO : : 1A ? ;
DROGARI A C ARV ALLMHO
RPua do Almada, 448 — Telefone 5242 —PoOrto

Telefone 2289 Telegramas : «Alamirosy

ALTAMIRO K FILHOS

99, Rua das Fidres, 10" - PORTO

Couros e peles — Kxtractos tdnicos— Produetos quimicos
— Tripas sécas — Solas e saltos de borracha, ete..

Percira & Marques, L."

Oleos lubrificantes — Oleos para as Industrias

textis — Cortumes e tinturarias — Desperdicios

— Vaselinas e parafinas - Céra Vietéria em cai-
xinhas — Céra Reivax em latas de 17 kilos

96-1°, Rua da Picaria, 96-1.° — PORTO - Telef, 680

OPC A

Estudos e Construcdes

RUA ANTONIO CANDIDO, N.° 248
Telefones, 9561-9562-P, B. X. — Pérto

VYicira, Azevedo & C.°

ARMAZEM DE PAPELARIA
F OBJECTOS DE ESCRITORIO

Rua da Picaria, 56-58 Porto Telefone 5222

TELEFONE 7072
Fabrica de Mdéveis A PORTUENSE

Joaquim Pereira da Costa

ESTOFOS — DECORACOES
197, Praga da Corujeira, 203 —P O R T O

Fernando Alvaro de Mattos

RUA FERNANDES TOMAZ, 525-527 — Telefone 1312

(= o (=1 - o
Pomadas para cal¢ado ROSETE JUVENALIA- Caixa S.
SATURNINO — Limpa-metais JUVEN JLIA - Céra para
- Soalhos e Oleados JUVENALIA

Céra de Linhas, Camurcines, Tintas rapidas e Cola Diavolina

ANTONIO SEABRA

Pva do Sobreiro —SENHOPA DA HOPRA
FABRICA DE GRUDES INDUSTRIAIS

Telefone 79 — Senhora da Hora Telegramas ; SEABRA

PERES & SOUSA, L.”

Avenida dos Aliados, 38, 2.° andar

LANIFICIOS PERSOS
GRANDE SORTIDO EM TODOS 0OS ARTIGOS
PARA ALFAIATARI A_.S'

TELEFONE 1131 PO R T O

VICTOR ANDRADE

MAOQUINAS INDUSTRIAIS

32, Rua José Falcdo, 34 — Telefons 553
MAQUINAS AGRIicOLAS

MOREIRA DA MAIA— Rua Dr, Farinhote

Porto

DOMINGUES D'OLIVEIRA

TIPOGRAFIA ; Execugdo rapida @ perfeita de todos os frabalhos litograficos
ENCADERNAGAD : Todas as encadernagdes simples @ de fuxo, com a méxima perfeiao
Campeo Martires da Paétria, 114-A — Telef. 2412 — PORIOD

A PORTUENSE — lipografia e Encadernacao

Fuva Conde Yizela, SO Telefone 1062 — P © P 1 ©

A Carvocira Carlos Begonha, Lda.
Socio gerente: ARNALDO PINTO

PORTO — Rua do Infante D, Henrique, 61-2,°—Telef, 2133

Carviio para cosinha e aquecimento, Chauffage, Coke de Gaz,
Briquetes — Carviio para Industria: Cardiff, Newcastle —
Bt Coke fundi¢giio — Antracite, Forja e

OPTIMAS QUALIDADES

S AP ATARI A PORTO
TELEFONE 7887 P. B. X.

A melhor casa sortida em todas as qualjdades de calgado
— ' popular e de luxo a pregos excepeionais

Porto — 143, Rua de Cedofcita, 145
Filial — 879, FE. Fernandes Tomaz, 8§81

Lishca -30, Rua de S. Pavle,
Telefone 2 3443

40

BORDALLO & C.A L.

Ferragons, Cutelarias, Ferramentas, Metais am geral,
Materinis de construgiio, Agos, Arcos, Arames, Chapa
: Zineada, Folha Flandres

IMPORTAGAO E EXPORTAGAO

Escritorio e armazém—378, RUA DO ALMADA, 386 —Pérto

Telefone P. B. X. 4480 —Telegramas BORDALLITA

|
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Telefones: 4021 — 2693
Telegramas: FARLEA

Casa dod Linfod

LISV W 2 8

COMERCIO GERAL
DE LINHOS F BORDADOS

Importacao de algodao
em rama de todas as origens

660, Rua Fernandes Tomaz, 664
AR @ R T o

A Metalurgica de Arte
A 1. Ferreira, ﬁ" TELEFONE

6 06 4

Fabrica de artiges em alpaca, Iatde niguelado

e cromado—-Trabalhes em bronze- Galheteiros

@ fruteiras- Corbeills para flores- Cacho-pots—

Servigos deo cha e cafd Jarras, tan-tans, mezas

de fumo, cinzeireos e tinteiros — Emblemas mi-

litares—Armagdes completas em latao cromado
para montras, «tc.

POR TO Rua Boda Nova, 138’

CGRAVATAS
AJ AKX

DNobre & Almeida, L.de

TELEFONE 4580

Rua Alexandre Braga 88-1.° PORTO

Telefone 8430

B A D E IN

Teleg. BROWNBOVERI

Sielade Animma Brown Boveri & C°

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior mimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal ¢ Coldnias :

EDOUARD DALPHIN Bl

ESCRITORIO TECNICO:

-_Av. m, Combatentes da Grande buerra, 524
[ ) D) R T 0

=TT C A

Gru iransportdveis para a soldadura eléctrica pelo arco |
e P-mem eorrente coutinua de #1160 A e 940-"00 A = ;
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Moura, Cabral & C.

FABRICA DE LANIFicIOS

MR AR ORRRA OO

(SERRA DA ESTRELA) LORIGA

Augusto Lmg Menoes & L Limifaoa

UMA DAS SECCOES DA FABRICA DE LANIFICIOS

(SERRA DA ESTRELA) LORIGA

JOSE L.AGES

FABRICA DE LANIFICIOS

(SERRA DA ESTRELA) LORIGA
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JOAQUIM AUGUSTO COREREIA
Com oficina de Cerralharia Mecinica e Civil — Especiu- I | f / .
lidade em todos os servigos de térno mecinico— Freza- / '/.’;"r il A
gem de rodas dentadas — Fabricacho de pegas para o 8 .' '
minas e automdbveis—Trituradores e miquinas de lava- JJ}[ { s

1

¥

RODUZIR E PQUPAR, USE

i gem para volfrimio — Miquinas, industriais — Ferra-
mentas para minas e agrieolas, ete,.— Soldaduras a
- Autogénio e electrogénio ————

PREGOS SEM COMPETENCIA
LORI G A —AVENIDA AUGUSTO MENDES.

SERRA DA ESTRELA

I 1. Felefone: Cabine piblica n.v 1¢ 5
PEDRO VAZ LEAL

Com oficina de Cerralharia Meciiniea e Civil
- Boldaduras a Autogénio e Electrogénio

Fundicao de latdo e bronze

LARGO DE S. GINES (Serra da Estrék) LORIGA

FABRICA DE CAL PARA EXPORTACAO Telefone 2 5017

Premiada na Exposicio Industrial e Agricola de 1901

Esta fabrica fundada por F. DA SILVA FRANCO '
¢ a mais antiga ¢ acreditada da Figucira da Foz c A R LOS F- M EGA

| ZELINDA LIND FRANCO (Viiva de F, da Silva Franco) SOLICITADOR ENCARTADO
L Rua Bartolomeu Dias, 44 —FIGUEIRA DA F0Z Rua da Ceonceigao, 120, 3.-E. —LI1SBOA

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 3 MILHOES DF FSCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg, EUROPEA
TELEFONE: 20011 AGENCIAS EM TODO O PAIls

SEDE =R U a (= - CRUCIFI X O, GO - LIS B O A

T, S. F.

Aparelhos das primeiras marcas de categoria, noves e usados, a pronto e com grandes facilidades de pagamento
REPARAGOES ECONOMICAS E GARANTIDAS

v J. ALEXANDRE

R. Rafael de Andrade, 18, 1.’ LIS B OA

MALA REAL INGEEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio _de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruia, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todus os paquetes
, desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de conférto e seguranca. Agen-

tes para psassagens e cardga: Em Lisboa: Para os paqueres da clagse «As James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.0 Telefones: 23252-5-4. Para os paquetes da classe <H. E. Pinto Basto & Ca. Lda.

L2tcnida 24 de Julho, 1-1.° Telcfones: 46001 (4 linhas). No Pirfo: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique. 19 Telefone : 7.
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electricidade, § ‘

g '9‘55 Pl it 5
a peéroleo Z

Telefones 28@00—4,’6045
| ORGANIZAGAO
CRIADA EXCLUSIVAMENTE

para o servito de mudancas em
todo o pais e para o estrangeiro

Embalagens de loucas,
cristaes, quadros, espe-
lhos, ete. lranqporte de
pidms e cofres com to-

3 ’4""// ' ' ' das as condi
| o= Wi ¢des de se-
VEHdGS em . 3 ; = _ guranca

prestacoes _ Pedir Orgamentos grtis
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| R | — 1 | [CARROS AMARELOS
. AV. LIBERDADE 141_ | 1 R. DA MADALENA, 68-70 - LISBOA
LI/ISBOA .

““PRACA ox LIBERDADE 123"

PORTO

Os novos
Teodolitos de
circulo duplo

| - - " FERRAGENS PARA
permien obler (PSRN ) CONSTRUCGAO
os melhores A ¥ ”[]_'_“j CIVIL _

resuliados em RS AN ™ i =
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. LISBOA
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Represerianies

CARLOS GOMES & C2 f

Lida,
. LISBOA <\
i Aparlado 658 Telef.- 21443 b




Cazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
~NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTUEA E MINAS—ENGENHARIA —INDUSTRIA ‘E TURISMO

Fundada em 1S88S por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redacgdo, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7, 1.° — LIS BO A — Telefone: P B X 20158; Direcedo 2 7520

Premlana HHS EXDOS|GGBS GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898.—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1034

« Lidége, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 5 — Telefone 893

1309

7

-

W

1—JANEIRO—1945

g,

ANO LVI

Namero ‘a\rullo: Esc. 3%00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30800 .
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00
‘Niimeros atrazados 5%00 — Nimeros Especiais (avulso) 10$00

—————
e —————— e

— — ————
e —— T ———

_——— R EVISTA Q UINZENA L e

- — — it —




!--—-———-——_..__—.—_
GAIETA DOJS CAMINHOS DE r!nno

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES !
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA I

DIRECTOR-GERENTE :
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO,
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

REDACCAO: ; :
MIGUEL COELHO

. ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES :
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Major de Engenharia MARIO COSTA
(Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR:
ANTONIO MONTEZ

| Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO

Dr. MANUEL MURIAS

RAUL ESTEVES DOS SANTOS

CARLOS BIVAR

couaomnon_és ARTISTICOS :
STUART DE CARVALHAIS
ILBERINO DOS SANTOS

e ————— o
SX S SR SR A e e
«Juizo do ano ST AR g eIt RS b o it M Sl A 1

As Comunicacdes com Tete, pelo Coronel de Eng.” Alerandre
Lopes Galvdo. . . ’ I AR 3 10

Caminhos de Ferro e (;ammnagem pelo C d!llldh de E 11-’enluma
Jayme Gallo. . . . W v 3 T g Pt v K 17
Direito Ferroviario, pelo Ih ]}N\q?u’h de Ar;mhu ok e 19
O Mapa da fléde Ferroviaria de Portugal, por Carlos !aum et 21

A memoéria dos grandes expressos, pul Jog¢é da Nalividade
ORI - s "4 > ; . b = 24
Transportes Aeéreos, ]wln \Iajnl A\'latiul Humm;ﬁ- da Cruz : 26
Combdios do futuro . . S Mg, T e N e = 28

(s Caminhos de Ferro Sul- \nn ricanos e o sen gr m-lo dfwvu\ni
vimento R = Ty - : 29
\ Como se viajava em Franca no ano tln ]M‘i TPPR b ok s R L 31
Ainda o nosso namero especial dedicado ao Vale do Vouga . . 32
Musica e Cultura, pelo Dr. Fernando Manitto Torres . . 33
«Q grande problema» .., pelo Professor José Franciseo Rodr u;um 39
Curiosidades e distrace des da Gaze ta, por Alexandre F. Settas . 41
Alvaro Portela . . L A LA T At IR S A 42
Eeos & Comentarios, pur .\m‘u! R S BT R I N o A S AL 43
o A Guerra e os Caminhos de Ferro. . . PR T SN 44
Ha 50 anos . . A A i C Rt FT TSN K bR o et 46
O que todos devem h.lllll T 0N . S MR R e e S [ 47
O Caminho de Ferro ha cem anos . . ¥ o s _ 47
. A ligacdo ferrovidria Espanha-Fran¢anio t*]mu-.[\f'l por wntluantn - 47
A Y e e e e R R T e S g 48
V;agonq e Irancpullvk . e I s N T A e 48
Grupo Tauromaquico <Sector 55 Y L S o L s 49
Espectac ulos . o R e g r 49
Cumprimentos de Boas e Ll i i N s bt A B 50
Caplifio-A. Pervelra PInto,s b o1 W% L0 s ass ol b 50
Brindes e Calendarios. . a0
Publicacdes recebidas . a0
2l

‘ Vida Ferroviaria




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

STA frase parece haver pg_rdi&o todo o significado. Fa-

lar em «juizo», numa época destas, j4 é ousadia!l No entan-
to, ha pessoas que se ésforcam por conservar ainda essa fa-
culdade tdo preciosa, que, aplicada as coisas do presente,
quisi ndo tém razdo de ser. Falemos, pois, um pouco do
Passado, recordando a época satidosa em que se podia, no li-
miar do novo ano, falar em «juizo». F. para homenagear ésse
passado evoquemos as duas figuras que o viveram e represen-
taram, junto de nés, mais brilhantemente. A primeira é a do
fundador desta revista, o industrioso, activo e empreendedor
Mendonca e Costa, que durante mais de 30 anos a dirigiu
com bom senso e aprumo invulgares. Espirito irrequieto, sem-
pre insatisfeito, desejando mais e melhor, soube-se impor e
fazer uma obra de que somos os modestos continuadores. Foi
éle quem, pela primeira vez, olhou e zelou pela grande fami-
lia ferroviaria, defendendo na Imprensa os seus direitos e
valorizando os seus espinhosos deveres. Patriota extrénuo,
muito viajado e conhecendo, portanto, o mundo, amou com
entranhado carinho a sua terra, cujas belezas muito se esfor-
¢ou por dar a conhecer aos seus compatriotas. Foi fundador,
com o Conselheiro Fernando de Souza, da Sociedade de Pro-
paganda de Portugal. Da sua actividade de publicista teste-
munham ainda volumes e volumes da (Gazeta, onde deixou
preciosa colabora¢do, que nos faz sentir, constantemente, a




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

sua falta. Enfim, ao evocarmos a sua memoria, é sempre
com um profundo sentimento de amarga satidade que o faze-
mos, néste dobrat de mais um ano, prosseguindo numa obra

a que éle dedicou o melhor da sua dedicagdo e da sua vida.

Ja 14 vao anos também, saiidosos anos, que, néste mesmo
lugar e com idéntico titulo, saia um artigo, o habitual artigo
da circunstancia, verdadeiro balanco -de 365 ou 366 dias de
actividade, assinado pela pena diamantina désse grande, que-
rido mestre e sempre chorado amigo, que foi o Conselheiro
Fernando de Sousa. Punge-nos o sentimento vivo da sua au-
séncia, embora o seu espirito esteja presente nesta casa,
orientando e inspirando, constantemente, o nosso esforgo. Fle
continua a ser para nés uma fonte inesgotavel de ensinamen-
tos e li¢des. Por isso hoje honramos, mais uma vez, a sua
gloriosa meméria, com o propdsito de continuar obedecendo
aquelas directfizes que muitos anos de aprendizagem e convi-
vio nos legaram. Fieis a tradi¢do da Gazeta, embora sem o
mesmo brilho do Conselheiro Fernando de Souza, n8o quere-
mos deixar de dizer duas palavras néste «Juizo do ano». Em
virtude da guerra, das suas conseqiiéncias directas ou indirec-
tas, ndo houve entre nés actividade ferrovidria digna de vulto.
As Companhias tém feito, no entanto, o que as circunstan-
cias lhe tém consentido, sem falar nas costumadas e necessa-
rias obras de conservacdo e reparacdio de material. A C. P.
tem melhorado os seus hordrios e realizado experiéncias de
automotoras, procurando sempre servir o puablico o melhor
que pode e estd ao seu alcance. Fez também a ligagdo do
Porto com Coimbra por auto-motora, melhoramento dque

muito beneficiou aquela zona e que por isso tem merecido

geral apréco e aplauso. Por outro lado, ainda em virtude da
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guerra, foram exigidos as Companhias Ferrovidrias muitos
mais servicos, que as emprésas tém satisfeito, exemplarmente,
na medida das suas possibilidades. Serd pouco, mas é alguma
coisa; é mesmo o suficiente, néstes tempos anormais; em due
as dificuldades se multiplicam todos os dias e as facilidades
diminuem em maior escala ainda. Esperemos, porém, em me-
lhores dias, quando cessarem os obstaculos da hora presente.
Sabemos que tudo se prepara, com interésse, para entrarmos,
enfim, numa via de progresso ferrovidrio nunca vista entre
nés. Entretanto cumpramos, como até aqui, com a tarefa
didria, confiada e firmemente, formulando votos para que o
novo ano nos traga a tdo desejava paz e uma nova era de
trabalho préspero e remunerador para todos. A Gazeta es-
pera continuar a merecer o apoio do pudblico e dos ferrovia-
rios e a contar com a nunca desmentida boa vontade das
Companhias e das estincias oficiais. Apresentamos, pois, aos
nossos colaboradores, assinantes, anunciantes e & grande fa-
milia ferrovidria os nossos cumprimentos mais afectuosos,
com ardentes votos de prosperidade e longa vida a todos os

. Nnossos amigos.
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Tete e as suas vias de comunicagiio

As Comunicag

-

5es com |ete

Pelo Coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

O eaminho de ferro de Tete, breve resenha historica: estado actual da construgéo;
0s objectivos do caminho de ferro: Tete no enquadramento da réde ferrovidria
da Colénia; valor do Barué: a liga¢io Quelimane-Tete: Quelimane ou ponta

Gazela para porto comereial ?

ETE é hoje um importante centro de
comunicacdes. Por ali passam as es-
tradas que ligam Salisbury a Blan-

tyre e Tanganica; ali convergem estradas
que véem de Mutarara, do Barué, de Fu-
rancungo, do Fort Jameson, do Zumbo; ete..

Todas estas vias de comunicacio séo,
porém, de recente data. As mais antigas
pouco ais terdo do que 50 anos.

No passado, durante séculos, a vila viveu
por assim dizer abandonada de Deus e dos
homens. De Deus, porque muitas vezes nem

10

assisténcia religiosa tinha. £ quando algum
padre por ld aparecia, ordenava-se-lhe que
binasse com a vila do Zumbo que fica a
a mais de 240 quilémetros: dos homens,
porque a uUnica 1iga(;'?1'd que tinha com o
Mundo exterior era a do rio Zambeze, que
durante alguns meses do ano nido permite,
ou pelo menos, muito dificulta, a passagem
pelas gargantas da Lupata.

Hoje, porém, a vila é visitada constan-
temente por automoveis que vao de uma
colénia para outra, de uma provineia para

i
R

4
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butra e de um distrito para outro. E bene-
ficia ja de um importante trifego in-
terno |
Uma carreira de camionagem, semanal,
liga-a com Blantyre e com o caminho de
ferro de Quelimane por Mucuba. Enfim:
€ uma vila risonha e ja integrada nas
g8randes rotas do progresso africano.

O CAMINHO DE FERRO DE TETE

E por cima de tudo isto, vae em breve
S€r servida por um caminho de ferro que
4 pora em ligacio directa com o porto da
Beira,

O caminho de ferro é hoje uma reali-
dade, gracas a rasgada iniciativa do Minis-
tro das Colonias Dr. Vieira Machado.

A construcgdo vai prosseguindo com
actividade, apesar das tremendas dificul-
dades que a guerra traz a todos os em-
Preendimentos de vulto.

Nao ha ferro; nao ha cimento; nao ha

Y8rris; nao hd nada! Mas apesar de tudo,
08 trabalhos de terraplenagem vao prosse-
8uindo ¢om g possivel regularidade, es-
lando jg esbogada a plataforma para além
4o quilemetro 130, adiante de Doa e a mais
de mejq caminho de Tete.
. A8 minas de carvao do Moatise antevéem
J4 a Possibilidade de uma intensa explora-
G0 Por ficar assegurado o transporte do
, “8VH0 para ¢ litoral,

BREVE RESENHA HISTORICA

. A ecessidade de servir por um cami-
10 . . m -
de ferro o distrito de Tete vem de
D : L .
Urante muito tempo ndo se conhecia

ca ‘
do Zambeze capaz de servir uma na-
84620 regular.

bo
Ve

As i _ . |
pel tha%es do rio com o mar faziam-se
0 1 . s
Zam}, H8qud, que punha em comunicacio o
e - - -

46 com o rio dos Bons Sinais entre
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Vicentt; nas margens do Zambeze e Qiie-
limane.

O rio Zambeze, porém, na sua variabi-
lidade incessante, assoriou aquele canal,
fechou-lhe a entrada, e o trafego passou a
fazer-se pelo Chinde, onde desagua um dos
bragos do delta do rio capaz de dar passa-
gem a barcos de fraco calado.

Em 1888 o Govérno encarregou o enge-
nheiro Morais Sarmento de estudar um
caminho de ferro que ligasse Quelimane
ao Chire. O estudo fez-se, mas a obra nao
se executou.

A seguir é a Companhia da Zambézia,
entao criada, encarregada de construir
ésse caminho de ferro,

A Companhia- porém transfere o en-
cargo para uma nova entidade, que nao
consegue obter os capitais necessarios. Em
todo o caso, de sua conta chegou a ser feito
o seu estudo, havendo sido encarregado
déie o Engenheiro Militar Soeiro.

Demonstrada a impossibilidade dessa
nova Companhia fazer o caminho de ferro,
novamente o Kstado se propoe construi-lo
de sua conta e encarrega do seu estudo o
Capitao de Engenharia Delfim Monteiro que
conseguiu um novo tragado, diferente dos
dois anteriores, mais curto e mais econo-
mico. Mas ainda desta vez o visionado e
hem justificado caminho de ferro nao logra
ir além do projecto. Passa-se isto por 1904,

Em 1912 é nomeado director do cami-
nho de ferro de Quelimane a Mocuba o
Engenheiro Pedro Alvares, homem de rara
energia. Este engenheiro faz um novo es-
tudo daquele caminho de ferro e inicia
desde logo a construg¢ao, tendo assentado
algumas dezenas de quilometros de via.
Estava porém esecrito nos livros do destino
que o caminho de ferro se ndo devia fazer
e, com grande surpresa de muitos, os earris
foram levantados e o projecto de constru-
¢ao mais uma vez abandonado.

11
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Em 1918 o Engenheiro Inspector das
Obras Publicas da Colonia, o entao Capitao
Lopes Galviao, elabora um plano de cami-
nhos de ferro para toda a Coldnia e déle
constava um caminho de ferro que, passando
todo éle por territério portugués, devia
ligar Quelimane com Tete, e ir até a fron-
teira oeste da Colonia. Era bem um cami-
nho de ferro de ocupacio territorial. E de
notar que ao tempo ainda ndo havia camio-

nagem.
E como entdo se julgava que as riquesas

do Distrito justificavam por si s6s a sua
construcao 1imediata, aquéle engenheiro

contractou com a bem conhecida casa cons-

tructora de caminhos de ferro, a Casa Pau-
ling, de fazer o seu reconhecimento. Cons-
tituiu-se uma brigada de estudos, da qual
fez parte, como representante do Govérno,
o Engenheiro Sr. Francisco de Sousa
Cabral.

O relatorio por essa brigada elaborado
demonstrou a viabilidade da construcio
nas condi¢des propostas e computou em
4.000 contos o seu custo.

A casa Pauling propunha-se obter os
capitais necessdrios a construciao, desde
que esta lhe fosse adjudicada. '

A saida da Colonia do Governador Mas-
sano de Amorim, que apoiava o projecto e
do Inspector de Obras Publicas que lhe
dera vida, fez com que o plano nao fosse
~por diante e mais uma vez era posta de
parte a construcao de um caminho de ferro
cuja necessidade hd mais de 30 anos vinha
sendo reconhecida.

A ideia porém nao morria, e o antigo
Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas das Colonias repetidas vezes e com
louvéavel propdsito, ia pugnando pela cons-
trucde imediata de um tal caminho de
ferro.

O problema, porém, agora era ja dife-
rente, O Govérno havia edneedido a cons-

12
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trucao de uma ponte de caminhos de ferro
sobre o rio Zambeze, ponte destinada a

ligar o Transzambeziano que atravessa os

territorios de Manica e Sofala, com o0s ca-
minhos de ferro do Niassa inglés.

A partir désse momento, aideia de ligar
Tete com Quelimane foi posta de parte e
substituida pela ligacao a réde ferroviaria
ja existente.

A Emprésa Mineira que explora o car-
vao do Moatire pediu por essa ocasiao a
Concessao de um caminho de ferro para dar
saida ao seu carvao; mas em lugar de enca-
minhar o tragado para o porto, queria en-
caminhé-lo em sentido contrario, dirigi-lo
para Blantyre, como se fosse Blantyre que
lhe havia de consumir o carvio!

Depois de variadissimas congemina-
¢oes vem finalmente o Dr. Vieira Machado,
e manda fazer os estudos e inicia-se a cons-
trugao. Até que enfim!

ESTADO ACTUAL DA CONSTRUCAO

O entroncamento donde sai o caminho
de ferrode Tete estd localisado no apeadeiro
de D. Ana, do caminho de ferroinglés, apea-
deiro que fica logo a saida da ponte do
Zambeze, mas a estagdo do intercambio
deve ser em Mutarara, ja na linha do Tete,
onde ha espago bastante para fazer uma
estacdo capaz de acomodar todos os com-
boios que o trafego do caminho de ferro
exija.

A construcao tem sido faecil. Estio as-
sentes 70 quilometros de via e estdo aber-

tos a exploragdo definitiva 40 e a explora-

¢ad0 provisoria o trog¢o restante.

- A estagao do Sinjal é a que apresenta
actualmente maior movimento. A povoa¢ao
estda situada a beira do Zambeze, a pouco
mais de um quilémetro, e acha-se ligada ao

~caminho de ferro por uma estrada que

segue, planicie fora, em linha recta,
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O caminho de ferro rendeu ja o ano
Passado cérca de 50 contos, em transporte
de mercadorias. Os carris assentam sobre
travessas de madeira da regido e a linha
esta balastrada, qudsi toda com brita. O seu
eéstado de conservacio 6 excelente. Poder-
Se-la dizer com propriedade, como disse
Um dia o engenheiro belga Delport, chefe
de Via e Obras dos caminhos de ferro bel-
848, do caminho de ferro de Malange, ao
falecido engenheiro Armindo de Andrade
“©Std bom de mais» para o trafego que
tem.

Um problema grave com que se defron-
tou aconstrucio nos primeiros tempos foi o
do combate a doenca do sono. A mosea Tze-
‘TZG atacava homens e animais e a 'situa(;ﬁo
d8ravava-se porque a mosca era atraida
Pelos indigenas que trabalhavam na cons-
trucio,

Recorreu-se entio ao tratamento pre-
Vfintivo e curativo. Todos os europeus e in-
digenag passaram a ser injectados com o

Atoxi] ¢ outros preparados arsenicais. Por
Outro .lado, verificou-se que a derruba da
ﬂOI‘esta, a um e outro lado da linha, numa
lal‘g:ura de algumas centenas de metros, im-
Egﬂ:ae?e‘écesso .da 1'1_1:"‘)90:'-1 :_10_5 tr'ab;a]}'l.(.)s. | E,
ito, hoje percorre-se a linha sem

%€ encontrar uma mosea.
Mag a regio atravessada esta completa-
Mente invadida por ela. Por toda a parte

Se A 2 . : g 2
Véem arvores, cujo nome indigena &
“Messanhq,

o , € que sao denunciadoras da
Xi

Sténcia da mogea. Parece que estas
IIZI?::];) C()IlStit}]-(_nn para a mosca um exce-
Sconderijo.

ardjr ,n:]fssalﬂ'la tem a l)aI'LiQl!l%ll’i(lﬂ(](? de
a isca; Eesmo 811(,_111?,]130 verde, como arde
badas .Ou € ver as aI‘\rOI'eS., q.uando derru-
rubg ’d quando o fogo as atinge e as de[.-_

» Qesenhadas, até ; s_ultimas extremi-

dade

S -

brancados .Pamos, no terreno, pela cinsa
% Iesiduo da combustio.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

OS"OBJECTIVOS DO CAMINHO
' DE FERRO

Muitos supdem que o objectivo do ca-
minho de ferro é servir as minas de carvéio
do Moatize. Sem divida que éle servird
estas minas e permitird dar um grande
impulso a extracdo do carviao. Mas os
objectivos a servir sio bem mais vastos. O
caminho de ferro héa-de servir interesses
agricolas, mineiros e de colonisacio de
todo o distrito.

Sabe-se que os planaltos de Angénia e
das, Maravias sdo bastante produtivos. A
cultura do tabaco vai muito bem, e muitos
outros productos de valor ali se podem
cultivar.

A pecudria tem neles situacdo de pri-
vilégio. Por isso o govérno ds Col6nia se
apressou a montar 14 um posto zootéenico
que muito contribuird para valorisar o
distrito.

As riquezas mineiras sio proverbiais.
E certo que no passado nio se fizeram pes-
quisas sérias e metddicas para se ajuisar
da veracidade das afirmacoes. Mas tam-
bém o govérno ultimamente se interessou
a valer por éste assunto, ordenando uma
prospececdo cientifica cuidada.

Mas a par déstes objectivos de ordem
economica e, por ventura suplantando-os,
ha o aspecto politico. ©® distrito de Tete
representa, em relacio ao resto de Colénia,
como que um ramo vicoso que se destaca
da grande drvore que o corpo da Col6nia
representa. Ora ésse ramo, pela sua especial -
posicio, estd sujeito a vendavais que ja o
agoutaram e que podem derrubé-lo. Ligd-lo
solidamente ao tronco por uma cinta de
ferro ¢ medida de grande prudéncia e do
maior aleance politico.

De recomendar 6 mesmo que o caminho
de ferro va para além de Furancungo, logar
onde pararam os reconhecimentos de 1918 ¢
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Construcdio do Caminho de Ferro de Tete
Ponte ao quilometro 60

onde pararam também os estudos agora
realizados. As Mardvias estendem-se muito
mais para oeste. K um ramal déste caminho
de ferro em direccdo a Chicoa, permitira
que se aproveite a navegabilidade do Zam-
beze até muito para além do Zumbo e de
alguns dos seus afluentes que também sao
navegaveis em extensdes maiores ou me-
nores.

TETE NO ENQUADRAMENTO DA REDE
FERROVIARIA DA COLONIA

Da mesma maneira que Tete é hoje um

centro de ecomunicacdes por estrada, serd

amanha um centro de ecomunicacoes ferro-
- vidrias.

O eaminho de ferro que valorise o Ba-
rué tem de ligar-se, por um lado, com o
caminho de ferro da Beira e pelo outro com
Tete. _

[Em boa verdade o Distrito de Tete
podia ser servido por uma linha férrea
que, partindo de Vila Pery ou préximo,
atravessasse o Barué e fosse ligar-se a Tete,
passando mesmo para a margem norte do
rio afim de se ligar com o ramal de Moa-
tizi. As minas de Moatizi seriam assim ser-
vidas por duas vias diferentes, ou, para
melhbr dizer, por trés, pois que a via flu-
‘vial é ainda a via mais econémica que de
ha muito devia ter sido utilisada em larga
escala.
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Nao surpreenderia também que o cami-
nho de ferro que vai de Salisbury a Abre-
corn prosseguisse pelo vale do rio Monzée,
até Tete, desde que a regiio, de um e outro
lado da fronteira, se mostrasse suficiente-
mente mineralizada.

Se tal acontecesse, éste tltimo ecaminho
de ferro daria excepeional vida a Tete.

Seja como for, a vila de Tete e ao dis-
trito de que é capital estd reservado um
brilhante futuro que, eertamente, sabere-
mos aproveitar em beneficio da soberania
portuguesa.

VALOR DO BARUE

Ainda ndo é suficientemente conhecido
o valor do Barué. A ocupacao efectiva de

“todo o territorio s6 se completou em 1917,

Durante muito tempo exerceu ali um
dominio, por assim dizer absoluto, Manoel
Antonio de Sousa. E foi éle que comecou
a tornar conhecidas as riquesas da regido,
que explorou em seu proveito.

Assim é que levantou fortificagdes ligei-
ras em Pangaro, Thangona e Missonge para
lhe guardarem a céra, abundante em todo
o pais;levantou fortificacoes em Massanga,
Massingue e Inhacatungo para lhe defen-
derem os jazigos auriferos.

Ultimamente o Govérno de Coldnia or-
oanizou uma prospeccio cientifica e meto-
dica de todo o territério e se as condicodes

Constru¢do do Caminho de Ferro de Tete
- Mutarara — Um trecho da linha
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Mineiras se mostrarem favordveis é possi-
vel que num futuro breve vejamos-cons-

truido um caminho de ferro atravez déle, '

Seguindo até a vila de Tete. E assim esta
vila redobrard de importinecia.

A LIGAQGAO TETE-QUELIMANE

Nas condicoes actuais nao seria de acon-
Selhar, por desnessdria, a ligacio de Tete
€0m Quelimane por uma via férrea.

Quanto a nds essa era a solucio mais

| I‘ecomendada, antes da construcio da ponte

do Zambeze, construc¢do que nao tem justi-
ficacdio economica.

Mas desde que esta ponte foi construida
0 distrito de Tete pode ser servido pelo
Porto da Beira, enquanto a regiao ao norte
40 rio nao tem grande desenvolvimento.

Quando porém as Rhodésias entrem na
fase de uma ocupacao em massa, como esta
preViStO, € novas minas entrem em explo-
Pa.‘-?ﬁo, ¢ de prever que o porto da Beira
atmja’ em futuro ndo muito longinquo, a
fase da saturacio, por extensos que sejam
08 caig que se construam ao longo do Pun-
8U6. Os territorios de Manica e Sofala, bem
ValOl‘izados pela agricultura e pelas explo-
2‘;‘;:?3 mineiras, forneceriio tambhém orande

Ngente de trafego que acelerard a sa-
turaey,.

4 Nio Vemos nés a regiao mineira do

a .
n(‘l jervida por 5 grandes portos? Que
Admipgpig

h POis que os campos mineiros das
Odésigg

viessem a exigir mais do que um?!
 Olhese para um mapa de Africa e ve-
]a-s.g 4 enorme drea que cahe na zona de

3 Influeneig do porto da Beira. |
VQHI:IZOa 2url)reender;’1 pois que lll.ll dia
Ser necessario um porto mais, de-

Vidg .
Qamlr:‘lente €quipado entre a Beira e Mo-
que. E ggge pg iR ;
| S5€ porto so | . ueli-

Mane ‘ porto s6 pode ser Q

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Note!se que Tete fica muito mais pré-
ximo de Quelimane de que do porto da
Beira.

De D. Ana, entroncamento da linha de
Tete, ao porto da Beira siio 300 quiléme-
tros. E de D. Ana a Quelimane nio serio
mais de 220. H4 pois a favor do porto de
Quelimane 80 quilémetros,

E se entrarmos em linha de conta com
o alongamento virtual do percurso para a

Beira, motivado e justificado pela existén-
cia da ponte sobre o Zambeze, a vantagem
a favor de Quelimane é ainda muito maior.
Ora, D. Ana ligava-se a Quelimane com um
dispéndio de 200 ou 300 mil libras; ao passo
que a ponte sobre o Zambeze custou pelo
menos dez vezes mais!

Tivessemos nés feito em devido tempo
o ecaminho de ferro de Quelimane ao Chire
e a ponte sobre o Zambeze nunca se teria
feito.

As despesas de conservaciao do tabu-
leiro da ponte sdo formiddveis. Para a sua
pintura verificou-se, agora, serem exigidas
tintas muito especiais excessivamente caras.

Mas hda mais: Se as minas de Moatise
comecarem a dar milhodes de toneladas de
carvao por ano, exigirdo um porto ecar-
voeiro com instalagdes especiais para o
carregamento rapido e econémico do car-
viio. E a Beira nao comportaria um tal
trafego.

Por isso nés acreditamos que, no dia
em que as riquezas mineiras do Tete forem
inteiramente exploradas,—se é que elas
$40 0 que repetidas vezes se afirma,—o
aproveitamento de Quelimane para servir
o triafego de importacio e de exportacio
do distrito impor-se-ia. E, como acaba de
ver-se, uma grande economia no custo dos
transportes. E essa economia, sobretudo
para o carvio e minérios pobres, é de eon-
siderar em qualquer hipétese. |
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QUELIMANE OU PONTA GAZELA?

O desvio do trafego do distrito de Tete
e do Nyassaland para Quelimane trard con-
sigo outro problemade grande importanecia.

3 Onde se deve fazer o porto comerecial ?
em Quelimane ou na ponta Gazela?

E natural que Quelimane queira ser o
terminus de todos os caminhos de ferro
construidos e a construir na Zambézia.

Mas a verdade é que nio tem condicoes
para ali so fazer um grande porto.

Porto de cabotagem, sim: porto para a
navegacao de longo curso, nio.

De lamentar é que as obras e o apetre-
chamento do porto de cabotagem ainda
nao tenha sido feito, pois vém sendo insis-
tentemente solicitadas, desde, pelo menos,
o coméco do séeulo. Tudo o que ali h4 feito
se resume na muralha marginal e duas
ou trés rampas que servem dificientemente
0s pequenos barcos com que se carregam
e descarregam os navios.

- O porto para servir a navegacao de
longo curso deve ser feito na ponta Ga-
zela, (Tangalane), a entrada da barra.

O engenheiro Delfim Monteiro, que se
pronunciou sobre éste problema com a me-
ticulosidade e competéncia que todos lhe
reconheceram sempre, optou também por
Tangalane.

Diz éle, no seu interessante trabalho
sobre o caminho de ferro de Quelimane:

«O terminus do caminho de ferro
néste ponto (ponto visinho da esta-

¢do do prazo de Tangalane, perten-
cente a Sociedade do Madal) tinha

.
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¥

a vantagem de ser mais perto do
mar, podendo os navios comecar
as cargas e descargas uma hora mais
cédo do que se fariam em Queli-
mane. Além disto estabelecendo-se
o porto néste local nio haveria ne-
cessidade de dragar o rio e preparar
um canal navegavel até Quelimane

(Pdg. 377 da revista de Engenharia

Militar de 1906)

Coneordando eom éste modo de vér
diremos que é de recomendar, para j4,
que se coloque o porto de Quelimane em
condi¢des de corresponder cabalmente as
exigéneias do trafego de cabotagem que
ali aflue; mas o grande porto a construir
quando haja necessidade de construir o
caminho de ferro de Quelimane ao Chire,
déve ser feito na ponta Gazela e deve ser
feito com uma larguesa de vistas que per-
mita o seu desenvolvimento progressivo e
harmonico, sem necessidade de se desman-
char num dia o que se fez no dia anterior.

E natural que Quelimane queira o seu
porto ao pé da porta; mas nio se nos afi-
oura soluc¢ao acertada.

Que a cidade tenha o seu porto pr'ivaé
tivo estd bem, mas o grande porto a qu
deve aspirar nao pode ser construido junto
da cidade: tem de ir para a entrada da
barra, como o engenheiro Delfim Monteiro
preconisava. De resto, de Quelimane ao
ponto escolhido para o porto vao 14 quild:
metros apenas. E um grande porto a esta
distidncia é qudsi como se estivesse na pro-
pria cidade... quando esta seja também
grande. E ésses siio 08 nossos votos.
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Caminkios de Femso ¢ Camionagem

P_ OF. R

JAYME

GALLO

Capitdo de engenharin (B. S. C, F.)

ENDO comecado em 20 de Setembro de 1825
a exploraciao do primeiro caminho de ferro
do mundo (linha de Stokon a Darlington na
Inglaterra), e inaugurando-se trés anos depois
a linha francesa de Saint-Etienne, s6 em 28 de Ou-
tubro de 1856 se inaugurou o primeiro caminho
de ferro em Portugal, ligando Lishoa com Carre-
8ado, seguindo-se-lhe de 1861 a 1863 as linhas de
Barreiro a Setiibal e Tivora e em 1864 a ligagao
Lishoa-Porto e a linha do Sul até Beja. Presente-
Mente existem no nosso pais cérea de 2300 quild-
Meiros de vias férreas, pelas quais se transportam
alguns milhoes de passageiros e de toneladas de
Mercadorias,

: No plano da réde ferrovidria de Portugal sao
imerosas as amputacoes nas linhas principais em
que foi delineado e a realizacio do restante tem
S1do levado a efeito de forma precaria. Contudo,
neamr;?)z ulti“mamente F)’pt?rado uma 'notﬁvel mel!loria
" I‘ece?)a réde ferrovmrm,.cons:trumdo novas linhas

endo novo material circulante tanto para
passa.geiros como para mercadorias. As carruagens
aMericanag em circulacao desde 1942 demonstraram
Egri?)?lg 08 caminh?s de ferro oferecer ji toda a
ik tr}‘ ade necessdria ao transporte de passageiros
S classes, e algumas centenas de vagons
E;:r‘;?;llentes. fia Alemal}ha, a0 mesmo tempo que
; pPermitir por unidade o transporte de um
cai?:avolume de mercadorias, também quanto a
9 tone‘;men’taram 0 maximo a carregar de 12 para
ohis dadas. NaF) é factor menos importante _do
IBVadag esenvplvxment? feI‘I‘OV‘léI‘IO as n.lelhorlas
- tHo8en a efeito em toda?, as lmhz.is ampliando es-
Nita ’en:‘e}l:ovando materlal .mgtahco, empregando
Qe e al.astrggem, subs!;ltmndo pﬁontes, e:tc., 0
Oﬁidadl e ja utilizar nas ]1nh.as do Estado tdoda a

€ das locomotivas mais modernas.
; :lzfonstrado pela experiéncia nao constitu.irerp
Yo teml;:od(:i transporte perigoso como nos primei-
Caminh o Sd @ seu estabelecimento se preter.n.ha, 08
DOr todg & e ferro sao presen.temente'utlllzados
Qurancy o gente oferecgndo simultaneamente se-

» Tapidez e comodidade.

esta pf)saas:adf permitirem a humanidade um bem
Pai§ ym fa’;:’ aprecidvel, ¢ sendo dentro de cada
Caminj o 44 Ofr decl'slvo da economia nacional, 08
“Oncorran i, derro FIVel-axll. sempre de lutar com a
€ outros meios‘de transporte, desde

Mmaig ‘e
deficientes, como 1 carroca, o barco e

mesmo o simples almocreve, até aos mais aperfei-
¢coados da época presente, como o avidao, o automé-
vel e o navig-motor. ‘

No nosso Pais, com o estabelecimento da camio-
nagem, organizou-se uma concorréncia ao caminho
de ferro que, embora oficialmente permitida, de
forma alguma pode observar-se iitil ao interésse
nacional. Impossivel tem sido ao caminho de ferro
penetrar em todas as regidoes a ponto de toda a
gente poder ufilizd-lo comodamente, sem auxilio de
outros meio de transporte ; contudo, apertando-se
as malhas da réde ferrovidria, aquela concorréncia,
ao contrario do que sucede, deveria reduzir-se a
medida que féssem sendo inauguradas novas linhas,
restando para afrontar o caminho de ferro as vias
fluviais e maritimas, como os rios Tejo, Douro,
suadiana, etc., e o mar, de Norte a Sul do Pais,
gracas 4 economia que oferecem no transporte de
grande tonelagem, sobretudo quando sio utilizados
barcos impulsionados simplesmente pelo vento.

Durante os tiltimos anos, devido a cirecunstiancias
criadas pela guerra de 1914-1918, as vias terrestres,
competidoras do caminho de ferro, tomaram grande
alento para desenvolverem seu raio de accao, en-
contrando-se presentemente o automobilismo em
condigoes favoraveis para enfrentar o caminho de
ferro. Sem as exigéncias a que o caminho de ferro
obriiga, tém sido em quantidade relativamente
grande os camides e 0s autos-carros empregados
no transporte de mercadorias e passageiros, apro-
veitando o bom estado de conservagao em que as
estradas se encontram - desde alguns anos. O
grande camiio carregando 5 e mais toneladas de
passageiros, tém sido competidores do caminho de
mercadorias e os auto-carros conduzindo dezenas
de ferro dignos de respeito.

Sem necessidade de trilho especial, deslizando
por qualquer estrada ou caminho, facilmente o ca-
mido carrega a mercadoria ou o aufo-carro toma
passageiros, e fazem sua conducao enfre centros
urbanos e de produgao que tém relagoes comerciais
ou de turismo, transportando s6 o que lhes convem
e desta forma abandonando a mercadoria pobre
que em grande volume e em maior péso as em-
presas ferrovidrias sao obrigadas a transportar:
Tais- facilidades representativas de grande vanta-
gem economica paraa camionagem, tém contribuido
grandemente para a concorréncia que esta estabe-
leceu ao caminho de ferro, a ponto das préprias
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empresas ferrovidrias, para evitar tal concorréncia,
terem de tomar oficialmente a seu cargo a camio-
nagem em zonas restritras, entre localidades ja
convenientemente servidas pelo caminho de ferro.
Como exemplo podemos citar nestas condigoes a
linha férrea e a camionagem entre Barreiro e
Evora. _

A viagem pelas estradas atravez das povoacgoes,
pode oferecer melhores meios de distragao tornan-
do-se mais pitoresca que pelo caminho de ferro, sem
a necessidade a que éste por vezes obriga de per-
correr alguns quilémetros até a estagdo para poder
ser utilizado, e tais circunstincias militam sem dii-
vida a favor da camionagem, mas, é preciso respei-
tar a importante missio que cabe ao caminho de
ferro no interésse nacional, tanto em tempo de paz
como em tempo de guerra, e observar que nao
obstante os progressos realizados nos outros meios
de transporte, os caminhos de ferro constituem
ainda um elememento imprescindivel.
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Progresso realizado nas velocidades dos combéios a vapor

Chegou a hora em que o caminho de ferro pre-
cisa olhar para todos os lados: para o ar, para o
mar, para os rios e sobretudo para as estradas.
Embora observando o automobilismo um digno
representante de progresso, impoe-se uma grande
modificacdao na situagio da camionagem em relagao

aos caminhos de ferro, orientada no sentido de
uma mutua cooperac¢ao.

Passado que seja o periodo dificil da guerra
mundial que estamos atravessando, as disponibili-
dades de veiculos automdveis dos paises beligeran-
tes serio muito maiores do .que as da guerra de
1914-1918, as quais ja bastante mal trouxeram para
os caminhos de ferro em Portugal.

Também, intensificada como se encontra a pro-
dugao de gazolina e de gazoil, hao-de éstes produ-
tos baratear e aparecer com fartura npos mercados,
o mesmo sucedendo com os produtos indispensiveis
as faixas de rolagem das estradas. '

Ora, estando na ocasido presente 08 nossos
caminhos de ferro perfeitamente aptos para ocupar
seu lugar na economia nacional, oportuno é levar a
camionagem a empregar sua actividade nos trans-
portes transversais ds vias férreas como afluente
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Progresso. realizado na tonelagem_rebocada por combdio a vapor

desta, numa colaborag¢ao titil para ambas as partes
e para o interdsse geral da nacio. As emprésas de
camionagem, que até agora tém gosado de ampla
liberdade, ¢ tempo de se lhes impor um certo
numero de preceitos sob fiscalisacio do Estado
como se enconfra estabelecido para os caminhos
de ferro, urgindo neste sentido uma legisla¢ao
apropriada. Na espectativa em que nos encontra-
mos dum horizonte mais desanuviado, deve haver a
esperanca de voltarem melhores dias para o cami-
nho de ferro no apdés guerra.

Sabido que a camionagem 86 por si ndo pode
prover a todas as necessidades do trafego, tanto
economicamente em tempo de paz, como estrategica-
mente em tempo de guerra, e que o8 caminhos de
ferro, por sua vez, nio podem chegar a todos os
centros de populagao e produg¢iao de forma a poder
prescindir-se do auxilio dos outros meios de trans-
portes, torna-se evidente a necessidade de utilizar
em cooperacdo os dois sistemas de comunlcag,ao,
proibindo que se encontrem como até agora, funcio-
nando separadamente, em concorréncia. Sem legis-
lacao neste sentido e encontrando-se extraordindria-
mente multiplicada em todo o mundo, pelas necessi-
dades da guerra presente, a produgao de veiculos
automoveis e carburantes, facil é de prever que, pelo
contririo, se agravard a concorréncia da camiona-
gem ao caminho de ferro no apds guerra. |

Algumas vias fér- )
reas sio ainda ne-
cessdrias a defesa na- J
cional no nosso Pais,
sendo sua constru-
¢io também de acti-
y vidade para o nossO
% desenvolvimento
agricola, comercial €
/ industrial. Bom serid
/ por isso que se tra
balhasse para os c&
L minhos de ferro em
' Portugal atingirem
seu mdximo desen”
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2

B

ROVIARIO

BUSQUETS DE AGUILAR

sdrio do decreto de 31 de Dezembro de
1864, que mantém uma permanente juven-
tude, constante aplica¢io e grande publici-
dade, factos que nao sao vulgares no direito por-
tugués em que abundam as leis e a sua inestabili-
dade. Comemorando éste facto, pareceu-me interes-
Sante o estudo do direito ferrovidrio portugués.
_Definindo como direito o conjunto de normas
“Wa observincia é imposta coactivamente pela
AUutoridade piiblica, é o direito ferroviirio o com-
blexo de determinac¢oes de caracter juridico refe-
‘ente a caminhos de ferro. Constitui o direito fer-
YoVidrio um ramo do direito administrativo, que

POr sua vez pertence ao direito priblico.
& IT'D'tflco se tem publicado em Portugal acérca de
'relto ferrovidrio, sendo ainda hoje digno de
menﬁ'-ﬁo 0 estudo de Alves de Si Questoes Usuais
_Qtrez'to (il e Direito Comercial, Lisboa 1902,
ev;;’%to ﬁ’etrO?'iaa-éo, pdg. 1 a 31) que dividiu a
( 185(1)1030 déste direito em trés épocas: primeira
a 1864); segunda (1864 a 1899); terceira

(1899 o )
arb?za? me parece feliz esta divisdo, pois 6 um puro
1859 Tlo a data fie 1850, dev'end.o preferir-se a de
direi’t por ger .de.sse ano o primeiro diploma sobre
aprovo ferro.vmrlo, a lei’ de 5.de .Setembro, que
nhe dOll as instrugoes para a fiscalizagao do comi-
18 € ferro de Lisboa a fronteira. Se o ano de
it n'oma!'cou. com o decreto de 31 de Dezembro
oy ;O periodo, nao hd razio para escqlher 1899,
de 14 Im duma época, por ter sido publicada a lei
: dminide Julho désse ano, creando o conselho de
S Stragao para a geréncia dos caminhos de
0 do Estado.
pom':ponho melhor dividir o direito ferrovidrio
Sogy 8Ués em trés periodos : primeiro (1853 a 1864),
Ndo (1864 a 1927), terceiro (1927 a ....).

Primeiro periodo foi iniciado pela lei de 3 de
min::gggo de 18!?3, contendo as mais antigas deter-
Zembyg Sd fel'ro.vuirias, até ao decreto de 31 de De-
osts matée' 1864, que regulou duma forma notdvel
gund, l‘fa € que ainda vigora em parte. O se-
GZembE’.ermdo a.brange desde o decreto de 31 de.,'
g 13.82;) dde 1864 até ao decreto com forca de lei
nova'a . e -17 de Junho de 1927, que estabeleceu
Minhgg dsep;)SlQOes respeitantes a concessoes de ca-
ecreto g erro: O.terceiro periodo compreende o
€ 1927 indicado e é o que estd decorrendo,

PASSOU no dia 31 de Dezembro o 80.° aniver-

havendo a considerar néle o decreto com forca de
lei n.* 14.330, de 25 de Agodsto de 1927, que alterou
o regulamento de policia de 11 de Abril de 1868.

Em Portugal estio em vigor, no todo ou em
parte acérca de direito ferroviirio, o n.* 6 do art.
49 da Constitui¢ao de 1933, e quatro diplomas: de-
creto de 31 de Dezembro de 1864, regulamento de
11 de Abril de 1868, decreto com forca de lei n.’
13.829 de 17 de Junho de 1927, e decreto com forca
de lei n.° 14.330 de 25 de Agosto de 1927. Além
déstes existem os diversos decretos e outras dispo-
sicoes legais acérca das concessoes e arrendamento
das linhas férreas, mas que sao de aplica¢io a casos
especiais. A-pesar-de ndo ser abundante a legislacao
sobre caminhos de ferro, pois se resume a quatro
diplomas, seria preferivel publicar-se um 86 decreto
de compilacido e actualizacao das disposi¢des vi-
gentes.

Refere-se a constituicio de 1933 a matéria de
caminhos de ferro, ao contrdrio das constitui¢oes
anteriores, dada a natureza exclusivamente politica
destas. Assim o art. 49 determina o que constitui
dominio publico do Estado, estatuindo o n.* 6 <as
linhas férreas de interésse piiblico de qualquer
natureza, as estradas e caminhos piblicos.» Sio,
pois, do dominio piblico os caminhos de ferro,
servindo de fonte a éste n.* 6 do art. 49, o art. 1 do
decreto de 1864, que se encontra repetido no art. 1
do decreto n.* 13.829,

Foi a lei de 25 de Junho de 1864 que autorizou
o Govérno a reorganizar os servi¢os do Ministério
das Obras Priblicas, Comércio e Indiistria, basean-
do-se nesta lei o decreto de 31 de Dezembro de 1864,
publicado a 10 de Janeiro de 1865 e assinado por
Joao Crisostomo de Abreu e Sousa.

Trata-se dum decreto autorizado por uma lei e
nao um decreto ditatorial como erradamente tem
sido designado por decreto com forca de lei, nao
possui relatério, compreendendo 42 artigos. Divi-
de-se em quatro titulos, tratando: titulo I, direitos
e obrigacgoes do Estado e da administra¢ao piiblica
relativamente a construgio e exploragao dos cami-
nhos de ferro; titulo II, obrigacoes e direitos das
empresas; titulo III, direitos e obriga¢des dos pro-
prietirios confinantes com as linhas férreas, dos
passageiros e de outros; titulo IV, disposi¢oes
gerais. .

O titulo T (arts. 1 a 9) estd alterado em parte
pelos decretos com forca de lei n. 13.829 de 17 de
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Junho de 1927 e n. 14.330 de 25 de Agosto do
mesmo ano, mantendo-se em vigor os arts. 6 a 7 que
se referem a matéria de policia, dando competéncia
aos funciondrios dos servicos de fiscalizacao para
lavrarem autos de qualquer ocorréncia, chamarem
o auxilio da forea ptblica, considerando-os funcio-
‘ndarios ptblicos para os efeitos dos direitos e garan-
tias do c6digo penal.

O titulo II (arts. 10 a 25) conserva-se em vigor,
com excep¢ao do art. 11, cujo ambito foi alargado
pelo art. 2 do decreto n. 14.330. As referéncias
feitas ao e6digo penal e ao c6digo comercial dizem
respeito a c¢odigos nao vigentes, tendo-se por isso
de atender aos actuais codigos.

No titulo III (arts. 26 a 35) estd o conhecido
art. 31 que determina : «<Nenhum individuo estranho
ao servico dos caminhos de ferro, assim durante a
constru¢ao, como durante a explorac¢ao, pode tran-
sitar pelo caminho de ferro, demorar-se néele ou
atravessd-lo, nio havendo passagem de nivel ou
estando estas fechadas. Aquéle que praticar qual-
quer déstes factos serd imediatameute expulso da
da linha, autoado e entregue a autoridade compe-
tente para ser correcionalmente punido com a
multa de reis 3$%000 a 30%000.» Os dois pardgrafos
déste artigo agravam a péna, no caso de se darem
injiirias, desobediéncia ou violéncia. E deveras
interessante éste artigo, porque afirmando o prin-
cipio de que ao piiblico é-lhe vedado o transito
pela via, encontra-se afixado nas passagens de nivel,

popularizando uma disposicio e mantendo os
~ individuos em contacto com o decéreto. As disposi-
coes do art. 31 foram atenuados pelo art. 3 do de-
creto n.° 14.330, permitindo o estacionamento, tran-
sito e atravessamento pelas linhas quando haja
licenca especial e individual da respectiva empresa
e segundo normas aprovadas pelo Govérno.

Vigoram os outros artigos do decreto de 1864,
entendendo-se por tribunais comerciais, indicados
no art. 36, os tribunais civis, pois, desde 1932, desa-
pareceu a distin¢ao unificando-se a justica privada.

O decreto de 1864 necessitava de regulamentacao,
encontrando-se paraésse fim o Govérno autorizado
no art. 41, pelo que, em 11 de-Abril de 1868, pro-
mulgou-se o regulamento de policia e exploragao
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de caminhos de ferro, assinado pelo Ministro Se-
bastiio do Canto e Castro Mascarenhas, contendo
92 artigos e dixidido nas seguintes partes: via
(arts. 1 a 7), eﬁgbes (arts. 4 a 8), material circu-
lante (arts. 9 a 15), composi¢do dos trens (arts. 16
a 24), marcha dos trens (arts. 25 a 43) trafico (arts.
44 a 75), passageiros (arts. 76 a 84), disposi¢des di-
versas (arts. 85 a 92). Foi em parte alterado éste
regulamento pelo decreto com forga de lei n.°
14.330 de 25 de Agosto de 1927, que também modi-
ficou, ecomo ja disse, o decreto de 31 de Dezembro
de 1864. |
As disposicoes déstes decretos eram tao ponde-
radas e creteriosas, que ainda vigoram, sofrendo
alteracoes s6 em 1927.

O decreto com forca de lei n.° 13.829 de 17 de
Junho de 1927 foi publicado ndo s6 pela necessi-
dade de estabelecer novos principios em matéria
de direito ferrovidrio, como também dera-se ésse
ano o facto importante do arrendamento dos cami-
nhos de ferro do Estado a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses. Procedido dum interes-
sante relatério da autoria dum dos mais ilustres
engenheiros portugueses, José Fernando de Sousa,
baseou-se o decreto no proposta apresentada as
cortes em 11 de Mar¢o de 1901 pelo Ministro Ma-
nuel Francisco de Vargas, auténtica gléria da en-
genharia do seu tempo. A proposta do Conselheiro
Vargas veio a ser disposi¢ao legal 26 anos depois,
o que mostra o seu valor e a incompeténcia do
regime demo-liberal em produzir obra titil.

Compreende o decreto n.® 13.829, 72 artigos, di-
vidido em trés capitulos.

Referem-se: capitulo I, classifica¢io e agrupa-
mento de linhas (arts. 1 a 11); eapitulo II, recurso
para a construcao das linhas, fundo especial de
caminhos de ferro (arts. 12 a 24); capitulo III, con-
cessoes de linhas (arts. 25 a 72).

Alterando o decreto de 1864 e principalmente o
regulamento de 1868 foi publicado o decreto com
forca de lei n.® 14.330 de 25 de Agosto de 1927, as-
sinado, bem como o decreto n.° 13.829 pelo Ministro
Julio Cesar de Carvalho Teixeira.

Resumem-se as disposi¢oes de direito ferrovidrio
a quatro diplomas bastante claros e bem ridigidos.
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Ferroviaria de Portugal

L SR

ODAS as vezes que necessitamos de consul-
tar o mapa que faz parte do «Guia Oficial
dos Caminhos de Ferro de Portugal», sen-

£ timos vontade de, por meio de um traco
q‘fe unindo Gerez a Braga ou a Fafe, Régua a
1Seu, Serpins- ao Fundao ou a Castelo Branco,
Ora a Torre das Vargens e Reguengos a Moura,
acabar de vez com um branco, clareiras ou lacu-
:;se‘_l;le mostram d falta de complemento da nossa
© Terroviaria, embora depois desta operagdo
MUito regtagse que fazer.
uma:ses .pon‘tos términos de linhas apresenta}m
saliencias realmente tentadoras da préatica
€ um t5] acto e, a0 mesmo tempo, lembram-nos
3:50& es.tatistica nEoAé }una palavra sem signifi-
& ;spms. essas auséncias de comp]erixer{tos d’e
tiog dOSUSerem-nos além. da representacaiio lneite-
mapa um sem némero de consideracGes.

iaebgoﬁvos de deﬁciénci'as d.emog.rsjtficas das re-

Yachy a &trav'essar, ?rova\fel 1nsuf1c1ente~remuncf-
s ao caPltal a investir na construcio das li-
o a'in?re?:tm ou d}f}(:}llc!ades dos seus tragadqs
er&cae: alta. de 1n1‘c1at1vas? Toda.s estas consi-

g nos vieram a mente ha coisa, talvez, é!e

seu, traog quando da Régua nos dlngn}mos a Vi-
c‘cup&d:lﬂportados por uma ca.ml?neta hteralm:enfe
o o, por passageiros e ajoujado o seu tejadi-
Védig: If?‘estlda _ca'rga de malas e maletas.que, por
ceder;a A ﬂbzmm gmgar,.tal como presumimos su-
hinas | arca do patriarca Nt?e, qugndo vog-aza
oW s, aguas, sa‘lvo bem ent‘endldo, a composicdo
Eohni conp?;'ﬂ&Seiros ou habitantes. E S}Jgerlujnos
Heasita t:<11 eracdes o facto, que se fo.1 Tepetxndo

eStacionay © 0 percurso, de muitos individuos que
g am em vAarios pc:ntos da estrada aguar-

tr&_ns;;on&pavssfgem do vexf:ulo para se fazerem
a8sunte nr’ nao o ionseguxrem a4 mingua de um
Passage; S que fosse o da segunda ca‘ama.da de
Iros, depois de completada a primeira. E

CA BUBR G

la ficavam na estrada & espera do milagre da
ocupacio de um lugar

F, iamos pensando que se em vez de uma, duas
ou trés camionetas seguidas passasse um combébio,
j& aquéles passageiros ndo ficariam patrados na
estrada e ndo teriam perdido o tempo que dispen-
deram vindo desde os seus lugarejos até aos pon=
tos onde esperavam embarcar. F, ainda mais, o
facto de haver na Régua uma ponte cuja cons-
truccdo, segundo nos informaram, presidiu a idéa .
do funcionamento de uma via férrea até Lamego.

Os motivos que impediram a construcdo de
tal linha, ignoramo-los e, mesmo, ndo procuramos
conhece-los. Verificamos ou apontamos, apenas, 0
facto, abstendo-nos de o comentar.

A estrada serpenteando marginada por uma
paisagem que agrada a vista despertando curiosi-
dade pela sua diferénciacio das outras provincias,
com as cumiadas das montanhas e suas encostas
ja plantadas de jovens pinheiros oferece-nos certo
deleite que ndo esquece, conservando-se na retina
todos ésses aspectos em conjunto. EEm bom estado,
na ocasido, a estrada betonisada, macadamisada e
calcada a cubos de granito, nos seus diversos tro-
cos, ndo impediu, no entanto, que a0 apearmo-nos
em Vouzela verificassemos que a nossa indumenta-
ria, desde os pés até ao pescdgo, estava literalmente
coberta por uma poeirasinha mitda, subtil, que ten-
do-se infiltrado pelas junturas dos resguardos das
rodas dela se aposséara, do que resultou mais uma vez
termos de lamentar a auséncia da carruagem ferro-
vidria e isto sem por qualquer forma querermos
diminuir os servicos que, realmente, prestam em
varios sentidos os organismos da camionagem.,

Também é certo que a linha ou linhas a que
nos vimos reférindo terdo de ser no futuro apro-
priadas as automotoras, como as do Vale do Vouga,
e ndo sabemos mesmo as surprésas que o futuro
Nnos reserva em material de transporte por estfar
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preconisada a trans-
formacdo do sistema
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lhes falta o priva-
tivo e, portanto, des-

B
Ponte Mongio " L P I8
ferroviario actual. Valenga oy L R valorizado quando
Braganga
: AN i, 3 o 3a s
Naturalmente, qual- Caminha o0 "'u o et M Chaves Yinhas 3 AT ja déle ndo carecem.
Y ontalegre a ‘ oy .'-, . .
uet pessoa pode fa- 22 . 7 : 4 O contrario teria
¥ - o Boca e Vianado Caslelo Serez { {1 ::" y ; :
lar ot1 escrever sobre G A sucedido se ca, den-
- h I‘ - ."'--' - » -~
locomotivas e lo- P S i i ] i . tro do pais, ésse me-
c¢omotoras a super= “M“m' Tk Y 2 "W"’/ tal fosse usado para
ficie do assunto, p ‘: b 4 o fabrico do aco ne-
pois bem sabemos i ] e . cessario a inddastria
” - 1 liﬂ'll 0 : - - ~
gque a sua técnica em Expao | o ' B AN o (PR mineira em conexao
profundidade com-= MO 1 e ks com a mineraldgica.
pete a engenhei- Egé“ ) Niao vamos de-
tos, e outras en- IR v L S e ""f‘i, eita '/,:"--..,_{in‘ui::uu senvolver o assunto
tidades. Somos ape- \ et TSN e o motivo é obvio:
. - e, <0~ s R N
nas passageiro com 3 e S 2 y a epigrafe do artigo
- | i
bagagem leve. E. as g T e «0O Mapa da Reéde
y Govilhd . P
entidades de di- hawis Gfee _.d R Rt e ponanacir ", Ferroviaria de Por-
reito que compete o aira/ graee]] Alarelos tugal» ndo o inclui.
estudo da situagdo : Mas estamos persua-
e d X Oleiros Castelo Branco d d d ¢ d
econémica das re- L ; i los e que todos
10 - "?“"'*hﬂ_----"‘."" 4 1 -
gides, das suas pos R os leitores que con
sibilidades de valo- oWl vey0 /" L0 cordam em que o
rizacdo apds o esta- brantes s BRI dito mapa esta ines-
belecimento da li- Puﬁw'°‘ tético, parecendo co-
- g ¥ .‘_ .
nha, da densidade ISR " mo que incompleto,
da populacdo, das e s e T folgariam que todas
probabilidades do Elvas, essas regioes onde a

aproveitamento do
solo, e demais re-
quisitos necessarios
a investidura de ca-
pitais e seu rendi-
mento compensador.

Os capitais, isto
é o «dinheiro, — di-
zia o tal passageiro
a quem se refere Ra-
malho Ortigao num
dos seus volumes
das «Farpas», néo
nos recordamos ago-
ra qual éle é—serve
principalmente para
tudo e remedeia para
o resto!» I, porém,
preciso semea-lo pa-
ra produzir e nem todos, a grande maioria, pos-
suia essa semente, do que provém o baixo nivel
em que é obrigada a vegetar.

Naturalmente o leitor estara admirado de ain-
da ndo ter lido a palavra ou antes a frase «la
forar, E'que ndo temos o hébito de comparar
tudo o que se passa a dentro das nossas fronteiras
com o que sucede féra delas. Nem tudo se pode
comparar e muito menos o caso de que estamos
tratando. E ja se viu o que sucedeu com o volfra-
mio. Produto rico, que o0s outros adquirem quando
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locomotiva ou a lo-
: comotora nunca fi-
zeram a sua apari-
cdo, estivessem liga~
das umas as outras
por meios de trans=-
porte de todos os
sistemas em uso,
pois nésse caso
maior seria a sua
valorizacdo e com
mais abundancia cir-
culariam todos os
.seus produtos que,
forcosamente, bara-
teariam para o con-
sumidor e remune-
rariam em progres-
sao directa o pro~
dutor. E também poderia suceder que houvesse
excesso de meios de transporte e mingua de mers
cadorias em transito. Poderia, realmente, isso
acontecer. Ndo seria, porém, provavel que se
mantivesse &sse excesso que se manifestaria nos
primeiros periodos e desapareceria com a intensi~
ficagdo do labor e o aproveitamento de mais al-
guns hectares que em conjunto somario, talvez,
os terrenos que ainda se conservam por fertilizar,
pois raras serdo as zonas em que tal ndo suceda.

VilaVigosa

.-

fvora s

Mapa da Réde Geral Ferrovidria de Portugal

O clima suave, com uns anos de seca, consti=
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tui, inegévelmente, um factor com o qual hao sé
pode deixar de contar. Mas, como essa contingén-
cia ndo é de hoje, o produtor ja de ha muito deve
saber o que pensar e praticar em harmonia, figu-
fando nos respectivos textos todas essas regides
COmo extremamente abastecedoras de todos os gé-
neros de consumo.

De resto os paises abrangidos por climas cons-
tantes sdo excepcionais, ndo constituindo, portanto,
regra a adoptar em absoluto. No entanto alguns
existem onde o solo ingrato e sob temperatura
mais ou menos rigorosa os porfiados esfércos dos
seus habitantes conseguiram transforma-los
adaptando-lhes as inddastrias susceptiveis de re-
Muneracdo.

F. que a sabedoria antiga criou varios anexins,
entre os quais um déles reza «que mais faz quem
quer do que quem pode».

aturalmente, nesta altura da civiliza¢do em
due tanto se preconisa a aviagio como o meio
de transporte do futuro e electrificagdo do sistema
actual ferroviario, seria, talvez, utépico pensar-se
n.& construcdo ou na conclusdo de uma réde ferro-
Viaria tanto quanto possivel completa, pelo méto-
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do usual, num pais como o nosso que ndo possuil
uma indgstria mineira, principalmente, a da ex-
traccdo da hulha, mineral6gica, metaldrgica e tan=
tas outras em laboracio intensiva; e que ndo estd
situado no centro da Europa, tendo como limites
principais o Oceano, 0 que ndo sucede com outras
nacdes como por exemplo com a Bélgica, com os
seus quatro mil oitocentos quarenta e nove quilé-
raetros de linhas férreas, das quais quatro mil se-=
tecentos e vinte (1936) eram de via reduzida estan-
do ja electrificados mil trezentos e sessenta, tendo
como ponto de confluéncia de todas essas linhas e
oficinas centrais do respectivo material a cidade
de Malines, sede de outras grandes inddstrias.

O nosso programa, se fésse julgado necessario
possuir um, sob éste ponto de vista, poderia ser
bem mais modesto e realisivel, limitando-se a
unir provincias ou regides distritais que econémi=-
camente estivessem em conjuncado, incitando pela
facilidade de mais rapidos e cémodos meios de
transporte o produtor a cultura intensiva do solo
aproveitavel, e & atraccdo do capital na introdugdo
de novas industrias ou melhoramento e trans-
formacao das ja existentes.
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A memria dos grandes expressos

Por FO 8FE D A

NATIVIDADE

GASPAR

Sleepings», de Dekobra, que gozava vida rega-

lada vagabundeando pelo mundo, confortivel-

mente instalada nos «pulmansr de luxo; deitan-
do-se em Hamburgo, para acordar em Bruxelas; almo-
cando em Budapeste para jantar em Constantitnopla;
hoje, talvez desesperada da vida, buscaria morte igno-
miniosa sob as rodas ferrugentas de algum reles com-
béio de mercadorias de um pais neutro, pois os seus
super-expressos, na qudsi totalidade dos casos perma-
necem parados hd longos meses, com os estofos
poeirentos e os espelhos estalados pelas balas.

O flagelo da guerra mundial, que decerto estd co-
locando em situagdo pouco agradivel a simpética Com-
panhia Internacional das Carruagens-Camas e dos
Grandes Expressos Europeus, titulo éste que era ja de
si um doirado programa de encanto para os amadores
de viagens, interrompeu a marcha da maioria dos com-
béios das grandes linhas, e, embora escasseando-nos
as comunicagdes e elementos positivos de informagio
a respeito da situacdo actual dos expressos de luxo,
poderemos, sem grande risco, prever a sorte da qudsi
totalidade déles. Por exemplo, o tinico grande expresso
internacional que servia o nosso Pais —o Sud-Express
—ha muito que deixou virtualmente de existir, a des-
peito da grande parte do seu percurso correr em dois
paises neutrais.

Ainda menos feliz do que éle foi o «Bruxelles-Ca-
lais Pullman Express», que ligava a capital da Bélgica
com Londres, em seis e dez minutos. Sem divida que
antes da invasdo aliada, éste combdio nem sequer na
zona continental se efectuava. |

O mesmo se dird do «Codte d’Azur Pullman Ex-
press», no qual os ricos parisienses iam, antes de 1940,
arriscar, 4 noite, algumas centenas de francos no pano
verde do cosmopolita Monte Carlo.

ﬁ QUELA invejdvel e elegante «Madonne des
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O «Danubiu Pullman Rapider era um combdio ex-
clusivamente romeno, que ligava Bucareste com Galatz.
Percurso qudsi idéntico, mas tendo por térmo a tdo
bombardeada cidade de Constanza, levava o «Rapide
Regele Carol I», nome éste que tem tdo pouca razao
de ser como o préprio expresso assim chamado.

O «Edelweiss», de nome tio poético, corria entre
Amsterddo e Zurique, percorrendo parte de cinco paises,
dos quais s6 um hoje¢ se conserva em paz.

O «Etoile du Nord» ia de Paris a Amsterdao numas

rdpidas seis horas, detendo-se dez minutos em Bru-

xelas.
O pomposo «Golden Arrowr»— «A Flecha de

Ouro» — era disparado na estacdo do Norte, de Paris,

.4s 12 h 10 e, em correspondéncia com o paquete «Can-

terburyr, atingia o alvo na estagdo de Victéria, de
Londres, 4s 19 horas, Bons tempos em que essa doirada
flecha parecia simbolizar a defunta «Entente Cordialer,
que todavia a Franca de Lorena parece agora ressus-
citar. |

O «Milano-San Remo-Nice-Cannes-Express» com-
punha-se exclusivamente de saloes Pullman e seguia o
percurso encantador, —em tempos pacificos, natural-
mente — que o seu nome especificava.

O «Blue Bird»,—«Passaro Azul»—era realmente de
lindas carruagens dessa cOr e voava de Paris a Anvers
numas velozes seis horas.

O Ostende-Koln Pullman Express» tinha a sua
origem em Londres e terminava em Hamburgo. Este
percurso € actualmente realizado por bombardeiros
menos amdveis do que o desaparecido expresso-—
qudsi tao desaparecido como a citada Hamburgo,

O «Sunshine Express» ia trés vezes por semana do
Cairo a Luxor, em pleno Egito. Ndo sabemos se pre-
sentemente, mesmo depois de extintaa guerra no norte
de Africa, ainda hd turistas que nésse cofortivel com-
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béio continuem a contemplar 0s montimentos milena-
rios dos farads. Igual reserva se faz com referéncia a
outros dois expressos egipcios como eram o «Cairo-
Alexandria» e o «Cairo-Port Said».

Supomos que os expressos espanhois da «Wagons
Lits» continuam a efectuar-se com relativa regularidade.
Por isso, nao os evocamos na presente elegia. Embora
POr motivos diferentes, escusamo-nos também de re-
ferir os combéios de luxo exclusivamente franceses, ja
qUe as comunicagdes ferrovidrias devem continuar
alnda sujeitas a muitas restricoes, provocadas por cau-
Sas diferentes. '

O «Anatolia Express» ia de Haydarpassa, nos Dar-
danelos, até Ankara, capital turca. Ignoramos se tal
C?mbéio continua a efectuar-se, Menos dividas temos
SObre a sorte do extenso «Arlberg Orient Express»
que ligava Londres, Paris, Bale, Viena, Budapeste,
Bllcareste, com ramificagdes para Belgrado e Atenas.

O «Engadine Express» ia de Londres-Calais-Paris
a Coire, com uma extensao para St. Moritz. Sé se
efectuava de 15 de Dezembro a 9 de Marco j4 que se
deftinava ao servigo de alpinistas e cultores de esqui.
Idéntico intuito levava o «Oberland Express», do
MeSmo ponto de origem do anterior, até Berne e
lnterlaken, também na Suissa,
~ O «Nord Express» era bem o prototipo do combéio
Internacional, nas suas varias ramificagoes. Uma saia
(Ll-e Paris para Liége, onde se reunia a secgdo vinda de
dondf%, por Calais, e a4 proveniente também de Lon-
"1, mas via Ostente, De Liége as trés composigoes
lu“t@ atravessavam a fronteira e paravam em Berlim.
£ q(‘)“: bipartia-se, indo uma composi¢do para V:_:lr'sévia

outra para Riga e Moscovo. Assim, um viajante,
%1do A3 14 horas de hoje, de Londres, chegaria a ca-
E":la.SOViética as 14 horas, de depois de e‘lmar.lt?a. Ti-
'entrem]fa &te «Nord Express» uma outra ramificagao

X arts e Oslo, por Liége, Hamburgo e Altona.
“Orient Express» seguia percurso também origi-
€m duas ramificagdes procedentdes de Londres
% que se reiiniam em Chilons-sur-Marne, de

Nado
© Parj
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onde conjuntamente iam para Budapeste, atravessan-
do Viena. Ali, dividia-se a composicao, seguindo uma
parte para Belgrado e outra para Bucareste,

Uma variante déste combdio era o «Ostende-Vienne
Orient Express», do qual um ramo, proveniente de
Londres, por Ostende, se juntava em Koln, a outro
original de Amsterdao, seguindo depois tudo para
Budapeste, de onde partia uma parte para Bucareste e
outra, por Belgrado e Sofia, para Instanbul, de onde
uma veceda especial atravessava o Bosforo, para ligar

. com o «Taurus Express», pue saia de Haydarpassa até

Mouslimié. Aqui, uma composigdo ia a Alep, Tripoli,
Beyrouth e, atravessando a Terra Santa, até o Cairo.
Outra seguia para Oriente, com rumo a Siria e Irdo,
com ligagdes maritimas com a India.

Para ndo nos alongarmos mais, resumiremos os
restantes: O «Riviera Express» ligava a Suécia, a No-
ruega, a Dinamarca, os estados balticos, a Poldnia,
com a Alemanha, a Itdlia e a Costa Azul. O «Roma
Express» punha a Itdlia em ligagdo com a Franga e a
Inglaterra, O «Simplon Orient Express» vinha de
Londres, para a Itdlia, com ligagdes para a Jugosla-
via, Grécia, Turquia e Checoslovdquia, embora tal
combdio tivesse realmente comunicagOes para todos
0s pontos da Europa num servigo rapido de corres-
pondéncias maravilhosamente coordenadas.

Finalmente o «Star of Egypt Express» descia o
Nilo, do Cairo a Shellal.

A tempo quero emendar o «finalmente» do pe-
riodo acima para, nesta resenha dos Grandes Expres-
sos da «Wagons Lits», recordar o «Angola Pullmann,
que ja mereceu um filme francés antes da guerra e
que Lisboa nunca viu, Nao sei se nos tempos presen-
wes tal comboio ainda regularmente se efectua saindo
do Lobito, para, por Benguela, Nova Lisboa, Teixeira
de Sousa e Dilolo, atingir Jadotville e Elizabethville.

Por dltimo, seria injutica esquecer o moderno
«Lusitdnia Express» que ligando Lisboa a Madrid,
€ como um cordeal trago de unido entre as duas ca-
pitais da Peninsula.

"B e I el Sl *
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Aviador

Pelo Maijor

HUMBERTO DA CRUZ

UANDO a gente pega num livro, nacional
ou estrangeiro, daqueles que nos relatam
as nossas multiplas glérias nos campos
imensos das actividades humanas, senti-

mos um natural orgulho da nossa estirpe.

Assombram a nossa sensibilidade, a grandeza
dos feitos, o desbravamento das terras, a vitéria
dos mares, a evangeliza¢io dos povos, numa insia
sagrada de bem servir a humanidade, através das
idades.

Fomos grandes, e embora tenhamos de consi-
derar que a vida dos povos se define por uma
série de acontecimentos que nem sempre se man-
tém com elevac¢do, nao é descahido julgar que a
esséncia do poder duma rag¢a nao se perde num
estiolamento total. Nas grandes crises que tdodas as
nacOes atravessam, vive a esperanca de melhores
dias que tornem a trazer ao nivel elevado, o florao
deslumbrante do espirito nacional.

Portugal deu ao Mundo pdginas de histéria cujo
brilho ilumina o orgulho dos seus filhos. Nao temos,
pois, o direito de nos apoucarmos quando sentimos
que a seiva parece faltar para alimento de novas
accgdes.

Se nos apercebemos que ela nos falha, é nosso
dever dar-lhe vida, revigora-la, antes que a des-
crenc¢a nos inferiorize.

Nao pode haver um portugués que sucumba,
mesmo quando o ambiente que o rodeia se apre-
senta mesquinho e frouxo.

Muitas vezes, nos piores lances, basta um ar-
ranco de patriotismo para exaltar as virtudes que
pareciam adormecidas. _

A consciéncia da nossa propria personalidade
pode empalidecer, mas nao morre, porque a razao
da sua existéncia firma-se em oito séculos de his-
toria. - .
No decorrer do tempo tudo varia na aparéncia
e, sem nos permitirmos profundar um assunto de
alta transcendéncia, como seja o estudo das diver-
sas épocas e suas caracteristicas, nao ¢ dificil a
qualquer sér pensante ajuizar qualquer pormenor
do todo que dé vulto e valor a nacionalidade.

E o que eu me atrevo a fazer: bulir com um

pormenor, a Aviagao,
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Ela é hoje um elemento de trabalho que oferece
aos lutadores, aos que nasceram para cumprir, um
expléndido campo de vitérias. O dominio do espag¢o
leva o0 homem a vencer distincias, destacando as
suas possibilidades perante o juizo de novas eras.

Quer seja para servir os seus interésses comer-
ciais e industriais, que seja para defender os seus
direitos, para salientar o seu esforc¢o, para marcar
a sua soberania, para muito ela serve as nagoes
que mantém as suas fronteiras como baluartes da
independéncia. E quando os povos se espalham
por regidoes do orbe num liame imperial, é ela
ainda o meio que mais aproxima os territérios que
parecem estar longe.

Nas relagoes que enlagam as pétrias em amigi-
veis comunidades de interesses de toda a ordem,
honestas e respeitosas, ¢ também a aviagdo que
presta o melhor servigo.

E pois, j4 hoje, a aviagio, um elemento que
merece cuidado, trato e desenvolvimento para defe-
za do bom nome daqueles que o herdaram glorioso
e o desejam manter com dignidade.

A nossa terra, extensa e dividida pelos cantos
do Mundo, vinculada por ac¢oes do mais extraor-
dindrio fulgdr, nao pode dispensar os altos prés-
timos da aviagdo para melhor se sentir na grandeza
dos seus pergaminhos.

De Norte a Sul da Metrépole tém de ser mon-
tadas as precisas e rdapidas liga¢oes aéreas,

Para além fronteiras, em permuta com outros
povos que ji hoje mantém o seu triafego aéreos
terdao de ir os avides de Portugal, com tripula¢oes
portuguesas,

Ja se vai sentindo alguma coisa nos ceus das
duas grandes provincias africanas; ¢ preciso, agors,
ligd-las com a Mae-Patria.

Em fevereiro de 1929, na Revista «do Ar»,
escrevi:

«3¢ o Estado comprasse uns avioes modernos
e potentes, aparelhos de bombardeamento a grande
distincia e com eles organizasse o servigo postal
aéreo e transporte de passageiros, tripulando-o0#
com o pessoal militar, o treino conseguido era
admirdvel e as receitas colhidas seriam o auxili0
que o IEstado precisaria para custear as despeza®
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d%} Sua Aviagao. As carreiras aéreas Lisboa-Porto,
Llsboa-Algarve-Espanha, Portugal-Colénias; seriam
4 demonstragao clara do nosso valor. . .etc.»
Depois disto, oficial e publicamente, apresentei
Pormenores da execucao, como julguei ser meu
dever. Nada se fez ou tentou até hé pouco. Passa-
'am ja 16 anos, pode dizer-se. Deixal-o] Como disse
CY_I‘iiulo de Bergerac: <K é mais belo ainda quando
¢ inutil> De resto, pensemos, nao foi inutil tudo
quando eu disse e escrevi. Agora, vamos fazer o
que hd muito poderia estar feito. Chegou o mo-
mento critico. Toda a espera mais ou menos justi-
?103(1& tem o seu limite. Chegou a ocasiao de se
!ulg&r inadiavel a montagem das linhas aéreas
lnternag e de longo curso. umas e outras de distinta
Organizacao. , |
Tudo se fard com superior critério de <hem
SIVir o3 interesses nacionais.»
_E Ccomo nem tudo se faz a um tempo, embora
MUito j4 devesse estar feito, aceitemos como um
M a noticia que nos deram os periédicos de que
®M breve se iniciarao as linhas aéreas nacionais.
- Muito ge propalou ji, mas, como disse o grande
Pensador Antonio Vieira, «as palavras ouvem-se, as
2;”'22 veem-se; as palavras entram pelos ouvidos,
P ras entram pelos olhos; e a nossa alma ren-
86 muito mais pelos olhos que pelos ouvidos.»

"que tém mais méritos para o fazer.
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Aguardemos, pois, que para além das palavras
surjam as, obras que darao aos nossos desejos 0
sentido da realidade que ha tanto ambicionam
todos quantos mais servem a sua ferra que os seus
sequiosos bolsilhos.

E ainda o grande mestre que nos diz: «palavras
sem obra, sio tiros sem balas; atroam mas nio
férem.» :

Portugal precisa de caminhar com obras que
prolonguem a sua histéria, sem lacunas que enver-
gonhem a nossa geracao.

A montagem das linhas aéreas é obra de vulto
a que nao faltardo dificuldades, mormente hoje
que o Mundo se debate em lutas que tudo dificul-
tam, para aquisi¢gdo dos meios e execuc¢ao dos tra-
balhos.

As linhas' aéreas sdo indispensdveis e 0s obsta-
culo também se vencem. Assim 08 enfrentem aqueles

Tenhamos fé. O que vem tarde ainda pode ser-
vir, porque, como diz a sabedoria do povo, «<mais
vale tarde que nunca.»

Tenhamos fé. Portugal em breve podera sentir
o jubilo grandioso de ver a sua bandeira levada
pelos seus avides as terras que o direito duma ci-
vilizadora conquista-lhe legou, confiante no seu
poder de protec¢do e na honra do seu patriotismo.
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Esquema dos interiores da carruagem
«Three-Deck» do comboio aerodindmico
a construir depois da guerra

A Pullman- Standard Car Manufacturing Company,
dos Estados Unidos, acaba de criar um novo tipo de
combdio aerodindmico, de 3 pavimentos, para 112
lugares, chamado f&ree-deck, para ser construido de-
pois da guerra. Embora, em projecto, o combdio se
destine, inicialmente, a viajantes por assinatura, as
instalagdes interiores do veiculo podem ser adoptadas
para viagens de longo curso. As carruagens déste com-
béio terdo quatro entradas, uma de cada lado dos ex-
tremos, abertas a meio nivel. A cada ponta haveri
duas salétas de jogo para quatro lugares cada uma. A
partir dd' entrada, que serd & mesma altura do pavi-
mento dos combdios actuais, duas escadas laterais

conduzirdo ao «andar» inferior e uma central que le-

vard ao de cima.
A de baixo terd cérca de cinco degraus e a de
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cima outros tantos, a partir do piso intermédio. A
altura da carruagem estd calculada em 13 pés e meio.
O pavimento interior terd duas filas de 22 lugares vol-
tados para as janelas e dispostos costas com costas.

No projecto, as carruagens terdo janelas e, além
da iluminagdo eléctrica vulgar, haverd um sistema es-
pecial de luz para leitura, em cada assento. O ar den-
tro da carruagem serd ventilado. Haverd ainda lugar
para arrecadacdo de bagagens sem nenhum incémodo
para os passageiros. ‘

Este futuro combéio — dizem os seus construtores
— ndo € de modélo tnico e muito menos de tipo in-

flexivel. “A referida companhia delineou outros tipos,

de variadas carateristicas, adaptdveis aos requisitos

dediversas linhas ferrovidrias. Trabalha até no mesmo
plano dum combéio de igual modélo, para viagens
de longo percurso. Com o sacrificio de algum espago,
és;se novo modélo de combdéio transcontinental deve

oferecer muito mais conforto ao passageiro, inclusivé

lugares inclinados para dormir.
Serd uma expléndida carruagem ferroviaria, cémoda
e pritica, a construir logo que as condigoes da guerra

o permitam, Oxald as circunstincias nao fagam demo-

rar muito a sua construgio !

instalagdes nos
inferior da

carruagem projectada pela «Pullman»

Aspecto geral das
pavimentos superior e
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05 Caminog de Foro Su-Amergane

E O SEU GRANDE DESENVOLVIMENTO

deparam com dificuldades crescentes para se
abastecerem de material e combustivel, desde
~ Oinicio da guerra. A dependéncia das remessas
Eel'gt(_!edentes da Inglat?rra e dos Estados Unidos faz-se
ﬂitolr cada vez mais, 4 medida que se prolonga o con-
9 :[rmado. Aqueles Estados nao podem enviar lo-
tré.feo lvas e vz.lgées bastantes para as necessidades do
mamgo' em virtude da extensio do programa de ar-
4 ento,. de modo que até jid houve que paralizar
gUmas linhas de comunicacio. \
A giaé 0] progrffsso da i‘ndustrializacﬁo dos Estados
i —-Argen?ma, Brasil e Ch.ile-—-reclama a aber-
interc*e ll}ovas linhas de comunicagdes; igualmente o
2 sal}lblo de produtos Flentro do Continente exige
. ist: Instaurem novos meios de transporte. E devido
ocuupa que os Governos dos referidos Estados se
s m 'act.ualmente do langcamento de novas comuni-
€0es técnicas de trifego.

Sist:mArgeI.ltin.a tem em_projecto a construcdo do seu
“Omeij prm(:lpal de vias férreas, conhecido sob o
25 lint e l'Central-E\.Iorthf:m—}l*wgentinerr, que prolonga
T Cas fle combdios do norte do pais. Constituiu-se
B Omissdo para estudar_as--novas linhas ferroviarias,
ate 3 O oeste da Argentina, no distrito de Neugen,
distritoestacﬁo de Contrafmirante Cordero, e desde o
it Vde Malargue até A estacio de Sosneado ou
argas. Parece que ji comegou a construgao

de :
postas linhas. Serio utilizadas, sobretudo, para trans-
Ftar asfalto,

-irezngém 0 principal sistema do Sul, a abertura da
’amiﬁc:d do trifego Buenos Alres-.Patagones, vai ser
i 0. Estfio planeadas, neste §lstema, 400 milhas
ul v gs caminhos dt? ferro: O stshtema principal do
t6ni esde.Bueno‘s Aires até ao porto de Santo An-
€ daqui a Bariloche.
T dzztado‘dirige outros dois caminhos de ferro no Sul,
mon_um%als comunica com os olivais de Chubut Ter-
c(m_larca;denquanto 0 segt}mdo passa-mais ao sul, na
. Comue _Santa Cruz, A~hﬁm—de amphar: a construgdo
adquirir méacﬁes, 0 Govern? Arger}tlng conseguiu
desde 0 entnfl-szabut-Razlway britanico, que vai
Ol?Van até aos Andes.
Chi e:) etdr;fego interna_cio'n?l entre a Argentina .e_fo
Bcie l';’tu-s':': uma série de decretos para realizar
0s, construir novas linhas de comunicagoes

AS linhas de caminho de ferro da América do Sul

Mmelh

e facilitar o desejado e crescente intercimbio de mer-
cadorias. A comunicagio entre a Argentina e o Chile
estava muito abandonada, especialmente depois da des-
truicao do caminho de ferro que atravessava os Andes,
entre Mendoza e Punta de Vargas, em Janeiro de
1043,

A Argentina adquiriu em 1939, a Inglaterra, o
caminho de ferro transandino. Concluiu-se a recons-
trucdo desta linha que sofrera os efeitos duma inun-
dacio. .
Para a construcdo do caminho de ferro transandino,
serve - também a nova ligagdo entrea capital da pro-
vincia argentina Salta — importante ponto da provin-
cia, onde h4 gado e plantacdes de acucar—e o porto
chileno de Antofagasta. O percurso total desta linha
atinge 562 milhas; 205 no Chile e 357 na Argentina.

De Antofagasta até Augusta Victéria colocaram-se
novas vias, na extensdo de 90 quilémetros, que che-
gam até 17 quilémetros antes de Imilac. Ja se come-
caram os trabalhos preparatérios até um ponto si-
tuado a 28 quilémetros da fronteira chileno-argentina.
O porto de Socampo vai sér atravessado a uma altura
de 4.000 metros.

Na parte do Chile, é preciso construir 80 quilé-
metros de vias ferroviirias. Na parte argentina de
Salta, foram colocadas umas 190 milhas de vias, jd a
funcionar.

A nova construcio do caminho de ferro comega
aqui, em Santo Anténio de Cobres até Positos; éste
troco de linha ja estd pronto.

Na parte Argentina é preciso construir ainda 150
milhas. Também se planeou a abertura de uma nova
estrada nos Andes para o trifego de automdveis.

O Govérno Argentino concedeu uma elevada soma
de dinheiro para a constru¢do do caminho de ferro
que marchard em direcdo a Bolivia. |

Os trabalhos da linha internacional ferrovidria
Yacuiba-Santa . Cruz de la Sierra, j4 devem estar con-
cluidos, até a regido petrolifera boliviana de, Sanan-
dita, que servird para transportar a Argentina o com-
bustivel procedente da Bolivia. O Govérno déste Pais
devolverd depois as importincias investidas no custo
da construcéo.

Na sua politica de trifego geral, o Govérno Ar-
gentino parece estar inclinado a incluir no tesouro do
Estado as imposi¢des de capital dos caminhos de ferro
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do Estado e a sua obriga¢io de pagamento dos lucros,
e utilizar o produto liquido dos investimentos de ex-
ploragio para melhorar as linhas e o material nelas
empregado.

A sua politica tende também, indubitavelmente, a
explorar regides mais afastadas ou menos produtivas,
embora nio se alcancem grandes lucros. Os diversos
tipos de locomotoras construidas nas fibricas mais
importantes dos caminhos de ferro do Estado Argen-
tino, de Tafiniejo, demonstraram que sio utilizaveis.
Também se comegou a construir locomotoras na fi-
brica de Cérdoba. Mas a extensdo déste programa de
construcdo depende da quantidade de material que
possam enviar os anglo-americanos.

* * *

No Chile, por causa da demora do envio do ma-
terial prometido pelos Estados Unidos, ndo foi possi-
vel comegar a reconstrugdo de algumas linhas ferro-
vidrias um tanto danificadas. Fizeram-se grandes pro-
jectos para electrificar os combéios do Sul do pais. O
principal interésse do Govérno concentra-se na cons-
tru¢do da ji citada linha, que deve comunicar com a
Argentina, Em virtude da escassés de material, o Chile
instalou grande ndimero de fdbricas de locomotoras e
vagdes no pais. As primeiras locomotoras construidas
no Chile comegaram a fazer servico em principios de
Novembro de 1942,

N

* * *

No Brasil, em 1941, os caminhos de ferro foram
colocados sob a direcgio do Ministério Nacional dos
Caminhos de Ferro, sendo dissolvida a Inspecg¢io
Federal Ferrovidria. |

Em meados de 1943, publicou-se um decreto para
ampliar a réde ferrovidria brasileira, cuja execucio
exigird 27, 34 milhdes de cruzeiros. Pensa-se construir
novos caminhos de ferro que devem ligar a zona cen-
tral com o Norte.

A reparagdo do caminho de ferro de Oeste exigird
também um dispéndio de 7, 54 milhdes de cruzeiros.
Aprovou-se, igualmente, o projecto de construgio de
linhas entre Rio Verde e Monte Azul, com a extensio
de 211 quilémetros. Para esta obra calculou-se a des-
pésa em 100 milhdes de cruzeiros. Também foram
concedidos 37, 8 milhdes a-fim-de ampliar o caminho
de ferro de Leopoldo Bulhdes a Goizala. -

Pertencem as reformas modernas mais importantes
a linha ramificada entre Pinahl, na regiio de Santa

J0
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Maria e Cruz Altar, e entre Bade e Rio Grande; uma
nova linha, ramificada, de 106 quilémetros de compri-
mento, entre Dom Fedrito e Livramento, que ji come-
cou a prestar servigo, e outra linha de 116 quilémetros,
entre Santiago e Sio Luis, que jA funciona também.

Qudsi todas estas novas linhas ferrovidrias servem
para comunicar com pontos estratégicos da natureza.

* * »*

Em relagio com os acordos comerciais entre o
Brasil e a Bolivia, em meados do ano transacto, come-
¢ou-se a construir uma lJinha ferrovidria estratégica
entre Santa Cruz de la Sierra, na Bolivia, e Corumba,
no Brasil, que entronca na Corumba, com a linha d?
Santos. A Bolivia obteve licenga para construir em
Santos um poérto franco. J4 em meio do ano passado,
estava em condi¢des de funcionar uma quarta parte
desta linha ferrovidria. A construgio subterrinea de
outros 400 quilémetros também j4 estd concluida. Desta

maneira obtem a Bolivia a saida para o Atlintico h4’

tantos anos desejada, gracas a qual ficara em condi-
coes de exportar facilmente as suas mercadorias.

Por sua vez, o Brazil disfrutard das vantagens de

importacdo directa do petréleo procedente da Bolivia.

Também se projectou outra comunicagio impor-
tante no sistema ferrovidrio Norte-Sul. Existia uma
lacuna no trdfego Norte-Sul do pais, entre Montes
Claros e Ourives. /

Para prolongar esta comunicacdo, é necessirio
construir uma ponte sébre o rio Contas, e entio ficard
assegurado o trifego da linha até Brumado. Falta
ainda construir uma linha de 479 quilémetros do lon-
gitude entre Brumado e Montes Claros. Ao Norte,
entre Propria, Sio Francisco e Palmeira dos [ndios,
comecaram-se trabalhos de construgio numa extensio
de 127 quilometros; por influéncias da natureza, houve
que interromper esta comunicacio.

A-fim-de poder levar a cabo a linha de comunica-
¢do principal entre o Norte e o Sul, é preciso criar
um ramal de 535 quilémetros de lonjura, entre Paulista
e Therisana, cujos trabalhos preliminares comecaram
ja. Recentemente voltou também a ter importincia o
caminho de ferro Madeira-Mamoré. Esta linha comegou
a funcionar em 1913. Em virtude da diminuigao de
interésse do cauchi do Amazonas, paralizou qudsi por
completo. Esta linha, de 227 milhas de extensao, que
ligava as partes navegdveis do rio, voltou a adquirir
o seu valor, sendo utilizada para transportar o cau-
chi procedente do Amazonas, e j4 se estd tratando
de a reparar, a-fim-de satisfazer a todas as exigéncias.

I
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Lomo se via

java em Jranca

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

no ano de 1849

=

NCONTRAMOS algures uma curiosa descri-

¢do dum passeio de Paris ao Havre em

1849, na aurora dos Caminhos de Ferro em

Franca. O interesse e a curiosidade da

nffl'l'ativa levam-nos a oferece-la hoje aos nossos

leitores. i um saboroso trecho, firmado pela mo-

desta assinatura dum cronista quési an6énima F. X.
Lopes — com o teor seguinte:

O embarcadeiro do caminho de ferro de Paris
af’ Havre, estd situado na rua de Amsterdam, pro-
XImo a Tgreja da Madalena, soberbo templo, come-
tado em 1674, por ordem de Luiz XV, segundo 0s
desef}hos de Constant de Ivry, e aberto ao culto
Gatpllco no més de Maio de 1842, no reinado de
a’dlz Filipe; os combéios partem 3 vezes por dia:
B:c(:l[:rda manha, s 3 da tarde, e as 11 da noite;
e L4 m.édla, por que as 10 horas havia grande

~Htorrencia na. estacio em conseqiiéncia de ser,

gzisie dia: a exposicao dos gados em Poissy, a que

a assistir o Presidente da Repiiblica, hoje Im-

Ezgidgr_ dos Franceses, e serme encomoda a jor-
as 11 horas da noite.

e g?l‘ 20 f. e 50 c. tomei lugar em um dos vagoes
Qllilémc]asse’ gastando 7 horas a percorrer os 229
S8 et_l‘0§ que separam as duas Cidades. As esta-
2 Mmais importantes .neste trajecto siao: Poissy,
Ty ‘;P, Mantes, Bonnieres, Vernon, Pont-de-I’Ar-
peq’ue vetot, Bolbec e Harfleur.— Poissy 6 uma
turdnad vila, maf] edificada sobre a margem es-
gadosﬁ 0 Se.na, importante sémente pela feira de
e que ali se faz todas as semanas, ha mais de
Meu;:los por concessao do Santo Rei Luis IX —
mentoné € uma pequena povoagao, do Departa-
cuja 0 Sena e Oise, etilfICfida em enfi-teatro, e
brica;)(g)u]a%‘-o nio excede a 2.000 almas. Tem fai-
Posica © meias, curtumes e gésso.— Mantes, em
: llma-o pltoregca no .Departamento do Sena e Oise,
A Guil‘gla' muito antlg_a; foi saqueada pelas tropas
ipe Auwel‘me 0 conquistador, em 1087, e o Rei Fi-
aldej Zusto ai morreu, em 1223. — Rosny, 6 uma
Imlacaono .‘Departamento do Sena e Oise, cuja po-
a1 hab'?do excede a 1.000 almas. — No seu Cas-
taul‘aqaol (;)l-l a Duqueza de Berry no tempo da res-
M hogrie OIS Bourbons, fundando, a expensas suas,
b daI:; a' em 1820 para tratamento dos indegen-
Qheng algrra' Sully ali ‘nasceu. — Bonnieres, pe-
com o 2 Bl? sifuada na margem esquerda do Sena,
Situagg nlz)u acao de 800 almas. — Vernon, vila bem
Passejog Departamento. do I'Eure. Tem belos
telo de’Bnilﬂrecendo .partlcular mengao o do Cas-
COMére;, csy, Ppropriedade de Luis Filipe. O seu
Onsiste em graos e farinha.— Pont-de-

-I’Arche. Pequena vila, edificada por Carlos, o calvo;
neste ponto deixa a maré de se fazer sentir. Entre
Bonnieres e Pont-de-I’Arche, existem os famosos
tiineis de Rolleboise, Vidier e Tourville, o primeiro

dos quais tem 2625™ de comp'rimento, 0 2.° 1700™ e
o 3.° 400 sao obras gigantescas, executadas por
uma nacdo inteligente, rica e poderosa.— Rouen.
Com uma populacio de mais de 100 mil almas, é a
mais industriosa das Cidades do Norte da Franca.
As suas ruas sio estreitas e mal calgadas; mas estes
defeitos vao desaparecendo com a nova reedifica-

cao dos prédios arruinados; possue todavia magni-
ficos monumentos, como sio a maior parte dos
templos, a torre do relégio, e o paldcio da justica.
Tem muitas fabricas de produtos quimicos, de re-
finacio de acucar, etc.— Ywetof, E uma povoagio

no Departamento inferior do Sena, edificada no
meio de uma fértil planicie; tendo apenas uma rua
de mais de meia lé6gua de extensio, e uma popula-
cio de 9000 habitantes. — Bolbec. Pequena vila si-
tuada no declive de um risonho outeiro na junc¢ao
de 4 vales; contém uma populacao de 10.000 al-

mas proximamente, gosando as mulheres de grande
reputacio de beleza. Tem fdabricas de panos, cor-
tumes e outros produtos.— Harfleur, era antiga-
mente o porto de mar mais frequentado da Nor-
mandia; hoje porém estd quédsi obstruido, pelas

areias, permetindo somente a navegacao dos peque-
nos barcos. Os ingléses a possuiram por diferentes
vezes, mas Carlos VII se assenhoreou definitiva-
mente dela em 1450. — Hawre, significa porto de
mar. I'uma bela Cidade fundada por Francisco I,
na extremidade setentrional da foz do Sena. Deve

o seu engrandecimento a queda de Harfleur. A
grande chuva que caia, nio me permetiu vér todos
os monumentos da Cidade, entretanto a nio ser a
Torre de Francisco I, situada & entrada do porto,
a Igreja de N. S.* e a Cidadela, pareceu-me que
nenhum hd que mere¢a ser recordado. Condé e
Coligny, entregaram esta Cidade & Rainha Isabel,
em penhor dos socorros que o Govérno Ingles
lhes prestou contra Carlos I1X, em 1562, sendo res-
tituida 3 Franca 9 méses depois, pelo Condestavel
Montmorency por capitulagio das tropas inglesas,
comandadas pelo Conde Warwich.

Deste modo, e contra o preceito de filésofo Chi-
lon, que reputava perdido todo o tempo empre-
gado nas viagens, terminei o meu passeio, que ha-
vendo comecado num belo dia de Abril, acabou por
copiosas chuvas, que me privaram das visitas que
pertendia fazer no campo, a-fim-de me informar do
sistema e estado da sua plantagio e cultura.
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Ainda o nosso numero especial

s ——— —

p—

dedicado ao Vale do Vouga

O nosso presado colega Noticias de Vouzela

refere-se, em exemplar de 16 de Novembro, nos
seguintes termos, ao nosso nimero especial dedi-
cado ao Vale do Vouga:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro, bem conhe-
cida e magnifica publicac¢io artistica e literdria, que
se publica na capital, dedicou um dos seus niimeros
de Outubro iiltimo as terras mais importantes da
regiao do Vale do Vouga, focando os seus encantos,
belezas materiais, sua histéria, suas riquezas, ete.

Foi-nos grato reconhecer que de todas as terras
a que a revista se referiu, situadas no Vale do
Vouga, foi Vouzela a que vimos tratada com mais
cuidado e a que oferece mais valiosos aspectos para
a projecc¢io.

Na referida publicacio, artistica e literariamente
bem lang¢ada, duas figuras de relevo prestam
homenagem a terra: Dr. José de Almeida Coutinho,
ilustre médico local, até ha pouco, de certeza, pre-
sidente da Camara, que em um bem delineado ar-
tigo faz um pouco a histéria da terra, ocupando-se
particularmente das suas antiqiiissimas origens, que
remontam para ld do periodo romano terciario.»

O autor da mesma referéncia alude ainda ao
artigo do sr. Joaquim Moreira Vinhas, «Vouzela,..
Pelo Vale do Vouga», também publicado naquele
nosso nimero, prestando-lhe homenagem.

Agradecemos as cativantes referéncias.

Transcricoes

Do Correio de Azemeis

«0) n. 1363, de 1 de Outubro, da Gazeta dos
Caminhos de Ferro é dedicado aos Caminhos do
Ferro de Vale do Vouga.

Este niimero especial, que contém 256 paginas,
descreve o valor das terras que a linha do Vale do
Vouga atravessa, desde Espinho a Vizeu e Aveiro.

Sao 256 pdginas cheias de gravuras com foto-
grafia e antincios das principais casas comerciais ¢
industriais.

E um niimero que todos os que vivem nas mar-
gens do Vale do Vouga devem possuirs.

O Correio de Azemeis transcreve em fundo
um artigo de Rebelo de Bettencourt e que diz res-
peito a Oliveira de Azemeis e se refere ao sr. Joao
Marques. -
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O mesmo jornal conclui:

«A referida revista encima éste artigo com uma
aguarela — Portal da Igreja Matriz— da autoria do
distinto aguarelista Joao Marques, a quem apresen-
tamos as nossas felicitagoes pelo seu excelente tra-
balho.»

De 4 Folha do Sul

«Esta magnifica revista de turismo, Gazeta dos
Caminhos de Ferro, que ha muito ocupa um lugar
de justo destaque na imprensa da especialidade,
publicou agora um niimero especial, de mais de
250 péaginas, dedicado a regiao do Vale do Vouga.
I uma edigiao arrojada e que representaum grande
esforco de vontade que, nas circunstincias actuais,
aumenta extraordindriamente de valer por virtude
das dificuldades com que se deparam na realiza¢ao
de tal empresa. '

O nimero marca nio sé pela excelente colabo-
ragao literdria como ainda pelo esméro que se
observa no capitulo da técnica jornalistica e tipo-
ordfica. £ uma edicio que honra o jornalismo e a.
grafia do nosso pais.»

De O Barcelense

<Recebemos o nimero 1363 desta excelente re-
vista, cujo interessante exemplar é consagrado aos
Caminhos de Ferro do Vale do Vouga e tem mais
de 250 piginas.

Boa apresentag¢io e brilhantissima colaboracaos
motivo porque O Barcelense, envia parabens ao
seu distinto Director sr. Carlos d’Ornellas, presti-
gioso e consagrado jornalista.

Agradecemos a oferta de tdao precioso trabalho.

A todos 0s nossos presados colegas da Provin-
cida agradecemos, muito penhorados, as suas lison-
geiras referéncias ao nosso esforco, com o qual
apenas pretendemos bem gervir, '
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Pel 017 D__l;.

M dia, Napoleao, de muito mau humor,
mandou chamar o seu ministro dos Nego-
cios Estrangeiros e, com a pouca razio

PO (.Il.le costumava ter nos momen?os. de co-

» desfiou um longo rosirio de recriminagoes,
que nao raras vezes atingiam o tom de verdadeiros
Insultog,

» dzaéley_ran.d escutomi-o in.lpassive_]. A iml_).assil_jil.i-
i tema Indiferenca, é sabido, excitam multo‘ mais
Prefes IJBI‘amEEntos ar{'ebgtados dwo que a réplica
pErad(;renérglca e até v.lol.enta. E, por isso, o Im-

redobrou a sua irritacgao.
ventjealomse’ por fim. E entao o Principe (}e Bene-

aig ,p(?ue tinha contlnpado a nao manifestar a
o ;luena emoc¢ao, dlsf,se snnplesmente, .vqltan‘-
entrev%tra. alguns generais que tinham assistido a
grande ha. «Que pena, meus senhores, um tao

Omem ter tanta falta de cultura!»

le ‘080 veremos como nos serve a licao de Tal-
yrand,

Definicao de cultura

I')01" a
de top

2ora, creio que ninguém — ninguém, pelo
» que intelectualmente se preze — pode deixar
BiAs ;ng momento presente, uma nogao —a sua
tamog ho'e -cult.ur.a. Deve, tem de ser assim. Es-
éPoey e ]]9 assistindo, ou melhor, vn’renfio uma
ralmente allttd’ ém que os Avalores estavels e ge-
eivilizacao ceites como tal, sobre.que assentava uma
OU gty e;num-a concepeao da vida, desapareceram
P via df-a desaparece.r.

€Xiste g pt'oon?’tl‘luu uma somedz.tde em que nao
Ourg anunc?rledade privada; o fim do rema.d(? do
~nao fy, dahse para l_n'eve;. 0 espirito 1'ellg1?so
e, conservaaz religioes em si-— evolue no sentido
Clentifie, Ao o seu misticismo, se tornar mais
 afodtics . menos c!ogmatico, mais cerebral, menos
.transfor;n;): Conceitos de nacao e de nacionalismc?
OPosto g am-se profundamente, em sentido quasi

que algum tempo tiveram.

gl B NI s S

——————

Palestra pronunciada na Sala Nobre
da Faculdade de Direito de Lishoa,
em 10 de Mar¢o de 1940.

Verdadeiramente, a Terra tremeu: e muita coisa
caiu e estd caindo ainda.

Social, moral e econ6micamente, parece-me que
vao mal os que consomem todas as Ssuas energias
numa luta sem tréguas em volta dum problema —
esta nova coneepeao social —que, préviamente e
por sua natureza, estd resolvido. ;

Eu penso que é sem ftristeza nem regosijo que
se deve encarar os tempos modernos. Deve-se ape-
nas verificar que é ou nao é: niao hia que lutar
para que  seja ou nao seja. Kstou absolutamente
convencido de que a humanidade marcha natural-
mente e que ndao seriao os homens que poderao
retardar, apressar ou modificar essa marcha. Os
breves triunfos que a forc¢a se conseguir arrancar,
para um ou outro lado, nem estorvariao, nem esti-
mulario o advento da nova ordem, se ela tiver
realmente de vir. O homem inteligente, se se aper-
cebe da direc¢ao em que o Mundo marcha — a qual,
verdade se diga, ainda hoje se nao vé claramente
—deve apenas tomar uma atitude digna: ndo que-
rer impedir essa marcha que, de resto, ndo podera
deter, e procurar desde logo transformar-se, adap-
tar-se ao novo sistema, para passar por cima déle
e ndo ser arrastado na confusao que o seu advento
fatalmente trara.

Tanto quanto se pode prever, e é ainda pouco,
parece que os grandes pontos de apoio sobre que
assentard a nova organiza¢io econémica, moral e
social da humanidade, sao principalmente dois: a
inteligéncia e o trabalho. A tendéncia de momento
(e eu estou apenas analisando tendéncias e nio
defendendo doutrinas) manifesta-se também no
sentido de manter, com maior ou menor importan-
cia, o Capital ; parece-me que serda impossivel ou
prejudicial negar a sua inestiméavel fun¢iao, mas a
verdade é que ja hoje, mesmo nos paises capitalis-
tas, os principais valores sio a inteligéncia e o tra-
balho. Eu procuro surpreender néste momento,
apenas as ideias-mestras da nova concepgao; nao
me referirei, por isso, mais detalhamente ao Capital.

33



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Quem olhar; um pouco de alto, e desde recuados
tempos,a marcha, niao sei se ascencional, da huma-
nidade, ndo pode deixar de considerar melancoéli-
camente como esta futura, e quem sabe se utépica
organiza¢ao — que hoje aparece aos espiritos mais
exigentes como modelarmente justa e perfeita —é
afinal muitissimo imperfeita e injusta, pela desi-
gualdade asfixiante com que constitui uma casta,
mais fechada e mais ciosa do que nenhuma tem
existido: a dos que nascerem inteligentes e fortes.

Mas, seja como for, em face da previsio geral

de que inteligéncia e trabalho serdo as grandes
alavancas do Mundo de amanha, como ji vao
sendo do de hoje, todo o homem consciente procura
desde ja valorizar a sua capacidade sob éstes dois
agpectos e fortalecer-se corporal e intelectual-
mente pela Gindstica e pela Cultura.

Debaixo déste tdltimo ponto de vista, esti-se
assistindo hoje a uma coisa surpreendente: uma
verdadeira 4nsia de saber, de aumentar os conhe-
cimentos prgticos, em todos os campos, sob todos
os aspectos, que tomou de assalto a humanidade
pensante e designadamente a juventude!

Livros de metafisica sio devorados a par de
romances galantes, tratados de sociologia ao lado
de narrativas de viagens, cartilhas de religioes em
igualdade com aventuras policiais. Uns livros, mais
sérios, outros mais ligeiros para descanc¢ar o espi-
rito, porque todos — e é verdade — ensinam alguma
coisa.

Procuram assim os homens encorpar a sua in-
teligéncia, tornar-se cultos, mas degvirtuam desta
maneira o conceito de cultura e, as mais das vezes,
‘regressam intelectualmente.

O espirito, a for¢ga de permanecer obcecado
pela preocupacdo de saber e saber mais, torna-se
um mero receptidculo de ideias e de conceitos,
que arquiva sem digerir, perde a sua elasticidade,
o seu poder de raciocinio, torna-se menos flexivel,
emperra. O homem que julga que pode melhorar
a sua inteligéncia sabendo muito, lendo e apren-
dendo muito, tornar-se-a sabedor, quando muito
um sédbio. Nunca, porém, um homem culto.

O primeiro perigo — muito grave e freqiiente
—que o espera consiste em confundir os meios
com os fins e tomar a ciéncia —isto é, a soma
dos conhecimentos — como fim tiltimo da vida.

O livro é uma espécie de estupefaciente: quanto
mais se usa mais se precisa de usar. E o homem que
comec¢ou a ler para depois agir com seguranga na
vida, o homem que quiz saber muito para bem
viver, acaba apenas-—se se nio precata-— por
viver para ler, por fazer da cultura, como éle lhe
chama, o'fim da sua existéncia.

Erro grave, mas nao o tinico, porque outros
esperam quem tem a sorte ou a habilidade de fugir

a este. .\
Resumirei, dizendo apenas que, por éste caminho,
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- Atlética, que é sabedoria,
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sairdao sabedores incultos os que apenas cultos qui-
zerem ser: o seu conhecimento do mundo tera sido
aumentado, mas a sua inteligéneia, que era o que
pretendiam desenvolver, estacionard, quando nao
haja diminuido a sua poténcia pela falta de uso
que se the deu. Hd, por toda a parte, tristes e niti-
dos exemplos disto. --

O érro fundamental é, a meu ver, o seguinte:
nio se atentar em'que Cultura é a educacao, a
gindstica do espirito, de forma a permitir o seu
pleno desenvolvimento. Em vez de se facilitar a
livre expansao da inteligéncia, sObrecarregamo-la
com conhecimentos inuteis ou até prejudiciais.
Nio se repara, a tempo, que a obra de cultura do
espirito é exclusivamente uma obra de qualidade
e nunca de quantidade.

Pratica-se aqui um érro muito semelhante ao
que campeou largo tempo na educa¢iao do corpo:
confundir-se a Gindstica, que é cultura, com a
ciéncia. Atrofia-se 0
corpo com a Atlética sem Gindstica, tal como se
atrofia o espirito com a Ciéncia sem cultura.

Nao se julgue, porém, que se deve condenal
«@ priori» a busca de conhecimentos, como a prd-
tica de desportos atléticos. Nada disso: uma, como
outra, sao, mais do ue necessdrias, indispensdveis
para o pleno florescer da personalidade, mas 80
devem ser exercidas depois de educados o espirito
e o corpo, respectivamente, pela Cultura e pela
Gindstica. 3

Jultura é, pois, a educagdo do espirito. Mas,
chegados aqui, poem-se-nog logo dois problemas
fundamentais: em que consiste, e como se pode
realizar essa educacido ?

Quanto ao primeiro problema, pode dizer-se,
numa sintese imperfeita, que espirito educado
culto é aquéle que tem conhecimento e consciéncia
de quanto vale ou pode valer e deseja ardente
mente desenvolver todas as suas faculdades em
ordem a valer o mais que pode: é aquéle, emfim,
que conhece a forma de multiplicar a sua poténcia
e a pratica. '

Esta 6, na verdade, a grande caracteristica do
espirito culto: conhecimento das suas possibilida-
des, conhecimento dos meios atinentes ao seu mé-
ximo desenvolvimento, vontade forte no emprégo
désses meios. Vocacgao para a perfei¢ao, em resumo:
O primeiro trabalho que se impde ao homem que 8¢
deseja cultivar é, pois, um trabalho de andlise intros-
pectiva, de estudo desi préoprio: o homem tem dé
conhecer-se primeiro e procurar conhecer a vidd
depois. Se inverte esta ordem, como é freqiiente,
e busca primeiro o que 86 depois o devia preo”
cupar, nunca terd firme consciéncia da sua per:
sonalidade e do seu destino: nunca poderd erel
nem gquerer com seguran¢a. Ao Estado e a Socie”
dade serd inttil: e apenas servird para carneir?
de rebanho. Nunca poderd ser um homem forte!
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1€m um homem culto, nem, implicitamente, um ho-
mem digno.

Mas, além desta vocacao para a perfei¢io, o
espirito culto tem de caracterizar-se por uma
grande serenidade e confianca, uma firmeza escla-
recida, uma alegria construtiva.

O homem verdadeiramente culto deve ter ainda
Uma consciéncia perfeita da interdependéncia em
Ue estd para com outros homens, da sua posi¢cao
OEItre 0s seus interésses individuais e os seus inte-
'ésses como membro da colectividade, porque a
SUa existéncia individual depende da sua existéntia
colectiva. S entre espiritos cultos é possivel uma
Verdadeira e consciente comunhao de interésses que
8€re uma associacio de cardcter permanente por
Uma permanéncia nas préprias convicgoes. A ligei-
'eza de animo, o entusiasmo seguido imediatamente
da rentincia, o empreendimento temerdirio ou o
“epticismo derrotista, finalmente o excessivo indivi-
Aualismo egoista, que se encontram nos povos lati-
108, 810 para mim claros indices de falta de Cultura.
56 em paises espiritualmente elevados sao possiveis
Standes manifestagoes de fé colectiva, pela identi-
dade de interasses o aspiracoes. :

Eu creio bem que, por exemplo, na ditadura
alema h4 mais liberdade do que nunca poderd

aVer numa democracia latina, dado que as restri-
gggs sque. incontestz’we]rrfente e‘-:xistem naql.lela niao
gk entidas pe]a .queim. totalidade dgs cidadaos,
que esta qudsi totalidade tem um ideal comum
que ¢ Justamente o que dita essas restrigoes. (')
ley:.ﬁ podemos compreender agora a licao de Tal-
and, -
2 szfn 0 Im'per'::idor perdia sem razao a serenidade,
culpa tf'azao julgava e cor_u?enava quem r’le.nhuma
Botutis Inha, era porque af_mfll o seu es-pu'lto, tAaO
eqilibys € tdo ‘sabedor, nao tinha a'mngldo aquéle
'Omemo .Sgr-eno que deve ser o ideal de todo 0
iy cmhza'tdo‘ e forte, nao tmh.alo pleno senti-
e asua dlgnldad? e responsabilidade: nao era,
4 palavra, um espirito culto.

Funcao do Estado

eil afs, em face déste problema da Cultura, que
azer o Kstado 7
!it.sil ¢ de ver que éle tem tanto interésse
e 2::33’ do que o individuo em fomentar a cultura
SURum,
preh f:::ldamental para o Esta(‘io que éle tenha sem-
llomem in p]resente esta realidade fundament’al:. 0
absolm;cu to, pdsto que sabedor, ou mesmo sibio,
% Vida de amente incapa de observar, de conceber
formg colum? forflfa objectiva, ou mell’for, de uma
eus dese-: Cliva, lodog 0s seus sentimentos, os
Um fip, m]é o A8 atan aspiragoes, as suas lutas, terao
€ nobyre Beramente individual, porventura altruista
» 8€ @ sua consciéneia o solicita, mas sempre

on
d

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

individual. Isrosseguiré os interésses colectivos
apenas no que éstes coincidam com os seus interésses
individuais: e poderd fazé-lo nio por egoismo, mas
por falta de cultura. :

O homem inculto é absolutamente incapaz de
ter uma visio de conjunto e de ¢ima para baixo
(isto é, do geral para .o particular)do problema da
vida; nunca poderi surpreender as ideias mestras
que pautam a vida e guiam a histéria ;nunca poderd
penetrar o significado dos movimentos colectivos ;
nunca compreenderd nem conheceri os ideais e a
vida da Sociedade; pensa que o Mundo existe por -
que éle existe:inverte os termos do problema. O
homem que espiritualmente se nao educou nunca
poderd compreender que a sua missio, dentro da
Sociedade, s6 serd digna se for dignamente desem-
penhada; supde pelo contririo, que s6 serd honrada
e honrosa se éle for honrado—no sentido de consi-
derado. Achard sempre um absurdo que s6 contri-
buam para o progresso do Estado as fun¢oes bem
desempenhadas, posto que humildes; e que, sob
éste ponto de vista, tédas elas, das mais elevadas
ds mais modestas, tenham utilidade e significado
iguais. .

Ora esta forma de pensar, como é obvio, nao
convem ao Istado: éle deve, pois, trabalhar para
que ela se modifique.

A vida do Estado depende das vidas dos cidadaos;
O Estado perfeito serd aquéle em que as vidas dos
cidaddos sejam conscientemente perfeitas: aquéle
em que o nivel social de cultura for maior.
Nao interessa tanto prepara-los técnicamente,
como formar a sua infeligéncia; interessa menos
ensinar a ler do que.educar o espirito. A obra
primaria do Estado é, por isto, a meu ver, uma
obra de educacao: educacao social, politica, artistica,
moral, intelectual — mas sempre educa¢iao do espi-
rito. Nao é desconhecida para ninguem a sua im-
portiancia como base de uma civilizac¢ao.

Nao sao os valores materiais que fazem um povo
grande. Um povo vive e adquire o direito 4 vida
pelo que pensa e pelo que sente: as obras materiais
virdao depois, como necessiria frutificacio de uma
terra bem lavrada. O que é preciso é lavrar a ferra
— néste caso o espirito dos homens: e para isso nao
hd melhor arado do que a educacao.

Os aspectos exteriores nido interessam. Vesti o
mesmo homem deseducado de padre, de soldado,
de camponés. Cuidai apenas da aparéncia, mas cui-
dai-a bem: que nao esque¢a nenhum detalhe,

(') Bento Caraca define homem culto como sendo aquéle
que: ‘ ¥ _

1.° — Tem consciéneia da sua posicio no cosmos e, em
particular, na sociedade a que pertence;

2.° — Tem consciéncia da sua personalidade e da digni-
dade que é inerente & sua existéncia como ser humano;

- 3. —Faz do aperfeicoamento do seu ser interior a

preocupacio maxima e o fim altimo da vida.
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nenhuma minieia... E que terd resultado? Tera
resultado que, sob um exterior perfeito, apenas
existe um sacerdote sem fé, um soldado sem cora-
gem, um camponés sem forca. Se uma casa esta a
cair e é preciso acudir-lhe, nao sido as paredes que
se pintam nem a fachada que se alinda — é preciso
ir as proéprias fundacoes e renovar-lhas.

E na rdpida compreensao desta realidade que
é preciso acudir a Portugal —a nossa casa —que
quasi esteve a desabar. E é por isso que a grande
obra que ji se estd realizando, e que é preciso nao
deixar morrer, 6 uma obra de educac¢iao do espirito
dos portugueses — o alicerce da nossa casa.

Vejamos agora o 1ltimo problema que se nos
apresenta: como deve, como pode realizar-se essa
educacao espiritual ? :

O Estado, para prosseguir ésse seu fim, deve
recorrer sobretudo ao exemplo. Niao é humano,
nem inteligente, nem digno, nem 1itil pedir aos
cidadaos prudéncia, onde os dirigentes mostrem
temeridade, nem espirito de sacrificio, quando os
funciondrios apenas se pretendam servir a si, nem
honestidade, quando os desvios abundem, nem pa-
triotismo, nem justi¢ca, nem lhaneza, onde campeiem,
nos altos corpos, a traicdo, a injustica, a falta de
maneiras!

Ao Estado, pelos seus funciondrios, sobretudo
pelos seus altos funciondrios, cabe uma grave res-
ponsabilidade : a de dar o exemplo, mostrando edu-
cagao espiritual, se quere que ela exista no povo
também.

Por outro lado, a escola, mérmeénte a escola
primdria e secunddria, deve ir abandonando cada
vez mais a tendencia para ser uma loja de forneci-
mento de conhecimentos titeis e intteis para, em
vez, se tornar um gindsio de formacao "intelectual:
néste campo, a maxima liberdade dentro da maxima
responsabilidade parece-me, de momento, ser a
grande base de experiéncia para uma solu¢ao do
problema.

I; preciso que um Estado, ainda que seja um
Estado autoritdrio —sobretudo se o for—nao
esque¢a que a sua seguranc¢a estd muito mais ga-
rantida se se firmar sobre individuos conscientes
e de personalidade firme, do que se se apoiar
sobre autématos ignorantes e desprevenidos, que
tanto podem oscilar para um lado com a suave
brisa da bonanc¢a, como vergar para o outro com
o mau vento das tempestades.

Individualmente, a Cultura deve ser adquirida
sobretudo por um esfor¢co de vontade, acompa-
nhado, como ji atraz referi, por uma profunda
andlise introgpectiva. Grande desejo de se melhorar,
dominio progressivo sobre si préprio, muita obser-
vacao e meditagio (um por do Sol, uma tempes.
tade cultivam, muitas vezes, mais o espirito do
que centenas de volumes), alguma aprendizagem
téenica, um forte poder de penetragdo para arredar
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do caminho o muito lixo, initil ou prejudicial, que
a nossa Sociedade venera! E também, porque nada
se faz sem ela, a experiéncia muito bem aproveitada.

Mas isto nao é tudo: nés, portugueses, é preciso
também que nos defendamos contra um vicio, um
defeito sistemdtico, verdadeira lepra intelectual, que
nos inferioriza e deprime: a gracola.

A chalaca, a troca, o riso que, talvez patoldgica-
mente, tudo quanto é grande e elevado e nobre e
bom em ndés suscita, depdoem tristemente em nosso
desabono e impedem que se fagam muitas coisas que
podiam ser feitas. ()

(Que o imbecil, o impotente, o nulo riam dessas
coisas, via! Defendem-se, 6 humano. Mas quem vale
alguma coisa e pode trabalhar, comete um crime
se se associa a esse imbecil ou a ésse impotente ou
a ésse nulo. Infelizmente hd ainda entre nés muita
gente para quem uma emo¢iao, um entusiasmo, um
pensamento nobre representam-uma inferioridade,
uma fraqueza que é preciso ocultar e reprimir:
receiam que os outros se riam déles e come¢am,
por isso, por se rir de si préprios. Assim ndo cami-

nhamos: é necessiario pensar mais virilmente na
vida! :

Factor educativo

Do mesmo modo que, relativamente a educacao do
corpo, a Gindstica, diversos métodos se conhecem
para desenvolver os musculos, assim também aqui,
no campo da Cultura, trés instrumentos tém sido
universalmente consagrados como grandes auxilia-
res de uma perfeita educagao do espirito: o Xadrez,
o Latim e a Misica.

Mas, ja que na educac¢do do corpo seria absurdo
desenvolver ao méximo os misculos das pernas
sem ensinar o Homem a bem andar, assim também
aqui seria incogruente hipertrofiar as faculdades
mentais apenas para as exibir. Que se ensine Xa-
drez, Latim e Misica, muito bem! Mas menos para que
se fale Latim, ou para que se seja campedo de Xa-
drez ou para que se componham sinfonias divinas,
do que para se saber apenas perfeitamente pensar.
O desenvolvimento do espirito, a Cultura, é sémente
um meio. Nao devemos confundir!

As regioes superiores da Ciéncia e da Arte de-
vem ser, tém de ser monopodlio de um grupo res-
tricto, de uma «élite». Faga-se, sim, uma larga obra
de divulga¢ao, mas nunca com a ideia de produzir
com ela grandes cientistas ou granres artistas.

Relativamente a Misica: que se nao pense que
o seu ensino deva ser feito apenas em escolas téc-

() E consolador, contudo, registar que esta atitude infe-
rior e grosseira nunca é tomada por Portugal, como nacgio,
mas apenas por muitos portugueses, considerados singular,
mente. Em conjunto, parece que uma energia mais nobre
inspira os nossos aetos, N
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nicas que se destinam a produzir miisicos. O qiie
urge é que muitas pessoas saibam miisica: que, por
1880, 0 seu ensino se faca também fora dessas escolas.
Como gindstica intelectual, a Ciéncia da Miisica —
4 par, como ja disse, do Latim e do Xadrez—é um
Vvalor inestimédvel e qudsi universalmente reconhe-
¢ido como tal. Sob dste aspecto era a Miisica estu-
dada na Grécia — que continua a ser Mestra da
Pedagogia —desempenhando para o espirito a
Mmesma fun¢ao que a Gindstica desempenhava para
0 corpo—a de formacao, de desenvolvimento. (%)

Mas, além desta, e além do seu valor estético, que
agora nio estd em causa, outras altas funcoes ca-
bem Musica, melhor: sob outros valiosos aspectos
e.]a pode ser encarada e estudada. A Técnica da M-
Sica, como ciéncia pura, 6 altamente considerada:
éla tem sido o campo de acgao preferido por muitos
Matemadticos ilustres e tem servido de base para o
esclarecimento, ou para hipGteses de esclarecimento,
d? muitos dos mais transcedentes problemas biold-
8108, algébricos e até astronémicos: haja em vista
O recente e magnifico trabalho de Dénéréaz (<La
gamme, ce probléme cosmique» )sdbre a relacionacao
nire os valores da escala musical e as distancias
Inter-planet4rias.

Outra fun¢ao natural da Mdsica, de inestimével
Valor, 6 a de instrumento de orientacao, de educa-
¢80 social. A Miisica nao s6 estimula a inteligéncia,
®0mo robustece o cardcter: o seu papel nao é ape-
188 intelectual, mas também moral. £ verdade as-
“ente que, em periodos agitados como o presente,
4 Misica deve ser chamada a desempenhar uma
cu?‘}af} de apaziguamente, de acalmia,de cultura

olectiva — chamemos-lhe assim.

Mas deixemos éste ponto, que daria sé por si
Para muijtog estudos. Voltemos & Miisica como ins-
fUmento de educagao do espirito.

N__esta obra de cultura espiritual (e como meio

¢ divulgagao) a Musica destina-se, ja se disse, a
*Sémpenhar um papel muito importante. A Miisica
;; ;r;;irdadeira, a grande Muiisica — actua sobre os
i 031. conforta-os, rejuvenesce-os, enche-os de
Z tI‘aba?hor’ abre-os ao optlmls.mo, prepara-os para
5deira 0, chama-os para a \{1c.1a. A Mus;ca é ver-
ehergiamente um ténico espiritual, uma fonte de
que ¢ e fie nobreza. E é talvez por sentirem beljl
Que asasﬁlm (embora nao compreendam porqué)
t6ria decAamadas call}adas populares—que, em ma-
geralmg tl‘te, 820 muitas vezes as melhores—vivem
maig vin e as grandes obras da Mufucz.a com muito
o, prgor e plenltude. do que o priblico conht'ace-
ragoeg dzo a preconceitos de escola ou a conside-
erudicao.
zﬂqio.clﬁtura .da Arte, de resto, egté ligada a civili-
ver, paragartlr de certo passo deixa de ser um de-
grandog T, em vez, um direito que 86 assiste aos
Povos, -

B v 1018, Aleiianha foi veneida, ob
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primeiros cuidados dos govérnos alemaes de entao
foram, nao para os melhoramentos materiais de qiie
tahto necessitava a Na¢do, mas para que se mantiz

vesse a continuidade daquela tradi¢ao de ciiltura

artistica, e designadamente musical; que distingtie
0 povo alemao:

«As obras — escreveli-se entio na Alemanhia — °
virdao depois naturalmente, como tesultado do hosso
superior nivel de civiliza¢do. O que é preciso 6 hao
deixar perder o educac¢ao do nosso povo, que € d
fonte da nossa civilizacio». |

Entiao, como primeiras providéncias apds 4
guerra, abriram-se mais teatros de 6pera e subven-
cionaram-se mais orquestras. E, efectivamente, de-
pois as obras vieram... e todos nés sabemos de
que maneira,

Hoje, que estd novamente em guerra, a Alema-
nha mantém a funcionar duzentos e sessenta teatros
de Opera. Muitos déstes teatros sao ambulantes e
destinam-se a acompanhar os corpos de exército,
porque o soldado alemao nao pode passar sem boa
musica (*); sucede assim que, no final da campanha,
haverd maestros e cantores e executantes, que, re-
cuando com os revezes, avancando com os éxitos do
seu exército, terao feito verdadeiramente a guerra:
sOmente combateram com a Arte, em vez de lutarem
com a metralha!l

Magnifica batalha e magnificos soldados, éstes!

E um érro pensar que tudo isto é sentimentalismo
e que, no fundo, o que importa na nossa curta vida,
é arranjar um bom emprégo e comer, beber, go-
ZOY ..

Nao serei eu quem negue —isso seria mistica-
mente infantil — a importincia primordial do factor
econbémico e dos bens materiais na vida de hoje. Mas
afirmo, com absoluta convice¢do, que o nivel mate-
rial da vida é mera conseqiiéncia do seu nivel espi-
ritual, e que um pais, para ser rico, tem de primeiro
ser culto, e, se nao quizer ser culto, serd sempre
mais ou menos miseravel.

Quadro nacional

E, acérca disto, que se passa em Portugal?

Sem-péssimismo se pode dizer que as coisas nao
vao bem. Hoje, infelizmente, a especializa¢io da
educacao, que comec¢a no ensino ainda mesmo antes
de o ensino comecar, tem desconhecido o valor da

() Nas escolas elementares gregas, apenas eram ensi-
nadas trés disciplinas: a Gramética (em que se aprendia a
conhecer a prépria lingua), a Gindstica (para o desenvolvi-
mento do corpo) e a Misica (para o desenvolvimento do es-
pirito).

(*) Ao mesmo tempo, do outro lado, o soldado francés
delicia-se com can¢onetas brégeiras e com comédias baratas
que metam maridos ccocus. Esta diferenga de cultura entre
o0s dois soldados nio pode deixar de se reflectir no resultado
final da guerra.
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Miisica como gindstica cerebral para toda a profis-
sao e tem, por oufro lado; ignorado a importancia
dd cultura geral (no sentido comum de saber um
pouco de tudo) na completa forma¢aoe do misico:
e tém-se, por isso, produzido miisicos que as vezes
quéasi nem sabem ler e tem-se permitido a existén=
cia de doutores e bachareis que preferem ouvir o
fado oii qualgiier outra can¢io duvidosa a uma
sinfonia -de Beethoven!

E o miis triste do caso é que existiu entre nos
uma boa ecultura musical, que deixdmos ingléria-
mente perder.

Na Idade Média, nas cortes e solares, nas igre-
jas e mosteiros —em tdda a parte onde havia um
f6co de espiritualidade — se fazia a Cultura da mu-
sica; e eram mais os que niao distinguiam as letras
do que os que nao conheciam 08 neumas.

Reis tivemos nés — e grandes Reis — que sabiam
melhor tanger o alaiide do que escrever o proprio
nome! Com o Renascimento, a Misica ganha um
novo e importante sector: aburguesia. Nao havia por
essa época burgués rico—e tantos eram!-—que nao
possufsse a sua capela particular e ndo contratasse
‘para ela, por entusidsmo ou snobismo, um corpo
especial e exclusivo de miisicos. O nosso D. Joao
IV, ja nos tempos modernos, desenvolveu uma acti-
vidade musical de todos conhecida: é hoje mesmo
considerado um dos nossos maiores musicos.

Esta tradicao continua pelos tempos e s6 no sé-
eulo passado, com o advento do liberalismo, o es-
tudo da Miisica passou a categoria das coisas secun-
ddrias: a democratizacio do ensino foi, sob éste as-
pecto, incontestdvelmente um mal.

Ora éste desinterésse pela Miisica deve-se sobre-
tudo, a meu ver, a uma falta de cultura, que traz
como conseqiiéncia o desconhecimento da verda-
deira importancia e a dificuldade de uma perfeita
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educag¢ao musical. Pensa-se; por um lado, que a
Miisica nao tem valor, e, por outro, que nao é o
melhor campo para evidenciar as aptidoes intelec-
tuais de eada um. Este tiltimo aspecto nao interessa:
devemos estudar para nos educarmos e nio para
mostrarmos. aquilo de que somos capazes: mas o
primeiro juizo é também errado e quanto disse
para traz o demonstra sobejamente.

Sobretudo, duas fung¢oes da Miisica devemos ter
sempre presentes: a de gindstica espiritual e a de
guia, de calmante social —fung¢io de desenvolvi-
mento e func¢ao de apaziguamento.

Fungoes capitais, cuja ignorancia ainda se pode-
ria tolerar numa sociedade e numa época em que a
cultura e a compreensao fossem grandes e defini-
tivas, mas que é inadmissivel no momento em que
vivemos —de deseducagao e de 6dio —porque cons-
titui, mais do que um érro, um crime.

As coisas, porém, melhorarao.

Penso que em breve uma profunda reforma do
ensino musical poderd agitar o nosso meio. Assim,
criar-se-iam em Portugal trés Conservatérios Nacio-
nais e alguns conservatorios provinciais; seria tor-
nado obrigatério o ensino da Miidica nas escolas
técnicas; disciplinas que se ensinam nos liceus, pas-
sariam a ser também leccionadas nas escolas de
Miisica. |

IS éstes seriam apenas 08 primeiros passos,

Tenhamos fé de que, néste campo como noutros,
o Estado preencherd a sua fung¢ao.

Mas nao basta que a Cultura nos seja oferecida,
¢ preciso também que nés a procuremos com a
firme vontade de a obter!

Nao basta que o HEstado cumpra o seu dever
neste ponto : é preciso também que, para o ampa-
rar, para o estimular ou até para o substituir, cada
um de nés saiba cumprir e cumpra igualmente o seu!

NOTA DA REDACCAO —A conferéncia acima foi a primeira
dum alto ciclo cultural que, na qualidade de presidente da Assoecia¢do
Eseolar do Conservatério Nacional, o autor, ainda quintanista de Di-
reito, realizou perante professores e alunos nos estabelecimentos de

ensino superior das Universidades de Lisboa e Coimbra.

Decerto que, sé em publicd-la, a Gazeta presta irrecusdvel homena-
gem a memoria do sew querido e malogrado amigo. Mas tem a cons-
ciéncia de que presta aos seus leitores servigo ainda maior, o de por
ao sew aleance wm inédito de valor tao significativo e que justamente
se honra de arquivar nas suas pdginas.
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O grande problema...

Pelo Professer JOSE

FRANCISCO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1)

RODRIGUES

grande problema da vida dos homens e dos

povos é o problema educativo. Com éle se re-

lacionam, mais ainda, déle dependem todos os
_ outros problemas importantes da vida e da
UIganizagiio social.

Do prisma por que se encare, da resolu¢io que se .

?he d8, derivam muitas conseqiiéncias, previsiveis umas,
"Mponderiveis outras, mas tddas com influéneia directa
® Profunda nas condi¢cdes de vida e na felicidade hu-
Mapng,
Curf)ao 3.50 z_ifirmaqf’ms gratuitas e dogmadticas. Um
raclocinio bastara para nos levar & conclusdo do
410 afirmdmos como ponto de partida. |
i‘icaABBB-ntemO.s em bases DBGOSSI?.I‘ia;B de order!n filoso-
) Psicolégica — como se quoira. Mas de inegavel
Sentido humano.
Hm gx:;gmﬁem 6 um pequeno .grande Mundo. Peql’leno
Hp OCeansa-o  um atomo no universo, uma gbta de_afgua
es(:onheoszmlto. Mas grande em complfaxldade: «£sSe
e”mlilex; do» que nos apresentou Alexis Carrel, tao
Proferiy que a@ ciéncia opulenta’ d.os no8sos dias
tiCathePeraute 6le um acto de renum::za. E nada, pra-
cr“ciﬂnte; tudo o que ela consegue dlzer-.uos s(?bre 0s
BOM, oge P.I'Oblemas.fundamentms dz: emstér:cm: f)rn-
Polotrgy fcia e destino do homem. ‘be‘a razio quiser
i”felfga,;z c‘zmlpreender-3 tom de .aderir A .fé: credo ut
velagg, .Sb oobservaqao tem que ser apoiada pela re-
dadgjpg smémha nada consegue dlzer-fms sObre o ver-
Vida pog, do da vida, sobre ua medida em que essa
dovem Bis I‘Si’; vir parai a realiza;aq dos valores» (ue
Oda a actividade huamana.
Maig :\i:;:.iade 0 kamemla'a am Mun.do. desconhtecido..
Porén, igu;,iiad"z homem 6, umh Mund(.) fllfereute. Todos,
gl _histo: na sdde de fehclda.de. que os de-
50gund, i om menos, a out.ros com mais 1Inten.mdade,
SIPeriores bBllas dlft?rfante.s faculdades. Concel.nda nos
Outroy oo bznﬂ espirituais, por uns, f.antrewsta por
Piradgp de togs materiais, a felicidade & o nume ins-
consciehtement 08 08 actos humanos. Consclen.te ou in-
8COT 1y o dig?, todos a procuram. Quer se deixe amo-
quer iy a‘cla Inconsciente a lei do menor e:strgo,
‘Mem ¢ gom sua alma nos rigores do ascetismo, o
feﬁcidade, P Pré 0 mesmo peregrino’' da mansio Qa
bjecedeg ma?:sfmdo entra‘r nela, o homem desce as
Santidagg, Paramconcﬂﬁbivela o eleva-se aos acumes da
Com ¢ g Outrog hconseg“i-la ordenou as suas re'laqbes
° lomens, lutou contra as adversidades
o, arquitectou sistemas filoséficos e mo-

\
rais; criou o Direito, a Ciéncia, a Arte e a Técnica’
fundou escolas econdmicas, organizou regimes politicos,
— realizon maravilhas. _

Simplesmente, .. esqueceu-se qudsi sempre e ainda
hoje se esquece lamentavelmente de se ordenar, de se
realizar, de se criar novamente a si préprio.

Procurou encontrar ou criar a felicidade no exterior
e nfio se lembrou de preparar o unico terreno onde ela
nasce e pode crescer: o ser humano.

Resultados: a crise estrondosa da civilizacdo. As
relacdes humanas levaram Hobbes a chamar ao homem
lobo do homem; o Direito foi poOsto ao servigo da
forca, tentando legitimar a violéncia; a Arte desin-
teresson-se _dos fins morais do homem e proclamou
perante éle o seu non serviam; a Politica degenerou,
de ciéneia e arte de governar os homens, em arte cien-
tifica do os enganar e de os escravizar; a Kconomia re=
duziu o homem & condi¢io de mero objecto de compra
e venda negocidvel no mercado livre da oferta e da
procura; a Cliéncia e a Técnica destroem impiedosa-
mente vidas, arte, riquezas. |

Uma conseqiiéncia palpdvel: o homem safu dimi-
nuido, inferiorizado da aventura em que 8e metera
criando uma civilizacio desajustada das suas medidas,
procurando organizar tudo, mas ficando éle proéprio,
desorganizado, caético, primitivo.

Perante o triste mulogro, a faléncia rotunda dessa
emprésa o homem pode escolher.um de dois caminhos :
ou prosseguir no rumo tomado, como insensato que per-
gsevera no érro, ou dar novas orientagdes a sua activi-
dade.

Que orientacdes novas serfio essas?

Parece concludente 6ste raciocinio : {Se o que con-
duziu o homem & faléneia foi exactamente a sua impre-
paracio e se nio se quere agravar o mal persistindo
no caminho errado, devemos, antes de mais nada, cuidar
de preparar homens, devemos educar.

Ilvidentemente que éste problema, tdo simples na
aparéncia, reveste sérias dificuldades. Tem o8 seus
pressupostos dificeis de conseguir,

Kducar é6 formar homens, 6 orientar. Mas ;que é o
homem ? Como se forma? Para onde se orienta ’

IX preciso responder a estas preguntas antes de em-
preendermos o trabalho educativo, se niio quisermos

() O GRANDE PROBLEMA —Estudos sobre educacdo,
¢ um livro do autor déste artigo, acabado de sair, a que
noutro lugar nos referimos.
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que a ac¢do se reduza a pura agltaqﬁo a uma activi-
dade sem sentido,

Que 6 o homem? Qual a sua natureza intima? as
stas aspiragbes? as suas faculdades a desenvolver? —
E’ o grande e dificil problema do conhecimento do ho-
tpem, gue estd na base de todos os problemas sociais
e constitui objecto de ciéncias como a Biotipologia, a
Psicologia, a Antropologia, etc.

Como se forma’ Quais os meios mais proficuos a
empregar na sna educacio ? Como tirar proveito do seu
conhecimento para o melhorar? Qual a influéncia dos
diversos processos educativos no desenvolvimento da
sua personalidade : — A resposta compete & Pedagogia
@ as outras ciéncias da educacidio suas auxiliares.

Para onde se orienta ? Qual o sentido da sua vida ?
a sua funcfio neste Mundo ? o seu altimo destino? — A
soluclo incumbe i filosofia pedagoégica, auxiliada pela
Teologia, pela Metafisica, pela Axiologia.

Nio tentaremos sequer responder aqui a essas pre-
guntas, As respostas exigiriam tratados e falta-nos
competéncia para os escrever. IS mais modesto, muito
mais modesto mesmo, 0 nosso intento.

Propomo-nos tio sbmente frisar a extraordindria
importinecia da educaciio, o valioso contributo que ela
pode prestar para a solucdio dos mais importantes pro-
blemas humanos e sociais.

Retomemos o raciocinio.

Ficou assente que para resarcir o homem da falén-
cia a que o conduziu a civilizagio mecinica, despreza-
dora da sua personalidade, importa cuidar a sério da
educacio.

Nio nos repugnara esta conclusio ‘se aceitarmos que
0o homem é o valor supremo da criacdo e que tudo
quanto existe, seja ou ndo filho do seu espirito, deve,
legitimamente, ser pdsto ao seu servigo. Bens naturais,
Méquina, Ciéncia, Arte, Técnica, Institui¢des terdio uti-
lidade na medida em que servirem para o desenvolvi-
mento, afirmac¢do e realizagio plena da personalidade
humana. Alids essa fun¢dio em nada diminuird a sua di-
gnidade porque, na medida em que servirem, serio ser-
vidos : o aperfeicoamento do homem ha-de traduzir-se
no aperfeicoamento das suas realizacdes.

Esse aperfeicoamento humano é o escopo inequivoco
da educagdo.

A educacido, por conseguinte, facilitara a soluc¢iio de
todos os problemas humanos,

De todos, dissemos. Podemos justifica-lo perpas-
sando a atencllo através das variadas espécies de feno-
menos que entretecem a vida dos homens em sociedade.

Pecamos alguns exemplos Sociologia. Todos pro-
clamam convictamente que a sociedade deve progredir
e ndo retroceder. Mas que 6 o progressoP_Indm-
daalmente gonsiderado, diz-nos o eminente prosador
brasileiro Tristio de Ataide, é a acciio que ctende A
formaciio da personalidade humanas. No seu aspecto
social ¢visa a forma ciio da civilizacio humanas,

Mas quem constroi a civiliza¢io é o homem. E quem
forma o homem ¢ a educagdo. Portanto o progresso da
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sociedade é, em uluma analise, um problema de edn-
cagio.

Se coubesse dentro dos limites, forcosamente aca-
nhados, déste reduzido trabalho, analisariamos a socie-
dade nas suas estruturas normais e nas suas anomalias
e chegariamos & conclusiio de que a educagidio nos per-
mite aperfeicoar as primeiras e atenuar as segundas.
Os grupos sociais e o meio ambiente agem sobre o
individuo, mas éste reage sobre éles e, no fim de contas,
pode moldi-los e adaptd-los & sua medida, Ponto é que
éle esteja preparado para isso. _

A’ educagio incambe prepari-lo.

Que vemos nos dominios da Economia? Porventura
os problemas da produgdo ndo dependem fundamental-
mente dos poderes de iniciativa, cooperac¢lio e organi:
zacio dos homens ? —: fundac¢iio e exploraciio de iu-
distrias, aproveitamento da terra, ete.

'O mesmo se pode dizer da circulagdo das riquezas.
Os transportes sfio hoje um factor primordial do pro-
gresso das pacdes. Atesta-o a histéria dos nossos dias.
E podera alguém afirmar que a educagiio niio tem aqui
uma palavra a dizer e um papel a representar ? Esse
que ponha os olhos nos Estados Unidos, na Suica, na
Alemanha, na Inglaterra, na Noruega, etc. Dlspensamo-
-nos de justificar a afirmacho.

Ainda nos dominios da Economia, se olharmos & re-
partigdo dos bens, veremos que a educaclie pode con-
tribuir para modifica-la profundamente. Pelo desenvol-
vimento completo das suas aptiddes, mediante o processo
educativo, o trabalhador pode ascender & categuria de
proprietario ou de jurista (em sentido econémico: 0
que vive do juro do capital).

Como na Sociologia e na KEconomia, assim nas Fi-
nancas — por estranho que pareca.

A contribuiciio para as receifas publicas é um dever
de solidariedade social cuja compreensio variara na
razio directa da educaclio dos povos. A aplicaciio eri-
teriosu das despesas publicas, hoje que elas atingen
cifras astronémicas com o desmesurado alargamento
das func¢des do Istado — & problema sério que exige
nio menos séria formacio das pessoas-suportes dos
orgios do listado e dos outros funciondrios.

FFinalmente a boa execw¢do do orgamento — desen-
volvimento do plano administrativo do KEstado—-
depende, fundamentalmente, das pessoas a quem for con-
fiada. Foi ésse um dos pilares em que assentou o sa-
neamento das finan¢as portuguesas: o autor da reforma
foi o seu executor. |

)’ sempre assim : tOdas as reformas — econémicas,
financeiras, pedagobgicas, politicas, sociais — nada va-
lem sem FHomens que as executem, vivificando-as e nf0
matando-as no seu espirito.

Poderiamos continuar a nossa analise projectando 2
atenciio sobre a politica, o turismo e outros problemas
de interésse. A concluslio seria sempre idéntica. Pare-
ce-me, alids, que ficou ja suficientemente justificada. E
que o grande problema da vida dos homens e dos po*
ves € o problema educativo,
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As estacdes de caminhos de ferco indices
de caracter dos povos

M viajante que se propuzesse dar a volta ao mundo em
caminho de ferro nfdo precisaria, para fazer um juizo
Sseguro do cardacter de cada pais, senio de chegar a

l)(jf‘tinhola da sua carruagem em cada estacfio em que o com-

béio fosse tocando.

Nada traduz melhor, com efeito, o caracter de um povo,
 Sua indistria e os seus costumes, como 8sses pequenos
Cntros de actividade que pdem 0 propric povo em comuni.
ca@ﬁo‘cmn 0 resto do mundo por meio da via férrea.

Ja em Espanha vamos encontrar diferentes tipos de es-

I‘Ode?;;dqs f}dii‘icios poderdo ser semelhar'ltes, mas 0 que o0s

bl lsitmgue-s_se sempre em cuada lncahc.lade. As vendas de

Ty .lve 8 ﬂpetlt()SUS‘, de frutas, de «butlf.arrones’l, em Va!

Ot ; as p(-u-tas e as janelas cobe?tas de redfas metalicas n.a

toa; Osqlle fica perto da Andaluzm‘, para evitar os mosqui-

e s grupos de cacgdores, de arrieiros e de vaqueiros, na

c“HStarta da Andaluzia, sio pormenores interessantes e que

61t g, emenr:e se ()l?set'Valax en cada paragem que o com-
nas ditas regides,

men‘:‘eesatag%)e?panlmla de aspecto mz‘lis estranho é: segura-

elevad,a- e‘l ajares, E a efatfu:ﬁn de ILS[_li-in’ll{'-l que fica mais

5 nevef : 1;\na]ante vé-a quas¥ senﬁlpre so.lltar{a, fria, co-berta
) eséa;lratando-se de um .111g1t?s que ]ﬁ.mals tenha pisado
hi haver; mI? dece.rto nio deixara de sentlr-sf'z enganado por
m descrito a Espanha como um pais de sol.
adg}:a??cﬁei suigas, embora sejam, como a de Pajares,v-er-
najg pitor:tffgflffs de montanha, oferecem um SSl)eCtO-mlfltf)

Mas myjte ;;;A‘{, bﬁo_ pequenos «chalets» de CO_I]Stl‘l‘I.(}ﬁOIl}?"EII'R,

de qug o . rigados. As vezes apresentam a partlcula-rldade

face OpoRte ]alle‘por uma face parece ser o andar de baixo, .dn
mmb‘lag‘s) : l—’leSf‘%n_ta §egu\udu ou te?rcel'm andar (verda-den'o

Mentog al’ O que ¢ devido a grande inclinagdio dos desnivela-

Pinos,

exclu:f::;t?‘: isto, sol:)retudo, nas linhas férreas .des.tinadas
J“ngfrau Se‘l ed'a subir montanhas, como a dr_)'l{lg-hx e ado
ray § 5 n:lai;i]tlto de passagenz, a estacao tev.'mmus do .;Iung-
gal ¢ , gl a de todas da I_*jurnpa (a mais alta de Portu-
linhg ik Coossas, (?u Roqpa.s. situada ]u‘?rto.de Braganca, na
achalldo-ge a“::lpanhla Nacional dos Caminhos de Ferro),
acimg g g 3 Jungfrau a uma altura de 4:168 metros

Hi doi do mar. - _
estacsos D:t)dpl?;::es europeus, a Alemanha e a Riissia, cujas
Ug naciio em‘ ml no viajante o efeito de est,a.r perf-.orrendo
UNiformeg militap‘ éno estado de guerra, tal é o nimero de
€ Outrag i res que nelas. se observa. IMas entre umas
siio Muite bon{f:lta-se grande diferenc¢a. As esta}aﬁ?s alelllﬁ&?
mo““mentaig cl 45 @ algumas chegam a ser artisticas e até
Veem ()ptimos’fromo por exemplo a de Estrasburgo, onde se
Zerman;jeq. Na ;Sflos-rgpresentatzvos de episodios da guerra

Ussia, em compensacio, as esta¢des sdio, na
barracges semelhantes aos nossos mais modes.

tago

ua maioria,

5 & Peariog, det '¢
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tos apeadeiros. Cada estacdio russa é, simultaneamente, uma
espécie de posto militar onde todos os viajantes sdo cuida-
dosamente examinados e vigiados. Nelas se aglomeram
individuos de muitas racas e de muitas profissdes.

A medida que o combéio selapréxima da Sibéria e vai
penetrando na Asia, tomam as estacdes ferrovidrias um as-
pecto tipico mais agradavel, com as suas paredes pintadas
com amplas faixas como as guaritas dos quarteis. Em redor
de cada uma, tartaros, russos e siberianos Se reiinem, for-
mando um pequeno mercado onde se apresentam os produtos
do pais, de toda a especie, em especial peles e armas. Tam-
bém ali se vende muito chd; o viajante encontra sempre o
«sameovar» fumegante, oferecendo o seu‘esquisito contetido
para mitigar a séde, no verdo, ou afugentar o frio, no in-
verno.

S80 também muito tipicas as esta¢des dos caminhos de
ferro da India, sobretudo quando estdio muito afastadas das
povoacgdes, no meio das selvas. A instalacdio semaforica, a
estacfio telegrafica e as casitas dos agulheiros acham-se
calocadas sobre elevados pontos, afim de defender o respe-
ctivo pessoal dos ataques de tigres.

A construcdo dos caminhos de ferro da Ardbia, que con-
duz a Meca, criou um novo tipo de Estacio. Tem esta que
ser, no referido pais, uma verdadeira fortaleza, bem defen-
dida contra os assaltos dos beduinos, a0 mesmo tempo con-
tra os ardores do sol do dbserto e as nuvens de areia for-
madas pelo vento simum,

0 ozone n¢s caminhos de ferro

UEM houver manejado um livro de quimica sabe quie

0 ozone, gas misterioso e de estranhas propriedades,

ndo é, afinal, mais do que oxigénio electrizado. Se-

gundo a ciénecia apurou, sempre que 0 ozone predomina na

atmosfera, o que sucede antes ou depois das grandes tem-

pestades, prineipia a pobre humanidade a espirrar e a tos-

sir, a0 mesmo tempo que a assaltam a coriza (defluxo), a

gripe, a pneumonia, enfim, ésse desagradavel cortejo de per-
niciosos hospedes.

Todavia, nio podemos passar sem 0 ozone, pois que se
éle desaparecesse ou rareasse na atmosfera, surgiria a ¢o-
lera, a febre tiféide e as febres intermitentes, pelo que, e
atendendo a que estas doencas s#io muito piores do que as:
referidas acima, mais vale que o ozone peque por demasia.
do que por escassés,

Além disso, & um facto averiguado que o ozone exerce:
sobre os glébulos vermelhos do sangue uma accdo fortifi-
cante, e dai a virtude curativa do ar das montanhas, vence-
dor de todas as anemias. E, pois, providvel que, se existisse:
sempre na atmosfera que respiramos uma dose moderada de-
oxigénio eleetrizado, os tnicos que teriam que lamentar
essa presenca seriam os mierébios patogénicos.

Em alguns hospitais, acham-se aparelhos que se desti-
nam a produzir ozone continuadamente aos doentes, tendo-se
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conseguido por meio désse gias curas notabilissimas de en-
fermidades produzidas pelo empobrecimento do sangue.

Dizendo-se que as earruagens ferroviarias sido outros
tantos focos doentios — pelo menos assim o afirmam os bac-
tericlogos — trata-se, no estrangeiro, de facultar o ozone aos
viajantes do caminho de ferro. :

Para isso é, naturalmente, necessiario que as carruagens
sejam providas de energia eléctrica indispensavel, quer
seja pelo processo das baterias de acumuladores, quer seja
por meio de dinamos. E igualmente preciso que a produgio
do ozone se realize em condic¢des especiais, impedindo a for.
macdo de vapores nitrosos, tdo prejudiciais as vias respira-
torias. ; '

Ambos os factores de semelhante problema foram ja re.
solvidos por um distinto engenheiro francés, mediante 0zo-
nizadores construidos propositadamente, nos quais nenhu-
ma peca metilica se acha em contacto directo com o gis,
saindo éste puro em absoluto e no estado, por assim dizer,
medicamentoso. ’

Niao tardari, portanto, que aparecam nas linhas férreas
estrangeiras (s referidos aparelhos. Gragas ao interessante
invento, deixara de haver a necessidade de ir habitar as al-
tas montanhas para ozonizar o organismo: — a montanha
descerda as multiddes ozonizaveis, transformado numa pe-
quena caixa de latdo, posta ao aleance dos passageiros dos

mais profundos vales.

Acérca da velocidade dos comboios

UMA publicacio francesa, datada de 1894', extractamos
’ estas linhas que, por serem curiosas, nio deixardo,

certamente, de interessar aos nossos leitores:

«A descoberta mixima da velocidade dos combdios tem
sido para os engenheiros especializados no assunto uma
luta sem tréguas e sempre intensa. Dois désses lutadores,
de muita autoridade, acabam de inventar como que as asas
para as locomotivas. Sendo vejamos :

O professor Langley, um dos fisicos que com mais in-
sisténeia estudou o problema da locomoc¢do demonstrou,
quer analitica, quer experimentalmente, que no ar as super-
ficies planas horizontais inclinadas apenas a dois graus s6-
bre o horizonte ¢ animadas de grande velocidade, tém uma
poténcia de sustenta¢dio enorme,

Com simples félhas netdlicas que caminhassem com
muita velocidade pelo espago, podiam-se levantar pésos
consideraveis.

Néste prinecipio se apoiaram os engenheiros para idear
0 seu caminho de ferro, metade passaro, metade combdio. O
péso dos combdios hoje em uso é enorme e 8dio precisos es-
forcos de tracclo extraordinarios para alcangar uma velocei.
dade de 90 quilémetros por hora. Se se aligeirasse o péso do
combéio, a ponto de o sustentar quasi em equilibrio no ar, o
mesmo esfor¢o de tracgdo daria em resultado velocidades
com que presentemente nem sequer nos atrevemos a sonhar,

O ecombéio imaginado tem no teto uma série de persia-
nas aero-planas de 6 a 12 metros de comprido por metro e
meio de largura. Estdo montadas de maneira, que, por meio
dum maquinismo, possa variar-se, em marcha, a sua incli-
nacdo; assim se modifica o dngulo dos aero-planos conforme
a velocidade que se deseja e os declives do terreno. As car-
ruagens tém a forma de barcos, para opoOr menos resisténcia
ao ar. 'Note-sewque a forma de quilha é uma das bases em
que assenta o moderno aerodinamismo).

A traccdo é por forca eléetrica. Por altimo, o combéio
caminha entre quatro carris, dois em cima e dois em baixo;
isto é, tem, além das rodas ordindrias, ainda que um tanto,
inclinadas, outras rodas nos lados do tejadilho, onde encai-

xam os carris sustentados por colunas e que siio realmente
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08 que dirigem a marcha do ecombdio, pois éste caminha
como que suspenso. £ desta maneira so muito pouco pro-
vaveis os descarrilamentos... obstando-se assim a que os
combd6ios possam perder-se por ares e ventos.

A ponte de ferro sdbre o Mondego, em Coimbra

e é por isso um dos passeios mais atraentes e concor-

ridos da cidade, enfio 's6 a ponte, mas a avenida que se
lhe segue além rio, por entre insuas vigosas e fertilissimas,
orladas de altos choupos, de frondosos alamos e platanos, e
dominando extensos pomares de larangeiras.

A nova ponte de ferro foi baseada sobre as fundacdes
da antiga ponte de cantaria, parte da qual féra construida
no tempo de El-Rei D. Manuel I e parte muito anteriormen-
te, talvez no reinado de D. Afonso Henriques.

Nio se deu a nova ponte a total extensfio da antiga, par-
te da qual, talvez um quarto do seu cumprimento, foi subs-
tituida por um viaduto de aterro, na margem esquerda do
rio. Tem a nova ponte de ferro a extenséo de 217 40.

O taboleiro consta de oito tramos ou divisdes, que nem
todas sfio iguais entre si, porque tendo-se deliberado apro-
veitar, para fundamento dos pegdes, as bases da antiga
ponte, que nfo tinha arcos em distincias rigorosamente si-
métricas, foi mister contemporisar com esta irregularidade,
pois doutra forma custaria grandes somas de dinheiro a
necessiaria preparaciio de novos fundamentos nos pontos
correspondentes aos viios dos arcos da ponte velha.

A demoli¢fio da antiga ponte foi comecada em 14 de Ju-
nho de 1873 e concluiu-se em fins de Setembro do mesmo
ano.

Q ponte atravessa o rio Mondego em frente de Coimbra

Por éste tempo jd estava em constru¢iio a nova ponte
que fiecou concluida em 15 de Agosto de 1875. Antes de com-
pleta patenteou-se ao transito do pliblico em 8 de Maio do
mesmo ano.

Com a demoli¢iio da ponte velha, remogio de materiais,
ponte de servi¢o, expropriacio dé constru¢des na margem
direita do rio, construc¢iio da avenida numa das margens,
obra assente em ferro, obra de pedra, madeira e pintura,
gastou-se um total de 101.730$65 réis.

Comboios sanitarios

1896 o material ferrovidrio encomendado pela Com-

panhia Paris-Lyon-Mediterrineo que era formado

por seis grandes carruagens de um modélo completamente

novo e destinado a servicos sanitdrios, Pode circular-se in-
teriormente em toda a extensfio désse combdio.

As carruagens nio tém portas nem bancos e recebem o

OS estaleiros da Buire, em Lyon, construiram no ano de

ar e a luz por pequenas janelas dispostas no teto.

Cada uma destas carruagens tem pintada nos lados a
cruz das ambulancias militares. |

Alvaro Portela

Assume, no préximo dia 10 do corrente, as fun-
¢oes de Secretirio da Gazeta dos Caminhos de
Ferro o nosso prezado amigo e antigo colaborador
sr. Alvaro Portela, um dos mais activos e conside-
rados comerciantes do Porto.
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SABEL

Por

é_mhtemd do 7

“Mensageiror, semandrio que em Leiria se publi-

. ta, brilhantemente dirigido pelo antigo capeldo do
C. E, P., padre José Ferreira de Lacerda, publicou no
Seu nitmero 1411 uma noticia desenvolvida a propdsito
de uma simpitica manifestagdo idealisada por um gra-
Po de combatentes do Regimento de Infantaria 7, que
¢m Lisboa se encontram, e que foram até Leiria no
diff. onze de Novembro— data do Armisticio, para
Saudar os seus companheiros, alguns dos quais nao
Viam desde que chegaram a Portugal, apds a guerra
de 914.918. F num arranco de entusiasmo partiram
f;ejf;tsbaa 0s combatentes Manuel Gouveia de Sousa,
€Je da Secretaria dos Hospitais Civis; . Armando da
Silve Branco, oficial radiotelegrafista da Marinha
€rcante, e Carlos a’Ornellas, jornalista, que foram
Aar-se qo tenente Carreira Alves, comandante da
‘ F;-f ;;;2 Figueira da Foz e ao capelio do C. E. P,

de Lacerda.
tfcal?:; Se os w{nb.atmées dae Lz'sboa tz'verain a simpa-
"ﬂmarada de ir a cidade de ngm:z para saudarﬂ 0s seus
Porque :.S dq guerra, num dia tc.z.u .Zembrado, éstes, ou
ik outrao tzvefram temp_a ae reiinir-se ou_por qual-
durgng, 0 motivo que nao sabemos, ndo apareceram
B ddramas 36‘haras que os combatentes da capital
cado 4y V{J{.’.Za cidade. O' que sabemnos € que 0 Ssignifi-
P n :sxta era o mais honroso para os rapazes c?e
Atingiimes apazes .Izaye com 0s seus cfncoenta —e ndo
Pria g, CO motivo da falta zrrfzgaravel e pouco pro-
@Compay; amaradas‘ com o espzrth daqueles que 0s
aram na Grande Guerra.

Mais curioso ¢ que, a quando do regresso e na
0 do caminho de ferro se trocavam os bilhetes,
S€ um morteiro, que dew azo a que alguém dts-

ju

“Stagq
ouviy.
SESSG :

na*ousiif:més @ manifestacao de despedida dos que jd

er camaradas»,
mfssaa‘:oraaf“fgapdo da capital nao dez'xqu de ouvir
recerqp. i M@ dos combatentes do 7 que jd .desapa-
coal, ac;“a‘: nprimentar o tenente-coron{zz Pereira Pas-‘
tenent, no Cofna”d‘?ﬂfe\ da mesma unidade, onde foi
res no Oniztodo da Guerra; depor um famo de ﬂ({-
Ur-se num b : nto local aos Morto-s da Guerra e reii-
98 bons ¢ o ”guete, no Hotel Liz, onde recordaram
S diltim, ,: ocados Passados no afrontn. D.urante
&ramas g, Co“”;ff’stacﬂa foram recebidos dois tele-
e Sousq p."0atentes Martinez de Lima e Adolfo
' "€Spectivamente do Porto e Alcobaca. O sr.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

Carlos Silva, da wImprensa Comercialv, oferecen todo
o trabalho tipogrdfico para as manifestacoes désse dia.

oA iltima de '\ﬁaiudteua

A’ fui de abalada até Salvaterra de Magos, para
assistir a uma corrida de toiros em que deviam
figurar Manolete e Ortega, anunciados em car-

tazes, programas e jornais. Paguei o meu bilhetinho
por um dinheirdo, passei trabalhos para passar o Cabo
naquelas malditas e perigosas embarcac¢oes, almocei
regularmente em Vila Franca, e pouco vi; apesar de
ter lido nos jornais didrios — mas sO aqueles a quem
foram oferecidos bilhetes para os criticos — grandes
reportagens e elogios aos artistas que actuaram na
referida corrida. Manolete nao apareceu, os bilhetes
nao desceram de preco, a chuva ndo nos deu uma
tarde alegre, mas em compensagdo a Misericordia de
Salvaterra lucrou com o negécio, e com isto ficimos
satisfeitos, lamentando que os outros jornais didrios
de Lisboa ndo tivessem direito ao bilhete que € cos-
tume oferecer ao critico e que sé coube aos jornais
de grande expansdo — 2 bilhetes a cada. — Que agra-
decam a0 sr. Conde de Monte Real a simpatia que
lhes merece a imprensa modesta.

“Corted” ¢ ?Zecoued

(( Recorte» é uma Agéncia aparecida hd anos
no nosso pais, a cujos servicos, até hoje naca
temos que dizer, € com a qual sustentamos

relacoes comerciais.

Apareceu, porém, hd tempos—sempre a maldita
imitagdo —uma Agéncia, a «Index», com residéncia
na Rua Augusto José Vieira, 19-4.° anaar, em Lisboa,
e que, dedicando-se a0 mesmo geénero de «recortes
de jornais», se «cortour com duas assinaturas ca da
casa, ndo pagando os recibos correspondentes ao nu-

‘mero de exemplares que recebeu.

O curioso € gue os recibos trazem no verso a se-
guinte indicagdo: «Esta firma caducou, ¢ todo o ma-
terial transitou para a Rua da Trombeta, 10-2.°, esq.».

Fomos a esta morada e soubemos que se encontra
ali instalada uma Agéncia de Recortes chamada «In-
dicer, Apresentimos os recibos para cobrar e decla-
raram-nos logo que ndo pagavam e desconheciam a
existéncia da firma, isto € da «Indexr.

Afinal, em que ficamos?,.. «lndex» ou «Indi-
cen?... A alndexr diz haver caducado como firma ¢
informa que todo o material passou para a Rua da
Trombeta, 10-2.° esq.°. Mas na Rua da Trombeta
aparece agora a «Indice» a dizer que ndo paga e nada
tem que ver com a «Index» !

Seja como for, parece tratar-se de forte pouca ver-
gonha, para a qual chamamos a atengdo das autor-
dades competentes, por estarmos na presenga de
Agéncias de cdrte e nao de recorte. ..
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A Guerra

e od Caminfos de Temro

\

CVi1l

-

A «R.» escreve:

— Cacas bombardeiros atacaram objectivos fer-
roviarios na Holanda e na fronteira alema até
Munster, bem como o sistema ferroviario do vale
do Ruhr. Foram bombardeados e metralhados os
parques ferrovidrios de Zwolle. Foi incendiada a
estacdo do caminho de ferro em Borken.

— Sofreram bombardeamentos de fortalezas
voadoras e outros aparelhos os parques ferrovia-
rios de Hamm.

— A aviacdo bombardeou veiculos, locomotivas
e vagdes ferroviarios, cortando as linhas férreas
em muitos pontos, na Holanda. Bombardeiros
médios e ligeiros alvejaram pontes ferroviarias em
Zwolle e Derenter.

— Cacas-bombardeiros atacaram comunicagdes
em estradas e caminhos de ferro no Norte de Italia.

A «R.» anuncia:

—Na regido de Fstrasburgo, cacas, bombar-
deiros médios e cacas-bombardeiros atacaram o
sistema ferrovidrio muito a retaguarda das linhas
alemas.

— Cacas-bombardeiros alvejaram comunicacdes
em Arnheim, Amersfoort e outros pontos da Ho-
landa. Sobrevoaram, também, a Alemanha para
bombardear objectivos ferroviarios de Stadtlohn,
Dolmen e Krefele e parques ferroviarios em Gre-
venroich.

—1.200 Fortalezas Voadoras atacaram parques
ferrovidrios e objectivos industriais de Kassel,
Mogimcia e outros cidades da Alemanha ocidental.

— Cacas e cacas-bombardeiros atacaram cami-
nhos de ferro jugoslavos.

— As forgas aliadas avancaram ao sul da linha
férrea de Helmond-Venlo.-

— Bombardeiros médios atacaram pontes de
caminho de ferro em Rastaat e Banzenheim, Ca-
cas-bombardeiros sairam a atacar a ponte de ca-
minho de ferro em Germersheim. Foram atacadas

estacdes de caminho de ferro em Offenburs, ten-.

do-se destruido algumas locomotivas e material

rolante.

— Cagas-bombardeiros e bombardeiros médios
atacaram, com éxito, linhas férreas do Norte da
Italia. Foram cortadas, pelo menos, sessenta e

duas linhas férreas.
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— Na sua retitada, o inimigo destruiu trés
pontes sbbre o Reno. Cacas-bombardeiros dos
aliados atacaram objectivos ferrovidrios de Ros-
tatt e de Offenburs.

— Aparelhos do Comando da Aviacdo Tatica
realizaram violentos ataques a numerosos objecti-
vos na frente de batalha, no Norte da [talia, entre
0os quais pontes, linhas férreas, locomotivas e va-
¢oes., Bombardeiros pesados alvejaram também
objectivos ferroviadrios na Alemanha e na Austria.

— Cacas-bombardeiros atacaram comunicac¢des
ferroviarias numa extensa zona da Roménia, des-
truindo ou desmantelando grande quantidade de
material circulante do inimigo, cortando as linhas
férreas em muitos pontos.

Foi também destruida uma ponte ferroviaria
que fica a 32 quilémetros a leste de Enskirchen.

— Mais de 550 Fortalezas-Voadoras, escoltadas
por mais de 800 cacgas, atacaram parques e oficinas
ferroviarias de Munster.

— Aparelhos do Comando Tatico, do Mediter-
rdneo, atacarom material ferroviario, pontes e li-
nhas férreas, cortando algumas. Qutros aparelhos
estiveram activos sbbre as linhas férreas do no-
roeste da Italia.

— Bombardeiros pesados continuaram a ofen~
siva contra as comunicag¢oes ferroviarias do Ruhr,
realizando um ataque concentrado a Oberhausen:

Gl_YCOI_

IDEAL DR PELE

PRODUCTOS V.

A. P.
O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e o «quei~
mado» da Praia,

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢oes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos l&-

bios a maior frescura.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz.
OGLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé& a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

CORAXGE M

A venda nas melhores casas da especialidade
e-principais farmacias

DEPOSITARIOS:
Ventura d’Almeida & Pena
RUA DO GUARDA MOR, 20, 3. E. (a Santos)  LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 4$50
em sélos do correio, nome e morada
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Janeiro de 1895)
)
Companhia Real

Tendo o governo nomeado, por portarias de 17 do cor-
rente que publicamos na parte official d’este numero, 08 5
membros do conselho de administracio, e designado d’esses
os da commissfo executiva da companhia que lhe compete
nomear, em conformidade com os artigos 9.° e 22.° dos esta-
tutos, o conselho de administracio ficou completo e tratou
de constituir-se em reunido do dia 18, assistindo a sessfio,
além do sr. comissario regio, a maior parte dos administra-
dores eleitos e nomeados, fazendo-se outros representar, pe-
lo sr. Carrilho o sr. conselheiro Arroyo, pelo sr. Kergall os
srs. Leroi Beaulieu, Enders e G. Buron e pelo sr. Boyer os
srs. Richemond, A, Rostand e R. Bayard.

Tendo o sr. Carrilho, como vice-presidente da comiss#o
administrativa, dado a posse ao novo conselho, ia-se proce-
der 4 votacio do presidente d’este, quando o sr. Kergall
propoz que fosse por acelamaco nomeado o sr. Carrilho.
Acceita a proposta, o novo presidente agradeceu a henra
que novamente lhe era conferida, e propoz para vice-presi-
dentes os srs. Kergall e dr. Alves de S, o que foi unanime-
mente approvado.

Em seguida declararam os representantes dos accionis-
tas que nomeavam para a commissfio executiva os srs. Vie-
torino Vaz e Paes Villas Boas; e os dos obrigatarios, para a
mesma commissdo os srs. Boyer, Daehnhardt, Bayard e
Carrilho, que juntamente com os srs. conselheiros Arouca
e Arroyo, constituirfio, nos termos dos estatutos, a dita
commissio. :

O sr. Kergall congratulou-se pela constituicio do novo
conselho que lhe assegurava o inicio de um novo periodo
de paz e uniflo, precursores da prosperidade que o esforco
de todos ha de conseguir para a companbhia.

«Aqui ndo ha portuguezes nem extrangeiros, disse o sr.
Kergall, mas unicamente administradores da companhia
portugueza, representando interesses identicos, destinados,
por consequencia, a operarem sempre de mios dadas. Ao
que o nosso presidente dizia ha pouco sobre a tarefa, que
nos incumbe, de fomentar a prosperidade da companhia
real, permitti-me que acerescente que, no meu animo e no
dos meus amigos, estd gravado o dever de nunca nos es-
quecermos de que os interesses da companhia estiio indis-
soluvelmente ligados aos do paiz; que uma grande réde
como a nossa é um dos principaes factores da riqueza de
Portugal, e que nds estamos aqui para trabalhar n#io s6 pe-
la prosperidade da companhia, mas ainda pela da agricul
tura, do commercio e da industria portugueza.» _

A estas nobres palavras do nosso estimado collega na
imprensa franceza respondeu o sr. Carrilho, agradecendo-as
e declarando que, durante as laboriosas negociacdes do
accordo, encontrou sempre, da parte do sr. Kergall, os mais
ferventes “propﬂsitos de coneiliagio de todos os interessados
na companhia, e que a esses propositos se deve uma grande
parte dos resultados a que felizmente se chegou.

O sr. Kergall luctou sempre contra todos quantos enten-
diam que o accionista nfio podia entrar no convenio e foi
para elle, orador valioso auxiliar. Houve momentos de de.
saceordo sobre outros pontos, mas confessa que a lealdade
de caraecter do sr. Kergall nem uma 86 vez foi desmentida.
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Os srs. dr. Reis Torgal e conselheiro Madeira Pinto de-
ram tambem testemunho da lealdade com que o sr. Kergall
sempre se houve e dos esfor¢os que empregou para inutili-
zar, como inutilizou muitas vezes, exigencias desarrazoadas.

O sr. Kergall agradeceu os testemunhos de sympathia e
de merecido reconhecimento de que acabava de ser alvo.

. Terminada a sessfio do conselho, constituiu-se a com-
missfio executiva, resolvendo-se realizar as sessdes ordina-
rias todas as quintas-feiras.

Na primeira d’estas sessdes, no dia 20, foi resolvido:

Nomear o sr. Manuel Aff(mso Espregueira, engenheiro
consultor;

Encarregar da direc¢io da companhia o sr. Bover e o
sr. engenheiro Vargas; este no logar de sub-director.

Proceder immediatamente 4 emissdio dos titulos provi-
sorios representativos das obrigacdes de 3 p. e. para liqui-
dar as situacgdes com o governo e demais crédores, incluindo
as companhias espanholas;

Mandar pagar o ecoupon do 1.° semestre de 1894 de todas
as obrigacdes privilegiadas do 1.° grau, para o que ja estdo
em Londres os fundos necessarios;

Nomear o sr. Lechat um dos {rustees encarregados da
guarda e fiscalizaclio da applicacio das 50.000 obrigacdes a
entregar aos caminhos de ferro hespanhoes de Oeste e de
Caceres;

Nomear membros, por parte da companhia, da comiss#o 5
de tarifas nos dois referidos caminhos de ferro hespanhoes,

os srs. Madeira Pinto, Boyer e Vargas.
Os titulos provisorios a emittir representam : ]
72.718 obrigacdes para o governo;
59.629 > para a demais divida fluctuante;
1.282 > para a caixa das reformas da companhia; *,_I'
50.000 * » para os caminhos de ferro de Madrid-Ca-
ceres-Portugal e Oeste;
13.714 > para o Grande Central;
197.343

Além d’isso havera que emittir opportunamente, para
troca das obrigag¢des actuaes 185.690, e 14.867 que ficam
sendo reserva da companhia.

O pagamento dos juros do 1.° semestre de 1894 ja esta
annunciado, como se vé da nossa secclio respectiva, bem ¢o-
mo a entrega dos titulos provisorios, 08 quaes tem annexo$
tres coupons para pagamento dos juros do 1.° e 2 " semestre
de 1894 e 1.” semestre de 1895.

Para as actuaes obrigac¢des em circula¢io empregar-se
-ha, para o pagamento, 0 mesmo systema que se empregotl
para os coupons de 1893 : Divide-se a importancia do cow”
pon das de primeiro privilegio por todas as existentes —
visto como ainda n#o esta feita a troca, nem a estampilha:
gem dos titulos.

Tambem, por occasifio do pagamento do coupon do 1.°
semestre de 1894, serd deduzida a importancia do sello qué
as novas obrigacdes teem de pagar, em conformidade das
leis portuguezas e dos estatutos. Esse sello é de 0,45 dé
francos por obrigacio.

Esse encargo e o dos impostos em Franca faz com que ¢
pagamento por obriga¢iio se tenha de realizar nos seguinte
termos :

Coupons dos titulos provisorios de 3 ©/,:

Cada um 6,75 francos por obrigac#o. .

Obrigac¢des existentes na circulacfio, e por coupon : ,

De 3 9%/, RO RIS TR W YD [ francos 2,25
DO 8 %eit vdth s 16 it SN e AL - 3,05
De 4 5% 1.8 880 . k. 00 i . marcos 6
De 41/, °/, 2.8 e 3.* séries, ...... » 3

O pagamento sera feito nos mesmos estabelecimentos ¢
pela mesma forma que foi feito o dos dois coupons de 1889
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Complemento de rede do Sul e Sueste

N#o somos estrenuos defensores da proposta que mr.
Bartiggo] apresentou ha dias ao Ministerio das Obras Publi-
€28, mas estamos muito longe de, sem um maduro exame de
assumpto tdo importante, concluir que esse projecto é pre-
Judicial ao paiz nem oneroso para o thesouro.

Por esta nossa imparcial attitude ndo podemos deixar
de eorrigir um erro erasso em que O Seculo se fundou para
Combater in limine essa proposta.

Caleula aquelle jornal que orcando os gastos de explo-
"080 da rede do Sul e Sueste de 930$000 réis por kilometro
¢ Tecebendo o Estado, a esse titulo, da projectada empresa
39_% do produto médio de toda a rede, calculado em 1-390$000
IS por kilometro, o prejuiso para o Estado seri de
149 5004000 réis annuaes.

Estes calculos, baseados nos que apresentou o Diario
de Noticias, e que, afinal, se fandaram nos nossos, aqui ex-
POstos no ultimo numero, teem que soffrer duas importah-
tes Correcedes que de todo destroem o mau aspecto que a
questlio apresenta sob este ponto de vista.

N#o 86 ha que ter em vista que os gastos de exploragfio
5 M prolongamento de rede nio podem ser eguaes 4 média
vg‘]ﬁvida rede mae, como ta.mb.erp fze deve attender ao desen-
Y mento do trafego que incidird sobre a rede actual e que

» POr certo, de consideracio.
rant:‘:ntemo-nos, portanto, na attitude que tomamos pe-

sta proposta :
contf::.u-de-a(? 'bem; examinem:se cmr} ctiidado os prés.e 08
» modifique-se no que for possivel, e nem se acceitem
e;?:r‘[!le possarf: n'um futuro mais ou mfanos remoto crear
favOm:‘FOS a0 paiz, nem se recusem condi¢des que possam
‘“er a conclusfio d’aquella rede e dar-lhe a importincia

1ue e))q pode ter.

n'n

Linhas portuguesas

QOmcllerldade nos transportes. — Sabemos que a
Panhia real recommendou ao seu pessoal que se reduza

qua : :
b Nto possivel o praso do transporte das mercadorias em
qUena velocidade.

Sta ordem comeca hoje a vigorar.

@ que todos

Noveo plano da Lotaria Nacional para 1945

devem daber

1F4°5' Dutglicad? o plano para as lotarias a efectuar no ano
1.0 pré’ que modifica prémios e capital. Pelo novo sistema, o
100 o 50"11"0. I)F!Bfm a ser de 500 contos e os dois seguintes de
8 trinta "'Shet‘.tlx'a.rl1ente, iffto é, mais eem contos no primeiro
i pm.tﬁnll.ﬂ terceiro. O niimero de prémios serd de 8806, na
Pregq g 1a de 2.418.000$00, em emissao de 26.000 bilhetes ao
€ 150%$00, divididos em vigéssimos de 7$50,
casq Sta previsto 0 aumento de emissio de bilhetes e, nestes
na im'prz)or:f"adf‘ série de 500, o plano aumenta em 171 prémios
Ldeqg co:tn(“.a de 46.500%00, distribuidos do seguinte modo:
30000, 150 ‘l"*» 1 de 5 contos; 2 de 2 eontos; 2 de 250*90;'15 de
m)m‘ € 150%00, os quais sfo acrescidos aos prémios df'
ik n:‘al, exceptuando as centenas dos 1., 2.0 e 3.° pré-
_ capitall f;asu alg}lm bepef:ciarﬁo de aumento.
Vais gy, . a .lotarla sera de 3.900.000%00, 62 por cento dos
ceng Istribuidos em prémios, revertendo os 38 por

O rest : .
o.0es para institiicdes de assisténcia a cargo da
rdia de Lishoa,

I)lan()
Mipg
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il e Ferro B eam anos

LSOO

Encontrdmos num dos nimeros do «Jardim Literdrio»
de 1847, o seguinte curioSo artigo que explicava aos
leitores nossos avos a recente invencdo do Caminho de
Ferro: ¢

Os caminhos de ferro, invencdo dos nossos dias, e
que tanta honra fazem ao génio inglés que os inventor,
e a aplicacdo da forca motriz das maquinas de vapor,
prometem produzir, entre os homens, mudancas tais,
que s6 podem ser igualadas pelas que nasceram da in-
vencdo da tipografia.

Se esta fez com que o pensamento de um homem
pudesse, qudsi com a rapidez de um relimpago, comu-
nicar-se a milhares de individuos, os carros movidos
por vapor sObre caminhos de ferrn, porao algum dia
0s povos em conticto, a bem dizer imediato, pdsto
que habitem em distincias uns dos outros, que dan-
tes, e ainda hoje, se chamam remotas.

A ideia de um caminho de ferro é muit» simples:
bem mais dificil é a sua construcgdo. Imaginemos em
um caminho, bem nivelado, e com o mais suave declive
em toda a sua extensdo, duas linhas paralelas de barras
de ferro, ligadas pelos topos umas as outras, bem fir-
mes e seguras no chdo, e em tal distincia que um
carro ou um renque déles, possa correr por todo o
seu comprimento. Facamos esta ideia e teremos um
caminho de ferro.

Para que as rodas ndo saiam das linhas de ferro
em que andam, tém estas umas bordas externamente
que as sujeitam dquele caminho. Se o motor é a m4-
quina de vapor, tem de mais as rodas e 'as barras em
que giram, dentaduras, que entrando umas nas outras,
sucessivamente, dido ao agente continuo ponto de
apoio, que produz o progressivo e ripido movimento.
dos mesmos carros. _

Uma maquina de vapor de forga correspondente
a de quatro cavalos puxa, com a velocidade de passo
acelerado, trinta carros carregados; tendo afora isso
cada um uma certa porgdo de carvdo de pedra, neces-
sdrio para o gasto da maquina.

TR . = “ n o =S R ——
A ligacao ferroviaria ESPANHA-FRANCA
nao ¢ possivel por enquanto

Segundo telegrama da «U, P.», a-pesar-de haver
sido anunciado, para 15 de Dezembro tiltimo, «o
recoméco da ligacgao ferrovidria entre a Espanha e
a Franca, por Irun, a desorganizacao dos caminhos
de ferro, no vizinho pais, é tal que, por muito
tempo, Barcelona terd de ser ponto de passagem
for¢ada para ali, pois as estradas serao, por en-
quanto, as tnicas vias de comunicac¢do possiveis,
através dos Pirineus, Sabe-se que levard ainda
muito tempo a organizar os caminhos de ferro em
I'rang¢a, pelo que nao serd tao depressa que pode-
rao iniciar um servigo regular e eficaz.»

A'7
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Casa do Hibatejo

i

Realizou-se no domingo, 17 de Dezembro, em
segunda eonvoecacgao, a assembleia geral da «Casa
do Ribatejo», para eleicdao dos novos Corpos Ge-
rentes e do Conselho Regional.

Presidiua o sr. dr. Emilio Salgueiro, secretariado
pelo sr. Artur Pereira da Cunha e Anténio Ber-
nardo dos Santos.

Foram apresentadas duas listas. Feito o escru-
tinio, verificou-se que sairam eleitos nos respecti-
vos cargos as seguintes individualidades:

Assembleia Geral — Presidente: Major Luiz Al-
berto de Oliveira. Vice-Presidente: Dr. Emilio In-
fante da Camara. Secretdrios: Artur Pereira da
Cunha e Dr. Franecisco Cancio. Vice-Seeretarios:
Carlos Maria Courinha de Azevedo Mendes e Joa-
quim José de Azevedo e Silva.

Direccao — Presidente: Engenheiro Anténio
Calheiros Lopes. Vice-Presidente — Dr, Emilio Sal-
gueiro. Secretdrios —Ruy de Sousa Vinagre e
Fausto Nunes Dias. Tesoureiro —Joaquim (Gomes
de Oliveira Jardim Jdnior. Vogais — Augusto Ra-
mos, Carlos Pereira, Custédio Marques Montargil,
Joaquim Ramalho, José da Graga Pereira e José
Mayer. Suplentes — Artur Santa Barbara, José
(andara Lima Campos de Avelar, Anténio Ber-
nardo dos Santos, Teodorico José de Freitas e
Joao Marques Jinior.

Conselho Fiscal — Presidente: Dr. Alfredo de
Almeida Ferreira de Sousa. Vogais — Manuel Fer-
reira Estudante e Manuel Cordeiro Veiga. Suplen-
tes —Julido Peixoto Ferreira (Landal), Manuel
Marques Sena e Raiil Gomes da Fonseca.

O Conselho Regional ficou assim constituido:

Abrantes — Capitao Virgilio Vicente da Silva e
Francisco Esteves Junior.

Alcanena — Dr. Manuel Duarte Frazao e Raril
Ferreira.

Alcochete — José André dos Santos e Jiilio Pi-
res.

Alenquer — Visconde de Merceana e Anténio
Nunes Beiroco.

Almeirim — Dr. Anténio Gong¢alves Leitao e Dr.
Tedfilo Augusto Rodrigues. r

Alpiar¢a—Dr.* D. Maria Cecilia
(‘outinho e José Leal da Silva Tendeiro.

Arruda dos Vinhos — Alfredo Lopes de Carva-
lho e José Augusto Nogueira.

Azambu]a—Dr Manuel Camilo Canturo e Dr.
Anténio Chagas Pinto.

Benavente — Candido Lopes de Almeida e An-
tonio Mendes Ferreira.

Cartaxo — Dr. Franciseo Auvusto da Costa
Frois e Fernando Ribeiro Gongealves.

Almendro
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Chamusca — Napoleiao Jicome Tasso e Francis-
co Manuel Prestes Romao.

Constancia — Alfredo de Moura e Anselmo Jor-
ge Leitao.

Coruche — Anselmo da Silva Cruz e Henrique
Montoya.

Ferreira do Zezere — Dr.* D. Idalina Alves da
Silva e Joaquim Gongalves Batalha Jinior.

Golega — Alberto Pereira da Silva e Eduardo
da Costa Vantancich.

Moita do Ribatejo— Luiz Costa Santos e J. A.
Barbosa Marinho.

Montijo —José de Oliveira Neto e Anténio Ro-
drigues.

Ponte de Sér — Armindo Dérdio Rebocho Pires
e Américo Correia.

Rio Maior —Dr. José de Carvalho de Sousa
Varela e Carlos Basilio de Oliveira.

Salvaterra de Magos — Anténio de Sousa Vina-
gre e Augusto Pedrosa Vieira.

Santarém — Tenente Coronel Ricardo Durao e
Ricardo Rhodes Sérgio.

Sardoal — Herminio de Mendonc¢a e José Alves
Reis.

Sobral do Mont’Agraco — Eugénio Dias e Duar-
te de Figueiredo.

Tomar — Engenheiro Acéicio da Conceicao e
Fernando GGoncalves Lisboa.

Torres Novas —D. Maria Lamas e Dr.
Duarte da Silva Paulo.

Vila Franca de Xira — Alvaro de Oliveira Pais
e Alfredo José Martins.

Vila Nova da Barquinha —Joao Luiz Arnaut e
tafael Soares,

José

CAS e

Foram nomeados sécios de honra os antigos
ministros: drs. Manuel Rodrigues e Rafael Duque
e major Luis Alberto de Oliveira; sécios de mérito,
os jornalistas: Norberto Lopes, Urbano Rodrigues,
Leopoldo Nunes, Mdrio Barros, dr. Fernando Tei-
xeira, Norberto de Araijo, Rogério Pérez, Santos
Jorge, Felix Correia, Luiz Ferreira, Armando de
Aguiar e Oliveira Abrantes, e beneméritos, Benja-
mim Oliveira e José Mayer..

Viagens e Transportes

e et - =T

Servico de Automotoras de Classe Unica

Desde 20 do més findo, foi tornada permanente
a paragem no apeadeiro de Curia, de onde partem
as 12,39 e 18,46, respectivamente, das automotoras
n.> 29 e 30, e ampliada a clrculaqao ao percurso
Elvas-Badajoz, partindo de Elvas ds 21,48 e che-
gando a Badajoz as 22,10, da automotora n.° 127.

Desde 21 do mesmo més e ampliada a circulagio
ao percurso Badajoz-15 lvas, partindo de Badajoz s
9,20 e chegando a Elvas ds 9,40, da automotora.
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U0 Tauromauico Sector

hm

Regulamento para as corridas

de toiros no nosso Pais

; Virios tém sido os eriticos tauromaquicos que
dia a dia vém abordando a necessidade da nomea-
20 de uma comissao com o fim de elaborar o re-
8ulamento das corridas de toiros no nosso pais.

Carlos de Abreu, o decano dos criticos portu-
sueses, Rogério Pérez, Roberto Fernandes e al-
.gun:q criticos tém manifestado o mesmo desejo,
Motivo porque o Grupo Tauromdquico «<Sector 1>
931\71011 ao sr. Ministro do Interior, em 14 de De-
Zembro findo, o seguinte oficio :

lmmf:;ieléncia:‘——l.)eseja 0 Ijrup(.) Tauromaquico «Sector 1»
NG s auma (.,Oml.ssi'iu com. o fim de elaborar um.Regu]a.
iy VirI; ra as .co.rndas de tmrqs em Pm'tuga.l, motivo pm‘:
qllalque;)-s Sl)llclta.r de V. Ex.'*.n()s mande informar se !‘1_3
voltarmoslI‘lconv.emente na referida nomeaclio para depois
4 Vossa presenca.
(;er:l:oégg’é)or Yozes, temos escrito varias car.tas a Inspeccio
Qalquer g S‘p‘i.’-Ctac'u_lOs e ndo tenhamos Uhtld(). resposta a
evar o aSs::th ef‘erldas cartas, atrt?vemu-m)s a, dl_rectamente,
Técerg g at 11.(; as mios de V. Ex.f': certos que 0 mesmo me-
de todg 5 Ofi‘l:;(ﬁo 4 quem tanto se llll;er*:zsssar pel(:s assuntos
sidente 4 Cem do flOSSO pais. Somos, de V. Ex.", ete. O pre-
arlos d’'Ornellas.

* W #*

\ ’
in I\uomtlla 22 dfa ].)ezenﬁabro, o Didrio I’r)pf'tl(!,?‘ i}lse-
lembrand cronica, a'ssmada pel-o dr. S.aralvaj Lima,
Mentg, 00 4 necessidade de criar o cﬂ:adQ I.-;eg}lla-
Megme, . «Sectm.' 1» apresso‘u.S.e a enviar, nosse
SeZUinte ca’ ao director daquéle jornal da tarde, a
arta:

W51 Dy S
que v, LP“'ector :— Saiidagdes cordeais. O simpdtico jornal

X4 Fiis St . g y
Superiormente dirige, publica hoje, na terceira

pﬁgin

a 1 ATYAn g ¥ .

ne%ﬂﬂi’dagm fronica do sr. dr, Saraiva Lima, lembrando a
toirgg n e de criar um Regulamento para as corridas de

Ex,» 00111;330 p.ai.s. Como em 14 do corrente escrevemos a
Parg congtitr: Ministro (:in Interior, solicitando autorizacio
toiradag e Ur uma comissio com o fim de regulamentar as
ay, M Portugal, apresso-me a fazer esta comunicacfio
zey disl; » Certo que ela merecerd o acolhimento que lhe qui-

e > : i
pl‘eside!mar. Com os protestos de muita consideracio, ete.
nte (a) Cartos d’Ornelias.

: Até Prese

licoy ¥ nte data, o Didrio Popular nada pu-
1Al A ) as - SV . - - P
ldéntjgg. 0S8 outros jornais inseriram noticia
O que & :
e g A . (
se ter?l ¢ para lamentar é que o dr. Saraiva Lima

1a : Pl £

da I, ®Squecido das «démarches» feitas junto
dr. Amgp;, °M 1942, pela comissao presidida pelo
feranciy. 0 Marinho, as quais nao fez qualquer re-

No gj
a ¥ g < .

ral Parg 927. do més findo, reiiniu a assembleia ge-
1640 dos corpos gerentes para o cor:
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rente ano. Presjdiu o sr. Manuel Serras, a quem a
assisténcia dispensou uma simpética ovag¢iao, pois
hé seis anos que éste antigo deputado da Nagao
exerce o mais alto cargo no «Sector 1» — o de pre-
sidente da 'Assembleia Geral.

Antes de entrar na ordem dos trabalhos, o Pre-
sidente da Direccio comunicou a mesa e a assis-
téncia que se encontravam saldadas todas as divi-
das do Grupo desde o tempo em que a sede existia
na Rua do Ouro. Prometeu o mesmo senhor muito
em breve prestar os esclarecimentos necessarios
sobre a liquidacao das dividas que tinha o Grupo
e indicar os nomes dos colaboradores que fraba-
lharam para ésse fim. :

Entrou-se depois na ordem dos trabalhos, ha-
vendo sido eleitos o8 corpos gerentes para o ano
corrente, com o seguinte resultado: |

Assembleia Geral—Presidente: Carlos Méga. Viee-presi-
dente : Dr. Aristides Fragoso. 1.° Secretdrio : Anténio J. Bor-
aes, 2.° Secretario: Alberto Malaquias de Lemos.

Direccdio — Presidente: Carlos d’Ornellas. Vice-presi-
dente : José Mayer. Tesoureiro: Mapril de Gouveia. 1.° Secre-
tario: Alberto Espirito Santo. 2.° Secretario: Luiz Ferreira.
1.» Vogal: Augusto da Silva Araijo. 2.° Vogal : Humberto
de Castelo Branco Chaves. Suplentes: Jodo Antonio Barhosa
e Ruy Alves.

Conselho Fiscal — Presidente: Alvaro Figueiredo d’Al:
meida. Secretario: Alexandre de Jesus Colarinha. Relator :
Tenente Lopes Dias. Suplente : José Franecisco Botto.

Delegados a Federagtio das Sociedades de Recreio —
Victor Lemos e Jilio de Freitas Rodrigues.

Finalmente usaram da palavra os srs. Fernando
Baptista, Nizza da Silva e Luz Soares, que presta
ram homenagem ao sr. Manuel Serras e a Direc¢ao
pela sua actuacio nos destinos da colectividade.

== e it . n

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

e e e

CINEMAS

EDEN - 15,30 € 21,50 — «Ali Baba e os 40 ladroes»,
COLISEU — As 20,45 — «Companhia de Circo».
OLIMPIA — Das 14 as 24 — ¢Arca maldita».

PARQUE MAYER — Divertimentos, atrac¢oes, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

PACHECO, L.*
Rua de Campolide, 76 — Toiefone 41839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

SUCURSBSATLBSB:

R. de Campolide, 97 R. Luiz de Camoes
LISBOA LAGOS
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(limorimentos e Boas Festas

Tiveram a gentilesa, que bastante nos penho-
rou, de enderecar-nos os seus cumprimentos ami-
gos de Boas Festas 0s nossos queridos amigos:

A. Gama Reis, director da «Metrdpolis»; Pimen-
tel & Casquilho, L.%; Ford Lusitana; Sebastido

Mendes, de Guimarais; Ch. Lorilleux & C.*; Luciano |

Moreira; Edmond Christot; César Piloto; Luiz
Mayor Sanfos, Armazém de papeis nacionais e es-
trangeiros; Professor Leao de Carvalho, director
da Escola Guimarais; Anténio Giacomo Nizza da
Silva: Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Sul
de Portugal (Pessoal do Movimento, Traccao, Via
e Obras e Servicos Regionais), do Barreiro; Isidro
Silva; Sociedade Tipogrifica <A Mundial, I.9%;
Hijos de Justo M. Estéllez, S. A. de Madrid; Carlos
J. Grill; A. Folgado da Silveira; Augusto Marques,
1.92; Manuel Nunes; A. Martin Maqueda; Fabrica
. Lusitana de Tintas e Vernizes «Atlantic»; Domin-
ouez & Lavadinho, L.%; Sociedade Revendedora
de Papeis, L.%%; O Conselho de Administra¢ao da
Sociedade do Jardim Zool6gico; Franeisco da Silva
Braz: Carlos Pardal Cardoso; Carlos R. Teixeira;
Tenente Lopes Dias; Inspector Martins de Almeida;
Bertrand, Irmaos, L.%; Uniao de Confecgoes, L.%%
J. C. Alvarez, L.%; Carlos Fava Santos; Alvaro La-

borinho, da Nazaré; Adriano Castilho; Luiz Bagor-

ro: J. B. Carneiro, 1..9%; José Augusto de Carvalho;
(Clarlos Martins; Dr. Américo Marinho; Carlos de
Almeida Carvalho; Capitao Adalberto Ferreira
Pinto; Litografia «A Cartogrificar; Fotogravura
Nacional, 1.%; José da Concei¢do Guerra Jiinior;

Carlos Alberto C. Guerra; A. Montez; Emprésa de.

Sacos de Papel, L.%; Sociedade Anglo-Ibérica, 1.9%
Edouard Dalphin; Companhia de Seguros <O Alen-
tejo»; Victor Nevoa; H. Vaultier & C.*; Manuel Reis
Morais & Irmiao; Dr. Carlos Homem de S4; Armeis
& Moreno, gravadores; A Direcgao do Banco Espi-

rito Santo e Comercial de Lisboa; Jayme Machado

Alves e Manuel Guedes, 1.
S " ' = BYLY R R .
Capllao A. Ferreira Pinto
Foi recentemente promovido a capitao de enge-
nharia, 0 nosso presado amigo e distinto engenhei-
ro sr. Adalberto Ferreira Pinto, nosso prestimoso
e inteligente colaborador, a quem apresentamos

cumprlmentos de felicitacoes.
- e et . o Wil ] AL

Brindes e Calendarlos

Da Casa Pimentel & Casquilho, .4, importante
firma da praca de Lisboa, recebemos um calendd-
rio-memorandum, 1dentlco ao do ano anterior.

— Da firma M. Simoes Jinior recebemos como
oferta uma carteira em papel «gelatinose» anun-
ciando as caixas registadoras <Hugin». ‘

510,
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Dublicacied recebidad

Tuberculose e Clima— Pelo prof. dr. Armando
Narciso — (Lisboa, 1943).

Em separata da revista Clinica, Higiene e Hidrolo-
gia, acaba de publicar o prof. dr. Armando Narciso,
director do Instituto de Hidrologia'e Climatologia de
Lisboa, a conferéncia «Tuberculose e Clima», que pro-
feriu no salio nobre dos Hospitais da Universidade
de Coimbra. Trata-se dum notdvel trabalho da especia-
lidade, que vem enriquecer a bagagem cientifica do
seu ilustre autor, cujos méritos e saber ha muito estdo
consagrados. '

0 grande problema — (Estudos sdbre educagdo)
— Pelo prof. José Francisco Rodrigues.

Acaba de ser pdsto a venda um notdvel trabalho
do Prof. José Francisco Rodrigues — «O grande pro-
blemar» — constituido por estudos sobre educagao,

Pelo seguinte sumdrio se avaliard do interésse da
obra: I Parte — Acto de fé dum-educador; Educar;
Vida e educagdo; A educagdo nas relagdes didrias ou
decdlogo da arte de bem viver; A educagdo da mu-
lher; A orientagdo e a selecgao profissionais, factores
de progresso; A orientagdo profisssional na vida.

11 Parte — Transformemos a escola; Da escola
nova; O espirito da escola; Sentido da Pedagogia
nova ; Educagdo social ; O papel da familia na educacao;
Educacio e Turismo ; Guerra e Espirito; Retalhos de
Pedagogia; Os dez mandamentos do educador.

Em tempo oportuno nos referiremos mais detida-
mente a éste trabalho.

Liga dos Combatentes da Grande Guerra —
Relatério da geréncia de 1942 — (Lisboa,
1043). '

Recebemos o dltimo Relatério da Liga dos comba-
tentes da Grande Guerra, relativo 4 geréncia de 1942,
que é o 11.° da série constituida pelos trés referentes
a geréncia das sucessivas Direccdes Centrais que exer-
ceram a sua accdo desde 1923 a 30 de Junho de 1934,
e os sete, editados desde que principiou o presenté "
regime das Comissoes Centrais Administrativas. '

O Relatério consta de trés partes, nas quais se des- ;
crevem, pormenorisadamente, a assisténcia prestada |
is vitimas da guerra; a vida interna da Liga; as come
moracdes e solenidades patriGticas que a beneméritd .
instituicdio promoveu naquéle ano; as relagoes do
mesmo organismo com os combatentes estrangeiros
concluindo pela coordenagdo de documentos e mapa®
relativos a4 sua actividade em 1942, a qual se afirmd
sobremaneira notdvel e progressiva sob muitos pontO-"
de vista.

-

IMPRESSA COM TINTAS DE CH. LORILLEUX & G-.
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Vida Ferroviaria [
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Festa na «Casa dos Ferroviéirios» do Barreiro

Realizou-se, no passado dia 24, de tarde, na «Casa
dos Ferrovidrios», no Barreiro, uma interessante festa,
Promovida pelo Sindicato Nacional dos Ferrovirios
do Sul de Portugal e dedicada s criangas de ambos os
S¢x0s, filhos dos associados daquéle organismo.

O festival revestiu desusado brilho. Foi distribuido
4 300 criangas vestuirio completo, no valor de 28
contos, Foram incansdveis na execugdo da benemérita
'ﬂ_lCiativa,J colaborando com o Sindicato, as sr.*s D,
I‘s11da Belchior Calisto, D. Maria dos Santos, D. Luci-
lia d.Os Santos e D. Maria de Deus. Apés a distribuicao,
realizou-se uma sessio solene, presidida pelo sr. Vasco
de Moura, secretirio da Direccao da C. P..

Usaram da palavra, enaltecendo o significado da
festa, os srs. dr. Abel Varzim, Vasco de Moura, Ma-
teus Qregério da Cruz, Orlando Nunes e Joaquim José
F €rnandes.

t’-}ssistiram, entre outras individualidades, os srs.
Presidente da Camara, dr. Homem de Melo, do I, N.
nt;’z1 tArmandf) da Silva Pais, comandante da L. P., te-
n €8 Martins e Monteiro, comandantes, respectiva-

€nite, da Guarda Fiscal e da G. N, R., Abilio da Silva
€ndes, piroco da freguesia do Barreiro e as familias

S Criangas,

Curiﬁ fest:it encerrou-se com a exibicio duma série de
1050s filmes culturais.

-----

LEs” LAMPAR 45 %
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“LISBOA

EMPRESA NACIONAL DE APARELHAEM ELECTRICA TeL® 62177-82178
AVENIDA 24 DE JULHO, 158
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JOSE MARIA GOMES & IRMAO | riskica pE carmsos Ex TODOS 0S8 GENEROS
. Compra todas as qualidades de sucatas, Navios, Bateldes E- E. DE sousn & SlLVA| LlﬂlTADA

¢ Fibrieas para desmantelar, ete., ete.— Vende todas as

qualidades de sueatas, tais como: Chumbo, Zinco em lingo- : :
tes, Cobre, Bronze, Aluminio, Ferro forjado, fundido, ete. Chapas esmaltadas—8élos em branco—Etiquetas—Alicates para selar
Esoritdrly Ktmang a chumbo—Sinetes para lacrar—Carimbos para marcar roupa—Caixas
rmazém em edificlo proprio: : com tipos de borracha—Aneis com gravuras—Brazdes e Monogramas
Fe s — Datadores e Numeradores — Emblemas para Sport — ARTIGOS
inta s hranes. Farig, 38 & 10 PARA ESCRITORIO E DE NOVIDAD E
unto a4 Cruz Vermelha) — Telefone 81.069
AlcGntara — LI1SBOA — Portugal 157-159, Rua do Ouro—LISBOA -Tel. 27915

JOSE A verdade é esta: — Ndo hd casas com sorte, mas sim

MA RIA RUIVO fregueses! Os 500 contos tanto podem ser vendidos
nesta casa como em qualquer outra, depende da sorte de
quem compra e ndo de quem vende.—E’ esta a divisa da

Fragatas de aluguer para servigo de cargas e descargas

el rravose aas babeix 36| Ffera da Sorte-Rua do Arsenal, 66-Lisboa
F -

Epelaria CARLOS

T | :
ummmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmn

°c CARLOS FERREIRA, L.

Rua Aurea, 36 — LISBOA = Telefone 20244

Va - _
Nf'""!snao SORTIDO DE ARTIGOS PARA ESCRITORIO
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ara Laley & 0 Linie

Estabelecidos ha mais de um século

AGENTES DE NAVEGAGCAO E TRANSITARIOS

Representantes das seguintes linhas :

Balapel - 8T AR - I-No B

BROCKLEBANK LINE
FURNESS, WITHY & C.» LTD.
VN PV DE R 4 -
B0 L 6P R VIV SR R
CUNARD WHITE STAR LINE
LAMPORT & HOLT LINE
VoW oA RUP I, - NE

LISB0A — Trav. do Corpo Santo, 10, 2.°
PORT0 — Rua Infante D. Henrique, 131

Henrigque Goncalves

CAMIONETAS E CARROGAS DE ALUGUER
Encarrega-se de;todos os transportes——Mudangas para Lishoa ou fora

PRACA E ESCRITORIO :
Rua de D.

Maria Pia, 4
TELEFONE 6 2674 (das 8 as 19 horas)

RESIDENCIA:
Rua € (32 Rua dos Lusfadas), 6, 1.°-D.°
TELEFONE 81516 (das 19 as 8 horas)

ALCANTARA—-LISBOA

GOMES FERNANDES, L.™

FABRICA LEAO
RPua do Barao, 10 —P, B. X. 25242 — LISBOA

Unicos fabricantes e vendedores da ja consagrada hehida
CPECEGUINH A

Fabrica VYictoria, L.*
Campo de Santa Clara, 78— LISBO A

Licores e Xaropes — Torrefacao
¢ moagem de cafés

Telefone 26473 Telegramas: VICTORIOSO

Julio Batista Ribeiro
Agente de Compra e Venda de Propriedades

Telefone 271306
Rua dos Sapateiros, 128-2.°

Nio comprem sem-o consultarem, pois é um Técnico de Propriedaces

CENTENO & NEVES, L.

DROGAS, TINTAS E PERFUMARIAS — PRODUCTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS
Fabricantes dos alvaiades: TEBRA, FIEL ¢ NAVIO

204, 206, Rua da Prata, 208, 1.° - LISBOA
TELEFONE 26058

TELEFONE 26814

Carlos Ferreira Lopes & C.

ARMAZEM DE RETROZEIRO E MALHAS,
TECIDOS NACIONAIS E ESTRANGEIROS

Rus da Madalena, 109:1:° LISBOA

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades

Recebimentos ‘de Rendas, Hipotecas o Trespagses

COMISSOES E CONSIGNACOES

Telefone 28421 -- Rossio, 93, 1.°-Dto.

J. A. de Araljo

Ferragens e Ferramentas — Com pleto sortido para
pesca — Rédes e anzois — Pregaria de arame e
ferro zincado para Construg¢des Navais — Canas
=——————— de pegeca ———=
25, Rua dos Remolares, 27
15, Travessa dos Remolares, 15
Telcfone 2565608 — | I SBOA

B e

EMPRESA INSULANA DE NAVEGACAO

Carreiras regulares entre Lisboa, Madeira e Ac¢ores

‘SAIDAS EM 8 E 23 DE CADA MES
AGENTES EM LISBOA

GERMANO SERRAO ARNAUD

Avenida 24 de Julho, 2-2.° — Telefone 20214-15

Rua Avugusta, 152 —Telefone 2 0216
Na Madeira BLANDY BROS & C."-Em S, Miguel BENSAUDE & C.*, Lda, l .
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TELEFONE 2 4884
CAIXA POSTAL, 278

ENDERECO TELEGRAFICO
NOVETORRES

Companhia Nacional de Fiacdo e Tecidos

~

ORRES NOVAS

Fiagdo e tecelagem mecanicas de linho, juta e matérias textis andlogas

FABRICA EM TORRES NOVAS

FUNDADA EM 1845

Depdsito e escritério: Rua de S. Nicolau, 2, 1.°
LISBOA

TELEFONE 38.059 |

Fernandes, L.°

SEUS

Parada §

ARMAZEM DE VINHOS E
DERIVADOS

R. CAPITAO LEITAOQO, 90 E 94
Armazém : (Esquina da R, José Domingos Barreiros)
#O0CO DO BISPO—LISBOA

CASA DOS PANO

~— . DE"'_

Carlos Macedo

FUNDADA EM 1870

Sortimento completo em panos hrancos
& de cor para enxoval,—Linhos e Atoalhados

Esta casa ¢ a primeira da sua especialidade

43, Rua dos Fanqueiros, 49 — LISBOA
Esquina da Rua de §. Juliao

o

Nae compre mobiliad dem vér . ..
OS LINDOS E ORIGINAIS MODELOS

= REDULZTDRSDS PRECOS
que a nossa casa lhe apresenta.

Sc deseja modernizar a sua casa consulte-nos
Trocam-se 0S vossos moveis velhos por lindas mobilias modernas -
Telefone para 62931 ou visite & Casa

Joao Antonio Barbosa
na Rua Ferreira Borges, 70— L1SBO A
Compramos recheios de casas completas AVALIAGOES GARANTIDAS

Sociedade Agricola
da Qtlill'ta da (j;—_'_w”.(:{igaq lh._:.._

ADMINISTRAGAO E ESCRITORIO:
21334—-Dra;a Rio de Janeciro, 27

ESTABELECIMENTOS :
24650 — Calcada da Patrlarcal, 24
44071 —p, Duque de Saldanha, 4 a 7
©3210 — pua Francisco Metrass, 6-C

v
INHOS, AZEITES E OUTROS PRODUTOS

DA
—_% QUINTA DA CARDIGA

il | e - @ :
Armindo Ferrceira
TECNICO EM CANALISACOES

Executa todos os trabalhos de reparacdes,
montagens completas — Encanamentos de
ferro para aquecimento de dgua — Encana-
mento para gas e montagem de casas de banho
— Executam-se com perfei¢ciio todos os tra-
balhos de funileiro — Trabalhos de caldeiras
e fogdes de toda a espécie, etc. — Reparacdes
em instalacdes eléctricas

Poco aos Ex.m 'Clientes a fincza de pedirem pele
T E L E FOINE =2 I 5 7972

Rua da Ataldia, 34 LISBOA Travessa da Espera, 5|

e Vassoureiro, Cordoeio, Costeiro & Produtos to Algarve

UNDADA EM 1 DE JANEIRO DE 1905

A. DE o
Naldo Nunes Pinto
SUCESSOR :

JOSE NUNES PINTO

v.. VENDAS POR GROSSO E MIUDO
lﬂsoupas

00 n?e Palma, junco, piassaba com ‘eabo, de argola
lr:. Alcolas, esteiras, gorpelhas, alfirme, tamica,
i le‘l'regar. de fato, Yraxa, lustro, ete. Espana-
* O ¢ penas, artigos de verga, de cordoeiro,
espar en1es, junco para parreiras, rifia, eapachos
» Telpa, feltro grade, cairo, pita e todos os

~ Artigox do seu comeéreio . ras

LISBOA

| fone 25436

Tele ) RIBEIRO
) gramas: LISDOURO

| MASCOTE
Unido Industrial, Limitada

Administra¢ao em Lisboa:

Rua dos Sapateiros, 62, 2.°
Caixa Postal n.o 246

FILIAI;H EMm LUANDA
Caixa Postal n.° 409

Codigos

FABRICAS DE: :
AZEITES—AZINHAGA

CONSERVAS —EM OLHAO E PORTIMAO
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2 6056
2 6067

Eseritorio :
Papelaria :

VIUVA MACIEIRA & FILHOS

DE PAPEL PARA-ESCREVER,
EMBRULHO E DE SACOS DE PAPEL

Telefones

FABRICA
IMPRESSAO,

Armazém de Papcéis pintados e estran-
jeiros ¢ Papelao

PAPELARIA — Trabalhos Tipograficos
em todos os géneros. Unicos importadores
— do papel para cigarros «DUC~» —

IMPORTACAO E. EXPORTACAO
Rua da Madalena, 10 a 22 — LISBOA

SOCIEDADE INSULANA DE TRANSPORTES MARITIMOS, L™

Importadores de ecarviio, coke, briquetes e antracite:
Agentes das seguintes companhias de navegagio :

DEUTSCHE AMERIKA-LINIE — HAMBURG-AMERIKA LINIE
NORDDEUTSCHER LLOYD —DEUTSCHE AFRIKA-LINIEN

Correspondente da casa SCHENKER & C.°
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Agentes da LUFTHANSA A.-GC.

Mercadorias, Sub-agentes de passagens

Escritirlo;: Pr. Duque da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 26029 -2 9725 -2 9726
End. Teleg.: — DEPOSITOS
Deposito: DOCA DE A LCANTARA
Rocha de C. d’Obidos — Telefone 6 2782

|
! Primeira Casa das Bandeiras

MARGARIDA CARDOSO DA SILVA
Sucessora de ANTONIO CARDOSO
149, R. dos Correeiros, 151—Telef, 27482—LISBOA-Portugal

Bandeiras nacionais e estrangeiras, estandartes e galhar-
dertes para Cimaras Muniecipais, Legiio, Mocidade, Gré-
mios, Sindicatos, Casas do Povo e Associa¢des, Amplia¢des
e desenhos para serem aplicados em filel de 1# ou seda

Grande sortido de bandeiras de todas
as nacdes para aluguer ————

Pregos de concorréncia — Orgamentos gratis

-

Telefone: S81-238 Telegramas : PREGADURA

Empréda. Drogredds  Industsial
' SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Premiada nas Exposi¢des Industriais: Porto,
1887 ; Lisboa, 1888, 1895 e 1932 ; Universais de
~ Paris, 1889 e 1900 ; 8. Miguel, 1901 ——

RIO DE JANEIRO, 19208
Fabrica¢dio mecanica de parafusos de toda a
espécie, Porcas, Anilhas, Rebites, Escdpulas,
Cavilhas, Tirefonds, etc. - Material de fixacfio
para Caminhos de ferro, Telégrafos e Telefones

23, 25, 25-A, Rua das Fontainhas, 27, 29
(Alcintara) L | sBOA

——

R -

!
I rahrica de Cal a Mato e Exploracdo de Pedreiras

J. J. I-IilariD:) de Sousa |

Telefone: BELEM 409 — RUA DO ALVITO, 144
(ALGAITAHA) LIJBOA — Telefone residéncia: 4 9758

CAL EM PO de superior qualidade — CAL
EM PEDRA especial para estuques, trata-
mento de vinhas, lexivias, etc. Pedra rija,
cascalho, murraga, granito, ete..

PRECOS SEM COMPETENCIA
Execucdo rdpida de qualquer encomenda

barvalho, Ribeiro & Ferreira b

EXPORTADORES

VINHOS, AZEITES, VERMOUTHS,
BRANDIES, LICORES, MOSCATEIS,
VINAGRES, ETC..

i —————— s

ARMAZENS I ESCRITORIO

GinjalkAlmada | R.do Ouro, 104-1.°
Telefone Almada 20 I Telefone 2 7162

LIS BOA-—End. Teleg. VALHO

i

Telef. 2 69563

Transporles — Embarques

Sampaio, Costa & Azi L.*

AGENCIAS:
PORT0O—EGRIJO & C.*
RUA TRAZ, 13 — Telefone 61
Escritério : RUA DOS DOURADORES, 21, s/1 D.
Armazém: RUA DO PARAISO, 90, r/c.-LISBOA-

LUIZ DUARTE CARRITO — Rua Pedro Monteiro, 36
Agveda—JOSE A. LUCAS

Teleg.: SAGAMA |2 B719 o B. X.

[omaz Sanehes da Gama & C." b

Toros para minas — Postes telegraficos — Madeiras
para constru¢des — Travessas para Caminhos de
~a  Ferro — Importa¢io e Exportacio -

R. DE S. JULIAO, 190, 1°-D."

LISBOA ~ PORTUGAL
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AUTOSIL

BATERIAS — RECONSTRUCOES

AUTO ELECTRICIDADE
A CALYSTLV A

AVENIDA 24 DE JULHD, 26-B, 26-C LISBOA

WIESE & CO,
AGENTES DE NAVEGACAO

® e

RUA DO ALECRIM, 12

Telefone P. B. X. 20.181
L1 S B O A

Jodée Gomes da Jilva

Aluguer de fragatas no Rio Tejo

ESCRI1ITORIO:

PROPRIETARIOS DE FRAGATAS
ALFANDLERGA

Jodo Antonio Balaneueld

) Y T Y F ¥ \ ¥ rv Y
I .-‘r,- -‘f- (}’( ,! .'!J (/ !i’ & lk‘

ESCRITORIO:
Rua do Cais de¢ Santaréin, 10-1.°

Telefone 2 3697 LISBO A

Lispoa Telefone 2 8538

Wcma/ Central.
G. HEITOR FERREIRA
SUCESSOR
- M O N T E Z

L]

Deseja um novo ano prospero aos
seus clientes e amigos

Emorésa de Sacos e Papel, b

Sede — CALCADA S. FRANCISCO, 29 a 37
Fabrica — R. POGO DOS NEGROS, 75 e 77

Completo sortido de artigos de escritorio
especializada em todos os fabricos de sa-
cos e carteiras de papel, papelarias na-
cionais e estrangeiras, papeis grossos,
——  médios, finos e embalagens

Pedidos pelo telefone 2 4411

—

Telefone 38-007

Baltaras 4o Jilva & C', £

FABRICANTES DE CORTICA
— E SEUS DERIVADOS -—

I

Py
“2 d¢ David Leandro da Silva, 20
S0 po BI1S PO

w O A — Portugal
3 e —————————————————————— e

e

FHotel EF ranco

EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MODICOS

_Préximo da Estacfio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-

FALA- ?E sitas. — Casa de banho em todos os andares.

FRAN ES —Cosinha a Portuguesa. — Empregados a

todos os Vapores e Combadios. wwemmmvims

Gerente: FERNANDO RODRIGUES

(Em frente & Praga da Figueira)

LISBOA - Rua dos ll._nraclores. 222

TELEFONE 2 1616 - PORTUGAL
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Largo do Carmo, 18-1., E.—-LISBOA
Telefone P. B. X. 2 5364

AGENTES EM TODO O PAis

3 -~ o *3 ) , <Aty
{f & I 8a N . A 3 i E ® ﬁga E 5 655 ()7 Sl'i e530Fps
Jaencia Oatata
' ‘ FREIRE & RODRIGUES
Sede: Rua Saraiva de Carvalho, 200
Residéncia: Rua Saraiva de Carvalho, 182 Desperdicios de algoddo para limpesa
Telefone P. B. X. 6 1113 de mdquinas — Unica casa que se de-
diea exclusivamente a éste ramo de
e negocio, e que iniciou e desenvolven
Os melhores aufo-carros finebres — Garage e oficinas proprias — ¢ém Portugal no ano de 1900 —
— Sdcio gerente: CARLOS NEVES RODRIGUES
: I
GARAGE E OFICINAS:
Rua Francisco Metrass, 69 a 73— |ISB0A Avenida 24 de Julho, 104, 104-A—LISBOA—Telef, 6 3558
il | S A SASA MADEIRA
|2 0136
DE
VIMA, LIMITADA | JOSE MaDEIRA PiRes
| ’ ‘“ ' TALHO —SALSICHARIA
IMPORTAGCAO —EXPORTAGAO
Carnes de vaca, vitela, carneiro e POoreo
das melhores qualidades e aos melhores
CARVAO PARA GASOGENIOS precos.— O melhor fabrico de todos os
artigos de salsicharia
Rua dos Sapateiros, 55, 4.°
; 76, Av. President 1] ~—
Rua S. Nicolau, 84, 4.° f ® Wilson, 78 —LiskoA
LIS BO A Telefone 6 3173
COMPANHIA DE SEGUROS T 38:’
A : P L] - T L ] » L a
| MUTUALIDADE | Perdigao & Teixeira, L%
CABOS DE LINHO, PITA E CAIRO — LONAS,
NA CONSTRUCAO CIlVIL BREU, ALCATRAO E PIXE — CABRESTARIA
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO, Obras de Esparto ¢ de Palma, Archotes, Rafia,
ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, MARI- Fio de Juta e Linho em Rama, Ceiras para
TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E Lagares de Azeite, em Cairo e Esparto, Arrea-
AN ST —~ ' ROUBO, POSTAL tas, Lategos, Cilhas, Prisoes, Cordas de Carro,
—:—:— Cordéis, Cabegadas, ete. —:—:— ,}

Pinccéis, brochas, fios de vela e linhol

l, Poco do Borratém, 3-LISB O A-Rua da Betesga, 2

Aguiar & Mello, L.

Praca do Municipio, 13, loja — Telefones 2 1151-2 1152

L1 S B O A

Cimenio Hidrofugads “Liz N,

impermeabilizacdo de cimento
para: Empenas, Fundacdes,
—31— Caixas, Tanques, etc. -1 -

PRODUTO NACIONAL DA
Empreza de Cimentos de Leiria

e e L e B

|, J. BARRDS QUEIROZ, 0™, b.”

21, Largo de S. Domingos, 24

CANDIEIROS E CANALISACOES—
CANDEIAS DE AZEITE — FOGAREIROS
DE PETROLEO— LANTERNAS — T, 8. F.
LOUCAS SANITARIAS

(Descontos aos Revendedores)

LISBOA

Telefone 2 7921
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l@ao d Duro

RESTAURANTE—CERVEJARIA—BAR

O melhor Estabelecimento no género
da Capital, com seleccionado servico

de Cozinha. Especialidade em Cerveja,

mariscos € aperitivos.

| RM@ 1. de Dezembro, S99 a ) ©))
TELEFONE 26195 LISBOA

EXTINCTOR DE INCENDIOS

MATAFOGO

MARCA REGISTADA
FABRICO -NACIONAL

Fxtinctor de incéndios «MATAFOGO», tipo «Espuma»
~O melhor extinctor nacional, apagando fogos prove-

- nientes de: Gazolina, Carboreto, Oleo, Aleool, Petréleo,

=—-Tintas, ‘.Te.rriizés, Palhas, Madeiras, Papéis, etc.
————E T
Defendei-vos dos enormes perigos

resu]tantes. do terrz've] FOGO

CHESTER MERRILL RAMOS & C.

" RUA DA MISERICORDIA 33-2° LISBOA

.:_‘ ) “US-'I'I.EI! Telefone 22884
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T compantia 10 Caminhg
o Ferro G Benguel

8§ £ DE EM LETIFSBO-A
LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES: ,
Nio rovela 1 wm ele-

, quern ol .
gante ramso de Mives. Também na escolha

da casa para e enecugio dos seus trabalhos

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E C. 2 | e E

0OS ATELIERES GRAFICOS

BERTRAND IRMAOS. L.°*

PRIMA PELA QUALIDADRE
DOS SEUS TRABALHOS

YA, ‘ L |
3 FOTOGRAVURA
TIPOGRAFIA
OFFSET E
LITOGRAFIA
T , BERTRAND (IRMAOS), L™
Linha férrea censtruida e em exploragao: Toov. de Condons do Row. 27-LISBOA - Telel PRX. 2136821227
Desde o Lobito a Frontéira, quilometros '
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 | |
¥
VINHO DO PORTO: Apesar de todas as dificuldades da guerra
A

I Antonio Jose da Silva & C.» L.9°

D & B0

vendeuw em 1944 e expediu a Etempo e¢ ||

VINHOS DE AMARANTE: , horas por CAMINHO DE FERRO, VIA ||}

SR WK DN, CRLC KR BA

MARITIMA e VIA FLUVIAL mais de ||
duzentas mil toneladas de ADUBOS, ¢ |
realizou assim o MAIOR movimento de
venda e expedigdes registado desde a sua fundagdo

Dr. Anténio do Lago Cerquceira

- p

Agente depositdrio em Lishoa:

José Luis Simoes

|
]
-
e e —————

COmpanhi.a Unido Fabril |

TELEFONE 28913

Pva do Comérdio, 49 -LISEBOA

I 16, Largo do Chiado, 17 Rua Sé da Bandelra, 84— PORTO
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| Lnténio Veiga-

(Construtor Civil Diplomado L 1. 1,)

D )
F(gsA DEPOSITO DE ,K@%"‘

Nacionas £ eSTR™
PARA ABAFO

Empreiteiro das obras de: :

PONTE DE T A M E G A— LINHA DO DOURO CONI"SS'ON =AGENT.

: » NILA MEA= : : IMPORT.-EXPORT.

, »  MOSCAVIDE — » »  NORTE '
E. N.— 1212~ TROCO DA POVOA
E. N. — 8622~ TROCO DE ALCACOVAS BRUTO

P E| ES f TRABALHADAS
. CONFECCIONADAS
v

SO PARA REVENDA

Praca dos Restauradores, 13-3.' | rua pos FANQUEIROS, 207-1.°

Telefone 27845 —L1SBOA LISBOA-—-PORTUGAL
| FONE: 25412

TELE o hAMAs ' KORNEFURS
Aameis & Moreno, L.”
FOTOGRAVURA
“l”l Agente no NORTE

MANUEL DE CARVALHO
Rua Candido dos Recis, 45 2.°

SG " 15 Telefone 6537 - PORTO
OFICINA DE ARTES GRAFICAS

—TRICROMIA, FOTOGRAVURA,

'ZINCOGRAFIA, DESENHO, ETC. Manuel Lourenqo Ribeiro
. ' iy ¥ OFICINA DE CABOS PARA VASSOURAS
”I” DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS, ET_C., ETC.

34 TRAVESSA DE 3o Jodo DA FRAGA, 36 (: S | CALGADA DE D. GASTAO, 9

Teletone 2 goss LissonA TELEFONE 38.296 - - | S B © A
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Carlos Corado

COMPRA E VENDE:

s

_ Imatta -

RESTAURANTE — SALAQ DE CHA — PASTELARIA — BAR

Automoveis usados e pecas para 08 mesmos,

0 restaurante que ftodos os dias apresenta“ pratos BSﬂEGiB'S sucatas de ferro, latiio, bronze, cobre e alu-

:—: minio e toda a qualidade de suecata, :—:

SALAO DE CHA MUITO FREQUENTADO

STAND - Rua 1.° de Maio, 9-A

. s i ALCANTARA
TELEFONE P. de Rodrigues Sampaio, 52 Ruva 1.° de Maio, 11
41583 (& esquina da Rua Barata Salgueiro) —— TELEFONE 81-666 —— LISBOA
Ver B Sotiedade Mdustial de Uila Franea |
¢ a maior s, AR/ L. . | i
. . ' ]
Alegria da Yida b
Concal i i Fabricas de Moagem e Descasque
g um compre 0§ Seus 0cwos - ; o
- VORSUHS Um sgpecialista & compre 06 8 em VILA FRANCA DE XIRA
NA |
D A
R A Escritério em LISBOA |
oCcCuULISTA Rua dos Fanqueiros, 38-2.° . ]
PRk _ Telefones: 2383027806
Rua Fugénio dos Santos, 50 — LISBOA e Estade 372
ity gramas : EUZEKA LISBOA : :
AMIDOS DEXTRINAS g GLUCOSE tils \ fone : 2 4449 Codigos :  BENTLEY'S-MASCOTTE
AMIDE X kS DA | >" Poge :ﬂ BITW' 4: A B G855 (6 letas) 6.5 adigio
| s 2 g _ > arralro; 1 -
Estrada de Chelas. 84  Telef. 23707 S d d N | d C :
ociedade [Nacional de Corficas
« S A L U Z E N A » Anénima de Pesponsabilidade Limitada
Flor de milho vitaminada. © MELHOR AlLl- L :
MENTO PARA CRIANCAS. — A Farinha da Sadde! Cortica em Prancha, Virgem, Refugos,
(CREOULA) (FARINHA DE PAU) ' Aparas Finas ¢ Comerciaes,
Agradavel, Higicénica ¢ Econémica — Em sacos de 1 quilo Discos, Palmilhas, Ch“p‘ws e1c.. -3
DISTRIBUIDORES : - FABRICAS 1
Em Lishoa: AGENCIA® COLONIAL E COMERCIAL QUINTA 4 OLHOS-3RACO DE PRATA-LISBOA - 4§
., QUINTA BRAANCAMP - BARREIRO
Rua do Comércio, 8, 1. Telef. 2 0055 MESURADO  EXTREMOZ, ETC.
No Porto; ‘GENG'A DE ’MVEGAGIO E COMERCIO ESCRITORIO
R. Infante D. Henrique, 9 — Telef. 2342 Travessa dos Remolares, 23, 1.°—LISBOA |
‘ “| Pastelaria M
Eugénio Dedcampd, L. astelaria Marques |
; Fornecimento de: Almocos,' Chas, Jantares
Encadernacoes simples e de luxo — Livros e banquetes. — Lunchs para casamentos em
em brance para eserituracio comercial — Lisboa ¢ Provincia. — Fabrico aspacial
_ by ‘ de Borthons e Marrons Glacés — Preparaciio
Trabalhos tipogrificos em todos os géneros das melhores frutas portuguesas em cestos

regionais e caixas de fantasia -

Largo de Santo Anténio da Sé, 21, s/l 70, Rua Garrett, 72

TELEFONE 23149 LISBOA | TeELerFoNE 23362 - LISBOA |
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A casa quie mais variado sortido
de fino gosto apresenta.aos seus
inlimeros clientes em artigos para

«BRINDES»

AR
. Lindas Bonéeas — que andam
Il — e dizem mama ——
- Canetas de tinta permanente

== Lapiseiras modernas —

Il CRISTAIS DO MELHOR GOSTO

e Malas para Senhora — Pastas
ATk ' de cabedal — Guarda-Chuvas

F Reldﬁos de fantasia, de meza
i 9 de parede — Carrilhoes

ARTIGOS DE TOILETE PARA SENHORAS

VISITEM A NOSSA CASA
- VENDAS A PRESTAQOES

IQUa do Ouro, 263

TeLer. 29718

- lln. Pinto Ferreira (3 Jungueira) — LISBOA
- Telefs. 81536, 81537 « 81538

| Rua Justine Teiexira, 695  PORTO
o Telefone 1744

| OXiaEnio
ACETILENE DISSOLVIDO

CARBONETO DE CALCIO
GAS CARBONICO

'-'.OfI_dadura Oxi-acetilénica
Magaricos, soldadores ¢ cortadores
Mnnoreducwros

GmADDnEs DE ACETILENE
Joldas ¢ decapantes

SOIdadura Fléctrica

Pestos € acessérios
mtcmonos |

[ Loja aas Aguas | lmiper & Lo, L

L ATR IO 0T f o s o Do,

Lishoa conta no seu seio uma impm tante caga comer- I

FABRICA DE SOBRESCRITOS, MANIPU-
LACAO DE PAPEIS DE ESCREVER E

TINTAS
ESTRAN-
PIN-
ETC.

SACOS DE !PAPEL, PAPELARIAS E
DE HBESCREVER NACIONAIS E

GEIRAS. ARTIGOS DE DESENHO E
TURA. PAPEIS ‘QUIMICOS, LAPIS, ETC,,

SEDE:
RUA .DA ASSUNCAO, 79-8
R. DOS SAPATEIROS, 135-143

AEEN ey - - TR s TR

FABRICA:
AV. CASAL RIBEIROQO, 18-24

TELEFONES: 2 5201—2 5202

‘eial, que se destaca entre tédas as outras suas congéneres

da nossa praca. E a <Unido de Trapos e Desperdi-
com sede na Azinhaga da Fonte, 17, — Tele-
telegrdafico <UNITRAPOS:

— Lishoa, fundada em 1915,

cios, Lt.%
L]
fone 58.261 — Enderég¢o
Dispoe a «Unifio de Trapos e Desperdicios, Lt.*s,
de amplos armazéns, onde tem sempre grandes <stockss
" dos artigos do seu comércio, tais c"._m'm: trapos de 14 e
‘algoddio, papeis manufacturados, cartdio, peles de coelho
¢ sucatas, ete., fornecendo as principais Faibri(':as de
lanificios, de papel, armazéns de papelaria, fibricas de
cartonagem, oficinas e estabelecimentos do Estado, etc..
Pondo em relévo as excelentes condigdes em que é
" possivel trabalhar neste ramo, éste estabelecimento tem
a sua frente como sécio gerente o sr. Manuel Neves
;\l;lrfins, conheecidissimo no meio comereial e industrial,
L uma casa que honra o comércio de trapos, desperdi-
. -
cios, papéis inutilizados e manufacturados, podendo e
devendo ger preferida por todo o pliblico em geral,
Por éste motivo a apresentamos como uma admirg-

vel organizagiio que prestigia o coméreio nacional.

y -m-_ . _-H_
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Corrented ﬂenaéd

A TRANSMISSAO MAIS PRATICA, ECONOMIA DE ESPACO,:
ECONOMIA DE FOR(QA — TRANSMISSAO POSITIVA COM CERCA
DE 90°, DE EFICIENCIA—FUNCIONAMENTO SUAVE,
LONGA DURACAO

HARKER, SUMNER & C.A L.”

14, Largo do Corpo Santo, 18 152, RPua Jos¢ Falcao, 156
L1 S B O a P OR T O

Thomaz da cruz & F“hOSq L[d'a CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE

Armazens de madeiras e Fibricas MacAnicas de Serracdo PENHORES E ANTIGUIDADES

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA | L"f’“"”e’ﬁ"n“g“;"iz“odi"E";"I"““?“
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO ki e

CAIXOTARIA

2 O CaR- R R L COA N AR A JOSE MAYER

LISBOA 18, RUA DO LORETO, 20—LISBOA—Telefone 2 2881
$éde para onde deve ser dirigida tdda a corresponadncia ;
' SECGAO DE OURIVESARIA E
A et v
ERNLA R OTELREL‘LB)%?ET EP‘RIAC:A IZO B V8N b JOALHARIA ANTIGA E MODERNA
— MOBILIAS, PIANOS, ANTIGUI-
Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5 LI3BOA . DADES E OUTROS ARTIGOS

Telegramas: SNADEK—L!SBOA Telefone : 2 1868

PoLicLinica oA Rua po Ouro “NTUHAH[A Lﬂllll][]lll‘l]ﬂﬂ

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
1, LARGO DA ANUNCIADA,

Dr. Armando Narciso—Medicina, coracfio e pulmdes—as 6 horas TELEFONE 2 6415

Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operagdes—as 5 horas’ j ‘

Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 1 hora Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis as 6 horas Oﬂcinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL.

Dr. R. Loff - Doencas nervosas,. electroterapia—a- 3 horas iy 0 4 Sl AutES

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — 48 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos-as 4 hofas Tintas para escrever de diversas gualidades

Dr. Barros Simdo — Gargants, nariz e ouvidos — a8 3 horas rivalizando com as dos fabricantes

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e oPer_elcﬁea—as 3 horas ingleses, alemais . e outros |
Dr. Si#lva Nunes — Doencas das criancas—as 530 horas v 3
Dr. Armando Lima - BOca e dentes, protese — as 2 horas Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
Dr. Aler Saldanha — Raio X — as 4 horas tato feito ou desmnnchudu Encarrega-se de reexpedigido pelo ca- |
Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo

parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc,, sem
serem desmanchados - Os artigos de 14, limpos por &ste pro-

RS W T S L ¥ = s c Li NIZCAS cesso, nido estdo sujeitos a serem ntacados pela traca
— :

CHA N A M U L

A v.e_nd'a em todos os bons estabelecimentos do Pais

REPRESENTANTE :

ESTABELECIMENTOS ALVES DINIZ & C."

————

RUA DOS DOURADORES, 16-36 LISBOA

- - T -
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Companhia Nacional de Navegacao

A mais antiga e maior emprésa armadora portuguesa nas carreiras de Africa
Seie: Rua do Comércio, 85 Sucursal . Rua do Infante D. Henrique, 73
L1 S B O A P OR TO
Servico rdapido de carga ¢ passageiros para a Africa Ocidental, Africa Oriental e América
F RO T A D A ©. N. N. -

EESBOtRtas . . . . . 12500 Ton. || «Quamzas . ' . . . 6_.;';-{10 Bon. -117 «aabos - ' s Eat oy 980 o,
& Tomé> n/m ' . . 9100 »- | «l(;{;ll;)f)eQ}::_(i\garmws- T QAU 2 il <CliTndes, LSRN s 1888
tNigegas . . . . . .9.000 - ' (Cjt‘mgua’ sl s e 50003 ‘I"}'?I'T'me° PR 1'090 :
'A.ngola’ A e 8.300 » I eNBORIRS -, 5 o vy 1'?(](} » I ({\lll YT L e ?3‘8 3

IS aNaNg0s . . ., 8800 > | «Tagus> . . . - . 1600 ‘» | «Saves . . oy 763

Agéncias em todos os portos africanos ¢ nos principais portos do Mundo

Companhia

«Cimento
T EJ O »

FABRICA EM ALHANDRA

CIMENTDO
PORTLAND
ARTIFICIAL

FERRO PARA
FUNDICAO

Sede: :
RUA DA VITORIA, 88-2.°
LISBOA
. Lo : Forko: Filial:
Dsrhel 5. Cnunes i Carlog Dunkel . >
1!"73(3‘?4“‘2‘3"% | AuddoBoryardin ~ AVENIDA DQS ALIADOS, 20-3.°
; PORTO
S : "Rua do Amparo, 54 |
P Ql.lere|s dinheiro? W AR LISBO A |
Jo. JOGAI No* (%/7 //{) Sempre Sortes Grandes !

————
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LITOGRAFEILA

"A CARTOGRAFICA"

— DE —

ARNALDO FILIPE DA SILVA
Execugdo perfeita de fodos os trabalhos da especialidade

FORNECEDORA DO ESTADO PORTUGUES
L T I NS .

Rua Vitor Bastos, 45-45-A — Telefone 51282 — LISBCA

bngusto dos Santos Fhves, L.

58, RUA DA BOA VISTA, 68
Teiefone 2 0834

Ferragens — Maquinas — Ferramentas

Difereneciais, Bigornas, Cavaleles, Fieiras —
Tornos de Bancada, Foles, Tesouras de Re-
bites e de Relva, Gadanhos. Forquilhas, Pds

— de Aco — Esmeril e Rolamentos, ete.. —

Eléctrica de Campolide
JOAQUIMIDAS NEVES

ARTIGOS PARA ELECTRICIDADE —
CANALISACAO DE AGUA E GAZ
— REPARACOES DE MOTORES
2 RLECTRIOOS- B- T, 8.- ¥,

Rua Marqués da Fronteira, 82-A
TELEFONE 4 3310-L. 1 S B O A

“Manuel N. Ribeiro, L.

GARAQGE DE 'RECGOLHAS
TRANSPORTES MECANICOS

<o

R. Saraiva de Carvalho, 207

Telefone 6 1465 -LISB O A

Forraria Franed Portugues

(ALFREDO FRANCO) °
Campq Grande, 288 —Telefores 5 7313-5 7099

SECCAO MECANICA
RPua das Salgadeiras, 28 — LISDOA
f Nova fabrica em construcio na DAMAIA
CONSERTOS DE MAQUINAS TIPOGRA-
FICAS' E TRABALHOS MECANICOS

VAZ FERREIRA, L.*

Teecidos de Algodao, Linho, La ¢ Seda — Especia-
lidade : Panos brancos, panos para lengoes, ma-
 lhas,atoalhados, rouparia, colechas, seda e algoddo
para senhora — Fanqueiro, Retroseiro, Mereador
—Moduas e Confecedes— Camisaria e Alfaiatlaria—
A easa que maior sortido tem e mais barato vende

117, Ruva Campo d'Ourique, 121.
126, Rua Ferreira Borges, 138 — Telef, 63631 _

ke 1 S B O A

FILIAL — Rua de Campolide, 68-A, B ¢ G —Tel. 4 4164 |

O BARATO SAI

Compre 05 Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
para HO MEMe¢ MENINO, na Casa

OLD ENGLAND
SARMENTO & CA*
RUA' AUGUSTA (Esquina S. Nicolaw) — LIS BOA

e tlerd a cerleza de ficar bem servido.

320 anos de existéncia ddo completa garantia!

CARO!!

T R T T A T A,

P et

£ i

Wodesto da Cunla (Filhs), b

FABRICANTES DE MOLAS
— " PARA AUTOMOVERIS =

-

AVENIDA PEDRO ALVARES CABRAL, 37 (Ao Rato)

Teolefone € 33€5 LIS EBEOA

-
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| 223 quitimetras de Lishoa

A mais elegante praia do Pais

.~ TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennis, Hipismo, Natagdo, Tiro, etc.

- ESTORIL-PALACIO-HOTEL
"~ Elegante e confortivel

HOTEL po pARQUE

enlﬂpletumentﬁ -modernizado

:' HOTBL DA ITALIA (Monte Estoril) -

¥, ‘S'Wis‘-o esmerado

- ESTORIL.TERMAS

_Eltaholccimento Hidro-Mineral e Fisioterapico
~ Anilises Clinicas— Ginistica — Cultura Fisica

- TAMaR)z
' ~ Magnificas esplanadas sébre o© mar — Res-
taurante — Bars :

EEIOIN A |
SALA DE ARMAS
ESOOLA DE EQUITACAO
‘STANDS: DE TIRO
PARQUE INFANTIL

EQSlNO aberto todo o ano
1A ~ CONCERTOS _ FESTAS — DANCING —

' = "AU'RANTE = BARS — JOGOS AUTORISADOS

. e P293nda da Costa do Sol ESTORIL

|CosTA po SoOL

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fibriea ¢ Porcelana
i Visla Alegre L

FUNDADA EM 1824
A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

SEDE:
Largo da “Biblioteca Pdblica, 7-r/e.
LISBOA

! 4

Fabrica em llhavo

AVEIRDO
! 4

AS MELHORES PORCELANAS
PARA USOS DOMESTICOS
E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E - ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA

«VISTA ALEGRE»
RIVALIZAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

,

-~DEPOSITOS
LISBOA —Largo do Chiado, 18
PORTO — Rua Candido dos Reis, 18
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b N COMPANHIA DE SEGUROS

g LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSILLO)
sepeE: MADRID- ALCALA 63

Delegacao de Portugal Agéncia no Pcrm
Rua Augusta, 27— LISBOA : Rua de Santo Anténio, 67
Telefone: 2 0433 ¢ 2 0434 ' i Telofone: 478

SEGUROS DE VIDA, ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, RESPONSABILIDADE
CIVIL E MARITIMOS (CASCOS E MERCADORIAS) — —

| Seguros de rendas contingentes: Ameortizagao, Capitalizagao, Orfandade ¢ Educacao

AGENTE GERAL EM PORTUGAL : HUMBERTO JOSE PACHECO

2 -
i : " Telefones et
2 81-119

rgir s Lo

COMPRA E VENDE PEQUENAS E GRANDES QUANTI-
DADES DE SUCATAS DE COBRE, BRONZE, ZINCO, CHUMBO,
METAL, FERRO, ETC.—TRAPOS DE LA E DE ALGODAO,
PAPEIS INUTILIZADOS DE TODAS AS QUALIDADES, ETC.

sede: 60, B. DA RIBEIRA NOVA, 64 Lisboa

Armazéns : RUA D. JOAO DE CASTRO, 40 a 46 (a0 Rio Séco)
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=1 ASSURANCE COMPANY. LIMITED
: (OF LONDON)

A COMPANHIA QUE HA MAIS TEMPO EFECTUA SEGUROS EM. PORTUGAL
ONDE FOI ESTABELECIDA EM 1787

B Coraic: TOAO ARCHER & C:—-P.OR T O

AVENIDA DOS ALIADOS, 20, 2.° — Telefone 1600

} EmLiSboa; Costa Daarte & Lima, L.* Rua Augusta, 100-2."-Telef. 2 6922

COMPABHIA D0 PAPEL 00 PRADO

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

 SEDE EM LISBOA:

Dirsegdo ¢ Eseritério: RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.

Telefones: Direccao 2 3623 - Escritérios 2 2331 — Estado 188

DEPOSITOS::
Lishoa — RUA DOS FANQUEIROS; 270 a 276 — Telefone 2 2332

Pirto —RUA PASSOS MANUEL, 49 a 31 — Telefone II7

Endereco Telegrafico: PELPRADO’
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«O ALENTEJO» COMPANHIA

L T T T T T T T EE S N D [ S [ G U '2 0 S

FUNDADA =E W 19218

CAPITAL 2.500.000$00

Uma das maiores seguradoras do Ramo Agricola

¢ uma perfeita organizacao em Acidentes de Trabalho
SEGUROS FM TODOS OS RAMOS
S

AGENTES EM TODO O PAIS

2 3300 Praca dos Restauvradores, 417
P.B.. X -
29752 T B DR - S
A fundicao Tlpograflca
d

- Manuvel Guedes, llmllada

A MAIOR ORGANIZACAO FAERIL NACIONAL DE FUNDICAO DE TIPO

Continua trabalhando para o desenvolvimiento das artes

graficas portuguesas, fornecendo-lhes todo o material
tipografico, com os mais delicados ¢ originais desenhos

SEDE, FABRICA, ESCRITORIOS E ARMAZENS

RuaAa FRrRANCISCO MEeTrRAss, N.” 107

TELEFONES: 6.2514 E 6.3276

LS B3 O A
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Banco Ifsplrllo Sanlo

e

Comercial de Lisboa

Capital . 8§0.000 contos
Fundo de reserva 64.800 >

LISBOA, PORTO, MATOSINHOS,
COIMBRA, BRAGA, FARO, COVILHA,
TORRES VEDRAS, S. JOAO DA MA-
DEIRA, SANTAREM, TORRES NOVAS,
GOUVEIA, ESTORIL, TORTOZENDO,
ABRANTES, MANGUALDE, FIGUEIRO
DOS VINHOS, MOURA E OLHAO

Alcantara
Poco do Bispo
Conde Barao
Almirante Reis
Bemfica

eddu R Do i hasi

Casa Fundada em 1835

LIMPA A
A QUALI-
TECIDOS

TODA
DADF DE

g
o
d T W
n L
I ¥
_A
i F .

ENGOMAGEM

—

RAPIDA DE

FATOS FE VESTIDOS, COM
1 GABINETES DE ESPERA
PARA 08 EX. CLIENTES

Oliveira & Porto, L.

COMPRA E VENDE:
Mdiquinas e ferramentas para todas

as indistrias e qualquer gnalidade
de ferro, metais e todos 0s
Atencao: Ndo

devem vender nem comprar sem visi-

de sucata,

objectos megocidveis.

lar-a nossa casa

i

Travedsa Leiweira Junios,
(Im frente ao largo das Fontainhas)

Telefone 81988 — Alcdntara— LISBOA

.
| l
|

-~

Desejam muito Boas Festas e um Ano Feliz

3

aos seus Ex.mo* Clientes e Amigos.

EstdanciadeMadeiras
Materiais para construgio

— Carpintaria —
Marcenaria Mecanica

Sociedade de  Construcdes |
l:.da

Trabalhos de Construgao Civil, limpeza

¢ Madeiras,

¢ conservacdao de prédios. Madeiras na-
ctonais e estrangeiras, mosaicos, azulejos,
lougas sanitdrias, cimenios,

cal, tijolo,

telha e gesso

PROJECTOS E ORCAMENTOS |

- .

Rua Marqués da Fronteira, 70-A
S S R

LISBOA 1

P, E——

— e

Rua de Campolide,

TELEFONE 4 1812

e p——
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Drogas por grosso e produtos

quimicos para a INDUSTRIA

MINERIO DE MANGANEZ

DE TODOS OS TEORES E GRADUACOES

ciments “bl2” Hidrofugado “¥

Préprio para impermeabilizagio de-obras, rebocos,
fundacoes, paredes, ete. Substitui-com van-
tagens de ordem técnica e esonémica todos
os impermeabilizadores desconhecidos.

ENTREGAS IMEDIATAS

Carlos Empis

RUA DE S. JULIAO, 23-1.°

LISBOA — TELEFONE 22.374
e (ErempsTy . TEE)

bovisiid SRR BN ﬂ[]llv Pl

# {6
. . .‘

hﬁ sacos de papel de 50 quilos

Pecam instrucdes para o seu emprégo

Sede: Rua do Cais de Santarém, 64-1"—Lisboa §
Filial no Norte: Rua de Santo Antonio, 190-A-l°—Porto |

1
E
=

AGENTES EM 'rooo O PAIS

e Y TP e

Servico de Fragatas no Rio Tejo

Rocta, Amado & Lamo, L.°

-
Ferragens e Ferramentas

13, Rua Nova do Almada, 15

Telefones: 27739 ¢ 2 2210 1
Sede: Rua da Alfandega, 30

Arames e, Metais | ESCRITORIO NA ALFANDEGA |
54, Rua da Boa Visla, o4

Gaiolas e Rédes
82, Rua da Prata, 860

Residéncia: - b
Rua Rodrigues Sampaio, 34, 4-° D <
LI S B OA |

A
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) —

~ The Red Hand Compositions Company

L O N D O N

Tintas  Anti-Cor- " é de uniforme

rosivas marca MHTJE' o cnwus"lul qualidade, consis-

* Mio Vermelha, téncia e cOr, para

§ fambém conhe- pintar  madeira,

. ecida por tinta a n metais, pedra_e

- Hartmann, ' eimentos :  tanto

. : . 'z para interiores

- A mais resistente M como  exteriores,
. %0 calor, e dr'_-. 1

: Er;ltl'elzi:;r}umeﬂcna Tintas f‘.‘%]lt‘?t"il!iﬁ

et o v E I para interiores,

: exteriores e fun-

I', Niio ¢ afeectnda
d  Ppelo ar do mar e

| AGENTES GERAIS :

dos de navios de
madeéira  ou  na-
vios.

Camipaty, Limtiad
Anticorrosiye Paints

D, AL KNUDSEN & C.,
TELEFONE 2 2787-2 2790 TELEGRAMAS : KNUDSEN

n Cais do Sodré, 8, 2.°—L IS BOA

L..dn

FABRICA DE CARIMBOS DE BORRACHA

ATELIER DE GRAVURA
EM TODOS OS GENEROS

Fornecedor dos Ministérios, Alldndega de

Aslt G blie ‘e Fis ‘Ami-
AUA AUGUSTA Lisboa, Guarda Republieana ‘e Fiscal, Cami

T~_LisBoA

Pregcos resumidos

- nhos de Ferro e Hospitais Civig, ete. —

Grande sortido em Numeradores automilicos,
Datadores, Sinetes, Laere, Sélos brancos, ele.

177 - RUA AUGUSTA —177

L 1 S B O A TELEFONE 2 0138

Telefone 38-192

LISBCA

-~-JOALHEIRO
BAETA
KX

65, RUA AUREA., 67

LISBOA TELEFONE 2 6329

S. A:. R. L.

COOPERATIVA LISBCNENSE DE CHAUFFEURS
E-l i (TAXIS PALHINHAS)

-

. el g
o ?:' :&RRUB ESPECIAIS PARA CASAMENTOS E QUTRAS CERIMONIAS
| "EDE F ESCRITORIOS:
~ Avonida“ Visconde de Yalmor, 46 a 40-C

SARAGEM E :
o s - OFICINAS: >
. Py Pua Visconde de Santarém, 59

_ T¥etones ;4 5147 ¢ 4 1429, 8, X, LISBOA

buig Baptista, Suewssores b

FABRICANTES DE ESCOV AS
DE TODAS AS ESPECIES EM CABELO
E EM>ARAME PARA MAQUINA 8,
TUBOS, GARRAFAS, ESTRADAS, ETC.

ARAME D'AGD

RUA DA FE, 49. LISBOA"

e A . e

; -\ Principal-Sade : 4 8258
TeMelones ) \ . syoursal : 4 8259

Agéncia Salgado

(TITULO REGISTADO)

Insorito na ¢ M. L, aob o na 24

——e—

C te . FABRO migo
: A Y8 elsn b 4 fugares
.‘? P =y ; .
e _SEDE: :
1 % it Sha, Marl, 43-5

k
i

2.4 SUCURSAL:
MUTELA
COVA DA PIEDADE

N agy . "1'S BO a

ﬁ'ﬂ!'.i fhﬂ"ﬂl)al_ 4 8258 Telef. 4 8259 Telof. Almada 132
, GARAGE B OFICINAS EM EDIFICIO PROPRIO :
Telefone 4 8260

{,» SUCURSAL:
1-A, Rua da Benelicknoia, 3

é@]mimnte Barroso, 11-A

FUNERAIS —TRASLADAGOES

FABRICA DE TECIDOS DE SEDA

TEXTIL SEDEIRA, L™

y

Rua faraiva de Carvalbs, 207-F
LI SBOA
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OSMIA

A CANETA
QUE SE IMPOE
EM PORTUGAL

A VENDA
P NAS CASAS DA
. ESPECIALIDADE

Distribuvidores exclusivoes :

A. FRANCERI & C.A

“Artigos de Papelaria, Papeis, Tipos, Tintas, Maguinas Tipograficas

Artigos para escritorio da marca EL CASCO
JOGOS, BRINQUEDOS E NOVIDADES

Queiroz, 47-2.°
LISBOA Teleg. AFPANCER

Higno Mendes Cascallr

SERVICOS DE FRABATAS.
BATELGES E REBOCADORES

RO “EREJ O

RPua Barros
TE'(". 2 064’

RESIDENCIA :

VIVENDA ERNESTINA

L
‘Rua Tamagnini
Telefone 37

S. PEDRO DO ESTORIL

ESCRITORIO:

Campo das Cebolas, 9-A

Telelone 24439

LIS BOA

MOBILIAS MODERNAS"
MOBILIAS DE ESTILOS
CARPETES NACIONAIS

5 e todos os méveis e adornos

que sao necessarios para

tornar o lar interessante e

comodo encontra V. Ex.* na

COMPANHIA

ALCOBIA

14, Rua Ivens, 14
(ESQUINA DA RUA CAPELQ)

PRECOS MODERADOS

ATENCAO: Esfa casa nao tem ligacdo

com outras do mesmo género
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Revista quinzena! CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Represe P sal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
ntante geral para Frortdu : :
£ , L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida,

- MICHAE.LIS DE VASCONCELLOS S. A. R ua Fialho de Almeida, 1



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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