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Os sistemas de transportes de passageiros

LR

S meios de transporte colectivo de
passageiros; nas cidades principais
da Europa,resumem-se a trés siste-

mas comportando, mais ou menos, modali-
dades como sucede na grande metropole
britanica. |

A sua estructura é, pode dizer-se, uni-
forme e compreendida nos sistemas de
tramways, omnibus e underground.

[Esses sistemas cuja nomenclatura dos
veiculos varia segundo as cidades dos pai-
ses em que funcionam, nem sempre resol-
vem a questio como muita gente julga,
pois estd a vista que o simples facto da mu-
danca de um sistema de trac¢do para outro
nio alarga os arruamentos, nem impede o
aumento da populacao, ndo facilitando, por
conseguinte, o seu descongestionamento
estabelecendo até, em alguns casos, maior
confusiio. O acréscimo constante das popu-
lagoes proveniente da emigracdo dos habi-
tantes das provinecias para as cidades e a
construciao sempre crescente de habitagoes
constituindo novos bairros nido auxiliam
nem permitem a resoluc¢do da questao dos
transportes de modo satisfatorio.

Quando as cidades eram menos povoa-
das, o servico de transporte de passageiros
funcionava por meio da chamada «traccao
.animal». Esses servicos satisfaziam, senfo
por completo, pelo menos com geral agrado,
até que o excesso de habitantes e o pro-
gresso das inddstrias vieram transformar
ésse sistema. ‘

Assim, havia em Lisboa carros espe-
rando a saida dos frequentadores dos tea-
tros; havia carros a hora da chegada dos
combéGios e havia, recordamo-nos muito
bem, um ou dois earros com compartimen-
tos centrais, munidos de prateleiras para as
bagagens dos passageiros que desembarca-
vam na Estacio de Santa Apoldnia, pois a
Central Rossio s6 foi inaugurada muito
mais tarde, em 1890. Tudo isto ndo era mais

CARLOS

BIVAR

’ L

do que o reflexo do que sucedia nas gran-
des capitais dos outros paizes.

Veio depois a superabundancia de em-
presas obrigando a divisdo dos lucros e,
por fim, a faléncia da principal Companhia
(Carris de Ferro de Lisboa). Seguiu-se a or:
ganizagdo da nova Companhia, que é a ac-
tual, que absorvendo os concorrentes ficou
s6, apresentando um servico que satisfez
durante muitos anos, com o seu material
de transporte elegante e bem cuidado, li-
gando bairros e suburbios que antes eram
quési inacessiveis pela distancia e pela al-
titude a que ficavam da parte plana da ci-
dade. Existia também uma carreira de vapo-
res, do Cais do Sodré para Belem. Hoje
existe o Caminho de Ferro electrificado
Cais do Sodré-Cascais. Talvez pudesse ha-
ver, correlativamente, uma carreira de va-
pores Cais do Sodré-Belem-Algés ou mais
além, que auxiliasse o descongestionamento
da linha eléetrica e, para que nao estabele-
cesse concorréncia, poderia constituir uma
seceao da mesma Emprésa, atraindo capi-
tais, porventura disponiveis.

Fica, porém, entendido que ndo somos
apologistas de monopdlios, mas partidarios
de que haja no pais o que deve haver, pro-
curando-se solucionar os problemas fora
do quadro das utopias a-fim-de nao ficarem
insoluveis.

K, claro que fica também estabelecido,
que a experiéncia da vida nao permite que
duvidemos de que o progresso das ciéneias
e das indastrias hdo de prosseguir no aper-
feicoamento da utensilagem existente e por
1880 escrevemos sob o ponto de vista do an-
tecedente e do presente, reservando para o
futuro o que as Radiose a Imprensa mundial
véem dizendo e escrevendo sObre os meios
de transporte do apés guerra mas que nao
sdo ainda de molde a estabelecer doutrina.
Promessas sedutoras de meios de trans-
porte ultra-rapidos, aéreos, ao alcance de
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todas as bolsas, mas ainda com perigo de

desastre total. E, dizemos ainda porque so-.

mos dos que ereem em que o dinamismo,
no campo da aeronautica, vird a dommdr
essa contigéneia reduzindo ao minimo ¢om-
pativel com as coisas humanas as probabi-
lidades de tais precalcos. Onde estd o ho-
mem esta o perigo!

Mas se tais promessas nao podem, por
enquanto, estabelecer doutrina é claro que
apresentam desde ja uma base de sobre a
qual podera derivar mais um meio de des-
congestionamento donde resalta 2 evidén-
cia de que logo que esteja regularizado um
sistema de carreiras aéro-urbanas o facto
assumira decisiva importancia, pois, em tal
emergéncia, poder-se-hdo ligar entre si os
bairros extremos da capital que se vio
construindo, com certa profusio, tornando
assim possivel fazer extensiva a4 margem
sul do Tejo essa edifica¢io, que iria que-
brar a monotonia do escalvado que actual-
mente ela apresenta aos olhares dos resi-
dentes da riba oposta da cidade, excluida
por enquanto, a hipétese de ligar por ésse
meio tais bairros a sua parte central, o que
também ecreio serd um dia um facto.

O aumento de quarenta ou cinquenta

carros ao numero déles existente na hora

actual ndo resolve o problema em defini-
tivo ndo passando, talvez, de paliativo a ndo
ser que a populacao da cidade deixasse de
se manfer em escala ascensacional, de con-
trario aumentando, correlativamente, o ni-
mero de passageiros a superabundancia de
carros apenas viria estabelecer maior atra-
vancamento nos arruamentos da cidade,
largos quando foram delineados mas estrei-
tos na actualidade.

No entanto ésse aumento do material
circulante prometido pela Carris forna-se
cada dia mais urgente.

* *

Os trés sistemas adotados pelos dirigen-
tes dos servigos de transporte de passagei-

ros nas grandes cidades europeias sio:
a) Carros de superficie : {ramways, ou

carros eléetricos girando sobre carris.
b) Auto-carros movidos a motor, por ga-

solina.

- lheiras, estas para

Lt L

¢) Metropolitanos: carros eléctricos cir-
culando sobre carris mas subterrianea-
mente.

Em Madrid e nas outras cidades da Es-
panha, os {ramways ou eléetricos denomi-
nam-se tranvias, circulando pela maior
parte da cidade. Sistema de #rolley. Estao
representados em todos os tipos, uns mais
elegantes outros menos estéticos. Alguns
do tipo francés, atrelados um ao outro,
transportam em cada carreira setenta e tan-
tos passageiros. Os auto-carros circulando
dentro da drea da cidade raras vezes sio
vistos. O seu estilo é, mais ou menos, o in-
glés, com assentos no tejadilho e sem pla-
taformas.

O metropolitano pareee estar bem cons-
truido, pelo menos os tineis sdo espacosos
e as carruagens bastante eompridas, trans-
portando um bom nimero de passageiros.
Servem, com bastante rapidez, os bairros
extremos da capital.

Fm Barcelona, cidade sensivelmente
mais povoada do que Madrid, o caso é mais
ou menos semelhante. Tranvias e crema-
Tibidabo e Castelo de
Montjuich. Em ambas as cidades o servico
¢ feito com ordem néo sendo permitido fu-
mar dentro dos carros. As paragens sio um
tanto distanciadas, como sucede nas outras
capitais, para nio demorar as carreiras.

Em Paris existia, antes da guerra ac-
tual, o mesmo sistema de &ramways, auto-
bus e metropolitano, o popular Metro.

Mas aqui existia um caso impossivel,
talvez, em algum dos outros paises. Referi-
mo-nos a existéncia de os sistemas inclui-
rem, nas suas carruagens, primeira e se-
gunda classes! A entrada para os aulobus
era regularizada por meio de senhas que
se obtinham tirando-as dos respectivos pos-
tes. Escusado serd dizer que a ordem reina
em todos estes servicos. Nio era permitido
fumar dentro dos carros, tal como sucede
nos tranvias de Espanha, nem subir ou des-
cer com eles em andamento.

O tempo poupado pelo sistema do Me-
tropolitano é consideravel e, para quem es-
teja apressado ndo existe, por enquanto,
outro melhor,
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Na capital britanica, Londres, os auto-
-carros denominam-se omntbus, denomina-
¢do abreviada para bus. Cirecularam antes
da guerra em,um dos tltimos anos, em ni-
mero de cérea de einco mil, transportando
durante o ano muitos milhoes de passagei-
ros. Os tramways ou eléctricos, cuja estrue-
tura é, precisamente, a dos dus, sdo muni
dos como eles de assentos no tejadilho os
quais deram origem a frase de: «ver Lon-
dres por um vintem». O preco de um penny
em algumas carreiras 6, mais ou menos,
equivalente ao do da nossa antiga moeda
de vinte reis ou vintem. Circulam, porém,
pelo sistema de cremalheira em vez do de
trolley. Em certa zona da cidade, na mar-
gem do Tamisa, o nimero de carros é de
quatrocentos por hora. Nos momentos de
maior afluéncia quinhentos passageiros por
minuto podem ser transportados por éste
meio.

O sistema do caminho de ferro eléctrico
subterraneo, Underground, Tube, Metro-
politano. Os carros atravessam pelo tinel
sob o leito do Tamisa, assim como os de Pa-
ris sob o do Sena. Compreendem duas mo-
dalidades: «District e Metropolitan», e cinco
<Tubes», cujos carros circulam a conside-
ravel profundidade, aleancando os passa-
geiros o solo por meio de elevadores ou de
escadas giratorias, nas numerosas estagdes
que servem as suas secedes. Fumar nio 6
permitida nestes® carros nem nos outros, a
nilo ser aos passageiros do tejadilho.

Com respeito a ordem que reina em to-
flos estes servicos, devemos compenetrar-
-mo-nos de que incluindo o voedbulo «li-
berty:, o direito de um individuo n#o ser
incomodado por outro, ndo ha empurroes
nem atropelos a entrada dos veiculos.

Também em Londres, devide a forma
como foi construida a eidade, ou por outro
qualquer motivo, ndo existe o habito de os
seus moradores convergirem a um deter-
minado ponto de retinido, como sucede en-

tre nés no Rossio o que, certamente, au--

Xilia muito o descongestionamento dos
servigos de transporte. A populagéo ociosa
dissemina-se pelos numerosos e atraentes
Parques, pelos clubs e pelo Strand,-ponto
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de passagem das elegancias londrinas e
exoticas, servido pelos #ramways e pelo
Metro.

Importa também notar que o servico
de auto-carros (autobus e omnibus; ou bus)
em Paris e Londres é feito cireular sobre
a sua completa pavimentacio de superfi-
cies lisas, ndo empedradas, o que néo obriga
a frequente substitui¢io de pneus, caso que
ao contrario e conjuntamente com o dis-
pendio de gasogénio, elevaria, inevitavel-
mente, as tarifas do transporte de passa-

~geiros. Identica pavimentacao se adoptou

na maioria das ruas e avenidas das duas
citadas cidades espanholas,incluindo as pla-
cas centrais das ramblas intensamente per-
corridas pela multiddo — sistema que ja
estd em uso em algumas pracas e ruas de
Lisboa. £Em todos estes servicos, as tarifas
sdo relativamente baixas, algumas fixas —

pre¢o unico —como as dos metropolitanos,

quaisquer que sejam 0S8 percursos.
Procuramos apresentar ao leitor um re-

lato, o mais imparcial possivel, sobre a

evolucdo que tem sofrido a questdo do

- transporte de passageiros em comum, den-

tro da cidade e suburbios e dos sistemas
adoptados em algumas cidades importan-
tes da Europa, sendo nosso sincero desejo,
e interesse proprio de comodidade, que tal
questdo, momentosa entre nos, possa ser
resolvida ou, pelo menos, atenuada o me-
lhor possivel com proveito para todos.

CORONEL LOF’ES GALVAO

Regressou da sua recente viagem ao Lobito o
nosso presado colaborador sr. coronel Lopes Galviao,
secretario geral da Sociedade de Geografia de Lis-
boa e membro do Concelho d1rect1vo da Gazeta
dos Caminhos de Ferro.

Os nossos cumprimentos de boas vindas.

Rebelo de Bettencourt

Enconrtra-se felizmente, em franca convalescenca,
devendo dentro de dias deixar o Hospital do Régo
onde esteve internado, o nosso camarada de re-
dace¢ao e distinto poeta Rebelo de Bettencourt.

Congratulamo-nos vivamente com as melhoras
do nosso presado companheiro de trabalho.
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A mesa de honra: Da esquerda para a direita os srs. D. Francisco da Silva Braz, Mario
Pereira, Dr. Manuel Joaquim da Silva, almirante Tito de Morais, dr. Amaral Barata, Anto-
nio Piano Jinior, Indcio Mendes, comandante Marcelino Martins e capitfio Helder Martins

Os 26 anos da Companhia de Se4guros

-"QO ALENTEJO” foram brilhantemente {eslejados

Foi uma verdadeira festa de familia-— mas
duma familia bem unida e forte — o banquete come-
morativo do 26.° aniversdrio da Companhia de Se-
guros «O Alentejo», realizado no dia 18 do més
findo no restaurante dos Armazens do Chiado.

Directores e pessoal da prestigiosa e importante
emprésa de previdencia reuniram-se com espirito
verdadeiramente fraterno, reinando entre todos
aquela cordealidade viva e ardente que nasce do
convivio sincero das boas vontades e entre os co-
racoes bem formados. Foi um agape enfusiastico,
de autentica solidariedade cristd, entre dirigentes
e dirigidos, que se deve apontar como exemplo de
harmonia duma classe ou dum grupo social.

Os lugares da mesa de honra foram ocupados
pelos srs. drs. Amaral Barata, presidente da assem-
bleia geral da Companhia; almirante Tito de Mo-
rais, presidente da direc¢iao; Anténio Piano Junior,
dr. Manuel Joaquim da Silva, Indcio Mendes, o
mais antigo empregado da casa; Mdrio Pereira,
director; comandante Joao Marcelino Martins,
Francisco da Silva Brds, do Concelho Fiscal, e

capitao Helder Martins.
No final do banquete, usou da palavra o sr,

dr. Amaral Barata, que fez um esbdc¢o histérico da
existéncia e da actividade da companhia, louvando

0 esforgo de todos e a colaboragao intima sempre

verificada entre os chefes e o pessoal.

Falaram a seguir os srs. José Rosa, funciondrio
da jemprésa, em nome dos seus colegas; Anténio
Vilhena, chefe da contabilidade; dr. Manuel Joa-
quim da Silva, antigo advogado da «<Alentejo» ;
Joao Mega, director técnico; Joao Loureiro, da
delegagio de Elvas; Inéicio Mendes, empregado
desde a fundacao da Companhia; D. Alice Cidrais,
sobrinha dum dos obreiros mais incansaveis da
casa, cujo nome foi recordado com saiidade e lou-
vor; Fernando Ferreira, Francisco Brds e almi-
rante Tito de Morais.

Todos os oradores foram unanimos em festejar
o espirito laborioso, de dedicagao e carinho mituos,
de superiores e subalternos, na tarefa e no trato
comum.

No decurso dos brindes foram feitas amdveis

saudagoes a Imprensa, largamente representada, as
quais agradeceu e retribuiu o nosso presado colega

Rafael Ferreira,
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B4 nodssod mortod

DR. FERNANDO CARLOS CORREIA MANITTO TORRES

Raras vezes, como neste caso, se terd dito com
tanta verdade que um acto finebre constituiu elo-
quente manifestagio de pezar.

O funeral do Dr. Fernando Torres, realizado
em 16 do més passado de Lisboa para Setiibal,
terra natal do extinto, foi, com efeito verdadeira
consagracido dos méri-
tos e do fundo desgosto
causado pela sua morte.

Artista por tempera-
mento, a miisica e a li-
teratura foram o seu
predilecto campo de
accao. I, com efeito, mu-
sico e musicografo dis-
tinto, escrevia e disser-
tava com a mesma pro-
priedade e elegincia
atica.

Educado em exem-
plos sdos, homem de
principios que se apai-
xonava por todas as
ideias generosas, alma
aberta a toda a concep-
¢ao superior, era obser-
vador meticuloso da hu-
manidade, conhecedor
profundo dos seus males
e anseios, crente nas
possibilidades duma so-
ciedade melhor. Nao
deve filiar-se em outra
origem O seu aprumo
moral, a sua espontinea
arte de captar, a sua
paixao pela Sociologia e
as suas tendencias diplo-
méticas —a fé em uma diplomacia séria e eficiente
— que mais tarde lhe viriam a abrir, por forma tao
brilhante, as portas do Ministério dos Kstran-
geiros. %

Deixa, dispersos e em esbdco, os primord.los
duma obra que seria grande e o destino tao 1m-
piedosamente cortou. -

Sem pompas, sem discursos, sem turnos— coi-
sas, aligs, tao discordantes daquela elegante sim-
plicidade que foi timbre inconfundivel da sua vida
— apenas entre flores e ligrimas naturais, o seu
funeral teve um alto significado moral.

& nesta conviceao, e na de que um tal facto nao
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O dr. Fernando Torres em uma das suas conferéncias
do ciclo de intercimbio cultural (1941) na Faculdade
de Direito de Lisboa
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apaga mas pode suavizar a dor dos que a sofrem,
que a Gazeta dos Caminhos de Ferro renova a
seus pais e irmaos— o nosso ilustre colaborador,
sr. Engenheiro Carlos Manitto Torres e sua Esposa,
e o sr. tenente Dr. Manuel Manitto Torres — e tam-
bém aos seus colegas e amigos, a expressiao dum
pezar muito sincero.

Entre as muitas pessoas que sé incorporaram
no funeral, vimos as seguintes:

Embaixador Luiz Teixeira de Sampaio, secretdrio geral
do Ministério dos Estrangeiros, e os diplomatas Drs. Rebelo
da Silva, Pedroso Rodrigues, Eduardo Brazdo, Tovar de Le-
mos, Martins de Carvalho, Vieira Leitdo, Alvaro Marques,

Nunes da Silva, Franco No-

"3 gueira, Calvet de Magalhies,

Viana de Carvalho, Luiz

Costa, Antonio Sarmento,
Eduardo Bugalho, ete.

RN
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Eng.° Rogério Vasco Ra-
malho, director geral de ca-
T minhos de ferro, e os en-
' genheiros da mesma Direc
¢do Geral Dias Trigo, Julio
Santos, Pires Tavares, Oli-
veira Rocha, Neff Sobral,
Morais Sarmento, Exaltacio
Cunha, Costa Macedo e Jor-
ge Ribeiro; Dr. Matos Ro-
drigues, secretario do Fundo
Especial de Caminhos de
Ferro; Albuquerque Ramos,
inspector prineipal da explo-
ra¢io, chefes de Seccdo e
pessoal do Fundo Especial e
das varias Reparti¢des.

Engenheiros Sousa Re-
go, antigo director geral de
caminhos de ferro; Vascon-
celos Correia, Mario Costa,
Fausto de Figueiredo, Pinto
Bravo, Campos Henriques,
da Administracio e Direcciio
da C. P.; Adolfo Gongalves,
Costa Murta, Antonio Duarte
e José Palmela, director dos
Servigos Turisticos e ins-
pectores principais, pessoal
de escritério e menor da
C. P.

Dr. César Teixeira, Bar-
bosa Pitta e Pais de Sousa,
funeiondrios superiores da adrpinistragﬂo da B, A.

Drs. Silva Garecia, Filipe Reis, Sousa Martins, Octavio
Cruz, Jesus Rodrigues, Mendes Serrano, Correia Rocha, di-
rectores e funciondrios superiores da Cimara dos Agentes

Transitarios, pessoal de escritérios e menor.
Engenheiros inspectores superiores Ratl da Costa

Convreur, coronel Lopes Galviio, Camossa Pinto e Costa
Cascais, presidente, vogais e secretdrio do Conselho Supe-
rior de Obras Piublicas; engenheiros Almeida e Brito,
Eduardo Carvalhal, Rui Couvreur, Fernandes Botelheiro,
Fortes Lima, Armando de Medeiros, Gong¢alves Miguens,

Carvalho Monteiro, ete.. ,
Drs. Baptista Rodrigues e Sousa Carvalho, juizes do Su

premo Tribunal de Justiga. Drs. Ivo Cruz, Eduardo Li
borio, maestro Venceslau Pinto e Henriques dos Santos,
director e professores do Conservatério Nacional,
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Generais Daniel de Sousa e Pereira Lourengo, oroneis
Luiz Mesquitela, director do Colégio Militar, Monteiro do
Amaral, Silva Escudeiro, ete.. -

Drs. Mirio Matius, secretdario geral do Ministério do In-
terior; Fernandes Leitdo, director das Financas Municipais
de Lisboa; Valentim Lourenco e Ferreira de Sousa, direc-
tores das Escolas Comerciais «Veiga Beirdio» e «Patricio
Prazeres»; Ortigdo Peres, chefe da Contabilidade de Obras
Pablicas e Vergilio Maia, chefe da Reparti¢iio Central do
Ministério do Interior. Adelino Mendes, Mario do Amaral,
Luiz Lupi, Luiz Teixeira, Guilherme de Faria, Agostinho
Paulo, Luiz Trindade, Anibal Fernandes ¢ Manuel Envia,
por si e pelos jornais Séeulo, Associated Press, Diario de
Noticias, Diario da Manha, Indistria, Setubalense, Bar.
reiro e Sado.

Drs. Ferreira de Mira, Cordeiro Ramos, Santos Rompana,
Mendes Dordio, Aires de Abreu, Albarran, Gago da Silva,
Fereira Machado, José Fialho, Lopes Junior, Pereira de Al-
meida, Manso Preto, Neves Pereira, Lopes de Oliveira, Ni-
colau Firmino, Sobral Rodrigues. Prof. Costa Régo, director
do Instituto. <Sidénio Pais»; Guilherme Cardim, Abel de Oli-
veira Neto, Adelino Cais Esteves, Humberto Lallemant,
Carlos Azinhais, Valentim de Carvalho, Vasco Gomes da

- Silva, Machado Pinto, Assis Camilo, Guerreiro (Gala, Mon-
teiro Sérgio, Chandelier Duarte.

Governador Civil, Presidente da Camara Municipal, Co-
mandantes da Policia, Guarda Republicana e Bombeiros Mu-
nicipais, Presidente da Comissfio Distrital da U. N. Prove-
dor e vogais da Misericérdia e restantes autoridades de Se-
tibal; Direccéio e Corpo Activo da Cruz Vermelha, 1.0 e 2.0
Comandantes e Corpo Activo dos Bombeiros Voluntirios de
Setiibal, que fizeram a guarda de honra ao feretro.

Reitor, director, professores e académicos do Liceu e da
Escola Industrial ¢ Comercial de Setibal, Tenente-coronel
Gomes Pereira, Dr. Manuel Gamito e major Francisco Su-
pico, antigos governadores civis de Setiibal; Drs. Botelho
Moniz, Macedo e Castro e major Perestrelo Conceicdio, anti-
gos presidentes da Camara Municipal da mesma cidade,
vice-consules da Inglaterra, Franca, Espanha e Dinamarea.

Estavam representados: Director, professores e alunos
do Colégio Militar; Comandante, Oficiais e Sargentos do
Grupo da Defeza Submarina de Costa, Sociedade Estoril,
Conselho de Administra¢iio da B. A., Bombeiros Voluntarios
da Ajuda, Associa¢lio Escolar do Conservatorio Nacional,
Companhia de Seguros <Bonanca», Ateneu Setubalense, Gré-
mio dos Fabricamtes de Setiibal, ete..

Entre as muitas centenas de telegramas e cartas recebi-
das, pudémos anotar os seguintes nomes : ‘

S. Ex.* o Presidente da Repiiblica, Ministro das Obras
Piblicas e Comunicac¢des, Sub-Secretirio de Estado das
Comunica¢des, Bispo de Vatarba, Comandante Jaime Atias,
Dr. Albino do s Reis, Comissiio Executiva da Unido Nacio-
nal, Dr. Ruy Vaz, Dr. Luiz Vieira de Castro, Mateus Grego-
rio da Cruz, Carlos d’Ornellas, Otero Salgado, Augusto Soa-
res, Jodio Paulo Freire, Daniel Lane.

Generais Raul Esteves e Almeida Arez, Brigadeiros Sil-
Jeira e Castro e Carvalho Teixeira, Capitdes de mar e guerra

Vasconcelos e Sa e Luiz Cais, Coroneis Esmeraldo de Car- -

valhais, Santos Nogueira, Lopes de Mendonca, Pires Mon-
teiro, Linhares de Lima, Anténio Douwens, Baptista de Car-
valho, Beja Neves, Ricardo Durdo, Carvalho Menezes, Bento
Roma, Anibal Paiil, Albuquerque Gusmio, Nunes da Silva,
ete. Tenentes-coroneis Elias Garcia, Cunha Lamas, Sd No-
gueira, Artur Moreira, etc., Majores Silva e Costa, Mendes
do Amaral, Luiz Alberto de Oliveira, Augusto de Carvalho,
Viriato Gongalves, Drs. Pulido Valente, Cassiano Neves,
Tiago Marques, Anténio Carmona, Cid de Oliveira, Manuel
Magno, Cabral Ad#o, Faria Lapa, Carlos d’Albuquerque,
Juizes Drs. Alberto da Silveira Costa Santos, Carvalho e
Almeida, Gorjdo Nogueira e Ornelas Pedreira, Drs, Sousa

Revista quinzensl

Vida Ferroviaria

Os vencimentos dos ferroviarios

Foram entregues ao presidente da comissio
técnica encarregada da revisio de vencimentos e
salirios dos ferrovidrios de todo o pafs os relato-
rios elaborados pelos respectivos sindicatos nacio-
nais. Os relatérios entregues foram os da Compa.
nhia da Beira Alta, do Norte de Portugal (via re-
duzida) e via larga (C. P.). -

O presidente daquela comissao, sr. engenheiro
Mirio Dias Trigo, distribuird os referidos relaté-
rios para estudo aos diversos delegados do I. N,
T., que por sua vez comunicario os seus pareceres
ao sr. sub-secretdrio de Estado das Corporagoes

Dublice B g.' [

Aguas de Portujal —(Minerais e de
mesa) — Pelo Eng.” Luiz Aceiai-
uoli— (Lisboa, 1944).

Pelo Ministério da Economia — Direc¢io (Geral
de Minas e Servigos - Geolégicos — comegou a ser
publicado um importante trabalho, que vem preen-
cher uma grande lacuna, a histéria e bibliografia
das Aguas de Portugal, (minerais e de mesa) da au-
toria do engenheiro-chefe da I. A., sr. Luiz Aceciai-
noli. Além do interésse e da novidade que repre-
senta, ¢ uma obra notdvel pelo método, pela cla-
reza e pela precisio. .

Divide-se o trabalho em quatro partes, das
quais agora saiu a primeira, relativa ao <Movi-
mento das Estancias nos anos de 1941 e 1942».

A segunda serd consagrada i introducao da his-
téria propriamente dita das Aguas Minerais, divi-
dida por ciclos, cronolégicamente. A terceira des-
creverd a evolugio das Estincias Termais e a
quarta parte serd constituida pela bibliografia do
assunto.

Fazemos votos, felicitando desde ji o autor,
para que tao meritoria obra chegue a seu térmo
em breve prazo.

Gomes, Madrio Madeira, antigos Governadores Civis de Se.
tabal.

Engenheiros Homem de Melo, Craveiro Lopes, Pinto
Osério, Valério Vilaca, Flavio Pais, Santos Pedroso, Plinio
Silva, Birne Pereira, Virgilio Preto, Schieter de Carvalho,
Jaime Ferreira, Benjamim Pinto, Campos Amaral, Pereira
Barata, Daniel Torres, Almeida Graga, Couto dos Santos, ete..

Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro de
Benguela, Ferrovidrios da Exploraciio e Pessoal do Escrito-
rio da 1.* Circunserigfio do Sul e Sueste, <Os Carlos», Socie-
dades desportivas, de recreio e beneficencia do distrito de
Setibal, ete.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, e a Revista de Tu-
rismo Viagem, estavam representadas pelo nosso Director
Carlos d’Ornelas,



























