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O magnifico edificio do Sanatério Ferrovidrio na Serra da Estréla

Nas Penhas da Saude

Um sanatorio modélo

para ferroviarios construido pela C. P.

OM a assisténcia do sr. Ministro do In-
terior e outras personalidades ofi-
ciais de categoria, entre as quais

0s srs. Engenheiro Cancela de Abreu, Mi-
nistro das Obras Publicas e Comunica¢des
e membro do Conselho Directivo da Gazela
dos Caminhos de Ferro; dr. Trigo de Ne-
greiras, sub-secretdrio de Estado da Assis-
tdneia ; dr. José Alberto de Faria, Director
Geral de Saude; general Raul Esteves,
membro do Conselho Directivo da nossa
revista e do Conselho de Administracao da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, e Fausto«de Figueiredo, do mesmo

Conselho de Administracio e Director da
Sociedade Kstoril,-—acaba de ser inau-
gurado, num sitio encantador, a meia en-
costa da Serra da Estréla, entre a Covi-
lha e as Penhas da Satde, o modelar Sana-
torio para Ferroviarios, mandado construir
pela C. P, a-fim-de 14 internar o seu pes-
soal enférmo ou com precisio de repouso.

Por Decreto n.° 9.787, de 11 de Junho
de 1924, foi criado junto de cada Emprésa
Ferrovidria um «Fundo de Assisténcia Fer-
roviaria», constituido pela percentagem de
1°, soObre as receitas totais da Emprésa,
destinado aotratamento dos agentes porta-
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dores da tuberculose e a construcao de Sa-
natorios. |

Mais tarde, em 1926, por acordao do Su-
premo Tribunal Administrativo, perante
recurso das Emprésas Ferroviarias que nao
concordaram com a doutrina do referido
Decreto n.” 9.787, foram as Emprésas dis-
pensadas do pagamento da referida percen-
tagem de 1°, e, conseqiientemente, deixou
de existir o «Fundo de Assisténecia» que
fora criado.

A C. P, porém, continuou a destinar,
das suas receitas, a verba equivalente a tal
percentagém, para auxilio ao seu pessoal
tuberculoso, nomeando entdo uma Comis-
sdio Especial de Assisténeia, encarregada de
superiormente orientar os socorros a pres-
tar ao seu pessoal, a qual, obedecendo ainda
ao espirito do Deecreto ja citado, promoveu
a construcao do Sanatorio Ferroviario da
Covilha, custeada apenas com as receitas
que a C. P. lhe destinava.

A construcio do Sanatério, e mais de-
pendéncias anexas, teve o seu inicio em 1929
e terminou em 1936. Circunstancias diver-
sas e estranhas a C. P. ndo permitiram a sua
laboracio imediata, sem que, contudo, o
Conselho de Administracio da O. P. dei-
xasse de diligenciar po-lo em exploragio,
no mais curto prazo de tempo possivel, o
que se fez agora, tendo a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses levado a
cabo o seu primitivo intento, ao-qual sem-
pre dispensou tdda a aten¢do que uma tao
importante obra de assisténcia lhe merecia.

O Sanatoério foi, pois, construido a custa
da C. P. e arrendado ‘4 Sociedade Portu-
guesa de Sanatérios, L., que ficou com a
obrigacio de receber todos os doentes ne-
cessitados de tratamento de altitude que a
C. P. entenda dever mandar internar.

O Sanatorio, que é o mais alto do pais,
pois fica situado a 1250 metros de altitude,
tem capacidade para 170 pessoas a von-
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tade e possue instalacoes modelares, tanto
pela higiene como pelo eonforto.
Ha quartos para duas, quatro e seis ca-

mas, consoante a categoria dos doentes.

A direceio do novo sanatério poz a dis-
posicao da Assisténeia N amondl dos Tuber-
culosos 50 camas.

I5 superiormente dirigido pelo profes-
sor Lopo de Carvalho e possue a aparelha-

gem mais moderna para o tratamento da

tuberculose pulmonar e osteo-articular. A
montagem dos servi¢os de desinfecc¢io €
perfeitissima.

Dirigido, pois, por um corpo clinico dos
mais competentes, dotado do melhor mate-
rial e aparelhagem- da especialidade, o Sa-
natéorio dos Ferrovidrios, nas Penhas da
Satude, 6 uma estancia admiravel, que faz
honra a C. P., econstituindo um beneficio im-
portante concedido ao seu pessoal e um
exemplo, que merecia ser imitado, nas de-
vidas proporedes, em outros ramos de acti-
vidade no nosso Pais.

:l " %

Os srs. Ministro do Interior e das Obras
Publicas e Comunicacodes e sub-seeretiario
da Assisténecia Social, directores do Sanato-
rio e o Governador Civil de Castelo Branco
e outras entidades foram conduzidos, em
comboio especial a Covilha, onde chega-
ram as 12 horas do dia 11 do corrente,
afim de mauguvarem o referido estabele-
cmwnto clinico.

" Qs visitantes eram aguardados, na esta-
¢io do eaminho de ferro, pelas autorida-
des locais.

Formou-se em seguida um cortejo de
automaéveis, que se dirigiu as Penhas da
Saide, onde as 13 horas foi servido um al-
moeco, no fim do qual falou o sr. dr. Luiz
Baptista, presidente da Camara Municipal
da Covilha, para enaltecer a obra, que
pouco depois as entidades oficiais inaugu-
raram.
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rogresso Ferroviario

do BRASIL

Licgacao do Norte com o Sul do Pais

grande o progresso ferroviirio do Brasil.
— Ultimamente, os caminhos de ferro brasilei-
ros entraram numa senda de desenvolvi-
mento notavel. Bastard dizer que se vai
ligar ferrovidriamente o Norte com o Sul do Pais.
O chefe do govérno acaba de aprovar néste senti-
do o Plano de Viacao Nacional, que permifirda a
realisacio desse importantissimo problema, a res-
peito do qual assim se manifestou o Sr. Ministro
da Viacao:

«<As ligagoes ferrovidrias do Norte com o Sul do
Pais vém, ha muito, sendo consideradas como em-
preendimentos do maior relévo econémico e recla-
mo da mais alta importincia para a defesa nacional.
Ultimamente, vinham tomando vulto os trabalhos
dessas liga¢oes, concedendo o Govérno créditos
diversos, orcamentdrios e especiais, com que foram
retomadas e prosseguidas construgoes ferroviirias
em diversas diversas regioes do Brasil. Esses recur-
sos, entretanto, nao permifiram a mobiliza¢do de
todos os esforgos para, em curto prazo, e segundo
um plano preestabelecido de execucao sistemédtizada
e desdobramento racional dos trabalhos, se conelui-
rem todas as linhas, proléngamentos e interligagoes
Necessarias reclamadas. ,

O Plano de Viag¢ao Nacional, aprovado pelo de-
creto n.’ 24.497, de 29-6-34, fixando as directrizes
do sistema ferrovidrio brasileiro, ioi a primeiro
Passo e o ponto de partida para a obra que vem
realizando o (Govérno, no sector das vias férreas
€ que tomard agora vulto excepcional, com a inten-
sificacao dos trabalhos das construcoes das ligagoes
do norte com o sul, cujo Plano (Quadrienal, organi-
zado pelo D. N. E. F., acaba de ser aprovado pelo
decreto-lei n.* 6.646, de 29 de Junho passado. Foram
Consideradas, no plano Quadrienal, como de maior
impOrti‘incia, as seguintes ligagdes, com trechos em

L T

triafego, em construcao e por atacar: «) Rio-Natal,
com 3.739 quilémetros; 4) Rio-Sao Luiz do Mara-
nhao, com 3.708 quilémetros; ¢) Recife-Sao Luiz do
Maranhao, com 2.423 quilémetros.

Além dessas ligacoes principais, outras de'me-
nor vulto e extensiap foram previstas, como as se-
guintes: a) da E. F. Nazaré com a V. F. F. Leste
Brasileiro, com 58 km.; 4) da E. F. do Piaui com
a E. R. Sao Luiz-Teresina, com 170 km. ; ¢) da E. F.
Mossoré com a Réde de Viagao Cearence, com 94
km.; d) de Alagoinhas a Feira de S."* Ana, na Via-
cio F. F. Leste Brasileiro, com 82 km.. Foi ainda
incluida a importante variante Cruz das Almas-
-Concei¢ao da Feira, na V. ¥. F. Leste Brasileiro,
com que se encurtari o percurso da ligacio Rio-
-Natal, evitando-se também o trifego em tre-
chos de condig¢odes técnicas desfavoriveis a trac-
¢do, e prevista a conclusiao do prolongamento da
E. F. Central de Pernambuco até Afogados de In-
gazeira.

Na liga¢iao do Rio- Natal, nao considerado o tre-
cho de 236 km. Montes Claros-M. Azul, a ecargo da
E. F. Central do Brasil, estio em construgoes 304
km. em grande parte com o leito pronto, faltando
atacar 96 km. entre o Saco da Onca e Monte-Azul,
Ha na ligagao Rio-Sao Luiz do Maranhao (conside-
rando-a a partir de Paraguassi, na V. F. F. Leste
Brasileiro, por ser o trecho Rio-Paraguassii comum
a esta e a Rio-Natal), em construcao, cérea de 152
km. em grande com leito pronto, e 488 km. por ata-
car, éstes no trecho Paulista-Terezina. Na ligagao
Ricife-Sao Luiz do Maranhao hd, no momento, em
construg¢ao, cérea de 114 km. com uma extensio de
80 km. de leito pronfo, e por atacar céreca de 337
km. Nas demais ligagoes secundirias variantes e
prolongamentos, hd servigos de prosseguimentos,
que, agora, gracas aos recursos concedidos, terao
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maior intensidade e prazos certos para a sua con-
clusao. |

O aspecto mais importante do Plano Quadrienal,

€ que a intensifica¢ao dos trabalhos nao se faz si-
multaneamente, em todos os trechos com o mesmo
ritmo. Ao contririo, foram cuidadosamente estuda-
dos os virios factores que teriam que'influir na
preferéncia, pela conclusio desta ou daquela liga-
¢do, ou déste ou daquéle trecho. Assim, na primeira
Tase, intensificar-se-ao os trabalhos do trecho Saco
da Ong¢a-Monte Azul e providenciar-se-a a aquisicao
de trilhos para assentamentos, nos trechos das trés
liga¢odes principais, jd com leito pronto, e num total
de céreca de 480 km. de linha, a serem incorporados
a rede ferrovidria do pais. Na segunda ainda tém
preferéncia os trabalhos das ligagoes principais,
prevendo-se a conclusao do trecho Saco da Onga-
-Monte Azul, numa extensao de 96 km.; com o que
se terd realizado a mais urgente e mais reclamada
ligacao ferrovidria do Brasil: Rio- Natal. Na ter-
ceira, isto 6, em 1946, sio os trechos (‘ampina
(Grande-Patos e Teresina Paulista, respectivamente,
nas ligagoes Recife-Sao Luiz do Maranhio e Rio-
-Sa0 Luiz do Maranhao, para os quais convergirao
os maiores esforcos, a par dos trabalhos que se
realizarao nas ligagoes secanddrias, estando previsto
o assentamento de linha, em cérca de 450 km. E,
na quarta fase do Plano, chegario a térmo todos
os trabalhos, e em especial os das ligacoes Rio-Sio
Luiz do Maranhao e Recife-Sio Luiz do Maranhao,
prevendo-se o assentamento de linha numa extensao

de1.027 km. distribuidos por sete trechos diferentes.»
Convicto de que o govérno realiza, no momento,

a maior obra ferrovidiria do pais, o titular da Via-

¢do deeclarou ainda:
«Ter-se-d, assim, em quatro anos realizada, em

extensdo e vulto, a maior obra ferrovidria do pais.
O total da despesa prevista para excucao do Plano
(Quadrial é de 665.032.810,00 de cruzeiros, sendo os
recursos concedidos anualmente, mediante proposta
do Ministério da Viagao. E factor da maior impor-
tancia, na execugdo do Plano Quadrienal, o forne-
cimento de trilhos, cuja aquisi¢io no mercado nor-
te-americano é por igual difieil e imperativa, mas
nao faltarao esfor¢os do nosso govérno e bda von-
tade e coopera¢io da nagdo amiga para que, a
tempo e em quantidade suficiente, nao falte o ma-
terial mais necessdrio a execugio de tao patridtico

ewgrandioso empreendimento.
Os recursos que o govérno federal poe agora a

servigo déste Plano Quadrienal vém dar mais um
passo para a nacionalizag¢ido do parque ferrovidrio
brasileiro. Ajustado em objectivar o ideal que se
propds, de ligar entre si os sistemas regionais de
transporte, que haviam resultado das influéncias
federalistas excessivas, o govérno do presidente
Vargas ndo se poupa a esforcos para alcancar o
seu alto propdsito politico de criar a grande rede
brasileira de caminhos de ferro.»
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Os nossos Car;minhos de Ferro

transportaram no més de Junho

3.613:494 passageiros

Viajaram em Junho passado mais 347.529 pes-
soas que um ano anfes.

Os caminhos de ferro nacionais transportaram,
durante o més de Junho déste ano, 3.613.494 pas-
sageiros, contra 3.265.965, em igual més do ano
passado.

Também no transporte de mercadorias houve
aumento, embora mais moderado. Assim, enquanto
em Junho de 1943 o trifego fora de 439.174 tone-
ladas tanto em pequena, como em grande veloci-
dade, em Junho do ano :lecori*ente, ascendia a um
total de 446.077 toneladas.

Recceitas totais do trafego

Em Junho do ano corrente as receitas totais do
trafego ferrovidrio, no continente, atingiram 51.781
contos contra 43.104, em Junho de 1943, correspon-
dendo 17.125 contos ao transporte de passageiros
e 34.656 ao transporte de mercadorias.

Durante o més de Junho do ano corrente, fo-
ram vendidos 3.616.484 bilhetes para transporte de
passageiros, mais 347.529 do que em igual més
de 1943.

O transporte de mercadorias atingiu 446.077 to-
neladas, mais 6.903 do que em Junho de 1943.

EEm bilhetes vendidos, nao contando com a Com-
panhia de Caminhos de Ferro Portugueses, é a So-
ciedade do Estoril que figura com maior niimero :
841.727, em Junho de 1944, contra 720.381, em Ju-
nho de 1943. A receita atinge 1.671 contos contra
1.455 em Junho de 1943. ! _

Para a Companhia do Norte de Portugal, o nt-
mero de bilhetes vendidos atingiu 288.637 em Ju-
nho de 1944, inferior ao registado em Junho de
1943, que foi de 291.988, |

Para o Vale do Vouga, o movimento de passa-
geiros é expresso por 135.321 bilhetes, vendidos
em Junho de 1944, contra 127.614, em Junho
de 1943.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
cgueses registou a venda de 2.146.601 bilhetes, ent
Junho \c’le"1944, mais 202,945 do que em Junho
de 1943,
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A Cuersa

e od Caminflos de Ferro

CV

A «R.» diz:

— E.stugarda, importante centro ferroviario para
o exército alemao, foi bombardeada duas vezes em
quatro horas e meia.

— Formagdes aéreas tomaram como objectivos
as estacoes ferroviarias em Kaiserlautern.

—0 S. Q. G. A. revelou que o exército ameri-
cano estd a usar novos canhds, entre os quais se
encontra um obus de 240™ montado em rodas,
que, normalmente, era conduzido em vagdes de
caminho de ferro.

— Bombardeiros médios atacaram linhas férreas
e pontes no Vale do P6 e ao norte da zona de ba-
talha na Itélia.

— Avides pesados das bases da Italia bombar-
dearam um parque ferroviario de Rosenheim,
entre outros objectivos.

— Cacas-bombardeiros atacaram objectivos da
réde de comunicacdes inimigas, cortando linhas
férreas, e atacando combéios e transportes ferrovia-
rios na Honlada, Ocidente da Alemanha e nas
areas de Zwolle, Zutphen, Anerspoort, Neuss,
Krefeod, Hamm e Lissendorf. Bombardeiros mé-
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dios visaram a ponte do caminho de ferro em
Moedijk, 24 kms. a sueste de Roterdio.

—A «R. A. F.» enviou uma formacio de mil
Lancasters e Halifaxes para atacar o grande centro
ferroviario em FEssen.

— Formacdes aéreas atacaram as linhas férreas
de reabastecimento ao longo do sector Maizieres-
-les-Metz.

— No ataque & represa de Dieuze as bombas
que atingiram o alvo fizeram uma enorme cratera
do lado ocidental, produzindo assim uma avaria
importante para o sistema de comunicacdes alemas:
a estrada e linha férrea nessa zona estdo cobertas
de dgua até a altura de 70 centimetros.

— Bombardeiros pesados atacaram instalacdes
ferroviarias na Alemanha e parques ferroviarios
na regido norte e ocidental da Hungria. Cacas al-
vejaram outros objectivos ferroviarios também na
Hungria. Foi realizado um ataque a uma ponte
ferroviaria no norte da Italia, Cacas-bombardeiros
atacaram combdios de abastecimentos. Qutros
aparelhos atacaram um parque ferrovidrio em
Maribor, no Jugoslavia.

— Um avido da armada inglésa atacou, de noyo,
as linhas ferroviarias na drea de Volos, destruindo
uma locomotiva e danificando outra.

— Bombardeiros da R. A. F. atacaram Neuss,
cidade préoxima de Dusseldorf, centro ferroviario e
porto fluvial na margem ocidental do Reno. Neuss
4 um entroncamento de muitas linhas ferrovidrias
que partem para diversos sectores da linha Siegfried.

— Na regido a ocidente do Reno, os cacas-bom-
cortaram linhas férreas em muitos

pontos.

— O comunicado do S. Q. G. A. diz: «as nossas

tropas combatem nos arrebaldes de Hertogenbosch

Um combdio estilo aerodindmico em uso nos Estados Unidos
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e cortaram a linha férrea, tanto ao norte como ao
sul da cidade. Uma poderosa formacao de bombar-
deiros alvejou comunica¢des ferroviarias na Ho-
landa e na Alemanha ocidental. Nas regices de
Hanover e de Cassel foram destruidas mais de
cem locomotivas e muitos vagoes de carga:»

— Bombardeiros pesados e médios atacaram
pontes e comunica¢des ferroviarias no Vale do Pé.
Aparelhos do Comando costeiro e dos Balcans
bombardearam o triafego ferroviario na Albania
e na Jugoslavia.

—Aparelhos britanicos bombardearam o trafego
ferroviario na regido de Katarine, na costa ociden-
tal do golfo de Salonica. Foram destruidos dez va-
g0es e uma locomotiva e outras concentra¢des de
vagoes.

— A cidade de Dortmund, que sofreu agora
g¢randes ataqueg, era o mais importante centro de
trafego do Ruhr, depois de Duishurgo. As suas
vias férreas e podrto estavam a ser utilizados, em
grande escala, para enviar abastecimentos para a
frente ocidental. A sua destruicdo é especialmente
grande & volta da principal estacio de passageiros
e do parque de mercadorias.

——-Cacas e bombardeiros atacaram transportes
ferroviarios na Alemanha ocidental. Mais de 1.200
bombardeiros pesados com uma escolta de 500 cacas
voltaram a atacar, de dia, os parques ferroviarios
de Hmam.
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— Foram bombardeados parques de locomotivas
e de vagoes e cortadas linhas férreas, na Alema-
nha ocidental. Bombardeiros médios e ligeiros ata-
caram as pontes ferroviarias de Bad-Munster,
Fns-Kirchen e Ahrweiler, e o entroncamento
ferroviario de Nohfelden.

— s soldados canadianos avancaram sobre
Walcheren, depois de terem atravessado o caminho
de ferro.

— A artilharia atingiu um paiol de municdes
proximo da via férrea principal, através de Aix-
-la-chapelle. Foram feitos repetidos ataques aos
parques ferroviarios na parte meridional da cidade.

— Na area da Renania, bombardeiros ligeiros
atacaram instalacoes ferroviarias, e entroncamentos
e pontes na area de Sarrebruque.

— Atacando as comunica¢des no sector de Aix-
-la- chapelle, bombardeiros médios e ligeiros com
escolta de cacas, bombardearam a ponte do cami-
nho de ferro que atravessa o rio Erst, em Greven-
droich, bem como a ponte ferroviaria em Ahrweiles.

— Bombardeiros pesados das bases da Itilia
atacaram os parques ferrovidrios de Banhida e de
Szekesfehervar, na Hungria. |

— Cagas-bombardeiros atacaram objectivos fer-
rovidrios nas areas de Amesfoort e Appledoore,
na Holanda.

— Bombardeiros médios e pesados alvejaram
parques ferroviarios em Bronzola, na Jugoslavia.

Bateria ferrovidria pesada alemd em accfio nas costas do Canal da Mancha
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O nosso numero especial

dedicado ao Vale do Vouga

Recebemos um amével e lisongeiro oficie da
Sociedade de Construcao e Explora¢iao de Caminhos
de Ferro no Norte de Portugal, Linha do Vale do
Vouga, felicitando-nos pelo nosso niimero especial
dedicado aos C. F. do Vale do Vouga.

Desvanece-nos, sobremaneira, a cativante genti-
leza, mas devemos confessar que, se algum éxito
tivemos, o devemos ao concurso de todos que con-
tribuiram para o referido ntumero, e, em especial,
A administracaio da Companhia e ao respectivo
Director de Explorag¢ao, conforme ja tivemos oca-
siao de salientar.

Transcricoes

O brilhante semandrio regionalista Defesa de
Espinho apreciou, em termos que muito nos lison-
geiam, o nosso nlmero especial consagrado ao
Vale do Vouga.

Ao referir-se 4 stimula duma entrevista que o
nosso enviado especial teve com o seu director,
sr. Benjamim da Costa Dias, aponta um salto tipo-
grifico que «<estebelece certa confusio entre a
«Liga dos I. Gerais de Espinho» e a «Liga de De-
fesa e Melhoramentos da Barrinha de Esmoriz»
dando como pertencentes & primeira os nomes dos
membros de direccao desta ultima colectividade».

Que nos releve o distinto jornalista o involun-

tario «salto».

De A Voz

«Bsta revista, dirigida pelo nosso prezado cama-
rada Carlos d’Ornellas, dedicou um excelente ni-
mero aos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.
E uma excelente monografia daquela linha, acom-
panhada de noticia dos concelhos por ela servida,
com mencao de grande parte do comércio local.
Numerosas gravuras ilustram o texto déste nimero,
pelo qual felicitamos a direc¢ao da revista.»

Do Didrio da Manha

\ . - .
<A Gazeta dos Caninhos de Ferro, a mais antiga
dag revistas portuguesas, publicou, em 1 do cor-

-

renfe, um numero dedicado 4 regido do Vale do
Vouga, que é das regides mais belas e industriosas
de Portugal.

Constituem #éste nimero umas 256 pédginas,
em que, afora a publicidade, se 1& tudo o que
toca as belezas naturais daquela regiao, ao seu
coméreio, 4 sua industria, e, a0 mesmo tempo, aos
servicos prestados pela Comqganhia dos Caminhos
de Ferro do Vale do Youga, no progresso dessa
regido. Todo o nimero, pelo seu aspecto e profu-
sdo de belas gravuras, honra os seus colaboradores,
bem como as oficinas gréaficas daquela conceituada
revista.»

Das Nowvidades

«() excelente niimero agora publicado por esta

" acreditada Revista, profusamente ilustrada e cons-

tituindo um documentdrio cheio de interésse, é
dedicado a Lisboa eao Vale do Vouga, que atravessa
uma das mais lindas e industriais regioes do pais, e
a obra de prosperidade dessa mesma regiao, reali-
zado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga.

E uma justa 1101nena0‘em a que gostosamente
nos associamos.

Como no artigo de apresentacao déste niimero
especial se escreveu, <¢a industria’ e o coméreio
florescente do Vale do Youga devem importante
parte do seu triunfo aos Caminhos de Ferro da
regiio». K ainda, por igual, o Turismo, ao qual o
caminho de ferro, inaugurado em 1908, deu um
notivel impulso e largamente facilitou.»

Os nossos parabéns pelo excelente niimero aos
seus organisadores.»

Do Jornal de Sintra

«Temos presente o n.° 1363 da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro importante revista que trata de
comérecio e transportes, economia e financas, electri-
cidade - e telefonia, obras piiblicas, navegacio e
aviagao, agricultura e minas, engenharia, indistria
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e turismo, e de que ¢é director e proprietdrio o
nosso prezado camarada Carlos d’Ornellas.
Contém esta edi¢ao especial 260 pdginas, pro-
fusamentes ilustradas e colaboradas. A capa, lito-
grafada e muito sugestiva, é da autoria de Ilberino
dos Santos. Inteiramente dedicada aos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, éste niimero da Gazeta
pode considerar-se uma edi¢gio monumental.
Parabens aos respectivos organizadores.»

* * *

O Despertar (De Cambra)

«O n. 1363 desta importante publicagio que,
sob a distinta direc¢iao do sr. Carlos d’Ornellas, se
publica na capital do Pais, é dedicada & regiio do
Vale do Vouga.

Trata-se de um niimero especial de 256 paginas
que muito enobrecem nao 86 a direc¢iao desta ex-
pléndida revista como uma <zona de trabalho que
se impoe pela sua qualidade e grandeza, e persis-
téncia da sua gente laboriosa, hospitaleira e boa».

A Nag¢ao muito se enaltece com o trabalho chgno
da (Gazeta dos Caminhos de Ferro.»

Y e

De O Povo Algarvio

«Esta interessante revista acaba de publicar um
excelente nimero, dedicado aos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga. i

Neste niimero, além de i inserir interessantissimas
fotografias sdbre a mais pitoresca linha dos cami-
nhos de ferro de Portugal, traz também alguns ar-
tigos de valor.
~ Apresentamos 0s nossos cordiais cumprimentos

a Gazelta dos Caminhos de Ferro, fazendo votos
sinceros pelas suas prosperidades.»

Da Vida Ribalejana

«Dedicado aos ((aminhos de Ferro e a encanta-
dora regiao do Vale do Vouga, recebemos o n.’ 1363
desta expléndida revista de comércio e transportes,
economia e financas, engenharia, industria e tu-
rismo, que o ilustre jornalista e nosso querido
amigo sr. Carlos d’Ornellas dirige com muito brilho
e inteligéncia. _

E um belissimo niimero de cérea de 300 péginas,
impressas em bom papel e profusamente ilustradas
e a colabora¢io é variada e brilhante, como de
costume. A capa é um interessante e artistico ar-
ranjo de Ilberino dos Santos.

Ao ilustre director e redac¢ao da Gazeta dos
Caminhos de Ferro apresentamos as nossas melho-

res felicitagoes.»
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Da Demoerocia do Sul

«Numa explendida edi¢io dedicada aos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, publicou-se o n.° 1363
da importante «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
com data de 1 de Outubro corrente.

Insere artigos descritivos do valor e atividades
das principais povoagoes servidas por aquela linha,
uma das mais pitorescas do nosso pais.»

* * #*

Da Gazeta de Coimbra

«Desta revista quinsenal acabamos de receber o
seu nfimero de 1 de Outubro.

Trata-se de um niumero especial, dedicado a
regiao do Vale do Vouga, com 256 pdginas, a que
nao falta a mais variada colaborac¢do e um precioso
documentdrio fotogrifico.

Mais uma vez se verifica a superior orienta¢ao
que, sibiamente, o seu Director, Carlos d’Ornellas,
tem sabido manter.»

* & *
Da Gazela de Cantanlede

«0 seu tultimo ntimero, de 256 pdginas, inteira-
mente dedicado a regiao do Vale do Vouga, cujas
encantadorasbelezas sio justamente ali salientadas,
constitui um 1ntel‘essante volume de arquivo das
indiscutiveis riquesas da “famosa zona que a linha
do Vale do Vouga atravessa e serve. Muitas ilustra-
cdes, muitos artigos, importantes informes sobre o
valor artistico, cultural e industrial da linda regiao,

‘num arranjo digno de louvor que lhe nao rega-

teamos.»

T

Do Correio de Feira

«Com um sugestivo niimero de 250 e tantas
pdginas e uma capa belamente ilustrada, éste antigo
orgao defensor da classe dos ferroviarios de Por-
tugal festejou a passagem de mais um ano de pu-
blicacao, dedicando ésse niimero aos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga.

Nas suas paginas encerra uma profusao de
anuncios do comércio e indistria da regiio atra-
vessada pela linha do Vouga, publicando artigos ©
referéncias descritivas das terras beneficiadas pela
mesma linha.

A Vila da Feira sao dedicadas 13 pdginas, algu®
mas com a descri¢ao das antigas Terras de Santa
Maria, seu Castelo e mais vistas, outras ocupand0
cinquenta e tantos anuncios do seu comerecio ©
industria. AW

E um niimero que faz honra aos seus organisd-

~dores e i tipografia onde foi confecionado.»





















