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Revista quinsens:

. ‘CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Caminhos de Ferro no Mundo

futuro dos ecaminhos de ferro é tao

incerto, no nosso tempo, como qual-

quer outra actividade. I interes-
sante, por isso, considerar como estava
distribuida a sua posse antes da guerra.
Vamos expoOr alguns dados, indicando a
quilometragem dos eaminhos de ferro, dis-
tribuidos por categorias e quais sao estas,
baseando o nosso estudo nas trés seguintes
divisOes gerais:

[. — Linhas de propriedade do KEstado
e por éle exploradas.

II.— Linhas de propriedade do Fstado e
exploradas por Companhias ou outra forma
de «quési propriedade do Estado», e que
éle explora.

[I1. — Companhias particulares proprie-
tdarias e administradoras, ao mesmo tempo.

.

~ Em virtude dos numerosos vinculos
existentes entre os caminhos de ferro e o
Estado, e dos graus que vio, desde a com-
pleta propriedade e exploraciao pelo Estado
até A das Companhias privadas, ndo é pos-
sivel determinar, de forma précisa, dentro
\de qual das trés categorias devem ser colo-
cados alguns caminhos de ferro. Em tais
casos baseou-se a categoria em factores
relativos.

Deve dizer-se que, em certos casos, a
decisao tomada para esta classificacho é
um tanto arbitrdria, como se vé pelos
EXemplos seguintes:

1. Austria. — Afora algumas linhas se-
cundérias, os primitivos Caminhos de Ferro

Federais da Austria manejavam todo o sis-
tema ferroviario déste pais, mas uma con-
sideravel proporcao do sistema era ainda
da Companhia do Caminho de Ferro do
Sul, a qual estava arrendado, sendo, pois,
esta, simplesmente, uma Companhia finan-
ceira. A extensdo total foi incluida na II
divisdo, a dos caminhos de ferro proprie-
dade do Estado e por éste administrados.

2. Swuica.— Enquanto os caminhos de

ferro Rhaetian e Bernese-Alpes pertencem
: | I

a Companhias proprietarias e administra-
doras, os seus capitais foram, na maior
parte, suli)scrit.dsl pelos cantoes Grisons e
Berne, respectivamente, aos quais ainda
pertencem, e nio podem ser considerados
como linhas de Companhias privadas no
reconhecido sentido britanico. Foram in-
cluidas no grupo II.

3. India.—— As estatisticas dos caminhos
de ferro da India distinguenm 14 formas de
propriedade entre os caminhos de ferro e
o Estado.

Os numeros que seguem tratam, em
cgeral, do ano de 1938, ou 1938-39, no caso
dos caminhos de ferro cujos anos economi-
cos principiam em outro més sem ser de-
zembro, pois éste €é o ultimo periodo do
qual temos ntiimeros seguros. Nao se tomou
em conta a transferéneia dos caminhos de.
ferro, em resultado de mudancas territo-
riais, de novas construcoes ou de abandono
de linhas, nem de mudancas de tipo de pro-
priedade desde aquéle ano.

Tomaram-se em conta, todavia, outras
modificacdes recentes, tais como a aquisi-
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cao pelo Estado, de todas as principais
linhas em Espanha e a progressiva raciona-
lizacdo das linhas da Suéeia. Em ambos os
casos, a regra em questido nao se tornou
efectiva completamente em 1939, mas, como
as conseqiiéneias serao permanentes e sem
vinculo com a guerra, eremos que condu-
ziria a conclusdes erroneas, se ignorasse
mos estas mudancas.
As estatisticas referem-se somente as
linhas principais abertas ao trafego publico,
sem incluir as seguintes:

a)-— Os ecaminhos de ferro loecais, cons
tituidos independentemente; as linhas
déste tipo estdo incluidas, todavia, quando
formam parte do principal caminho de
ferro de um pais.

b) —Os caminhos de ferro eléetricos.

¢) — Os caminhos de ferro subterri-

neos.

d)— Os caminhos de ferro destinados a
exploracdes mineiras e as de fomento.

Outras dificuldades hao de aparecer
para fixar a propriedade exacta, pelo facto
de a definicao dos termos <«caminhos de
ferro» e do método para relinir os ntime-
ros variarem de pais para pais, visto éstes
niao serem de modo algum comparaveis,
quando se trata de diferentes paises. Toda-
via, os dados relativos a alguns, especial-
mente as Americas Central e do Sul, e
outros, sem importineia, relativamente,
sdo incompletos e duvidosos. Nestas cir-
cunstancias, certos paises e caminhos de
Jerro foram omitidos, mas a sua extensio
¢ insuficiente para exercer qualquer efeito
nos nameros totais relativos a cada uma
das formas de propriedade.

As linhas de via estreita, quando formam
parte do prinecipal sistema ferroviario de
um pais, por exemplo, na Bulgéria, Suica
e Itdlia, estdo incluidas; mas aquelas de
esta mesma via que se encontram organi-
zadas independentemente sio consideradas
linhas loecais e estdo excluidas, excepto em
poucos casos, tais como o caminho de ferro

Reovista quinzena

Rhaetian, na Sui¢a, e o do Pireu-Atenas-
-Peloponeso, na Grécia, pois tem caracte-
risticas de linhas prineipais bem defini-
das.

Em certos casos, as estatisticas sao
aproximadas por varios motivos; nem sem-
pre foi possivel evitar repeticoes ou obter
informacoes oficiais completas. Como, po-
rém, o proposito prineipal é indicar o grau
até onde os caminhos de ferro sio proprie-
dade do [Estado que se encontram sob a
sua administracao, e nao formar um re-
gisto estatistico da extensdo mundial, con-
sidera-se que certo grau de aproximacao
nao prejudicara as suas conclusoes essen-
ciais. 2

Damos a seguir o quadro da distribui-
¢ao relativo a Europa:

Extensiio CATEGORIAS
PAISES em L I
kms, I 11 111
Austria . 5.681 5. 681 ’ ’
Bélgica . 5,153 > 5.153 )
Bulgdria 3., 367 3.367 | > »
Checoslovaquia | 12,430 | 10.5256 | 1.905 :
Dinamareca. . . . } 2 388 2,388 > »
Estonia . 1,484 1.434 > »
Finlandia . | 5.549 5.549 » »
JEPRNGN ot iy 511 R0 A TS » 42.712 »
Alemanha ., | 04,327 | 54,327 » »
Gra-Bretanha . | 31,891 > » 31,891
Grécia . 2.636 1.324 » 1.312
Holanda R (ER- %5 T ) 3.314 »
Basgries N2 8.095 7.821 . 274
LIRS 50 A RO R 4.739 » » 4.739
IEREMRY ) (o0 51500 o el e b TGN T 165120 » .
Jugoslavia. ,, . . . 9,503 9.503 > »
Letonia . . o i 3.222 3.222 > >
Lituania o ek SRS 1.685 1.685 - .
NORUORA 1 oa W s il i 3. 827 3.827 » M,
Polomia‘e. « o7 A wonl 20,448 | ' 19.920 > h23°
ROBRER) T o T 2.794 » 2.541 263
Roménia, + . .. | 11.306 ] 11.306 » »
Espanha ., . . , ] 12,432 | 12,432 » »
Suéeia o reesin (5 T8, 3R 1 V10, 980 > 2.173
1)y g SRR Rt I 2 T 2,987 526 »
Turquia europeia ., .| 338 338 » '
Russia (') . . 88.511 | 88.511 » »
Totais . . 370,631 | 273,315 | 56,151 | 41.165
| e

(') Ineluidas as linhas da Asia

Para completar éste estudo, publica-se
a seguir o resumo total da distribuicdo, no
mundo, dos Caminhos de Ferro, segundo
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as trés referidas categorias dos seus pro-
prietarios, respectivamente I, II, e I1I:

CATEGORIAS

Extensiio
CONTINENTES em e
kms. 1 ‘ 11 111

Europa 870.631 | 273.515 | 56.151 | 41.165
Asia 139.996 | 101.188 | 27.773 | 11.135
Africa Yok 64.768 | 47.446 | 7.787 9.535
Amériea do Norte . 174,880 | 54.452 |  » | 420,428
América do Sul 97.723 | 45.592 352 | 51.779
Australdsia . 49.634 | 49,188 > i 446
Totais. ‘ 1,197.632 | 571,081 | 92.063 : 534, 488

! A

5 interessante salientar que as Compa-
nhias de caracter privado sé6 predominam

nas duas Américas, sendo a maior parte

dos caminhos de ferro, nos outros Conti-
nentes, propriedade ou quasi propriedade
do KEstado, embora a mesma quilometra-
gem explorada nas Américas do Norte e
do Sul faca com que metade quési da ex-
tensdo total do mundo esteja compreen-
dida na categoria das Empresas particula-
res. Nao é nosso proposito apreciar as van-
tagens ou desvantagens das vérias formas
de propriedade ferrovidria do Estado, mas

simplesmente indicar, tdo exacta quanto

possivel, a posicdo existente antes da
guerra actual, na esperanca da utilidade
déstes meios de informacao. |

£ necessario salientar que, em geral,
08 ntiimeros se referem s6 a sistemas ferro-
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vidrios de cardeter prinecipal ou aos que
podem considerar-se como formando parte
de 'um déstes sistemas. A variada natureza
do material estatistico disponivel impediu,
nao obstante, o adoptar-se uma regra
fixa e uma rigorosa estabilidade para in-
cluir os caminhos de ferro em todos os
¢asos.

Se todos houvessem sido incluidos, a
propor¢ao das Cowmpanhias particulares
teria sido um tanto maior, pois é freqiiente
0 caso de, nos paises onde os sistemas prin-
cipais estdo na posse do Govérno, as linhas
locais serem exploradas por Companhias
ou outros interésses privados. Exemplos
notaveis de paises que dispoem de conside-
-avel extensdao de tais linhas privadas sio
a Suéeia, a Suica, a Espanha, a Alemanha,
a Italia e o Japdao. Mesmo nestes casos, a
expressao «Companhias administradoras»
pode ser aparente, pois embora a forma
legal de administracao possa ser uma Com-
panhia, muito do seu capital, e, portanto,

da sua propriedade, pode corresponder a

uma autoridade local ou a qualquer outro
corpo do Estado.
Apresentam-se

também  dificuldades

acérca da distin¢do entre certo tipo de ca-
minhos de ferro e carros eléctricos; alguns
paises incluem linhas industriais, como as
que servem nas zonas carboniferas, fabri-
cas e oficinas, e outros paises, pelo contra-
rio, excluem-nas.
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Revista quinzenat

O nosso numero especial

dedicado ao Vale do VYouga

Inspector Manuel Martins Almeida

Por involuntirio lapso, que somos 0s primeiros
a lamentar, chamamos, no nosso tltimo exemplar,
(nimero especial do Vale do Vouga) ao Inspector
da .Companhia dos Caminhos de FKerro daquela
regiao, «Ferreira de Almeida», quando, na verdade,
o seu nome correcto ¢ Manuel Martins Almeida.

(Que nos perdoe o mui digno Inspector e nosso
amigo, éste lapso, que, repetimos, foi de todo o
ponto involuntério.

Errata

No artigo do ilustre director da Exploracao da

C. C. F. do Vale do Vouga, engenheiro T. Ferreira
de Almeida, publicado no nosso penultimo nimero,
a pags. 386, na 2. coluna; onde se compos: o fu-
turo que a espera. .. e nos separa, ., —deve ler-se:
o futuro que a espera... e nos esperda. , . ~

Transcricoes

Na sua apreciada seccao «Dia a Dia», 0 nosso
presado colega Jornal do Coméreio referia-se nos
seguintes e cativantes termos, ue muito agradece.
mos, ao nosso niimero especial, dedicado ao Vale

do Vouga:

«Consagrado a regiio do Vale do Vouga publi-
cou a Gazeta dos Caminhos de Ferro um niimero
especial em que se destacam a amplitude da cola-
borac¢ao, o perfeito desenvolvimento dos assuntos
e o aspecto grifico que os enquadrou. Com éste
egpléndido trabalho de divulgac¢do e propaganda
Jcompriu o prestigioso orgio dos interésses ferro-
viarios um aspecto valioso da sua missdo: destacou
o importantissimo papel desempenhado pela linha
férrea do Vale do Vouga no desenvolvimento
econOomico e social desta regiio que jd se apresenta
como um dos grandes valores actuais da vida por-
tuguesa. »

Néste niimero encontra-se, realmente, tudo o
que importa ao conhecimento da regiio do Vale do
Vouga em todos os seus aspectos fundamentais: in-
diistrias, comércio, vida municipal, turismo, activi-
dades agricolas; e tudo isto se engloba na pres-
pectiva de onde se puseram a prova as vontades
progressivas de muitos homens de iniciativa e larga

visao criadora. Iiste niimero da (fazeta dos Cami-
nhos de Ferro é, efectivamente, uma revelac¢io e
uma condigna homenagem. Com éle se lionram a
velha revista e os que a dirigem, em especial o es-
clarecido jornalista Carlos d’Ornellas que tem con-
sagrado ao seu desenvolvimento as grandes apti-
does de que é dotado.

A realizag¢ao gréfica é notdvel sob todos os as-
pectos e concorre para o eéxito -desta brilhante
edicaos.

Do Didrio de Nolicias :

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro publicou um
nimero especial, de grande formato, luxuoso de as-
pecto, dum indiscutivel bom goésto grifico, dedi-
cado a regiao lindissima do Vale do Youga, pleno
de elucidacoes e ilustrado por muitas imagens das
suas cidades e vilas e dos seus panoramas mais ce-

lebrados».

Do Didrio do Alentejo:

«T'emos presente o niumero especial desta cate-
gorizada revista, dedicado aos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga.

E uma edi¢ao profusamente ilustrada, muito
bem colaborada e com primoroso aspecto grifico,
que representa um brilhante triunfo jornalistico.

As nossas felicitacoes».

Do Jornal de Abrantes :

«Recebemos o n.” 1363 déste més de Outubro,
com 256 péginas, dedicado A linda regiio-do Vale
de Vouga e ao seu caminho de ferro.

Esta simpatica revista de que é director Carlos
d’Ornellas, num formiddvel esforc¢o, conseguiu dar-

-nos um documentdrio completo duma das mais lin-

das regioes do Pais e das suas actividades indus-
triais e comerciais que pesam grandemente na eco

nomia do Pafs.
As nossas felicitacoes & Gazeta dos Caminhos

de Ferro pela sua interessante realiza¢ao»,
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As condicoes de trabalho dos Ferrovidrios

¢ do pessoal das Carris de Lisboa ¢ Porto vao ser de novo reguladas

Foram enviadas para o Didrio do Governo, pelo
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes e Sub-
secretariado do Estado das Corporacoes e Previdéncia
Social, duas portarias relativas 4 situacdo profissional
e econémica do pessoal dos Caminhos de Ferro e dos

carros . eléctricos.
O texto do primeiro diploma é do teor seguinte:

«Pelas portarias de 10 de Outubro, 10 de Novem-
bro e 23 de Dezembro de 1942, e 20 de Janeiro, 27
de Fevereiro e 8 de Abril de 1943, subscritas pelo
Ministro das Obras Piblicas e Comunicagoes e pelo
Subsecretirio de Estado das Corporagdes e Previden-
cia Social, foram estabélecidos limites minimos de
ordenados e salirios e condicoes de prestacio de
trabalho para, o pessoal das empresas ferrovidrias.

Convem agora verificar o alcance e a projecgao
efectiva dessas medidas, 4 face da experiéncia da sua
aplicagdo e particularmente no que se refere ao regime
em que é prestado o servi¢o. Do exame do assunto
poderd, mesmo, concluir-se pela necessidade de uma
nova regulamentagao da matéria. ; _

Justifica-se, portanto, o inquérito previsto no artigo

4.° do decreto-lei n.° 32,749, de 15 de Abril de 1943,

nas condicoes especiais a que alude o seu paragrafo
tinico.

Como se ndo julga conveniente a constitui¢ao
de uma comissdo excessivamente numerosa, prefere-se
o0 recurso a comissoes técnicas parcelares, cujos traba-
lhos serdo reunidos por uma comissdo central que
elaborard o relatorio a submeter 4 apreciagdo do Go-
verno. Assim, manda o Governo da Republica Portu-
guesa, pelo Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacoes e pelo Subsecretariado de Estado das Corpora-
¢oes e Previdencia Social, o seguinte: ;

1> Com o fim de proceder, nos termos do artigo
4.° e seu paragrafo nico do decreto-lei n.? 32,749, de

15 de Abril de 1943, a um inquérito as condigcoes de
prestacdo e remuneracao do trabalho do pessoal das
diferentes empresas ferroviarias do Pais, sao criadas
comissdes técnicas cada uma das quais se ocupara dos
assuntos relativos aos servigos de uma empresa
determinhada. ;

2.9 Cada uma destas comissoes Serd formada por
um representante da Direcgdo Geral de Caminhos de
Ferro, 'que presidird, um représentante do Instituto
Nacional do Trabalho e Previdéncia, um delegado da
empresa e um delegado do Sindicato ou Sindicatos
Nacionais a que pertencer o respectivo pessoal.

3.9 Os resultados dos trabalhos destas comissoes
serao transmitidos a uma comissdo central, incumbida
da sua coordenagio final e composta po. um repre-
sentante da Direcgio Geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro, que presidird, um representante do
Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, que sera
0 vice presidente, um delegaqo das empresas ferro-
Vidrias de vias larga e outro de via estreita, um delegado
dos Sindicatos Nacionais a que pertencer o pessoal das

€mpresas de via estreita.

4,° Os representantes da Direcgio Geral dos Cami-
nhos de Ferro e do Instituto Nacional do Trabalho e
Previdéncia poderdao fazer parte de mais de uma
comissao, ou mesmo de todas elas.

5.° Os delegados das empresas ferroviarias 4 comis-
sdo central serdo escolhidos por acordo entre elas, ou,
na falta de ac6rdo, designados pelo Ministro das Obras
Publicas e Comunicacdes.

6.° Os delegados dos Sindicatos Nacionais serio os
presidentes das respectivas direc¢des; mas, no caso de
a representagdo se referir a mais de um Sindicato, o
delegado serd escolhido por acordo entre el-s,
incumbido a designacdo, se nao chegarem a acordo,
ao Subsecretdrio de Estado das Corporzcoes e Previ-
déncia Social.

7.° As nomeagdes serdo feitas por despacho con-
junto do Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes
e Subsecretario de Estado das Corporacoes e Previ-
déncia Social.

8. As comissOes funcionardo em Lisboa,

0.° Com base nos trabalhos das comissdes tecnicas
de inquerito a comissao central elaborard um relatério
a submeter ao Governo dentro do prasc de sessenta
dias, contados da publicagdo da presente portaria.»

*® % #

+ A segunda portaria baseia-se em doutrina seme-
lhante 4 da anterior, aplicada ao pessoal das Compa-
nhias de Carris de Lisboa e Pdrto, determinando o
seguinte acérca da sua situagao:

ul.” Com o fim de prcceder, nos termos do ar-
tigo 4.° e seu pardgrafo tinico do decreto-lei n.° 32:749,
de 15 de Abril de 1943, a um inquérito as condigoes
de prestacdo e remuneragdo do trabalho do pessoal
das Companhias Carris de Terro de Lisboa e do Porto,
sao criadas duas comissdes técnicas, cada uma das
quais se ocupard dos assuntos relativos aos servicos
de uma das empresas.

2.° Cada uma das comissdes sera constituida por
um representante da Direcgdo Geral dos Servicos de .
Viagdo, que presidird, um represeniante do Instituto
Nacional do Trabalho e Previdéncia, um represen-
tente da Camara Municipal de Lisboa ou do Porto,
conforme fOr o caso, um delegado da empresa interes-
sada e o presidente da direccdo do Sindicato Nacional
em que estiver abrangido o pessoal.

3.° As nomeagoOes serao feitas por despacho con-
junto do Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢oes e do Subsecretdrio de Estado das Corporacdes e
Previdéncia Social.

4.° As comissdes funcionardo uma em Lisboa e
outra no Pdorto. s _

5.° As comissOes apresentarao ao Govérno os rela-
térios dos seus trabalhos dentro do prazo de sessenta
diais, contados da data da publicagdo da presente por-
taria,?
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Pessoal. masculino e pessoal feminino

ISSEMINADOS pela Inglaterra ha 544.715
ferrovidrios do sexo masculino e 105.703
do sexo feminino. Foram privados da pre-
senca de 102.984 camaradas, licenciados

para fazerem parte das Forcas de Sua Mages-

tade; 90.000 recebem treino como Home Guards

e 170.000 encontram-se na defesa civil.

Os ferrovidrios figuram entre os primeiros que
formaram as suas préprias L. V. D. (Home Guards);
centos de milhares de ferrovidrios alistaram-se
como voluntarios.

Entre as unidades do Exército, quési exclusiva-
mente compostas por pessoal especializado vindo
dos caminhos de ferro, encontram-se os Grupos
das Doecas, unidades de Comando do Movimento e
as Companhias de Sapadores de Caminhos de Ferro
dos Engenheiros Reais. ;

Os caminhos de ferro empregavam antes da
guerra 26.000 mulheres, principalmente como em-
pregadas de costura, dactilégrafas-estenégrafas,
telegrafistas e telefonistas, e, em menor ntumero,
como limpadoras de carruagens, guardas se salas
de espera, cozinheiras e criadas de mesa, guardas
de passagem de nivel e encarregadas da limpeza
dos escritorios.

Desde a eclosiao da guerra, as mulheres tém
vindo a ser especializadas e empregadas em muitas
outras fungoes, & medida que os homens sao licen-
ciados para se juntarem as forgas combatentes. A
sua admissao faz-se ao abrigo dum plano nacional
e, em virtude de um acordo com os sindicatos ope-
rarios, as mulheres executando trabalhos manuais
anteriormente a cargo de homens passam a receber
salario igual ao do homem substituido, depois de
um certo prazo de tempo. !

A seu cuidado estd também a carga e a des-
carga das remessas, tanto nas esta¢oes de passagei-
ros como nas de mercadorias. Verificam e pesam
os volumes, fazem de descarregadores, agulheiros,
lampistas, guiam cavalos e os carros que levam o0s
volumes a domicilio e tratam das cavalaricgas.

As mulheres fazem também servigo nas bilhe-

teiras, prestam informacgoes e anunciam, pelo alto
falante, a chegada e a partida dos combdios e ou-
tras noticias mais. Sao igualmente empregadas na
revisao de bilhetes e tomo limpadoras nos metro-
politanos de Londres.

Nas rotundas das méquinas e docas o trabalho
¢ usualmente pesado. As mulheres fazem o servi¢o
dos descarregadores e, nas locomotivas trabalham
como "lubrificadoras, ensebadoras e acendedoras,
Trabalham na conservaciao da via, e, nas oficinas,
prestam bom servico na maior parte dos oficios,
efectuando trabalhos especializados como os de
moldador, caldeireiro, misturador de betao, tor-
neiro, soldador, etc..

A mulher inglésa que estd no caminho de ferro
adaptou-se rapidamente a um ambiente e trabalho
muito diferentes da sua ocupacio de antes da guerra,
compartilhando, igualmente, do trabalho nocturno.
[km muitos casos o marido pertence as forgas com-
batentes e ela dd mostras duma acentuada dedica-
¢ao pelo seu dever, muitas vezes em circunstincias
dificeis, antes e depois de actividade aérea inimiga.
Cumprido o seu turno de trabalho, vai tratar da
casa e dos filhos. Ela estd a dar uma contribui¢do
de importincia vital ao esfor¢o de guerra.

Recuperacao ¢ Economia

Os caminhos de ferro britinicos qne, em tempo
normal, lancavam no mercado vasta propor¢io de
sucata, encontram-se na vanguarda do esfor¢o na-
cional em matéria de salvados. ‘

Conseguiu-se recuperar todo o maferial aprovei-
tdvel e sucata passando revista a todas as dependén-
cias dos caminhos de ferro. Mecanismos de bom-
bas hidrdulicas, ramais, linhas de resguardo, pon-
tes, estagoes, rotundas de médquinas, chaminés, pla-
cas giratorias, guindastes, balangas, ete., tudo o que
era considerado superabundante foi demolido para
se aproveitar a sucata e os materiais ainda com
aplicacao. Criaram-se depésitos para recuperagio
de agulhas e créssimas, fravessas, ceclisses», ctire-
fonds» e porcas e também para material de sinali-
za¢do. Reparam-se os vagoes da madeira e com 08
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bocados das madeiras rijas produzse carvio ve-
getal para tratamento térmico do aco. Transfor-
ma-se em sacos o revestimento dos estofos das car-
ruagens velhas, repicam-se as limas consideradas
- como sucata e até se purificou o 6leo sujo, recupe-
rando-se 70 °/,.

Valem varios milhoes de libras os materiais re-
cuperados anualmente e sao de apreciavel valor
para o esfor¢o nacional da guerra.

L.evam-se a efeito extensas campanhas de recu-
peracgio e puseram-se em prdtica medidas que oca-
sionam economia de milhares de toneladas de pa-
pel e de papelio. Nem um bilhete, sobrescrito ou
impresso é deixado de lado na entusiastica busca
organizada em todas as estagoes, garagens, depdési-
tos, oficinas e escritorios. Recolhe-se todda a forma
possivel de salvados desde que se veja que podem
vir a ter aplicacao:em 1942 recolheram-se 1.000
toneladas de bilhetes. Nomeou-se pessoal que se en-
carrega de intensificar a recolha. Recorre-se a todas
as formas de publicidade para que o interésse nio
esmoreca, e duas Emprésas de caminhos de ferro

fizeram filmes sobre a recolha de salvados, filmes .

‘que exibem em todos 0s seus servi¢os. Vagoes ads.
tritos a4 recolha de salvados visitam regularmente
as estagdes e depdsitos e a iniciativa local é encora-
jada por todas as formas. Cartazes nas estacoes
lembram aos passageiros a vantagem de deitar os

fim.

Devido a cooperacao entre os caminho de ferro
e a Direceao de Salvados e Recuperac¢ao, do Minis-
tério de Abastecimentos, foi distribuido um pan-
fleto, intitulado Guia de Salvados, pondo todos os
agentes ferrovidrios responsiveis pela recolha de
salvados. Acentuam-se as maneiras como ainda po-
dem conseguir-se mais salvados e a importincia
que tem a recolha de cada bocado de material
aproveitdvel. Papéis inutilizados;sucata, trapos;
roupa e sacaria, velhas; cordas, cordéis; borracha;
caixas de madeiras quebradas; garrafas; palha ; res-
tos de alimentos, e ossos sao reclamados urgente-
mente.

Entre as indieacoes constantes do guia geral

para o pessoal figura a recuperacio dos agrafes de

chumbo dos sinais de nevoeiro, o emprégo dos bo-
toes e distintivos dos uniformes velhos, a recolha
de tdda a espécie de desperdicios de borracha, que
servem para fazer novos pneus, barcos de borracha,
Mascaras anti-g4s, etc., a recolha de todas as caixas
Partidas e de bocados de madeira que possam ser

aproveitados para novas caixas e, também, a de

Palha, que pode utilizar-se novamente, no caso de
estar séca, ou destinar-se a fins agricolas, se estiver
Molhada,

papéis inutilizados nos recipientes destinados a tal .
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Concessoes por actos de bravura

A «batalha das linhas» na Gra Bretanha tem
presenciado muitos actos de coragem e bravura.
Jaminhando as apalpadelas durante quatro inver-
nos devido a ocupac¢iao das luzes;lutando contra
o pior tempo de que hd meméria: restabelecendo
rapidamente as comunicagoes, cientes de que os ca-
minhos de ferro constituem objectivos militares:
extinguindo incéndios em combdios de munigoes,
docas, resguardo e armazéns ; permanecendo no seu
posto a despeito das rajadas de metralhadoras e das
bombas altamente explosivas; os ferrovidrios, tante
homens como mulheres (muitas destas receberam
a aprendizagem debaixo de fogo) tém dado mostras
de dedicagao exemplar, e de elevado espirito de
heroismo no cuidado permanente pela seguranca
do piblico que viaja e dos equipamentos e abaste-
cimentos vitais.

Foram-lhes concedidos os titulos honorificos
seguintes: George Cross, 1; George Medal, 28:
British Empire Medal, 72; e, além disso, 124 ferro-
vidrios receberam louvores e reconhecimento por
oufras formas. O niimero de ferrovidrios nas Forcgas
de Sua Magestade que perderam as vidas é de 1354
e as baixas sofridas pelo pessoal, devido a accao
inimiga, sao de 333 mortos e 1777 feridos.

Se nao fosse a coragem vigilante dos ferroviarios,
os desastres que se tém dado poderiam ter sido de
muito piores conseqiiéncias. Esta coragem, que
aparece aliada ao recurso e improvizagao, é filha
da profissao que exercem em tempo de paz e que
a guerra completa. Grande parte do trabalho dos
terrovidrios requere reflexos rdpidos e espirito de
decisao. O agulheiro, o encarregado da sinalizacao
e o assentador receberam da experiéncia e exerci-
cio os ensinamentos sdbre a maneira de conservarem
livres os movimentos de trifego, seja porque meios
for. A melhor maquina falha muitas vezes e 6 esta
vigilancia aturada que demanda -solugoes rdpidas
e de recurso, tio necessirias na guerra, que cons-
titui o exercicio fundamental dum ferrovidrio.

A sua coragem foi premiada e, até hoje, cérca
de 200 receberam o reconhecimento oficial. Mas,
por cada um que é reconhecido hé bastantes outros
que, fazendo race ao risco fisico, inquestionavel-
mente auxiliaram a limpar as <inhas por detras
das linhas», como se tal fizesse parte do seu traba-
lho quotidiano. A

A acgao do agulheiro Tunna, ao extinguir fogos
em vagoes carregados de explosivos e pela qual
foi condecorado com a George Cross, é6 partilhada-
em espirito por tantos colegas seus cuja coragem e
vigilancia mantém infalivelmente as rodas da guerra
a girar, '
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A Guerra

e od Caminbod de Ferro
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«R.» diz: Ao longo da linha do expresso do

Oriente no sector ocidental da fronteira da Bulga-
ria, os patriotas dominam o mais importante en-
troncamento ferroviario e de estradas da Sérvia.
Travam-se violentos combates na regido de Bela
Palanka, a 32 quilometros a Leste daquele impor-
tante centro ferrovidario,
- —Foram bombardeados objectivos ferroviarios
a Qeste de Francfort, tendo sido atingidas concen~
tracoes de combédios com material para a defesa
da Linha Siegfried.

— Bombardeiros médios e ligeiros e cagcas-bom-
bardeiros alvejaram comunicacées ferroviirias a
Noroeste da Italia e no vale do Pé.

— A guarnicdo alemd evacuou a cidade de Be-
darieux no departamento de Heralt. Bedarieux
fica a 28 quilémetros ao Nprte de Beziere, na
principal linha férrea para o Norte.

— Formacdes aéreas destruiram mais de 150 va-
¢6es ferroviarios e danificaram muitos outros. Fo-
ram também bombardeados os parques ferrovia-
rios ae Dijon e de Chégny.

— As tropas francesas entraram em Hyéres, a
cérca de 16 quilé6metros a Leste de Toulon, junto
a via férrea costeira que liga a base naval a Bor-
mes, mais a Leste. '

—Para o Norte de Marselha, os elementos
avan¢ados atingiram Grambois e Manosque. Ma-
nosque, 64 quilémetros para Nordeste de Marse-
lha, fica nas principais estradas e linha férrea
para Grenoble e Grambois.

— No Norte da Franca, a actuacdo das F. F. L.
é especialmente dirigida contra as comunicac¢des
ferroviarias do inimigo. Um combéio de tropas
foi descarrilado, na linha de Liart a Amagne.

— Os «Liberators» bombardearam parques fer-
roviarios. Estes objectivos ferroviarios ficam no
entroncamento de duas grandes linhas que vao dar
a capital hungara.

— Bombardeiros pesados atacaram objectivos
ferrovidrios nas proximidades de Cuprija na lu-
goslavia.

— Cag¢as-bombardeiros e cacas visaram, repe-
tidas vezes, objectivos, desde a frente da batalha
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até Leste do Sena e na Bélgica e na Holanda, des-
truindo ou danificando muitas centenas de vagdes
de caminhos de ferro e numerosas locomotivas,

«U. P.» diz: Os patriotas dinamarqueses fize-
ram ir pelos ares uma nova estacdo de caminho
de ferro em Dangaard, nas proximidades do en~
troncamento ferroviario de Vejle, na Jutlandia

central.
— Os avides aliados atacam as linhas férreas,

outros transportes e objectivos, a caminho de
Colénia. |

— Aviadores aliados alvejaram entroncamentos
ferroviarios de Laon, Amiens, Arras e Lille, des-
mantelando ou danificando muitos combéios mi-
litares e de mercadorias.

— Fortalezas Voadoras atacaram os portos ita-
lianos de Spezzia e Génova e os grandes entron-
camentos ferrovidrios de Bolonha, Modena, Reg-
gio e Parma.

— A «R.» escreve: Forcas médias de bombar-
deiros pesados alvejaram pargques ferrovidrios em
Larissa, no norte da Grécia; bombardeiros médios
atacaram pontes ferrovidrias no vale do Pé6 e ao
norte de Padua; os cacas-bombardeiros estiveram
activos contra as linhas férreas e pontes, na zona

de batalha da Italia.

— Formacoes médias de bombardeiros pesados
atacaram parques ferroviarios na Austria e pontes
de caminhos de ferro no Nordeste da Italia.

— Cérca de 500 «Liberators» bombardearam,
entre outros objectivos, as instalacdes ferroviarias
de Salénica. |

— Bombardeiros pesados atacaram, de novo, as
mesmas instala¢des ferroviarias e alvejaram par-
ques ferroviarios ao norte da zona de batalha na
Italia.

—1.200 bombardeiros americanos atacaram
parques ferroviarios em Francfort, Coblenga e
Ludwigshafen, no Ocidente da Alemanha.

— Mais de 1.100 bombardeiros pesados vibra-
ram golpes em alvos vitais de comunica¢bes em
Osnabruck, Hamm e Bremen, o primeiro dos
quais é um grande centro ferroviario a Leste de
Arnheim.

— Bombardeiros médios alvejaram pontes fer-
roviarias, no vale do P6, além de material circu~
lante ferroviario.

— Aparelhos de bombardeamento atacaram
objectivos ferroviarios na regidao de Cleves.

— Bombardeiros ligeiros atingiram caminhos
de ferro na Holanda e na Alemanha ocidental.

— Prosseguindo na ofensiva contra objectivos
ferrovidrios na Alemanha, avides da R. A. F.
bombardearam Kaiserslautern, cérca de 65 kms. a
nordeste de Sarrebruque, e importantes oficinas de
reparagoes de material ferroviario e grandes par-
ques de material circulante,

— Bombardeiros médios atacaram caminhos de
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ferro em Emmerich, na fronteira da Alemanha, a
leste da Nimegue.

— Cagas-bombardeiros americanos
ram a ofensiva contra comunicac¢des ferroviarias
na Renania. As linhas férreas foram cortadas em
125 locais diferentes e cinco tianeis ficaram fecha-
dos ao transito. Resultaram também estragos em
instala¢des ferroviarias e material circulante.

— Avides Marauders atacaram parques ferro-
viarios em Sarrebruque.

— Mais de 1.000 bombardeiros pesados ataca-
ram parque ferroviarios em Magdeburso.

— Cacas-bombardeiros atacaram instalacdes
ferroviarias ao sul de Milao.

— Prosseguiram os ataques a objectivos ferro~
vidrios do inimigo — anuncia-se, oficialmente, de
Londres. Foram atingidos os parques ferroviarios
de Geldern, Fuskirchen, Prum, Bitbhurg e Sar-
rebruque. Cacas-bombardeiros tiveram como
objectivo material circulante ferroviario na réde
da Renénia. |

— Bombardeiros pesados martelaram os par-
ques ferroviarios de Hamm, Munster e Bielefeld,
no ocidente da Alemanha,

— Tropas aliadas atingiram uma ponte de 400
metros para além da via férrea, na margem leste

do rio Wurm.
— Uma forca de 300 «Liberators» bombardeou

continua-
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08 maiores entroncamentos ferroviirios na Ale-
manha, em Hamm; cacas bombardeiros lancaram
6 toneladas de bombas noutro importante entron-
camento préximo de Siegen.

— Bombardeiros ligeiros atacaram parques fer-
roviarios no vale do Pé.

— s recentes acontecimentos da Jugoslavia
parece terem paralisado todo o trafego ferroviario
para a Alemanha.

— Cacas e cagas-bombardeiros atacaram objecti-
vos ferrovidrios ao norte da zona de batalha, na
Italia. ;

— Cacas-bombardeiros atingiram a estacdo fe-
roviaria de Sarrebruque.

— No Mediterrdneo, os navios de guerra ame-
ricanos, «Nibleck» e «Plunkett» estiveram em
accdo contra objectivos ferroviarios em Italia.

— Bombardeiros médios e cacas-bombardeiros
atacaram objectivos ferrovidrios em Hengelo, lo-
comotivas, na Holanda e no ocidente da Alema-
nha e parques ferrovidrios em Amersfoort.

— Bombardeiros pesados, com base na Italia,
atacaram comunicac¢des ferroviirias na Hungria e
os parques ferrovidrios de Komarno, na principal
linha férrea para Viena. Também foram bombar-~
deados identicos objectivos em Ersekugvar.

— Bombardeiros médios atacaram objectivos
ferroviarios em FKEuskirchen, Trier e Dillingen.

Um .combdio blindado alemao dirige-se para a costa
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Novembro de 1894)
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0 «Diario Populars e as tarifas

O tal sujeito, que no Didgrio Popular levantou a questio
das tarifas, zangou-se agora porque o apanhdmos em fla-
grante contradicc¢lio, e vendo que lhe estampimos um sobre
0 outro, os dois periodos em que confessava o seu erro, des-
calga a luva da conveniencia e responde-nos com a mio suja
do trabalho ordinario de escrever improperios quando nio
tem argumentos.

Das suas respostas conclue-se apenas que elle nada per-
cebe de tarifas de caminhos de ferro, @ se falou nos grandes
stocks de generos que, segundo elle, nfio veem ao mercado
porque as tarifas sfo caras, foi unicamente porque lhe leva-
ram dezesseis tostdes por uma caixinha de frueta e carne,
que lhe veio da terra.

Custasse aquelle transporte barato, pagasse elle apenas
uns dois tostdesitos, e estava salva a patria e as peras, e ja
elle ndo falava em tarifas, nas provineias nio havia os enor-
mes stocks de generos e os mercados abarrotavam de fructa.

Ora francamente, com sabios d’esta forca e d’este feitio
ndo discute quem percebe, dois dedos que seja, do assumpto !

Quanto 4 publica¢dio das tarifas ja lhe fizemos vér que
ella é tdo larga quanto possivel e’o Popular falta 4 verdade
aos seus leitores, figurando que attribuimos a maior publi-
cidade a que o nosso jornal lhes d4. :

Apesar de toda essa vulgarizagio, diz o Popular que o
publico ndo as 1é, ou nio as entende.

E’ vaidade desmarcada julgar todos por si.

Pois nés podemos, com bons fundamentos, assegurar ao
Populay que, de entre todos que fazem transportes por ca
minhos de ferro, rarissimos sfio os que se conservam tiio su
pinamente ignorantes do que sio tarifas como o articulista
que nos responde.

E esses mesmos, quando o caminho de ferro lhes leva
13600 réis por 100 kilos a 168 kilometros tem o bom senso
de reclamar 4 reparticlio respectiva, porque facilmente cal
culam que houve erro de taxa, e ndio veem para a imprensa
falar do que néo entendem.

E’ 0 que o esceriptor do Popular devia ter feito; e ainda
estd a tempo de o fazer, sendo natural que receba o excesso
da taxa para lhe acalmar as furias.

Ora va que sempre lucrou alguma coisa na questiio.

“ Questdes de trafego combinado

Nio quizemos no nosso ultimo numero dar noticia de
uma questfio suscitada entre a sociedade de Madrid-Caceres-
Portugal e a companhia Real Portugueza, relativa i tarifa
M. L. especial n.° 6, para transporte de passageiros, por en*
tendermos que esta divergencia seria de faeil solu¢io e nio
mereceria as honras da publicidade.

Mas os jornais de Badajoz oceuparam-se do assumpto e
portanto, por mais que elle esteja terminado, contaremos o
caso que foi o seguinte :

A companhia portugueza, no intuito de chamar s linhas
de Caceres e Madrid o trafego de passageiros de Elvas, Por-
talegre e proximidades de Badajoz, estabéeleceu, em tempos,
aquella tarifa por pre¢os muito reduzidos, d’aquellas esta-
¢cdes para as da linha da fronteira a Caceres e a Madrid.

lnvluhuluoui

E’ preciso notar que, antes da existencia d’esta tarifa,

os passageiros de Elvas e Badajoz para Valencia d’Alecan-
tara, S. Vicente e vice-versa, seguiam em diligencias pela es.
trada; os que se dirigiam a Caceres, seguiam pela linha de
Aljucen; e os que iam a Madrid, tomavam a linha por Ciu-
dad Real.

Assim, de qualquer férma, os passageiros entre aquel-
les pontos n#o utilizavam um s6 kilometro de percurso das”
linhas de Caceres e Madrid.

Para conquistar estes passageiros, a companhia portu-
gueza teve que fazer sacrificios do seu participe, e casos ha
em que ella reduz a sua base de percepciio a uns magros 2
réis por passageiro e kilometro, s6 para conquistar para a
linha hespanhola passageiros que, d’outra férma, nfio pu-
nham pé na linha de Caceres.

A direccdio da sociedade hespanhola, porém, entendeu
que essa tarifa lhe era prejudicial — ndo sabemos porqué —
e resolveu annullal-a.

A companhia portugueza niio esteve de aceordo, e, por-
tanto, ndo propoz essa annullacio ao nosso governo; n#o
obstante, a companhia hespanhola manteve a sua resolucio,
¢ a0s primeiros passageiros que, depois do dia 15, se lhe
apresentaram com bilhetes d’aquella tarifa, tentou cobrar-
Ihes pelo seu percurso o preco da tarifa geral.

O fiscal do governo, 4 vista da reclamacio dos passa-
geiros, obrigou a sociedade de Caceres a respeitar os bilhe-
tes, o que esta fez e continiia fazendo, ndio sem protestar por
prejuizos, que parece, no seu especial eriterio, lhe advem
d’'uma tarifa feita s6 em seu beneficio.

Os srs. Madeira Pinto e engenheiro Vargas foram a Ma-
drid, e fazendo vér 4 direeciio da sociedade hespanhola que
ella nfio estd no caso de'annullar tarifas emquanto a explo-
racdo d’aquella linha correr de conta da companhia portu-
gueza, a questdo ficou sanada, continuando a tarifa em vi-
gor como todas as demais combinadas até ocasifio opportuna,
quando a situa¢iio d’aquella réde esteja definida.

A DATA DO ARMISTICIO

Um alméco de Combatentes
da Gra‘ndo Guerra, em Leiria

Os combatentes do antigo Regimento de Infan-
taria N.° 7, aquartelado em Leiria, e que se deslo-

-cou a Franca, a quando da primeira Grande Guerra,

vio reunir-se no préximo dia 11 de Novembro,
num almoco de eonfraternizacido, naquela cidade,
onde foi eleita uma comissao para tratar de levar
a efeito uma simpitica festa. A referida comissao fi-
cou constituida pelos srs. tenente Fernandes Pedro,
alferes Simoes e Serra, Manuel de Oliveira Dias,
Manuel Caetano e Lage Lopes.

A correspondéncia deve ser dirigida para O
(Quartel dos Bombeiros Municipais de Leiria. Os
combatentes que se encontrarem em Lishoa podem
dirigir-se a séde dos Antigos Combatentes do Bata-
lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro, em Lis-
boa, na Rua da Horta Séca, n.° 7, telefone 20158.

.
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«JORNAL DO COMERCIO»

Entrou no 92.° ano da sua publicacio o nosso
presado colega Jornal do Comérecio o velho Jornal
do Coméreio, o didrio mais antigo do pais fundado
em 1853 por dois graficos. A honrada e gloriosa
carreira do periédico é o seu melhor elogio.

Ao fazer tao vetusta idade, saiidamos com en-
tusiasmo éste velho colega, desejando-lhe pelo menos
tdo longa vida ecomo a que ja viveu.

«FERROCARRILES Y TRANVIAS»

O nosso artigo de fundo de hoje é traduzido
da importante revista espanhola Ferrocarriles y
Tranvias, nimero de Agosto de 1944.

Viagens ¢ Transportes

Esta publicado o primeiro aditamento ao cartaz
hordrio dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga

que entrou em vigor em 15 de Julho e que desde |

14 do més findo sofrem modificacoes os combadios
N.**105, 106, 2.081 e 2.082 fyue continuam a efectuar-se

as tercas, quintas e sdibados.

A construcao da Linha de Rio Maior
e f:lo Ramal de Peniche

O nosso presado colega O Mensageiro, de Leiria,
‘transcreveu em <l'undo», no seu niimero de 5 de
Outubro, a tese aqui publicada, sob o titulo <A cons-
trucao da Linha de Rio Maior e do Ramal de Peni-
ches, pelo nosso presado colaborador Anténio Mm}-
tés, antecedendo a transcrigao das seguintes cati-
vantes palavras, que muito agradecemos:

«A Gazela dos Caminhos de Ferro, importante
revista ferroviiria que ha cincoenta e quatro anos
se publica em Lishoa, agora sob a direccio inteli-
gente de Carlos d'Ornellas, publicou em fundo a
tese que o nosso amigo e colaborador Anténio
Montés apresentou no I Congresso das Actividades
do Distrito de Leiria, realizado o ano passado.

Anténio Montés, que hd muitos anos desempe-
nha na (. P. o lugar de Chefe de Sec¢ao de Via e
Obras, tem manifestado especial carinho pelo impor-
tante melhoramento, que, uma vez realizado, cons-
tituirg a satisfagio duma aspiragao legitima».

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

4 aEm——

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Reparticdo del Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, para efeitos do ar-
tigo 7.° do decreto n.c 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar
o projecto de amplia¢io da plataforma comum A via larga e
via estreita na estagio do Tua, na linha do Douro.

‘

\

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissfdio a que se refere o decreto n.o 19:881, que
sejam declaradas sobrantes seis parcelas de terreno, com as
superficies respectivamente de 17,277, 9m'75 19w 87,
49,0706, 59,m225 e 5,292, a primeira, segunda e terceira i es-
querda da linha férrea do Minho, entre os quildémetros
28,794.55 a 28,834.05, 28,834.05 a 28,873.30 e 28.873.30 a 25,913 05,
e a quarta, quinta e sexta a direita da mesma linha, entre
os quilometros 28,774.80 a 28,814.05, 2881405 a 28,853.55 e
28,913.056 a 28,952.55, nos termos do § 2. do artigo 2.° do de.
ereto-lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933.

“As referidas parcelas estio situadas no lugar de Casais,

freguesia de Esmeriz, concelho de Vila Nova de Famalicio

e distrito de Braga, e confrontam ao norte, sul e nascente
com o caminho de ferro e ao poente com Joaquin Manuel
Martins. _

A venda das supracitadas parcelas de terreno é regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562..

0O <Diario do Govérno n.° 244, 2.« série, de 19 de Outubro
de 1944, publica o seguinte: '

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissiio a que se refere o decreto n.° 19:881,
de 22 de Maio de 1931, aprovar, para os efeitos do artigo 7.°
do mencionado deereto, o projecto de alteraciio entre os
perfis 391 e 408 da variante de Beja, na linha férrea do Sil
(Estacfio de Santa Vitoria-Ervidel).

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o deereto n. 19:881, de
22 de Maio de 1931, que sejam declaradas sobrantes duas
parcelas de terreno, com as superficies, respectivamente, de
40 e 1 metros quadrados, a esquerda da linha férrea do Vale
do Vouga, entre os quilémetros 106,118.51 a 106,145.20 e
106,145.80 a 106,147.65, nos termos do § 2.2 do decreto-lej -
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1983.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fre-
guesia e concelho de Vouzela, distrito de Viseu, e eonfron-
tam, a primeira, ao norte com Elisa Coutinho e caminho de
ferro, ao sul e naseente com o caminho de ferro e ao poente
com o caminho de ferro, e a segunda, ao norte com a estrada,
ao sul com o eaminho de ferro e Elisa Coutinho, ao nascente
com o caminho de ferro e ao poente com Elisa Coutinho.

ESTE NUMERO FOI 'VISADO
PELA COMISSAO DF CENSURA
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#OS CARLQSDY

As ceriménias do X1V aniver-
sario da fundacao do Grupo

Como ja foi anunciado, comemora-se no dia 4
do més préximo o XIV aniversdrio da fundagao
déste Grupo.

Além do tradicional banquete de confraternisa-
¢ao, a data serd lembrada com uma missa cantada
em honra de S. Carlos, a qual serd aplicada em
sufragio dos «Carlos» falecidos, as 9 horas do
mesmo dia, na Igreja da Madalena. .

As 15 horas havera distribuicdo de esmolas aos
pobres; as 16, Exposicio de enxovais e outras
ofertas na Rua da Horta Séca, 7; a todas as
criancas (ue nas¢am nésse dia e a quem as familias
desejem dar o nome de <Carlos», serao oferecidos
enxovais, gentilmente confeccionados por pessoas
de familia dos sécios. ;

Agradecemos as 5 senhas de 10800 que nos en-
viaram para 0s nossos pobres.

A inseri¢io para o banquete que se realiza as
90 horas na Rua Victor Cordon n.’ 1, termina no
dia 2 as 22 horas, na sede, podendo desde ji serem
levantados os respectivos bilhetes. .

No dia 5 terd lugar a visita de sécios e convi-
dados ao local onde serd instalada a «Casa dos
(larlos», em Mem Martins, sendo a partida em auto-
car, da Praca dos Restauradores, as 14,15, por ins-
ericio na sede,

Revista quinzcnal

ESPECTACULOS

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 15,30 e 21,30 — <A casa ensombrada»,
COLIQEU — A« 20,45 — «Companhia de Circor.

OLIMPIA — Das 14 4s 24 - «Um crime misteriosoa,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, etc.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,

VINHO DO PORTO

A venda em todos os hoteis, restaurantes e bars de primeira ordem
G R A H A M’°’S P O R T

Guilherme Graham JUnior & Ca.
Rua dos Fangueiros, 7—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO

Manual do Vigjante em Portugal

IIIIIHHII|l!IIIIIIHIIIIliIIIIHIIIII!tllIIlilIIIIHIIIIlIIIIiIIIII!IIIIIIIIIIIIlIIIlllllIIIIIIIIIIIlIIillllllllllilllllllllll
Pedidos 2 Gazeta dos Caminhos de Ferro

ou ao seu autor Qarlos d'0rnellas,
Rua da Horta Séca, 7— LISBOA

/

REPARAGOES

Y

R. Rafael de Andrade, 18, 1.°

Aparelhos das primeiras marcas de categoria, novos e usados, a pronto e com grandes facilidades de pagamento
ECONOMICAS E '

ALEXANDRE

GARANTIDAS

LI S B OA

o ————— . ———————

Continuam regdularmente as

MAI:-A REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg. Boulogne, Southampton e Londres. Todos 0s paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes de conforto e seguranca. Aden-
tes para passagens e carga: Em Lisbca: Para 0s paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones: 235252-3-4. Para os paquetes da classe <H. E, Pinto Basto & Ca. Lda.

S——————

" Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 46001 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7,
ﬂ

-~

Rua do Amparo, 51
LISBOA

g~ g~

£
/e

Sempre Sertes 6randes !
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COMPANHIA FUROPEA DF SEGUROS

Capital: 3 MILHCES DE FSCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End. Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 2 0911 AGENCIAS EM TODO O PAI—S

SEDE: RUA DO CRUCIFIXO, 40-LI1SBOA

Aninma Brown Bovenn & C

B A D E IN = L) 1 & = X

A firma que instalon o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante (eral
para Portugal e Colénias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Nanoel, 191-2.--PORTO e i oronte Sontiks de 100 A 8 ST A i

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.*| | PouicLinica oa Rua po OURO

Armazens de madsiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

0O BOTAO’ CAXARIAS 2 CARRIQO Dr. Armando MAarciso-Medicing, coracido e pulmbes—as 6 horas
X O T A R I A “Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia deral e operacoes—as b horas
C AI Dr. Miguel de Magalhdes Rins e vias urindrias—a 1 hora

Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis - as 6 horas

D () C A D E A L C A N T A R A Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 3 horas

whe 4 B B O A Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas
Dr. Mendes Bello Estomado, figado e infestinos—as 4 horas
Séde para onde deve ser dirigida toda a corrasponddocia: Dr. Barros Simdo - (iarganta, nariz e ouvidos — as 5 horas
Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes—as 5 horas
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL Dr. Silva Nunes — Doencas das criancas—as 530 horas
TELEFONE PRA]A 4 Dr. Armando Lima — Bb6ca e dentes, protese — as 2 horas
Dr. Alen Saldanha — Ruio X — as 4 horas
I Escritorios — L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas

L_Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868 - . ANALISES CLINICAS
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Os novos
Teodolitos de
circulo duplo BT

er\

AARAV

(Suissa)

permitem obler
os melhores
resullados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia. 5. A.
AARAU (Suissa)

Fabrica de mechanica fina e oplica

Represenianies:

CARLOS GOMES & C2
Lida.

LISBOA
Aparfado 658 - Telef. 21143
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Compantia do Camisho
fe Ferro d¢ Bengueld

S EDF  EM:- LiI'SH U

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DEEONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distdncia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

Companhia Celenial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com e:cala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourengo
Margues, Beira e Mogambigue e para 08 demauis portos da Cosia
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdio em Luanda ou Loureng¢o
Marques.
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com egcala por S. Vicente, Praia,
Principe, 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nov. Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeac@o em Luanda.

Carreira da Guine
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S. Vieente, Praia, Bissau € Bolama.

Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.

'LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escritérios, (Rua da Alfandegda) Telef. 20051
PORTO— Rua Infante D. Henrique, 9 — Tel, 2542

LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — FlI_BE_lF_!A DO PAPEL

TINTURARIA Gambournat

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 1, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado— Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-

minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem

Nio revela somente, quenm oferece um ele-
gante rame de fMores. Também na escolha
da cass pars ¢ execugho dos seus trabalbos
V. Ex.* dé ums provade BOM GOSTO.

OS ATELIERES GRAFICOS

(™ h
BERTRAND IRMAOS. L.”
PRIMA PELA QUALIDARE
DOS SEUS TRABALHOS

FIIE'S:

trabelbos & FOTOGRAVURA
TIPOGRAFIA
OFFSET E
LITOGRAFIA

BERTRAND (IRMAOS), L.**

Tuov. de Condema do Rio. 27-LISBOA - Telel F.B X 21308 . 21200

serem desmanchados — Os artigos de I, limpos por éste pro- |
cesso, ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traca . ! I
- s B
__—#




