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«Gazeta dos Caminhos de Ferros, nimero dedicado
ao Vale do Vouga

Caminhos de Ferro, pelo Eng.e 7. Ferreira d’Al-
merda< ;.

Caminhos de Ferro do Vale do Vouga

L]
Espinho a vista!..., por Carlos de Morais .
Espinho, por Benjamim da Costa Dias .

«Liga dos Interésses Gerais de Espinhos, por
R. de B.

Vila da Feira - .

Arrifana (de Santa Maria), por Vicente Rebelo
de Sousa Reis. :

S. Jodo da Madeira, por José Soares da Silva .

S. Jodio da Madeira, por Belmiro Antonio da Silva
B.Jddo da Madeira, spoxr- A, P =" N o,
Vila de Cucujies, por 4. A..

Cucujiies, por Jodo Domingues Arede

S. Tiago dé Riba-Ul, por J. M. Pinto .

Oliveira de Azeﬁwis

Oliveira de Azemeis e os pintores das suas paisa-
gens maravilhosas, por Rebelo de Bettencourt .

Vale de Cambra.

A industria de Lacticinios de ontem e de hoje,

i/

por 4. R. _
Emprésa de Transportes Gandra, L.da, pof M A..
Albergaria-a-Velha .
Sever do Vouga, por Luciano Lobo
Pessegueiro do Vouga, por Joaquim Martins .
«8ociedade Industrial do Vouga, L.da»

Oliveira de Frades, por 4. M. .

‘Breves apontamentos sobre a historia e turismo

de Vouzela, pelo Dr, Jose Coutinho.

A Vouzela.., pelo Vale do Vouga, por J. Moreira
Vinhas .

S. Pedro do Sul e as suas termas, por 4. Barbosa
Termas de S, Pedro do Sul

Viseu, centro de’turismo, por Lucena ¢ Vale
Valongo do Vouga, por J. S. Souza Baptista
Agueda, pelo Dr. Fausto Luiz de Oliveira
Agueda, a linda, por Antinio Seréno .

Aveiro, a cidade da Ria, por Fduardo Cerqueira .
O que o visitante deve ver em Aveiro. .

A grande actividade dos estaleiros de Manuel Ma-
ria-Bolais MOnion .. "+ 5l ser

Companhia do Caminho de Ferro de Benguela
Engenheiro Cancela de Abreu . . . . .
Carlos d’Ornellas .

Caminhos de Ferro Coloniais

O ramal da Sociedade Estoril para o Estadio .
Ateneu Ferrovidrio. . . .' . . . . . .
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A Guerra e os Caminhos de Ferro.
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.A presente edicio especial da (Gazeta

dos Caminhos de Ferro é consagrada a
uma das regides mais belas e industriosas
de Portugal —ao VALE, DO VOUGA.
Fsta expressio acorda na mente recorda-
¢Oes satidosas de paisagens encantadas ou
inspira o desejo irresistivel de visitar os
lugares de sonho que nos indica.

Mas, ao mesmo tempo, fala-nos duma
zona de trabalho que se impde pela sua
qualidade e grandeza, e persisténcia da sua
gente laboriosa, hospitaleira e boa.

A dar vida, amplitude e riqueza, a for-
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mosa regido la estd a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Vale do Vouga,
que tanto tem contribuido, ndo sé6 para a
prosperidade local como para a economia
do Pais.

O nosso ndmero especial, de 256 pa-
ginas, é naturalmente dedicado também
aos Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga. A importante Companhia deve-
mos em grande parte o éxito desta edicdo.

Nio podia, portanto, a (GGazeta deixar
de dirigir os seus melhores agradecimen-
tos ao Conselho de Administracio da
Companhia, ao seu digno director, enge-
nheiro Constantino de F. Cabral, ao seu
competentissimo director de FExploracio,
engenheiro F. Tristao de Almeida, de
quem publicamos um artigo notavel, sem
esquecer o Inspector Ferreira de Almeida,
bem como todo o pessoal da Companhia,
pelo auxilio que nos dispensaram para a
organizacao do pr_eserite ndmero.

Para a prestigiosa F.mprésa, na pessoa
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dos seus mais categorizados membros até
aos seus mais humildes colaboradores,
vao, pois, as nossas mais calorosas home-

nagens, com votos de crescente prosperi-

dade.

Sem a accio da Companhia, o Vale do
Vousa ndo seria o que é hoje, principal-
mente nestes dificeis tempos de guerra, em
que o Caminho de Ferro veio resolver
problemas que meios de transporte mais
«modernos» nao souberam solucionar.

A inddstria e o comércio florescentes do
Vale do Vouga devem importante parte
do seu triunfo aos Caminhos de Ferro da
regido. |

Mas é justo acentuar, também, o es-
forco admiravel dos industriais e comer-
ciantes, que muito tém trabalhado pelas
suas respectivas terras e zonas de activi-
dade, no Vale do Vouga.

Todos ou quési todos se fizeram repre-
sentar no presente ndmero, em lugares

de honra, nas paginas consagradas a
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Espinho, Vila da Feira, Arrifana, S. Joao
da Madeira, Vila de Cucujies, S. Tiago
de Riba-Ul QOliveira de Azemeis, Vale
de Cambra, Albergaria-a-Velha e Alber-
garia-a-Nova, Sever do Vouga, DPesse-
gueiro do Vouga, Oliveira de Frades,
Vouzela, S. Pedro do Sul, Viseu, Valongo
do Vouga, Agueda e Aveiro.

A todos, bem como aos industriais e
comerciantes de Lisboa e Poérto, que nos
honram com a sua presenca, agradecemos,
reconhecidamente, a sua prestimosa cola-
bora¢io moral e material.

Resta-nos agradecer a todas as demais
entidades, que nos auxiliaram na nossa
adrdua- tarefa, 0 seu concurso desinteres-
sado, a sua boa vontade e disposicio.

Do nosso esférco, sempre norteado por
principios que s6 podem bem servir a co-
lectividade e a Nac¢do, compete aos outros
julgar e ao seu juizo nos submetemos,
conscientes de que nos esfor¢amos por
fazer o melhor que pudemos e soubemos.
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CAMINHOS DE FERRO

PRIMEIRO BALANGCO DO TEMPO DE GUERRA

Pelo R B e s D

FERREITRA

DA LMELD&A

ERA ainda motivo de interésse falar de Ca-

minhos de Ferro? Esta pregunta tem, pare-

ce-me, justificagdo, porque nao vai longe o

tempo de tao forte derrotismo— mesmo

naquéles que tinham, por muitos titulos, o dever

de serem homens de forte fé ferrovidria que, falar

de caminhos de ferro, era qudsi motivo de trog¢a,

pelo menos de aborrecimento, assunto que parecia

destinado s6 as lucubragoes de conspicuos arqueo-
logos. .. i

Sao agora outros os tempos, a0 que parece, por
muitos e variados motivos ou sintomas a que
adiante se fard referéncia; mas que nao fossem,
nem por isso, ou talvez por isso mesmo, deixaria
de julgar oportuno dizer o que vai seguir-se.

Niao serd de estranhar que me refira em espe-
cial ao Vale do Vouga, que estd vivo e rijo, mesmo
depois de quédsi 5 anos de trabalho intenso como
nunca tivera, no meio de dificuldades crescentes e
tantas vezes aflitivas, isto tudo, de resto, como to-
dos o0s outros; e que,
também como todos 08
outros, continua a fa-
zer pela vida prépria
e de muitos que déle
usam, quantos poden-
do bem dizer-se que
g6 por meio déle vi-
vem, embora nem sem-
pre o reconhec¢am.

Porque ésse perio-
do de dificuldades de
todas as ordens ainda
nao acabou—e acabara
breve ?,..,—nao é pos-
sivel desde ja fazer um
balanc¢o ou apreciagao
definitivos da maneira
como os Caminhos de
Ferro, corresponde-
ram e satisfizeram o0s
interdsses e necessida-
des das regioes Tes-
pectivamente servidas,
da economia geral e
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outros altos interesses da nossa terra. Nao, sabe-
mos, é verdade, o que ainda vird, mas sabemos, de
certeza, o que ja temos feito, e perante os nimeros
estatisticos encontrados julgo podermos afirmar,
sem receio de qualquer espécie, que se conseguiram
resultados seniao 6ptimos ao menos muito acima
do que seria légico esperar, dado, primeiro, as pre-
carias condicoes a que mais ou menos todos tinham
chegado em Setembro de 1939, e, depois, 0 acrés-
cimo de trabalho e dificuldades a que houve de
fazer face.

E tempo de dizé-lo e dizé-lo bem claro, creio eu,
tanto mais que ja isso se disse de bem alto, ..

Na verdade, em Setembro de 1939, ao iniciar-se
a guerra e com ela o intenso periodo de frabalho
e tremendas dificuldade eom que temos lutado,

todos os caminhos de ferro tinham chegado a difi-
cil situacao, em crise que, mais ou menos acentuada
Foi o periodo negro do caminho de ferro, ma-
terial e moralmente: re- MercABORbkS
e cresceu O numero de Iepn
G % g 1:20000T
veiculos automoveis, 0 17 1000 contos
o Sonovahdomup;'sooar,
todos em geral, se desde /
logo se coordenassem
meios de transporte le-
vando ¢ estendendo a
transporte mecanico em
comum a todos 08 re-
se tivessem permitido—
pelo contrario—a mul-
transportes nas zonas
ricas que o caminho de

para cada Emprésa, comecara 10 ou 12 anos antes.
pararam-se as estradas s (Yrefocidas o 1939 )
.._.._,_}Rédegml 7

que seria Optimo para i
devidamente 08 dois

enorme vantagem do

cantos do pais e se nao

tiplicidade dos meios de

ferro criara ou desen-

volvera... Profectas de 0 punsp Sl

ma morte agoiravam o

desaparecimento proxi- o ———tl_——/

mo do caminho de ferro, 927 W W 19 43

«velharia ruidosa, fer- GRAFICO N,° 2































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































