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LISBOA — Avenida da Liberdade

Cliché Fernando Vicenle
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LINHA DO VALE DO VOUGA — Edificio da nova estacfio

de 8, Tiage

Pelo Vale

de Riba-Ul,

inaugurado recentemente

do Vouga

Inavguracao do

Apeadeiro de 8. Tiago de Riba-Ul

I_’__e_!o _I_nspectqr_ M AR T I N S

freguesia de S. Tiago de Riba-Ul, do Concelho
de Oliveira de Azemeis, fica situada a meio ca-
minho entre as estagdes de Couto de Cucujaes
e Oliveira de Azemeis, ao ponto quilométrico,
30,700 da linha Espinho-Viseu. :

Como nao podia deixar de ser, S. Tiago de Riba-
“Ul acompanhou a insia de progresso e melhoramen-
tos que se registam por todo o Pais.

Para promover e desenvolver os melhoramentos
existem virias Comissoes, sendo a principal a Comis-
s9«0_ de melhoramentos Senhor da Campa, composta
Pelos srs.: Manuel Fernandes Pimenta, Adélio Martins
Soares, Camilo Ferreira de Azevedo e Camilo Caimao,
que, presentemente, estd empregando toda a sua acti-
vidade na reconstrucio e modernizacio do seu Parque,
recanto maravilhoso e poético, situado no centro da
POvoacao quédsi 4 margem da E. N, 10-1.* — Porto-
~Lisboa, :

‘A inddstria também se desenvolveu muitissimo,
Muito especialmente a de calcado; sabdes; malas e
artigos de viagem; objectos para senhoras; cintas; som-
b!‘inhas; curtumes; solas e cabedais; cartonagens; boi-
Nas; lacticinios; etc.,, etc.

E foi éste grande desenvolvimento -que levou os
S€us induistriais a pensar na necessidade da construgio
dum edificio, na paragem j4 ali existente, onde se po-
dessem vender bilhetes e despachar mercadorias em
grande velocidade. '

DE ALMEIDA

Para levar a bom térmo &sse importante melhora-
mento, de grande alcance econémico, foi nomeada uma
Comissdo especial, composta pelos srs.: Anténio da
Costa Godinho, Presidente da Junta da freguesia;
Rufino Borges de Castro, pelos Industriais; Manuel
Fernandes Pimenta, pela Comissao de Melhoramentos,
e Joaquim Ferreira de Azevedo, que, cooperando e tra-
balhando de acoérdo com a Direccdo dos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga, tio bem souberam dirigir
as negociagdes que, em muito pouco tempo, consegui-
ram que se construisse o pequeno mas elegante edifi-
ciozinho que o arquitécto dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga, sr. José Fernandes da Silva, delineou
e o sr. Engenheiro Ricardo Gaioso de Penha Garcia,
chefe do Servigo de Via e Obras dos mesmos Caminhos
de Ferro, mandou executar. Os «panneaux» ornamen-
tais sdo da autoria do filho de S. Tiago de Riba-Ul,
sr. Alipio Brandao. :

A mesma Comissao mandou construir uma esplén-
dida avenida de acesso ao apeadeiro, com cérca de
200 metros de comprimento.

Foram @stes importantes melhoramentos, de grande.

alcance econdmico, que se inauguraram oficialmente,
no passado domingo, dia 27 do més findo.

Neste dia, pelas 13 horas, chegava ao local, que se-

encontrava devidamente engalanado e embandeirado,.a
automotora de servico, transportando os srs..Engenhel-
ro Director da Exploragao, Ferreira de Almeida; Enge-
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nheiro Chefe do Servigo de Via e Obras, Penha Garcia,
e Chefe do Servico da Fiscalizagio, Estatistica e Recla-
magoes, Rodrigues Pais.

Eram aguardados pela Banda da Vila de Cucu-
jdes, sob a regéncia do professor Anténio da Costa
Godinho, e, entre muito povo, pelas seguintes in-
dividualidades, algumas das quais da mais alta catego-
ria social: Dr. Albino dos Reis, Presidente do Tribu-
nal Administrativo; Comandante Jodo Pais de Carvalho,
Capitao do Porto de Leixdes; Barao de S. Jodo de
Loureiro, Vice Presidente da Ciamara Municipal de Oli-
veira de Azemeis, em exercicio; Dr. Anténio Soares Pinto
dos Reis, Chefe da Secretaria; Dr. Augusto Vaz,
Advogado em Lisboa; Cénego Anténio Joaquim Al-
berto; Padre Agostinho Ferreira da Silva; Dr. Ilidio
de Freitas, Médico Municipal; Jalio Gomes Mateiro,
vereador e Gerente da importante organizagao indus-
trial Centro Vidreiro; Jodo Pinho Costa, da Carcavelos
Industrial, L,98; Junta da Freguesia; respectivas Co-
missoes, etc., etc..

Debaixo de enormes aclamagoes, foguetes e miisica,
procedeu-se ao corte da fita simbdlica, sendo para essa
honrosa operagido convidado o sr. Engenheiro Director
dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.

Apdés a ceriménia, usou da palavra o membro da Co-
missdo Organizadora déstes melhoramentos, sr. Rufino
Borges de Castro, que, em termos calorosos e entusias-
tas, agradeceu 2 Companhia dos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga as atengdes sempre dispensadas e o
edificio com venda de bilhetes e déspachos de merca-
dorias em grande velocidade, que muito beneficiard a
economia e a povoagdo de S. Tiago de Riba-Ul.

Respondeu-lhe o st. Engenheiro Ferreira de Almei-
da, Director da Exploragdo, agradecendo as amaveis
referéncias feitas e informando que o Caminho de
Ferro do Vale do Vouga estava sempre pronto e ani-
mado da melhor boa vontade, no sentido de tornar
realidades todas as aspiragoes justas dos povos servidos
pelas suas linhas.

Em seguida, formou-se o respectivo cortejo até ao
Largo e Parque do Senhor da Campa onde, na Séde
da Associagdo de Socorros Mutuos, se realizou uma
sessdo solene, 4 qual presidiu o sr. dr. Albino‘dos
Reis, secretariado pelos srs. Bardo de S. Jodo de Lou-
reiro e Comandante Jodo Pais de Carvalho.

Iniciou a série dos discursos o sr. José Maria Pin-
to, regedor da Freguesia, que apresentou cumprimentos
e demonstrou outras necessidades urgentes da Freguesia
de S. Tiago de Riba- Ul; seguiu-se-lhe o sr. Presidente
da Camara Municipal, que garantiu sempre o auxilio
e boa cooperagio do Municipio. Falaram
ainda os srs.: Fernando de Azevedo, representante
do jornal o Correio de Azemeis; Rufino Borges de
Castro, da Comissao de Melhoramentos; director do
jornal A Opinido, e Jiilio Gomes Mateiro, Gerente do
Centro Vidreiro do Norte de Portugal.

Por dltimo, encerrando-se a série dos discursos,
falou o sr. dr. Albino dos Reis, para agradecer o ama-
vel convite que lhe fizeram para presidir & cerimdnia
e as expressdes patridticas que a todos os oradores
ouvira pronunciar, afirmando que se encontrava sem-
pre de alma e coragdo ao lado de todos os Melhora-
mentos que, no Concelho de Oliveira de Azemeis, qui-

sessem realizar.
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Poderdo 5 comunicacaes do fufuro
Aranstormar @ vida dos poves?

Por IO -C" REYNAEDDO

passando de objectivos puramente nacionais,

transformaram-se rapidamente em estudos

internacionais, chamaram j4 a nossa atencao,
encontrando vdrios problemas interessantissimos.

(Gastam-se thensalmente frascos de tinta, résmas de

papel, milhoes de letras sio compostas e impressas
exteriorizando centenas de sugestdes que nao passam
- do subjetivo «necessidader.
O estudo siléncioso que, a éste assunto, os govérnos
- procuram dar solugdo é a base do nosso artigo. Fir-
mados na expressio de Chauchat em «La Vie Indus-
trieller, de Paris, — sempre que o progresso se concen-
tra ou descentra, termina pondo & disposicdo do indivi-
duo o que primeiramente so era utilizado em comum,
—traz o problema a descoberto.

A situacdo das comunicagdes no Continente em
guerra nao poderdo deixar de estar sob um controle
puramente militar, muito embora o esfor¢o verificado
traga ensinamentos na paz de transcendente valia.

Admirdvel espirito de observagao futura, deu-nos

recentemente duas noticias anunciando créditos de 30
milhdes-de escudos para a renovacdo do material fer-
roviirio em Portugal, e, antes, lémos que a Espanha
abrira um outro de 800 milhdes de pesétas.
O problema dos paises pobres em carvao, estd ho-
J& tomando caracteres verdadei'amente assombrosos
Na ante-visao do apés guerra. Pelas recentes portarias
Imanadas dos gabinetes oficiais, podemos observar a
Importincia que se tem dado na Peninsula ao proble-
Ma das hidro-eléctricas; chamamos a aten¢do dos nos-
S0s leitores para a «(Gazetar de 16 de Outubro de
1943, onde tivemos ocasido de divagar sobre as estra-
nhas consequéncias dum Continente empobrecido pe-
los jazigos carboniferos esgotados.

Na actual guerra, notou-se a crescente importancia
da navegacao fluvial como meio de alivio dos caminhos
de ferro, que alids, é reconhecido por todos, porém, sé
€m perfeita coordenagdo com éste € que tal meio de
Navegacdo pode produzir todos os seus frutos.

Hugo Baur,escrevendo recentemente sobre éste as-
Sunto, dizia: «Os caminhos de ferro encontram-se subme-
tidos, na exemplificagdo com a Alemanha, a bases uni-
tarias, no que respeita aos dados técnicos estao reiini-
dos numa administragao do Estado. Por seu lado, todo
O rio ou canal, em qualquer ponto da sua regiao, estd

ﬁ S discussdes travadas a volta déste assunto que,
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SUPRESSOES
de passagens de nivel

A Direccio dos Servicos de Construgio da jun’ta
Auténoma de Estradas, publica no Didrio do Govérno
n. 191, 2.* Série, de 17 de Agosto, um mapa muito
elucidativo acérca da supressdo de passagens de nivel,
por onde se vé o seguinte movimento, de estudo e la-
boracdo:

6 projectos de execucgdo, assim discriminados:
Linhas do Oeste, Malveira; Minho e Douro, préximo
da estacdo de caminhos de ferro de Moledo; as quatro
restantes na linha do Vale do Vouga, nos sitios de
Silvares, Albergaria-Norte, Albergaria-Sul e Travanca.

2 projectos para parecer da Junta Auténoma de
Estradas, um no Vale do Sado (Courela-Alcacer do
Sal) e o outro no litoral do Algarve (Boa-Vista) 4
entrada de Portimao.

1 para ser arrematada a sua execugdo: no litoral
do Algarve, préximo da estacdo de caminho de ferro
de Alvor.

3 em execucao, por empreitada, em Vale do Sado,
Bemgordo (Aguas de Moura), Vale do Sado (Sobralinho)
e outro na linha do Norte (Mealhada).

1 em execugdo, por administracio directa na linha
do Norte, Fornos (Algodres). '

incluido num sistema geral, aproveitado por emprésas
privadas, que vado de organizagdes poderosas ao pro-
prietirio de um udnico barco. Esta organizagdo nasceu
tanto das condicdes locais em que a navegacao interior
vive, como das necessidades economicas gerais, a que,
por acaso, tém de conformar-se.»

Ressalta, nesta afirmagdo, uma diferénca esséncial
entre os caminhos de ferro e a navegagdo, no que toca
a distribuicao dos fretes; de acérdo com as regides de
produgdo, resulta igualmente do facto, salvo algumas
excepgoes, 0s vagoes e as locomotivas poderem rolar
em toda a réde ferrovidria, sem restricoes, conquanto
o movimento dos barcos é incrivelmente limitado pe-
la profundidade das dguas.

Focando o inter-cimbio de fronteiras, vémos outras
diferéngas (antes da guerra), como, por exemplo: as
dimensdes das «chatas» francésas e belgas em relativi-
dade a largura e profundidade das vias de dgua holan-
désas ou das provincias renanas, obrigando a transbor-
dos demorados, o que ocasionava prejuizos evidentes.

Pregunta-se: se os transportes e sistemas de comu-.
nicacdes do futuro poderao ter influéncia na vida dos
povos?! Crémos que sim. ..

O progresso caminha e todos os povos terdo de o
seguir, aquéles que, por negligéncia, se esquecerem de
tal, ficardo no mundo do passado, e isto equivaleria
a uma «morte por asfixiar,
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4 Guena

e od Caminflos de Ferro

CI

Bombardeiros pesados aliados, com escolta, ata-
caram objectivos largamente espalhados por dis-
tritos da Franca, incluindo os aérédromos de Lille
e Achiet, pontes de caminho de ferro em Etaples,
batarias costeiras no Pas de Calais, depédsitos de
combustivel, em Paui-
lIlac e Bechanberes,
perto de Bordeus.
Bombardeiros médios
atacaram parques fer-
roviarios em Mont-
fort e em Beauvais.
Foram, também, ata-
cadas as linhas férreas
em Fpernon e con-
centracoes de tropas
inimigas, ao Sul de
Aunay. Cacas bom-
bardeiros visaram
objectivos ferrovia-
rios, no QOcidente da
Franca, e fizeram ex-
plodir um combéio de
muni¢cdes perto de
Bordeus. Os cacas- |
-bombardeiros efectuaram, ainda, reconhecimentos
para além da zona da batalha e no Nordeste da
Franca, além de atacarem um depésito de 6leo,

em Angers, barcacas no Sena e um aérédromo’

perto de Amiens., Nestas operacoes, foram destrui-
das locomotivas, material rolante e transportes
automéveis. Durante um ataque de avides, com
foguetes, a um combéio, an largo da costa da Ho-
landa, foi pelos ares um navio costeiro. Bombar-
deiros médios e ligeiros alvejaram transportes
por estrada e ferroviarios, assim como concentra-
¢oes inimigas.

Na provincia da Bretanha, as fércas francesas
do interior cortaram todos o0s caminhos de
ferro, e dificultam, cada vez mais, 08 movimentos
alemaes. |

Por todo o resto da Franca, as actividades dos
patriotas ndo diminuem. Perto de Leignon, uma
locomotiva blindada estd apreendida e posta nos

Peca blindada ferrovidria alema carregada com obuzes
de grande calibre <

‘Revista quinzenal

carris, na direc¢do contraria, indo chocar com um
combéio. As duas locomotivas ficaram destruidas.
No tanel Yvoir, na Saboia superior, quatro va-
s6es carregados foram lancados contra 36 com
cérca de 5.000 galGes de gasolina, a qual se incen-
diou. O combébio descarrilou e o tdnel ficou blo-
queado.

—«U. P.» —Em telegsrama de Roma diz que,
ao amanhecer, fortalezas voadoras atacaram os
entroncamentos ferroviarios de Bolonha, Modena,
Ferrara, Cremona e Mantua.

Diz a mesma Agéncia que o presidente do Con-
selho do govérno belga, com sede em Londres,
forneceu o seguinte comunicado:

«Na Bélgica, os grupos de resisténcia empreen-
deram, ap6s os desembarques aliados, a destruicdo
sistematica dos caminhos de ferr8, pontes, apare-
lhos de telecomunicacdes, placas de orientacdo e
aparelhos de sinaliza-
c¢ado ferroviaria, atra-
vés de todo o pais.

Os resultados obti-
dos e de que ha co-
nhecimento sdo extre=~
mamente gatisfatd-
rios. As linhas ferro-
viarias e outras tém
sido desorganizadas
em larga escala, o que
tem contribuido, ¢ran-
demente, para retar-
dar os movimentos e
o transporte de refor-
¢os inimigos para a
zona de combate».

—Telegrama de
Londres diz que se
anuncia oficialmente que bombardeiros pesados
atacaram a ponte ferrovidria de Ftaples e abrigos
de submarinos em Brest, que foram atingidos por
bombas de seis toneladas. Durante a noite, os bom-
bardeiros pesados atacaram depésitos de gasolina
em DBassens, em Blave, préximo de Bordeus, e em
Pauillac. Em consequéncia déstes ataques, o Exér-
cito alemdo perdeu grandes quantidades de com-
bustivel. Nao regressaram destas opera¢des dois
bombardeiros pesados. Oito pontes ferroviarias
e aterros foram atacados por bombardeiros médios
e ligeiros, numa zona estendendo-se de FElbeus,
Sena, até Briollay, nas proximidades de Angers,
Outros bombardeiros médios atacaram os parques
ferrovidrios de Compiégne, Serqueux e Verneuil e
barcacas no porto de Saint Mals. Cacas bombar-
deiros alvejaram locomotivas e outro material cir-
culante, nas regioes de Chartres e de Orleans, e
transportes motorizados. Formac¢des de Liberators
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alvejaram instalacdes ferrovidrias em Miramas,
trinta quilémetros a Sueste de Arles, enquanto
outros aparelhos bombardeavam outras instala¢des
ferrovidrias ao longo da linha de Lyon a Arles.

— «R.» Exm telegrama de Londres informa que,
& medida que as forcas blindadas americanas avan-
¢am ao longo da regido ao Norte do Loire, pelas
estradas que partem de Le Mans; os cacas bombar-
deiros metralham, incessantemente, o0s combdbios
que se deslocam para Sudoeste, vindos de Antuér-
pia, Bruxelas, Metz, Estrasburgo, Lille e Sedan.

Calcula-se que 150 locomotivas e 1.000 vagdes
ferroviarios foram atacados num sé dia.

— «R.» Em telesrama de Londres e comuni-
cado das forcas aéreas em Franca diz que forma-
¢6es de bombardeiros pesados atacaram portos,
parques ferroviarios e pontes, em Estrasbhurgo,
Mulhouse, Belfort, Lens, -Douai e Givors. Em
Somain e Ftaples foram atacados os parques de
locomotivas. No sector de Falaise, foram atacados
objectivos ferroviarios em Saint Maximin e_Fis-
mes e uma ponte proviséria em Oissel.

Diz a mesma Agéncia que avides «Mosquitox,
do Comando de Bombardeiros da R. A. F., ataca-

ram o entroncamento ferroviario de Givors.

— Qg parques ferroviarios de Metz foram tam-
bém atacados por poderosas formacdes da Aviacdo
Americana.

— Na margem ocidental do rio Roen em Thury-
~-Harcourt, os aliados, num assalto geral as comu-
nicaces alemas, evidentemente destinado a parali-

" S SRR K
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sar o movimento, na fase critica da batalha da Nor-
mandia, utilisando cacas e cacas-bombardeiros,
operando em 6ptimas condicdes atmosféricas, des~
truiram ou avariaram mais de 200 locomotivas e
828 vagdes, assim como cérca de 300 camides.

— Telegrama de Londres informa que as forcas
aéreas aliadas realizaram cinco mil e quinhentas
surtidas, do que resultou ficarem seis mil vagdes
destruidos e quinhentas e noventa locomotivas
destruidas ou danificadas.

— 0 S. Q. G. A. diz que, debaixo de condicdes
atmosféricas perfeitas, os avides aliados, pratica-
mente sem oposicdo da Luftwaff, mantiveram uma
série ininterrupta de ataques as vias de retirada ale-
mas, para Leste, e as estradas e transportes ferrovia-
rios, Forcados pela urgéncia da situacio, a seguir, de
dia, pelas estradas e vias férreas, os alemées sofrem
enormes perdas. S6 os cacas da 8.° Forca Aérea
destruiram mais de 5.000 vagdes. Até aqui, foram
destruidas ou avariadas 221 locomotivas, 217 ca-
mides e 79 outros veiculos militares. Foi atacado
tudo 0 que se encontrava em movimento, nas vias
férreas, estradas e canais, e o sistema de trans-
portes inimigo foi tdo eficazmente paralisado que
alguns pilotos comunicaram, no regresso, que ja
ndo encontraram alvos. Préximo de Rufo, um
combéio de 40 vagSes de municdes explodiu.

Fnquanto os cacas e os caca-bombardeiros de-~

sorganizavam os transportes, bombardeiros pesa-

dos, médios e ligeiros, sobrevoavam as linhas de
retirada, atacando pontos de congestionamento
nas vias férreas e nas pontes, tanto a Leste como
a Qeste do Sena.
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Os Caminhos de Ferro Ingléses estdio
sempre prontos para o servig¢o activo
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro; 16 de Setembro de 1894)

A illuminagdo electrica da Estagdo do Rocio

Acha-se illuminada a luz electrica a estacdo do Rocio,
conforme as condicdes do contracto que existia entre a Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro e o sr. M. Hermann.

Esta installacdio foi dada por adjudicacdo, econcorrendo
a ella varias casas importantes do estrangeiro, sendo o sr
Hermann quem apresentou as maiores vantagens para a,
companhia,

O praso para a conclusio d’este trabalho terminou em
30 de agosto, mas devido a pequenos contratempos, s6 se
poude fazer a primeira experiencia tres dias depois daquela
data. '

O projecto d’esta instalaclio foi feito pela companhia,
que determinou a for¢ca das machinas, numero de lampadas
sua posiclio e poder iluminante.

O adjudicatario tinha a fornecer o seguinte:

Para a installag¢iio da estacgiio:

1 machina a vapor de 50 cavalos, systema Compound
1 dynamo de 200 ampéres e 110 volts; 1 quadro com regula.

dor da corrente do dynamo; 12 resistencias para arcos vol
taicos; 12 indicadores para arcos voltaicos; 12 comutadores
para arcos voltaicos; 1 commutador para corrente de 200
ampéres; 2 commutadores para corrente de 35 ampéres; 1
ampeéremetro; 1 voltmetro eérta-cireuitos; 10 lampadas d’arco
de 12 ampéres; 14 lampadas d’arco de 8 ampéres; 60 lam.
padas de incandescencia de 16 velas.

Para illuminar o tunel:

1 machina de 4 cavalos; 1 dynamo de 30 ampéres e 110
volts; 1 commutador para 30 ampeéres; 1 regulador para dy-
namo; 2 eoérta-circuitos para 30 ampeéres; 4 corta-circuitos
para 8 ampeéres; 30 lampadas de 16 vellas e 100 volts, desti-
nadas 4 illuminacdo do tunnel na parte onde se fazem as
manobras, isto é em 150 metros de extensio.

As duas machinas a vapor, que o sr. Hermann forneceu
foram construidas por Marchall & Sons & C.* :

A de 50 cavallos é de eylindros horisontaes, tem a dis.
posicdio que permite variar a expansiio, da em média 135
revolu¢des por minuto, quando funciona pode abrir-se o re.
gulador da admissfio completamente e abandonar-se a ma.
china inteiramente a4 accdio do regulador de Hartnell que a
machina tem, e que funceciona admiravelmente, mantendo
um movimento muito regular,

A outra machina é de cylindro vertical. Da em média
260 revoluc¢des por minuto; tambem é susceptivel de fiear o
seu movimento sob a ac¢do do regulador, que é do systema
Pickering. Este, porém, tem uma disposiclio que lhe permite
variar a velocidade com a machina em movimento.

O movimento d’estas machinas é muito suave e silen-
cioso, e a primeira distingue-se pela pequena quantidade de
vapor que consome, comparada com outras 1i1_achinas.

Os dynamos sdio do systema Lalmayer, podendo-se con-
siderar como as machinas mais perfeitas, tanto debaixo do
do ponto de vista electrico como mechanico.

Tem os inductores ligados em derivacdio — «Shunt wound
dynamos», As caracteristicas d’estas machinas sfio extraor-
dinariamente regulares, e o aproveitamento das linhas de
forgca attinge o maximo desejado, juntando a isto a muita

Revista quinzenal
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Rectificando uma errata

Na nossa reportagem da inauguragdo da nova esta-
tacdo da Curia, melhoramento considerdvel a que de-
mos, como ndo podia deixar de ser, o devido relévo,
saiu, por lapso, o nome do distinto engenheiro Cam-
pos Henriques, chefe de Divisdo de Via e Obras da
C. P. trocado por engenheiro Ramos.

Aos nossos leitores e em especial ao sr. Eng.°
Campos Henriques pedimos desculpa da involuntdria
gralha.

Caminhos de rerro Coloniais

A N.-QO.LA

Para servir como chefe do servigo de tracgao e re-
visdo de material, da Divisio de Exploracao de Luan-
da, da Direc¢do dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes desta coldnia, foi novamente
contratado o engenheiro sr. Luiz Dourado de Oliveira
Martins, que ja exerceu as mesmas funcdes na coldnia.

MOGCAMBIQUE

O govérno da coldénia autorizou a companhia do
Caminho de Ferro da Beira e a Companhia do Cami-
nho de Ferro da Trans-Zambesia a fazer algumas alte-
racOes nos livros de tarifas.

estabilidade da sua forma e a maneira como estio abrigadas
todas as partes mais susceptiveis de poderem ser avariadas.
Reconhece-se decididamente que sfio as machinas mais
perfeitas. ! -
As lampadas de arco tambem se destinguem pela lixidez
dal uz e pela infallibilidade do seu funccionamento. J
Ellas acham-se ligadas entre si a duas em série: as 10 de

12 ampeéres serve para illuminacéio da gare e as 14 de 18 am-

peres dfo luz aos vestibulos, elevadores, escadas, salas de
recovagens, ete.

Os conductores sio todos isolados excepto os do tunnel,
onde a agua, a humidade e o vapor das machinas justificam
que se empregasse o isolamento por meio de campanulas,
como nas linhas aereas.

Nas salas do conselho, direc¢iio, secretarias e gabinetes
da estacdio conservaram-se os mesmos lustres e brac¢os que
serviam ao gaz, modificando-os convenientemente e tornan-
do-os de illuminacfio mista, podendo assim os mesmos can-
dieiros dar a luz do gaz ou a electrica.

Esta modifica¢lio nfio sémente evitou a despesa com
candieiros electricos como tambem permitte utilisar o gaz
nas ocasides em que as machinas tenham de parar para
qualquer repara¢io, enquanto a companhia n#fio achar conve-

niente fazer acquisi¢io de machinas de sobrecellente.
Todo o trabalho de montagem de machinas assim como

toda a installaglo electrica e modificaciio de lustres e can-
dieiros foi feita por artistas partugueses,
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