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DIRECCAOQ

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FRAL

de Caminhos de Ferro

Relatorio refcrinte aa ano do 1949

st st

STA finalmente publicado o relatério

apresentado pela Direcg¢do Geral de
== (Caminhos de Ferro .referente ao
exercicio de 1942, Subsecreve-o o ilustre
Engenheiro Director Geral sr. Rogério
Vaseo Ramalho.

Nio sdo, porém, devido as circunstan-
clas do momento eritico que se atravessa,
Optimistas as palavras de abertura désse
documento.

E assim, textualmente, que o sr. Enge-
nheiro Vasco Ramalho abre o Relatorio
em questao:

«Durante o ano de 1942, acentuaram-se,
como era de esperar, as dificuldades deri-
Vadas das condicoes de guerra.

Agravou-se a escassez e carestia dos
Materiais e combustiveis de importagao,
tendo que se entrar francamente a consu-
mir lenha, como recurso que vinha ja sendo
utilizado em pequena escala. Uma série de
Medidas promulgadas pelo Govérno pro-
Curou assegurar o abastecimento desta,
Com regularidade, e que o seu pre¢o nao
Subisse arbitrariamente.

Esta intensificacio do emprégo de lenha
Produziu uma repercussio notavel no pro-

blema dos transportes. A capacidade -de
transporte foi diminuida pela insuficiéncia
de carvio e pela impoténcia da lenha e
uma parte maior do transporte passou a
ser empregada com o combustivel de re-
curso sofrendo, conseqiientemente, uma
reducdo o transporte a oferecer ao pu-
blico.»

[£ preciso niio esquecermos que, com a
guerra, a camionagem foi entrando em
crise, e que esta se agravou consideravel-
mente, a ponto de muitos dos seus servi-
cos terem passado para os caminhos de
ferro, exigindo-lhes, portanto, um esforco
superior as suas disponibilidades.

A propoésito, o sr. Engenheiro Vasco
Ramalho faz éste esclarecimento :

A falta de combustiveis liquidos e de
pneus, reduzindo o transporte por estrada,
fez afluir ao caminho de ferro ainda mais
pedidos de vagoes. Muitas mercadorias que
normalmente deveriam ser encaminhadas
para a via maritima e fluvial, acorreram
também ao caminho de ferro, porque, desde
o condicionamento das suas tarifas, era
mais barato o custo de transporte pela via
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férrea do que por aquelas vias naturais,
onde nao se verificava o mesmo condicio-
namento. O atraso no fornecimento de va-
gdes aumentou, ndo s6 porque diminuira a
a faculdade de oferta, como porque aumen-
tava também a procura de transportes por
caminho de ferro.»

E de alto interésse a leitura déste Rela-
torio. E porque o ptblico em geral tera
vantagem em conhecer algumas das suas
passagens, a-fim-de que seja devidamente
informado de certas medidas que tiveram
de ser tomadas, vamos passar a transcrever
algumas delas.

Na segunda pédgina do Relatério esere-
ve-se o seguinte:

«Limitado eomo estava o percurso total
dos combdios a existéncia e & facilidade de
abastecimento de combustivel, e havendo
que resolver o problema do abastecimento
da populacdo, dos servicos publicos ou de
utilidade publica e das matérias primas as
industrias principais, for¢oso se tornava
utilizd-lo por forma mais conveniente ao
interésse geral. Foi assim que houve que
reduzir e até aumentar um pouco o per-
curso dos combdios de mercadorias.»

Uma outra passagem que merece ser
registada e para a qual chamamos a aten-

¢cao dos leitores:

«Um factor grandemente perturbador
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da regularidade do transporte em geral é
o transporte macico, e muitas vezes de
afogadilho, de mercadorias que tém época
propria de distribuicdo ou recolha e que
existindo ja em tempos normais, tomou
grande relévo na presente situacio. E, no
entanto, possivel atenuar o inconveniente
causado, ja pela antecipaciao do transporte,
no primeiro caso, para abastecer ntcleos
distribuidores nes zonas de consumo, ja
pela eriacéo de celeiros ou armazens regio-
nais donde, no segundo caso, se faca, em
débito constante, a saida para o econsumo.»

Noutra pdgina. encontramos éste comen-
tario:

«As circunstanecias dificeis da época que
atravessamos vieram ainda dar muito re-
lévo ao instrumento de utilidade ptblica
que € o caminho de ferro, quanto é menor
asuavulnerabilidade, em relacio aos outros
meios mecanicos de transporte, e maior a
sua adaptabilidade as mais adversas e va-
riaveis condi¢oes de exploragio.»

Adiante, nas outras paginas, publicam-se
documentos importantes referentes a todas
as actividades ferrovidrias, aplicacio de
impostos, movimento de passageiros e mer-
cadorias, trabalhos, reparacoes e beneficia-
cOes nas diversas linhas.

A Direccao Geral de Caminhos de Ferro
agradecemos a oferta do seu Relatorio.
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Conuunﬂuados Caminhos
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de Ferro Portugueses

APROVACAO DO RELATORIO E CONTAS DO EXERCICIO DE 1943

O dia 24 de Junho, reiiniu-se a assembleia
geral de accionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, sob a pre-
sidéncia do sr. dr. Bustorff Silva, para

apreciaciao do Relatério e contas do exercicio de
1943,

Foi ouvida com muito interésse a leitura désse
relatério, que apresentou como saldo positivo da
exploraciao no exercicio do ano findo a quantia de
65.836.956%85, quando, -no ano anterior, tinha sido
de esge. 47.178.434%00. Se se abaterem a éstes saldos
08 encargos provenientes de contratos e regula-
mentos, nas importincias de esc. 8.575.707$00 e
9.034.227%76, obtéem-se os produtos liquidos dos
dois exercicios ou seja de 57.261.249%45, em 1943,
€ de esc. 42.144.256%$24, em 1942. Pela primeira vez,
depois de 1910, regista-se um saldo disponivel de
1.298.010%00, destinado ao pagamento de dividen.
dos — 2805 a cada accao privilegiada e 2883,5 a
cada accao ordindria, ambos cativos de impostos,
Para conta nova reservou-se, ainda, a quantia de
H2.368%75,

O relatério acusou aumento de trifego néstes
Ultimos exercicios, que foi realmente avultado
chegando as receitas, em 1943, a atingir, na antiga
réde da C. P., esc. 296.741%748%45, quando, em 1939,
a8 receitas nao passaram de 156.041,814%17.

Em todas as rédes da exploragio a cargo da
C. P. 0 aumento de receitas, em 1943, em relacao
as do ano anterior, foi de 74.938 contos e o aumento
de despezas de 62.285 contos, do que resultou um
Aumento de saldo de 12.663 contos.

O sr. Filipe Reis, que comentou, com 0 mais
VIvo interésse da assembleia, a actividade da em-
Présa, apresentou uma proposta para a nacionali-

condi¢goes em vigor.

zacao do capital da Companhia, isto é, a conversao
do capital representado em francos em escudos.
Em seguida o sr. Agostinho Paiva apresentou a
proposta de que a verba destinada ao pagamento
do dividendo aos accionistas fosse reforcada com
mais mil contos, também para remuneragiao do
capital accionista, e tendo defendido o critério de
que conviria rescindir o contrato para a explora-
cdo das linhas do Estado.

O sr. Armando Sampaio defendeu o alvitre de
que a Companhia devia preparar um plano geral
de transportes para ser adoptado apds a guerra.
O sr. dr. Jaime Azancot, a quem foi, em seguida,
concedido o uso da palavra, discordou da proposta
da nacionalizacio do capital da emprésa, tendo-se
também ocupado da situacio do pessoal ferro-
viario.

O sr. Cardoso Leitao afirmou que se tornava
absolutamente necessdrio regularizar, da parte do
istado com a Companhia, os prejuizos que resul-
tam do contrato de arrendamento dos Caminhos
de Ferro do Estado, os quais ascendem a 117.914
contos, devendo por éste facto ser modificadas as
' Por sua vez, o sr. Secundino
Branco Junior apresentou a proposta de que a

verba destinada para dividendo as acc¢oes fosse de
prefermma aplicada na melhoria das remunera-
¢oes do pessoal.

importantes declaracoes do presidenie

do Conselho de Administracao

Nesta altura da discussio do Relatério, levan-
tou-se o sr. eng.’ Vasconcelos Correia, ilustre pre-
sidente do Conselho de Administracao. O seu dis-

-
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eurso é breve. Mas as suas palavras sio calmas,
incisivas, precisas.

Comec¢ou por discordar da proposta da nacio-
naliza¢gao do capital, porque, em seu entender, nao
era oportuna. Depois, em referéncia a remuneracao
do pessoal, afirmou que a C. P. nunca deixard de
lhe prestar a atencao devida. Em dois anos, o pes-
soal recebeu ja um aumento que atinge qudsi 25
por cento. Por outro lado, verifica-se o grande
interésse que a situag¢io do pessoal tem merecido
a Companhia, nao devendo ninguém ignorar que
esta, muito antes mesmo de haver sido estabele-
cido o abono de familia, j4 o concedia a todos os
seus servidores. Quanto & aplicacido da verba de
mil contos para maior remunera¢io ao capital
accionista, afirmou que era forcado a discordar
dela, visto que sendo o saldo de ganhos e perdas
apenas de 58 contos, déle, evidentemente, nao se
podia tirar mil.

No prosseguimento das suas consideracoes, o
sr. eng.® Vasconcelos Correia declarou que julga
conveniente que o capital accionista seja sempre
remunerado e, em resposta a algumas observacoes
que, a propdsito, lhe foram feitas, acrescentou que
a Companhia tem procurado melhorar o seu mate-
rial, continuando a recebé-lo, devendo em breve
estar de posse de 800 vagodes, que tantos siao os
que adquiriu. Finalmente, referindo-se aos trans-
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portes de mercadorias, anunciou qtie 0 govérno
tem pronto um estudo para a coordenacio dos
transportes, da camionagem e do caminho de ferro,
devendo ser oportunamente postas em prética as
medidas ajustadas.

Seguidamente, o sr. Levindo Alves propds que
da verba destinada ao pagamento do dividendo se
retirassem 25 por cento para o Orfanato Ferrovia-
rio da C. P.

Depois da assembleia ter ouvido os srs. dr.
Bustorff Silva e Fausto de Figueiredo, foi recusada
a admissao as propostas formuladas pelos srs.
Agostinho Paiva, Secundino Branco Jtnior e
Levindo Alves, tendo-se deliberado registar na
acta a do sr. Filipe Reis, respeitante a nacionali-
zagao do capital da Emprésa.

Depois de a assembleia ter guardado um minuto
de siléncio pela memdria do engenheiro Duarte
Pacheco aprovou-se o relatério do Conselho de
Administracio e o parecer do Conselho Fiscal.

Foram reeleitos: a mesa da assembleia geral,
da presidéncia do sr. dr. Bustorff Silva; os srs.
eng.” Vasconcelos Correia e Fausto de Figueiredo,
para o Conselho de Administracio; o sr. dr.
Anténio Centeno, para o Conselho Fiscal e os srs.
drs. Bustorff Silva, Abel de Andrade e Orlando de
Melo do Régo para a Comissiao prevista no art. 15.°
dos KEstatutos da Companhia.
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Sociedade de Construcao e Exploracao

de Caminhos de Ferro no Norte de Portugal

————

|

LINHAS DO VALE DO VOUGA

Trabalhos e melhoramentos realizados em 1943

S colunas da (Gazeta dos Caminhos de Ferro
vém inserindo com regularidade a relaciao
de obras e melhoramentos que se registam
nas companhias ferrovidrias do pais. I por

meio dessas relagoes que o piiblico é informado
da actividade das respectivas geréncias dessas com-
Panhias e do seu interésse por melhoramentos que
vindo desenvolyer os seus servicos defendem
também a comodidade dos passageiros e a efi-
¢iéneia do trifego.

Nunca, ao fazer ésses registos, nos esquecemos
de salientar as circunstancias anormais e dificeis do
Mmomento, a impossibilidade de importar determi-
Nados artigos e materiais de construcao, empre-
gados nas linhas e transportes ferrovidrios, para
exaltar, com justica, o esforco dos engenheiros e
téenicos portugueses que, na geréncia das com-
Panhias de caminho de ferro, conseguem, com 0s
recursos préprios do pafs, melhorar as linhas e os
meiog de transporte, de modo a evitar transtornos
€ prejuizos ao comércio e a industria do pais.

Hoje, vamos registar os principais trabalhos e
Melhoramentos levados a efeito, durante o ano
Iransacto, pelos Caminhos de Ferro do Vale do
youga. Foram, como se vai ver de seguida, muito
Mmportantes os trabalhos realizados nessa linha.

Servico de Via e Obras

. Além dos trabalhos de conservacio corrente de
Via e edificios, fizeram-se os seguintes:

Mudanga e ampliagao do apeadeiro de Carvoeiro
Para permitir a construcao e servir bem uma
fibrica de destilagao de madeira que ali se instalou;

Construgao- de uma casa de guarda ao klm.
32,600 do ramal de Aveiro;

Vedagao da gare de Espinho-Praia com grades
de cimento armado:

(:randes reparac¢oes dos edificios das estagOes
de Oleiros, S. Joao da Madeira, Oliveira de Aze-
meis, Branca, Ribeiradio, S. Vicente, Termas de
S. Pedro do Sul e Macinhata.

Idem nos cais de Ribeiradio e S. Pedro do Sul.

Jonstruiram-se também as linhas para servigo
da estagio do Campo, a abrir em breve, o seu cais
descoberto e barraca de madeira provisoria, até
construciao do edificio definitivo.

Servigo de Material e Tracgdo

Hé4 a registar néste Servico, além das grandes
reparacoes e levantes periédicos habituais -efec-
tuados em locomotivas, carruagens e vagoes,
efectuaram-se de modo a merecerem destaque os
seguintes trabalhos novos:

(irande reparac¢ao e trdnsformacio da Ambu-
lancia Postal Pyfv-1 com o fim de reduzir o seu
péso e melhorar nela as condi¢oes de trabalho.
Para isso foi suprimido o lanternim, ficando o
tejadilho corrido; foram reduzidos os estribos e
corrimaos apenas aos espa¢os ocupados pelas
portas; foram no sistema de aquecimento substi-
tuidos os tubos de ferro por tubos de latao; foi
substituida a iluminac¢ao a acetilene por iluminag¢ao
eléctrica; foi melhorado o sistema para pendurar
as malas e alterado o niumero e disposicao dos
cacifos, foi coberta a corticite a parte do soalho
destinada a correspondéncia, ete., resultando dimi-
nui¢ao de peso de cérca de 2,500 kgs,

Construgcido da automotora Dmyf-1

Nao é novidade para ninguém a existéncia, na
Sernada, das oficinas desta companhia, e que nessas
oficinas, dotadas de excelentes maquinismos, estao
aptas nao s6 a realizar reparagoes mas também a
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Imprenda

«O COMERCIO DO PORTO>»

Em 2 de Junho, completou 89 anos de pu-
blicagao O Coméreio do Porto, que, pela sua extensa
folha de servigos prestados a regiao nortenha, bem
pode considerar-se um dos mais nobres e valiosos
patriménios da bela e progressiva capital do Norte.

Os nossos cumprimentos,
«JORNAL DE NOTICIAS»

Também no mesmo dia entrou em novo ano de
actividade o Jornal de Noticias, que soube igual-
mente conquistar uma posi¢ao brilhante na Im-
prensa do pais. O Porto, especialmente, deve-lhe
inimeros servi¢os e algumas iniciativas de relévo.

As nossas saiidagoes.
«DIARIO DO ALENTEJO»

Com um nidmero extraordindrio, em que, a par
de selecta colaborag¢ao, aparece uma desenvolvida
sec¢ao publicitdria; celebrou o Diario do Alentejo,
de Beja, a entrada no seu décimo terceiro ano de
actividade jornalistica.

A sua ilustre Direcciao enviamos os nossos me-
lhores cumprimentos.
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5.° Aniversario do Grupo
Desportivo Estoril Praja

O 5.° aniversirio do Grupo Desportivo Estoril
Praia, celebrado no dia 4 do corrente, serviu de
pretexto a uma bela e comovente manifesta¢io de

~ solidariedade, estima e alto apre¢o da parte do Es-

toril Plage pelos seus empregados, a quem foram
distribuidos diplomas.

Numerosa e selecta assisténcia encheu e animou
o salao de festas do Grupo Desportivo. Presidiu 4
sessao o sr. major Silva e Costa, em representa¢ao
do Chefe do Estado, ladeado pelos srs. capitao José
Pessoa, presidente da Camara Municipal de Cascais;
dr. Marques Guedes, presidente do Conselho de
Administracdao do Estoril Plage ; Guilherme Cardim,
Virgilio Figueiredo e 1.° tenente Pereira Braga,
administrador daquela emprésa; coronel Lencastre,
administrador daquele concelho; José Florindo de
Oliveira, da Sociedade de Propaganda de Cascais;
Joao Gaspar, da Santa Casa da Misericérdia de
(Cascais e eng.” Abreu Neves, da Junta de Turismo.

O sr.dr. Marques Guedes referiu-se ao significado
da festa, dizendo que os prémios atribuidos tinham
o propésito de consagrar o trabalho dos excelentes
¢ delicados colaboradores do Estoril Plage.

Seguiu-se a distribui¢ao dos prémios e diplomas
a 54 funciondrios, tendo procedido 4 chamada dos
premiados o sr. Guilherme Cardim.

construir excelenfes carruagens, sem necessidade
de recorrer a importag¢ao.

A constru¢ao da automotora Dmyf-1 para mer-
cadorias, realizada pela adaptacao do chassis de
um camiao Brockway, utilizando o respectivo motor
é uma demonstrag¢ao dessa capacidade construtora.

O chassis adaptou-se pelo processo jd utilizado
nas automotoras anteriormente construidas, e apli-
cou-se um diferencial Panhard, adaptado como
nos outros.

Trabalha a gds pobre, com gasogénio do Ins-
tituto Portugués de Combustiveis, que tem dado o
melhor resultado.

O gerador e o filtro, constituidos por dois
corpos cilindricos, foram colocados a rectaguarda
de um e outro lado e resguardados da caixa por
chapa de ferro.

A caixa é de madeira e é fechada por painéis
de réde sendo o tejadilho de lona sdbre réde de
arame zincado e tem as portas de correr.

Esta automotora destina-se ao transporte riapido
de mercadorias, em especial peixe, até 2,000 kgs.
podendo na cabine transportar também 3 pessoas

além do motorista.

O veiculo assenta & frente sObre um bogie do
tipo das ja anteriormente construidas para as outras
automotoras.

Servico do movimento

Continuou-se a instalagio de postos telefénicos
nas mais importantes passagens de nivel, com a
cooperac¢do da Direc¢ao Geral dos Caminhos de
Ferro. A situa¢ao desses postos é a seguinte:
Kims. 4.170, (Gulhe); 36.350, 38.050, (Travanca de
Macinhata); 48.170, 53.360, 54.190, 57.000, 64.190,
132.020 (Travanca de Bodiosa); 32.600 (Ramal
de Aveiro).

Sao éstes os principais trabalbhos e melhora-
mentos realizados no decorrer do ano de 1943
pelos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, uma
das mais privilegiadas regioes do pais, sob o ponto
de vista turistico e sob o ponto de vista industrial.
Escusado serd repetir que esta Sociedade ferro-
vidria tem procurado servir o melhor possivel os
interésses superiores do Vale do Vouga.




























