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de Femro

Companhia dos Caminhos

da

A

Beira

RELACAO DOS TRABALHOS MAIS IMPORTANTES, EFECTUADOS

DURANTE O ANO DE

1943, PELOS SEUS SERVICOS

DE "VIA:E:  OBRAS E . DFE MATERIAL E TRACCAO

O nosso nimero de 1 de Maio, regis-
tamos o que,durante o ano transacto,
as Companhias «Estoril> e «Nacional

de Caminhos de Ferro», tinham realizado
as suas respectivas linhas, quer para as

tonservar, quer para melhorar os seus

Servigos. A-pesar-das dificuldades de mo-
mento, ndo deixaram de ser importantes
0ssas obras. Foi com satisfacio que as
apontamos. Hoje, com idéntico prazer,
Vamos arquivar o que de mais importante
8¢ realizou, durante o ano pretérito, pelos
Servigos de Via e Obras e de Material
€ Traccdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Vamos comecar por fazer o registo de
2 furgoes da série D D . 300, nas oficinas
serais desta Companhia. As suas caracteris-
licas sio0 as seguintes:

Comprimento méximo (com tampdes), 10" 560;
C0"“13'rimento do leito, 9™,420; Afastamento dos eixos,
0",000; Comprimento interior da caixa, 9",316; Lar-
SUra interior da caixa, 2",856; Altura méxima interior
da caixa, 2" 515; Carga mdxima, 10,0 ton.; Tara
média, 135 toneladas.

Nao foram, evidentemente, os unicos
trabalhog das oficinas gerais desta Com-
Panhia. Os seus numerosos operarios pro-
¢eéderam também a conservacio do material
lilotor e cireulante, a-fim-de que os servi¢os
dos comboéios, tanto os de passageiros como
s destinados a0 transporte de mercadorias,

continuassem a circular sem interrupecio
e o melhor possivel.

Passemos agora a registar, em dois
capitulos, as realizacdoes mais importantes
levadas a efeito pelos Servicos de Via
e Obras. ;

I
Via ¢ obras complementares

Balastro — Refor¢o de balastro de pedra, 9.614™,0;
Reforgo de balastro de areia, 390™0; Substituicdo de
balastro de areia fatigada por pedra, 4.265™,0.

Revista metddica —Foi executada na extensdo de
122.000™,0, em que se empregaram 24.040 travessas,
10.614 tirefonds, 635 parafusos e 230 éclisses.

Pontes e pontoes metdlicos — Foram feitas, durante
0 ano, oito revistas a todas as estruturas, niac se tendo
encontrado defeitos de importancia. Executou-se a
pintura geral dos pontdes de Canedo e Pego e ponte
do Criz e foram reparados os passeios das pontes

“de Militoso, Bréda, Criz e Noémi.

Tiineis — Foram reparados os de Portinhas, Grande

Salgueiral, Trezo6i, Espinho, Azeval e Abrunhosa.

B
Edificios ¢ diversos

ARAZEDE — Entre outros trabalhos, foi executada
a grande reparagdo do edificio de passageiros e feita
a reparagdo das retretes da estacdo, com colocagao
de lambris de azulejo. Foi coberto com uma lage de
betao armado o poOgo existente, que foi dotado com
canalizagdo e bomba de relégio, tendo sido construido
préximo um'tanque de lavar. |

CANTANHEDE — Foi feita grande reparacdo a
casa de um agente. '
MURTEDE — Foram colocados lambris de azulejo
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no exterior do edificio de passageiros e retretes, e nas
divisdes acessiveis ao piblico. Foi colocada uma
tampa de ferro no po¢o, devidamente fechada a cadeado.
Foi colocada também uma grade de ferro com cancela
na sala de bagigens, tendo sido reparada e pintada
a marquise.

PAMPILHOSA — Foram também importantes os
melhoramentos nesta estacdo. Registamos os seguintes :
Reparacao do escritério da 2.* sec¢do. Grande repa-
racdo do Restaurante, que ficou inteiramente melho-
rado. Pelo que respeita s instalagdes fixas, retiraram-se
duas colunas que havia, substituindo-se &sses pontos
de apoio por duas suspensdes numa asna suplementar,
que se construiu, para o que se deslocou ligeiramente
a situagdo duns tabiques, afim de nos mesmos ficarem
encobertos os tirantes de suspensio. Substituiu-se o
mosaico do referido restaurante; tendo sido colocados
novos lambris de azulejos com bichos e flores 4 imi-
tacdo do antigo. O rebdco das paredes foi feito com
argamassa de fio ‘de areia pintado com tinta Wal-
pamur. O teto ficou apainelado com madeira de cas-
tanho encerado. Os vdos foram modificados, tendo as
portas, também feitas de castanho, sido construidas
de forma a deixarem passar muito mais luz do que
aquela que tinha. Foi também construido um mobi-
lidrio em castanho encerado, para substituir o que
havia.

LUSO — Fizeram-se grandes reparagdes no edificio
de passageiros e nas retretes, na casa do factor e car-
regador. Foram caiados os muros de vedagdo e pin-
tadas as cancelas; pintados os bancos e gaiolas do
jardim e feita a distribuicdo de dgua na gare (bdcas
de incéndio) e edificios, passando a estacdo a receber
dgua da réde de distribuicdo, da Sociedade das Aguas
do Luso.

MORTAGUA — Foram reparados os cabos de
esgOto das dguas do telhado. Construiu-se um escri-
tério para a G. V. e procedeu-se a reparacdo 'da
marquise,

CANAS—Construiu-se um escritério para as expe-
digdes de G. V. e P. V,, e procedeu-se a construgao
do ramal da C. U, F.. .

MANGUALDE —Foi executada a grande reparacio
da casa do factor e assente a canalizacdo de dgua na
mesma casa. y

Revista quinzenal

CONTENCAS —Foi aberto um pdgo; revestido
a alvenaria de tijolo, com tampa de betio armado.
Foram assentes no mesmo p6¢o canalizagio e bomba
de relégio e feito, préximo, um tanque de lavar.

SOBRAL — Abnu -se um pdco, convenientemente
revestido e tapado com uma lage de betdo armado.
Néste pogo montou-se canalizagdo e bomba de relégio,
tendo-se construido, préximo, um tanque de lavar.

GUARDA — Reparou-se o dormitério do pessoal
de Traccdo, tendo sido substituidos azulejos. Re-
parou-se a casa do Inspector da 3.* seccdo. Foram
reparadas tOdas as portas exteriores do edificio da
estagdo e o soalho do Restaurante, a casa de habitacao
do revisor de material e reparada de pedreiro e pintor
a casa dos carregadores, tendo sido modificada a cha-
miné,

VILA FERNANDO — Construiu-se o edificio de
passageirQs do apeadeiro, com duas plataformas com
piso de betonilha, de 60 metros de comprimento cada
uma. Foi ampliada de 72 metros a linha 2 para o lado
de Cerdeira, e construiu-se uma guarita para o agu-
lheiro, do lado de Cerdeira.

CERDEIRA —Foi feita a grande reparacio da
casa de habitagdo do chefe do 5.° Lanco.

VILAR FORMOSO — Construiu-se o novo De-
pésito de mdquinas, com paredes de alvenaria, cober-
tura de estrutura metdlica com chapas «Lusaliter. Este
Depdsito ficou dotado de 3 linhas de resguardo. Fez-se
um novo dormitério para o pessoal do Servigo de
Tracgdo, e construiram-se as paredes de alvenaria e
cobertura do novo cais coberto da Estacio.

Casas da guarda — Foram executadas grandes
reparagoes nas casas n.°* 19, 44, 45, 91 e 95,

Ao fecharmos éste ligeiro balanco do
que, de mais importante, se realizou,
durante o ano de 1943, na Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta, repetiremos, mais uma vez, que em
Portugal, felizmente, no que se refere a
matéria ferroviaria, ndo se tem descansado,
antes, pelo contrario, se tem procurado

vencer todas as grandes dificuldades do
momento.
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O FUTURO DAS COMUNICACOES

Os grandes problemas

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da Humanidade

Por JOAO DA C. REYNALDO

Muitos homens créem firmemente que o avido
t:rd, num futuro préximo, a autonomia dos transpor-
tss; todavia, d4quéles que pensam assim, poderemos
afirmar categdricamente que tal ndo sucederd. Embora
0 navio venha a sofrer com o aspecto evolutivo da
aviagdo, os Caminhos de Ferro nada sofrerdo a ndo
Ser na estrutura de comunicagdes externas que, ji en-
a0, devem estar preparados.

Colhemos virias opinides do que se diz sObre o
assunto e encontrdmos esta resposta:

— Os caminhos de ferro sdo as veias duma nacéo,
pelas quais circulam os bens econdémicos e materiais
do povo.

Nio focaremos hoje, porém, as vias ferrovidrias,
mas sim as comunicagdes em geral, segundo as pro-
fecias mais categorizadas de homens cuja profissao
cientifica sdo os transportes.

O espago europeu abrange qudsi um sexto da
Parte terrestre do Globp e, pelo que diz respeito a sa-
tl§facao das suas necessidades de comunicagdo, depen-
dia, até hd pouco, menos de si préprio do que dum
trifego intenso com paises de além-mar, isto €, com
outros continentes. Este grande espaco estende-se desde

4 ponta atlintica de Lisboa até i fronteira oriental da-

Europa, por distincia de 5.000 km., e do Cabo Norte
até ao sopé setentriorfal do Cducaso, ou seja aproxi-
Madamente 3.200 km. O perimetro do continente eu-
- Topeu é de cérca de 40.000 km., dos quais, aproxi-
Madamente 36.000 km. sio de costas e s6 uns 4.000
de fronteira terrestre.

| Adentro déste quadro antevé-se a constituicdo das
llnll'a:S de comunicagdo internas e a sua multiplicidade.
Paf:ﬂndc-se do principio que o trifego — que se reali-
Zara como costeiro ao longo dos mares que rodeiam
A Europa, desde o Mar Negro até ao Béltico — seria
t‘{mbém considerado como um tréfego de linhas inte-
1’"‘?’88, pelo menos na sua importancia dentro da po-
ltica dog transportes.

A todos éstes factos respondeu recentemente o
ldhr. José Nagel, director do pérto de Neuss, num bri-
ante artigo. Nas suas linhas gerais éle apresenta o
assunto da seguinte forma:
/ “Para resolver os problemas resultantes do tréfego
M grande escala, h4 a considerar como meios de

transporte os caminhos de ferro, a navegacio interiof,
a costeira e a maritima. Ao trifego por estrada e a
camionagem, cabe mais a tarefa dos transportes suple-
mentares. Gracas a sua especial mobilidade, o trdfego
ferrovidrio tem hoje na Europa e terd no futuro que
levar a cabo a principal tarefa dos transportes.

Na resolucdo dos problemas resultantes do trifego
no grande espago europeu, cabe as vias férreas um
papel idéntico ao que serd desempenhado pelas comu-
nicacoes através das vias fluviais transcontinentais-
Ultimamente, prevalece cada vez mais o ponto de vista
de que a via férrea deve cooperar com a navegagao
e de que o combdio e a via fluvial estdo indicados
para facultar & Economia novas zonas industriais e
agricolas».

Para melhor ‘assimilagio, damos as extensoes dos
principais rios europeus: Dantibio, 2.900 kms.; Dnie-
per, 2,200 kms.; Reno, 1.320 kms.; Elba, 1.160 kms.;
Vistula, 1.075 kms.; Tisza, 1.050 kms.; Loire, 1.008
kms.; Rédano, 800 kms.; Sena, 776 kms. e P6 com
672 kms. — mostram quais as possibilidades de trans-
porte e as reservas que ainda podem ser aproveitadas.

O prof. dr. Nagel ainda prevé que um factor im-
portante para os transportes serd a ligagdo dos prin-
cipais rios por meio de canais, resultando, assim, uma
maior unidade econdémica e politica do Continente.

No futuro trifego de mercadorias a longo curso,
a Economix do Continente ndo deverd ser demasiado
sobrecarregada com o custo dos fretes. Visto que os
meios de transporte pelo seu nimero e capacidade de
rendimento, estdo orientados para fazerem face a ne-
cessidades extremas, assegurar-se-ia 0 maximo apro-
veitamento de todos por meio duma orientagdo meto-
dica da ecénomia de circulagdo. Por outro lado, mercé
da estandardizacdo dos diversos meios de transporte,
a sua economicidade aumentard, atenuando-se os en-
cargos de exploragio da elevada capacidade necessa-
ria e resultante da amplissima prontiddo dos meios de
transporte, dois factores que estdo ligados a despezas
fixas extraordinariamente elevadas. :

E muito natural que outros técnicos europeus ve-
nham de pronto resolver um dos grandes problemas,
certos que anotaremos todas as expressoes da inteli-
géncia para melhor compreensdo e aproximacao dos
povos, sagrado dever no futuro da Humanidade.
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Conselho Superior
de Obras Publicas

0 SR. ENG.” RAUL DA COSTA GOUVREUR
ASSUMIU A SUA PRESIDENCIA

Em substituicdo do sr. eng.° coronel Anténio
Vicente Ferreira, atingido pelo limite de idade, foi
nomeado presidente do Conselho Superior de Obras
Publicas, o ilustre engenheiro sr. Ratil da Costa Cou-
vreur, nosso querido amigo e colaborador, e membro,
também, do Conselho Directivo da Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Se o sr. eng.° Anténio Vicente Ferreira criou, com
a sua actividade, inteligéncia e competéncia, um grande
lugar no Conselho Superior de Obras Piblicas, o
Seu sucessor, em quem abundam igualmente riotziveis
predicados de inteligéncia e cultura, saberd honrar o

cargo e a nomeagio.
Com efeito, o sr. eng.® Raiil da Costa, Couvreur,

que pode orgulhar-se duma larga e brilhante f6lha
de servicos ao pais, tem-se distinguido maquele orga-
nismo pelas suas extraordindrias faculdades de tra-

balho,
Ao sr. eng.° Raiil da Costa Couvreur apresentamos

0s nossos cumprimentos de felicitagGes pela distincdo
com que acaba de ser honrado.

Caminfos de TFewrs de Espanba

0000 O
NOVO DIRECTOR GERAL

= Por decreto de 25 de Fevereiro, publicado no
«Boletim Oficial» de 15 de Margo, foi nomeado
Director Geral dos Caminhos de Ferro, Tranvias
(carros eléctricos) e Transportes por Estradas o
sr. D..Amilio Hidalgo e Fernandez-Cano, o qual foi
nésse mesmo dia 15 empossado no seu cargo pelo
sr. Ministro das Obras Puablicas.

A ceriménia da posse foi muito concorrida, e
entre a assisténcia viam-se o Sub-secretdrio, os Direc-
tores Gerais do Departamento, o Director da » Renfeu,
o Delegado do Govérno junto da Coordenagio dos
Transportes, Engenheiros Chefes das Direc¢des dos
Caminhos de Ferro e pessoal superior do Ministério.

O Ministro da Obras Piiblicas, ao conferir a pos-e,
fez uso de palavras muito elogiosas para o novo
Director dos Caminhos de Ferro e Transportes de

Espanha.
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Vida Ferroviaria
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UMA HOMENAGEM AD CHEFE DA 2.* GIRCUNSCRIGAO,
SR. APARICIO NUNES FURTADO GAIO

Promovida pelo pessoal das estacdes da 2.* Cir-
cunscrigio da Exploragdo, realizou-se no dia 11,
no Entroncamento, no saldo de festas da sede da
5.* zona do Sindicato Nacional dos Ferroviirios do
Centro de Portugal (Pessoal do Movimento, Tracgio,
Via e Obras, Servigos Regionais) uma sessio de
homenagem ao chefe da 2.* circunscrigdo, sr. Aparicio
Nunes Frutuoso Gaio, por motivo da sua transferéncia
para os Servicos Centrais.

Funciondrio distinto e pessoa de trato amdvel e
correctissimo, o sr. Frutuoso Gaio, teve, com a
numerosa assisténcia que ali acorreu, uma prova elo-
quente de quanto era estimado e respeitado.

Presidiu a4 sessdo o sr. Adriano Monteiro, ins-
pector principal da C, P., ladeado pelos srs. José
Girardi, sub-chefe de depdésito, no Entroncamento, e
José da Rosa Damdsio, chefe de escritério, da 2. cir-
cunscrigdo. Vdrios oradores exaltaram as qualidades
de trabalho e caracter do homenageado, e o sr. Anté-
nio Felizes Teixeira leu a mensagem que foi entregue
ao sr. Frutuoso Gaio.

Os subordinados do homenageado ofereceram-lhe
um tinteiro artlstlco

«O ACORIANO ORIENTAL®

Completou, em 22 de Abril, 109 anos de publicagao
o semandrio O Acoriano Onerztal que se publica em
Ponta Delgada. Fundado e dirigido por Manuel An-
tonio de Vasconcelos, dirigido mais tarde por José
Indcio de Sousa, drs. Hordcio Pinheiro e Agnelo Ca-
simiro, os destinos do jornal mais velho do pais en-
contram-se actualmente nas maos de Manuel Ferreira
de Almeida, que lhe tem dado o melhor do seu es-
forco e da sua vida para que o decano da imprensa
portuguesa nunca envelheca.

A Ferreira de Almeida e aos seus distintos cola-
boradores enviamos as nossas felicitagdes pelo ani-
versario de O Agoriano Oriental.

uREpUBLICA”

Entrou em novo ano de publicacio o didrio da
tarde Repiblica, fundado por Anténio José de Al-
meida e de que € actualmente director o ilustre jorna-
lista sr, Carvalhdo Duarte.

Os nossos cumprimentos.
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' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Carvao

AS hulheiras é transportada avultada tonela-
gem de carvao. Grandes quantidades déste
combustivel, anteriormente movimentadas
por barcos costeiros dos portos da Costa

Nordeste, vém agora ao caminho de ferro. 75 a 80°,

da producao do carviao destinado. & venda, num to-

tal de 4.000.000 de toneladas por semana, é trans-
portada por via férrea.

Para ocorrer a éste trifego, sio expedidos das
hulheiras comb6ios completos de carvio, conheci-
dos por «combéios blocosy. As hulheiras auxiliam
grandemente o servigo rotulando e agrupando os
vVagoes carregados pela ordem mais conveniente,
de modo a que o8 vagoes vao sendo deixados nas
estagoes a que se destinam ser ser necessdrio per-
der muito tempo em manobras. Para tornar possi-
vel a circulagio de combdéios blocos de carviao a
grandes distancias, foi preciso suprimir certo nii-
mero de combdios de passageiros.

Fiscalizacao do Govérno

- Quando em 1 de Setembro de 1939, por porta-
Pla publicada ao abrigo do Decreto dos Poderes
de Emerg(mcia (Defesa), com data do mesmo ano,
© Govérno, por intermédio do Ministério dos Trans-
Portes, assumiu a direccao das principais Empré-
Sa8 de (Jaminhos de ferro, da London Transport e
& de outras, a exploragio dos caminhos de ferro
de tempo de paz foi imediatamente substituida pela
de tempo de guerra.

A Comissao Executiva de Caminhos de Ferro,
omeada pelo Ministério para dirigir o caminho
ferro debaixo do seu mandato, de harmonia com
as disposques legais, retine regularmente.

‘ Pouco depois da formacio do Ministério dos
rl‘l'ansportes de Guerra, em 1941, os cargos de Pre-
Sldente da Comissio Executiva de Caminhos de
Ferro o ¢ de Superintendente de Caminhos de

91:1‘0 foram reiinidos num s6. Isto trouxe uma
malo.l‘ aproximacao enfre a Comissao Executiva de

aminhos de Ferro e o Ministério dos Transportes
de Guerra, visto o Superintendente de Caminhos

de Ferro, por ser Presidente da Comissio Execu.
tiva de Caminhos de Ferro, estar em condi¢oes de
interpretar, dentro daquela Comissao, a politica do
Ministério e, ao mesmo tempo, apresentar ao Mi-
nistério os pareceres e conselhos das Direc¢des
dos Caminhos de Ferro.

Como medida adicional para facilitar e dar
forca as consultas entre a Comissao Executiva de
(‘faminhos de Ferro e o Ministério dos Transportes
de Guerra, o Superintendente assistido por Mem-
bros da Comissao Executiva tem freqiientes confe-
réncias no Ministério com o Ministro ou Secretd-
rio Parlamentar e seus funcionarios.

As Emprésas de Caminhos de rerro, que fica-
raim sob mandato sdo:

1 — Southern Railway

2 — Great Western Railway

3 — London Midland & Scottish Railway

4 —London & North Eastern Railway

5 — London Passenger Transport Board

6 — Qualquer Comissiao Mixta de duas ou mais
das rédes acima indicadas

7 — East Kent Light Railway

8 — Kent and East Sussex Light Railway

9 — King’s Lynn Dock and Railway

10 — Mersey Railway

11 —Shropshire and Montgomeryshire Light
Railway

A Comissao Executiva de Caminhos de Ferro é
composta por:

Sir Alan G. Anderson, G. B. E. (Presidente)
Sir James Milne, K. C. V, O., C. S. 1.

Sir Willian V. Wood

Mr. C. H. Newton

Mr. E. J. Missenden, O. B. E.

The Rt. Hon. Lord Ashfield P. C.

Mr. G. Cole Deacon (Secretdrio)

Todas as instrucoes assinadas por dois membros
da Comissio, ou por um membro e o Secretario
da Comissao, sao considerados como tendo a forga
legal da autoridade atribuida a Comissao.
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A Portaria de Fiscalizagio continuard em vigor até ser revogada ou alterada expressamente pelo
Ministro dos Transportes de Guerra, ou do Secretdrio, ou seu Delegado ou, ainda, por qualquer Se-
cretario-Assistente do Ministro dos Transportes de Guerra.

Receitas ¢ despesa

As receitas e despesa das principais Emprésas de caminhos de ferro e linhas mixtas, relativa-
mente a exploragao de caminhos de ferro, e da London Passenger Transport Board, relativamente
a exploragdo de transportes por via férrea e por estrada, sio:

Receilas

Passageiros
Mercadorias
Diversos

Total .
Despesa.,

Receitas liquidas

Outras rubricas de Receitas e Depesas incluidas no

«Pool» (liquido)

(Vapores, docas, hoteis, recep¢dio e entrega de mercado-

rias, rendas, juros e outras rubricas).

Rendimento liquido do «Pool» .

Rendimento liquido atribuido as Emprésas de Cami-
nhos de Ferro e London Transport (incluindo ru-

bricas nao abrangidas pelo «Pool»)
Rendimento fixe . . , . v ..,

Capital Realizado .

Rendimento liquido (atribuido &s Emprésas de Cami-

nhos de Ferro e a London Transport)

Percentagem sobre o capital realizado

Acordo financeiro

Os acordos' financeiros entre o Govérno e as
principais Emprésas de Caminhos de Ferro ¢ a
London Passenger Transport Board, como comple-
mento da superintendénecia exercida pelo Ministé-
rio dos Transportes de Guerra, estabelecem o se-
“guinte:

a) Pagamento anual, desde 31 de Dezembro de
1940, das seguintes verbas fixas, assim distribui-
das, pelas quatro principais Emprésas de Caminho
de Ferro e London Transport :

£
Great Western Railway . . . , . . 6.670.603
London North Eastern Railway . . 10.136.355
London Midland & Scottish Railway 14.749.698
Southera Railway. . . . . . . . . 6.607.639
London Passenger Transport Board 4.835.705
£ 43,000,000

Os rendimentos liquidos das Emprésas rever-
tem a favor do Govérno, excepto os provenientes
de capitais investidos em Emprésas que nao explo-

1940 1941 1942
£ £ £

104,785,000 132,106,000 163,544,000
140,498,000 158.826.000 176.658,000
2.709 000 2.903.000 3.285.000
247,992,000 293.835.,000 343,487,000
203,480,000 226.636.000 251.715.000
44,512,000 67,199,000 91.772,000
1.749.000 2.074.000 2.646.000
42.763.000 63.125.000 89.126.000
43.419.000 44.606.600 44.977.000
56.900.000 56,900,000 56,900,000

1.211.400. 000 1.211.400, 000 1.211.400.000

u}_.’n 0 ’“- 9/0
3,68 3,68 3,71
ram caminhos de ferro, e os dos caminhos de ferro

da Irlanda.
b) O custo das reparagdes de avarias de guerra

‘nao sobrecarregard a receita liquida que reverte

para o Govérno. O Govérno vai estabelecer um
novo plano respeitante a avarias de guerra sofri-
das pelas Emprésas de utilidade ptiblica. As contri-
buigoes que, em virtude déste plano, recairem so-
bre as Emprésas fiscalizadas, suportd-las-ao elas,
por seus proprios meios.

¢) Ao abrigo das cldusulas do acordo de fiscali-
za¢ao0, 08 encargos de conservagio (incluindo reno-
vagoes) serdo generalizados na base da média dos
encargos de antes da guerra, base essa ajustada as
variagoes no activo e no nivel de precos.

d) A fiscaliza¢gio do Govérno manter-se-d por
um periodo minimo de um ano apds a cessacao das
hostilidades e, antes de terminar, terd de dar tempo
a que funcione qualquer organismo estabelecido
por lei com o fim de reger o nivel dos encargos.

A verba anual de 43.000.000 £ é muito menor
que o rendimento fixo das 4 principais rédes fer-
rovidrias e da London Transport (56.900.000 £).



























