FUNDADA EM

R E VY

COMPOSIQAO E IMPRESSAO
Tip. da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

&6, Rua da Horta Séea, 7— LISBOA

N\

LS Tl SRl d N Z

Comércio e Transportes | Economia e Financas | Turismo
Electricidade e Telefonia / Navegacdo e Aviagdo | Minas
Obras Priblicas | Agricultura /| Engenharia / Indiistria

C A MINHOS P.B PR R RQ

REDACCAO E ADMINISTRACAO
B8may Wi c1aS

20158 — LISBOA

Rua da Horta

Telefone P B X

Local da Estaclio Maritima de Aledntara (antes da construcio da Estac#o)



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERROC Revista quinzenal

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

B. A, Ml I

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — FLVAS — VILA REAL. DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, 124-1° RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

‘Telefone 5938

Telefone 2 937478
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES .
| (. 3 = =B O Fa N | O = 2 L@ )]

LR IR T T A T e T D S A
!
A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.
Representante (ieral
para Portugal e Colonias :
ESCRITORIO TECNICO:
(Girupos transportdveis para 8 soldadura eléctrica pelo arc
ﬁﬂa M P&SS{]S laﬂﬁﬁl‘ 191'20“13{]]”1] s w-: em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A - i
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
Dr. Armando Marciso-Medicina, coracdo e pulmdes—as 6 horas 11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
Dr. Bermardo Vilar — Cirurgia geral e operaches—as 5 horas TELEFONE 2 6415
Dr. Siguss e Speiio T & Wb GRS § Do Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas |
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas | Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Dr. Mdrio de Mattos - Doencas dos olhos — as 2 horas T
Dr. Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos-as 4 horas intas para escrever de diversas qualidades
Dr. Barros Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 5 horas rivalizando com as dos fabricantes
Dr. Casimiro Afonso—Doengas das senhoras e operacdes—as 3 horas ingleses, alem ais, e outros
Dr. Silva Nunes — Doencas das criancas—as 5,30 horas ' _ A
3 A > Tinge seda, 1&, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
Dr. Armando Lima - Bbca e dentes, prétese —as 2 horas fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedi¢do pelo ca-
Dr. Alea Saldanha — Raio X — as 4 horas miiniho dei tfv:rrﬁ ohu qualquerugutﬂ:l via a—lepg pellg pnt)ceuo
; — Fi ia — parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de etc., sem
S e jacme.t Fislotecapia — 4 4 e serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por'ente pro-
r— ANALISES CLINICAS — cesso, ndo estdio sujeitos a serem atacados pela trlca_-J

e . —————————




Gazota dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA — INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em ISSS por L. DE MENDONCA E COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS

Redaccdio, Administracio e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7, 1.° —LISBO A — Telefone : P B X 20158; Direccio 2 752

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897, Pr6to, 1897 e 1934

3 Ty g
Premlaﬂa HHS EXDOS'GOBS. Ligge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; S. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Pérto: ALBERTO "MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 5 — Telefone #93

1300

)

W

1 —-JUNHO —1944

Iy

ANO LVI

Némero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10$00

Nimeros atrazados 5800 — Nameros Especiais (avulso) 10§00




I CAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO;
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
. AMERICO FRAGA LAMARES

REDACCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES: E
General JOAO DE ALMEIDA

Engenheiro CARLQS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Capitio de Engenharia MARIO COSTA
1 Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS
CCLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO

U

M. & W)

BN ot e v e LS w Y
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

Os grandes problemas da Humanidade, por Jodo de C. Reynaldo

Conselho Superior de Obras Pablicas . ., .
Caminhos de Ferro de Espanha . .. . . .* . . .
Vida Ferrovidria . . . .

Imprenéa. Y

Os Caminhos de Ferro Ingléses na Guerra .

A Guerra e os Caminhos de Ferro.

Caminhos de Perro Oolonials . . v & 7 v vie 25 a
Pais 830000 RO CHBIOT 13 e | TN n ity Ly e e S
LInha® Kateengelrnm: .« . . 0 s s Rt SR LA e
Ha 50 anos, por Mendon¢a e Costa . . . . . . . . .
Faxte OBl . . 5 s v R e 5 e e

A Casa de «Os Carlos» . G T T (5 T g T T P W

QO —

231

233

235

236

236

2336

236

237

239

240

240

241

242

243

244

T w e——




BELAS — Cliché do Grupo Campisia «Estréla»



Revista -qliiﬁl':'oﬁa'i

*  GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Femro

Companhia dos Caminhos

da

A

Beira

RELACAO DOS TRABALHOS MAIS IMPORTANTES, EFECTUADOS

DURANTE O ANO DE

1943, PELOS SEUS SERVICOS

DE "VIA:E:  OBRAS E . DFE MATERIAL E TRACCAO

O nosso nimero de 1 de Maio, regis-
tamos o que,durante o ano transacto,
as Companhias «Estoril> e «Nacional

de Caminhos de Ferro», tinham realizado
as suas respectivas linhas, quer para as

tonservar, quer para melhorar os seus

Servigos. A-pesar-das dificuldades de mo-
mento, ndo deixaram de ser importantes
0ssas obras. Foi com satisfacio que as
apontamos. Hoje, com idéntico prazer,
Vamos arquivar o que de mais importante
8¢ realizou, durante o ano pretérito, pelos
Servigos de Via e Obras e de Material
€ Traccdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Vamos comecar por fazer o registo de
2 furgoes da série D D . 300, nas oficinas
serais desta Companhia. As suas caracteris-
licas sio0 as seguintes:

Comprimento méximo (com tampdes), 10" 560;
C0"“13'rimento do leito, 9™,420; Afastamento dos eixos,
0",000; Comprimento interior da caixa, 9",316; Lar-
SUra interior da caixa, 2",856; Altura méxima interior
da caixa, 2" 515; Carga mdxima, 10,0 ton.; Tara
média, 135 toneladas.

Nao foram, evidentemente, os unicos
trabalhog das oficinas gerais desta Com-
Panhia. Os seus numerosos operarios pro-
¢eéderam também a conservacio do material
lilotor e cireulante, a-fim-de que os servi¢os
dos comboéios, tanto os de passageiros como
s destinados a0 transporte de mercadorias,

continuassem a circular sem interrupecio
e o melhor possivel.

Passemos agora a registar, em dois
capitulos, as realizacdoes mais importantes
levadas a efeito pelos Servicos de Via
e Obras. ;

I
Via ¢ obras complementares

Balastro — Refor¢o de balastro de pedra, 9.614™,0;
Reforgo de balastro de areia, 390™0; Substituicdo de
balastro de areia fatigada por pedra, 4.265™,0.

Revista metddica —Foi executada na extensdo de
122.000™,0, em que se empregaram 24.040 travessas,
10.614 tirefonds, 635 parafusos e 230 éclisses.

Pontes e pontoes metdlicos — Foram feitas, durante
0 ano, oito revistas a todas as estruturas, niac se tendo
encontrado defeitos de importancia. Executou-se a
pintura geral dos pontdes de Canedo e Pego e ponte
do Criz e foram reparados os passeios das pontes

“de Militoso, Bréda, Criz e Noémi.

Tiineis — Foram reparados os de Portinhas, Grande

Salgueiral, Trezo6i, Espinho, Azeval e Abrunhosa.

B
Edificios ¢ diversos

ARAZEDE — Entre outros trabalhos, foi executada
a grande reparagdo do edificio de passageiros e feita
a reparagdo das retretes da estacdo, com colocagao
de lambris de azulejo. Foi coberto com uma lage de
betao armado o poOgo existente, que foi dotado com
canalizagdo e bomba de relégio, tendo sido construido
préximo um'tanque de lavar. |

CANTANHEDE — Foi feita grande reparacdo a
casa de um agente. '
MURTEDE — Foram colocados lambris de azulejo
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no exterior do edificio de passageiros e retretes, e nas
divisdes acessiveis ao piblico. Foi colocada uma
tampa de ferro no po¢o, devidamente fechada a cadeado.
Foi colocada também uma grade de ferro com cancela
na sala de bagigens, tendo sido reparada e pintada
a marquise.

PAMPILHOSA — Foram também importantes os
melhoramentos nesta estacdo. Registamos os seguintes :
Reparacao do escritério da 2.* sec¢do. Grande repa-
racdo do Restaurante, que ficou inteiramente melho-
rado. Pelo que respeita s instalagdes fixas, retiraram-se
duas colunas que havia, substituindo-se &sses pontos
de apoio por duas suspensdes numa asna suplementar,
que se construiu, para o que se deslocou ligeiramente
a situagdo duns tabiques, afim de nos mesmos ficarem
encobertos os tirantes de suspensio. Substituiu-se o
mosaico do referido restaurante; tendo sido colocados
novos lambris de azulejos com bichos e flores 4 imi-
tacdo do antigo. O rebdco das paredes foi feito com
argamassa de fio ‘de areia pintado com tinta Wal-
pamur. O teto ficou apainelado com madeira de cas-
tanho encerado. Os vdos foram modificados, tendo as
portas, também feitas de castanho, sido construidas
de forma a deixarem passar muito mais luz do que
aquela que tinha. Foi também construido um mobi-
lidrio em castanho encerado, para substituir o que
havia.

LUSO — Fizeram-se grandes reparagdes no edificio
de passageiros e nas retretes, na casa do factor e car-
regador. Foram caiados os muros de vedagdo e pin-
tadas as cancelas; pintados os bancos e gaiolas do
jardim e feita a distribuicdo de dgua na gare (bdcas
de incéndio) e edificios, passando a estacdo a receber
dgua da réde de distribuicdo, da Sociedade das Aguas
do Luso.

MORTAGUA — Foram reparados os cabos de
esgOto das dguas do telhado. Construiu-se um escri-
tério para a G. V. e procedeu-se a reparacdo 'da
marquise,

CANAS—Construiu-se um escritério para as expe-
digdes de G. V. e P. V,, e procedeu-se a construgao
do ramal da C. U, F.. .

MANGUALDE —Foi executada a grande reparacio
da casa do factor e assente a canalizacdo de dgua na
mesma casa. y

Revista quinzenal

CONTENCAS —Foi aberto um pdgo; revestido
a alvenaria de tijolo, com tampa de betio armado.
Foram assentes no mesmo p6¢o canalizagio e bomba
de relégio e feito, préximo, um tanque de lavar.

SOBRAL — Abnu -se um pdco, convenientemente
revestido e tapado com uma lage de betdo armado.
Néste pogo montou-se canalizagdo e bomba de relégio,
tendo-se construido, préximo, um tanque de lavar.

GUARDA — Reparou-se o dormitério do pessoal
de Traccdo, tendo sido substituidos azulejos. Re-
parou-se a casa do Inspector da 3.* seccdo. Foram
reparadas tOdas as portas exteriores do edificio da
estagdo e o soalho do Restaurante, a casa de habitacao
do revisor de material e reparada de pedreiro e pintor
a casa dos carregadores, tendo sido modificada a cha-
miné,

VILA FERNANDO — Construiu-se o edificio de
passageirQs do apeadeiro, com duas plataformas com
piso de betonilha, de 60 metros de comprimento cada
uma. Foi ampliada de 72 metros a linha 2 para o lado
de Cerdeira, e construiu-se uma guarita para o agu-
lheiro, do lado de Cerdeira.

CERDEIRA —Foi feita a grande reparacio da
casa de habitagdo do chefe do 5.° Lanco.

VILAR FORMOSO — Construiu-se o novo De-
pésito de mdquinas, com paredes de alvenaria, cober-
tura de estrutura metdlica com chapas «Lusaliter. Este
Depdsito ficou dotado de 3 linhas de resguardo. Fez-se
um novo dormitério para o pessoal do Servigo de
Tracgdo, e construiram-se as paredes de alvenaria e
cobertura do novo cais coberto da Estacio.

Casas da guarda — Foram executadas grandes
reparagoes nas casas n.°* 19, 44, 45, 91 e 95,

Ao fecharmos éste ligeiro balanco do
que, de mais importante, se realizou,
durante o ano de 1943, na Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta, repetiremos, mais uma vez, que em
Portugal, felizmente, no que se refere a
matéria ferroviaria, ndo se tem descansado,
antes, pelo contrario, se tem procurado

vencer todas as grandes dificuldades do
momento.
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O FUTURO DAS COMUNICACOES

Os grandes problemas

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da Humanidade

Por JOAO DA C. REYNALDO

Muitos homens créem firmemente que o avido
t:rd, num futuro préximo, a autonomia dos transpor-
tss; todavia, d4quéles que pensam assim, poderemos
afirmar categdricamente que tal ndo sucederd. Embora
0 navio venha a sofrer com o aspecto evolutivo da
aviagdo, os Caminhos de Ferro nada sofrerdo a ndo
Ser na estrutura de comunicagdes externas que, ji en-
a0, devem estar preparados.

Colhemos virias opinides do que se diz sObre o
assunto e encontrdmos esta resposta:

— Os caminhos de ferro sdo as veias duma nacéo,
pelas quais circulam os bens econdémicos e materiais
do povo.

Nio focaremos hoje, porém, as vias ferrovidrias,
mas sim as comunicagdes em geral, segundo as pro-
fecias mais categorizadas de homens cuja profissao
cientifica sdo os transportes.

O espago europeu abrange qudsi um sexto da
Parte terrestre do Globp e, pelo que diz respeito a sa-
tl§facao das suas necessidades de comunicagdo, depen-
dia, até hd pouco, menos de si préprio do que dum
trifego intenso com paises de além-mar, isto €, com
outros continentes. Este grande espaco estende-se desde

4 ponta atlintica de Lisboa até i fronteira oriental da-

Europa, por distincia de 5.000 km., e do Cabo Norte
até ao sopé setentriorfal do Cducaso, ou seja aproxi-
Madamente 3.200 km. O perimetro do continente eu-
- Topeu é de cérca de 40.000 km., dos quais, aproxi-
Madamente 36.000 km. sio de costas e s6 uns 4.000
de fronteira terrestre.

| Adentro déste quadro antevé-se a constituicdo das
llnll'a:S de comunicagdo internas e a sua multiplicidade.
Paf:ﬂndc-se do principio que o trifego — que se reali-
Zara como costeiro ao longo dos mares que rodeiam
A Europa, desde o Mar Negro até ao Béltico — seria
t‘{mbém considerado como um tréfego de linhas inte-
1’"‘?’88, pelo menos na sua importancia dentro da po-
ltica dog transportes.

A todos éstes factos respondeu recentemente o
ldhr. José Nagel, director do pérto de Neuss, num bri-
ante artigo. Nas suas linhas gerais éle apresenta o
assunto da seguinte forma:
/ “Para resolver os problemas resultantes do tréfego
M grande escala, h4 a considerar como meios de

transporte os caminhos de ferro, a navegacio interiof,
a costeira e a maritima. Ao trifego por estrada e a
camionagem, cabe mais a tarefa dos transportes suple-
mentares. Gracas a sua especial mobilidade, o trdfego
ferrovidrio tem hoje na Europa e terd no futuro que
levar a cabo a principal tarefa dos transportes.

Na resolucdo dos problemas resultantes do trifego
no grande espago europeu, cabe as vias férreas um
papel idéntico ao que serd desempenhado pelas comu-
nicacoes através das vias fluviais transcontinentais-
Ultimamente, prevalece cada vez mais o ponto de vista
de que a via férrea deve cooperar com a navegagao
e de que o combdio e a via fluvial estdo indicados
para facultar & Economia novas zonas industriais e
agricolas».

Para melhor ‘assimilagio, damos as extensoes dos
principais rios europeus: Dantibio, 2.900 kms.; Dnie-
per, 2,200 kms.; Reno, 1.320 kms.; Elba, 1.160 kms.;
Vistula, 1.075 kms.; Tisza, 1.050 kms.; Loire, 1.008
kms.; Rédano, 800 kms.; Sena, 776 kms. e P6 com
672 kms. — mostram quais as possibilidades de trans-
porte e as reservas que ainda podem ser aproveitadas.

O prof. dr. Nagel ainda prevé que um factor im-
portante para os transportes serd a ligagdo dos prin-
cipais rios por meio de canais, resultando, assim, uma
maior unidade econdémica e politica do Continente.

No futuro trifego de mercadorias a longo curso,
a Economix do Continente ndo deverd ser demasiado
sobrecarregada com o custo dos fretes. Visto que os
meios de transporte pelo seu nimero e capacidade de
rendimento, estdo orientados para fazerem face a ne-
cessidades extremas, assegurar-se-ia 0 maximo apro-
veitamento de todos por meio duma orientagdo meto-
dica da ecénomia de circulagdo. Por outro lado, mercé
da estandardizacdo dos diversos meios de transporte,
a sua economicidade aumentard, atenuando-se os en-
cargos de exploragio da elevada capacidade necessa-
ria e resultante da amplissima prontiddo dos meios de
transporte, dois factores que estdo ligados a despezas
fixas extraordinariamente elevadas. :

E muito natural que outros técnicos europeus ve-
nham de pronto resolver um dos grandes problemas,
certos que anotaremos todas as expressoes da inteli-
géncia para melhor compreensdo e aproximacao dos
povos, sagrado dever no futuro da Humanidade.
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Conselho Superior
de Obras Publicas

0 SR. ENG.” RAUL DA COSTA GOUVREUR
ASSUMIU A SUA PRESIDENCIA

Em substituicdo do sr. eng.° coronel Anténio
Vicente Ferreira, atingido pelo limite de idade, foi
nomeado presidente do Conselho Superior de Obras
Publicas, o ilustre engenheiro sr. Ratil da Costa Cou-
vreur, nosso querido amigo e colaborador, e membro,
também, do Conselho Directivo da Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Se o sr. eng.° Anténio Vicente Ferreira criou, com
a sua actividade, inteligéncia e competéncia, um grande
lugar no Conselho Superior de Obras Piblicas, o
Seu sucessor, em quem abundam igualmente riotziveis
predicados de inteligéncia e cultura, saberd honrar o

cargo e a nomeagio.
Com efeito, o sr. eng.® Raiil da Costa, Couvreur,

que pode orgulhar-se duma larga e brilhante f6lha
de servicos ao pais, tem-se distinguido maquele orga-
nismo pelas suas extraordindrias faculdades de tra-

balho,
Ao sr. eng.° Raiil da Costa Couvreur apresentamos

0s nossos cumprimentos de felicitagGes pela distincdo
com que acaba de ser honrado.

Caminfos de TFewrs de Espanba

0000 O
NOVO DIRECTOR GERAL

= Por decreto de 25 de Fevereiro, publicado no
«Boletim Oficial» de 15 de Margo, foi nomeado
Director Geral dos Caminhos de Ferro, Tranvias
(carros eléctricos) e Transportes por Estradas o
sr. D..Amilio Hidalgo e Fernandez-Cano, o qual foi
nésse mesmo dia 15 empossado no seu cargo pelo
sr. Ministro das Obras Puablicas.

A ceriménia da posse foi muito concorrida, e
entre a assisténcia viam-se o Sub-secretdrio, os Direc-
tores Gerais do Departamento, o Director da » Renfeu,
o Delegado do Govérno junto da Coordenagio dos
Transportes, Engenheiros Chefes das Direc¢des dos
Caminhos de Ferro e pessoal superior do Ministério.

O Ministro da Obras Piiblicas, ao conferir a pos-e,
fez uso de palavras muito elogiosas para o novo
Director dos Caminhos de Ferro e Transportes de

Espanha.
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Vida Ferroviaria
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UMA HOMENAGEM AD CHEFE DA 2.* GIRCUNSCRIGAO,
SR. APARICIO NUNES FURTADO GAIO

Promovida pelo pessoal das estacdes da 2.* Cir-
cunscrigio da Exploragdo, realizou-se no dia 11,
no Entroncamento, no saldo de festas da sede da
5.* zona do Sindicato Nacional dos Ferroviirios do
Centro de Portugal (Pessoal do Movimento, Tracgio,
Via e Obras, Servigos Regionais) uma sessio de
homenagem ao chefe da 2.* circunscrigdo, sr. Aparicio
Nunes Frutuoso Gaio, por motivo da sua transferéncia
para os Servicos Centrais.

Funciondrio distinto e pessoa de trato amdvel e
correctissimo, o sr. Frutuoso Gaio, teve, com a
numerosa assisténcia que ali acorreu, uma prova elo-
quente de quanto era estimado e respeitado.

Presidiu a4 sessdo o sr. Adriano Monteiro, ins-
pector principal da C, P., ladeado pelos srs. José
Girardi, sub-chefe de depdésito, no Entroncamento, e
José da Rosa Damdsio, chefe de escritério, da 2. cir-
cunscrigdo. Vdrios oradores exaltaram as qualidades
de trabalho e caracter do homenageado, e o sr. Anté-
nio Felizes Teixeira leu a mensagem que foi entregue
ao sr. Frutuoso Gaio.

Os subordinados do homenageado ofereceram-lhe
um tinteiro artlstlco

«O ACORIANO ORIENTAL®

Completou, em 22 de Abril, 109 anos de publicagao
o semandrio O Acoriano Onerztal que se publica em
Ponta Delgada. Fundado e dirigido por Manuel An-
tonio de Vasconcelos, dirigido mais tarde por José
Indcio de Sousa, drs. Hordcio Pinheiro e Agnelo Ca-
simiro, os destinos do jornal mais velho do pais en-
contram-se actualmente nas maos de Manuel Ferreira
de Almeida, que lhe tem dado o melhor do seu es-
forco e da sua vida para que o decano da imprensa
portuguesa nunca envelheca.

A Ferreira de Almeida e aos seus distintos cola-
boradores enviamos as nossas felicitagdes pelo ani-
versario de O Agoriano Oriental.

uREpUBLICA”

Entrou em novo ano de publicacio o didrio da
tarde Repiblica, fundado por Anténio José de Al-
meida e de que € actualmente director o ilustre jorna-
lista sr, Carvalhdo Duarte.

Os nossos cumprimentos.



Revista quinzensl

-

' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Carvao

AS hulheiras é transportada avultada tonela-
gem de carvao. Grandes quantidades déste
combustivel, anteriormente movimentadas
por barcos costeiros dos portos da Costa

Nordeste, vém agora ao caminho de ferro. 75 a 80°,

da producao do carviao destinado. & venda, num to-

tal de 4.000.000 de toneladas por semana, é trans-
portada por via férrea.

Para ocorrer a éste trifego, sio expedidos das
hulheiras comb6ios completos de carvio, conheci-
dos por «combéios blocosy. As hulheiras auxiliam
grandemente o servigo rotulando e agrupando os
vVagoes carregados pela ordem mais conveniente,
de modo a que o8 vagoes vao sendo deixados nas
estagoes a que se destinam ser ser necessdrio per-
der muito tempo em manobras. Para tornar possi-
vel a circulagio de combdéios blocos de carviao a
grandes distancias, foi preciso suprimir certo nii-
mero de combdios de passageiros.

Fiscalizacao do Govérno

- Quando em 1 de Setembro de 1939, por porta-
Pla publicada ao abrigo do Decreto dos Poderes
de Emerg(mcia (Defesa), com data do mesmo ano,
© Govérno, por intermédio do Ministério dos Trans-
Portes, assumiu a direccao das principais Empré-
Sa8 de (Jaminhos de ferro, da London Transport e
& de outras, a exploragio dos caminhos de ferro
de tempo de paz foi imediatamente substituida pela
de tempo de guerra.

A Comissao Executiva de Caminhos de Ferro,
omeada pelo Ministério para dirigir o caminho
ferro debaixo do seu mandato, de harmonia com
as disposques legais, retine regularmente.

‘ Pouco depois da formacio do Ministério dos
rl‘l'ansportes de Guerra, em 1941, os cargos de Pre-
Sldente da Comissio Executiva de Caminhos de
Ferro o ¢ de Superintendente de Caminhos de

91:1‘0 foram reiinidos num s6. Isto trouxe uma
malo.l‘ aproximacao enfre a Comissao Executiva de

aminhos de Ferro e o Ministério dos Transportes
de Guerra, visto o Superintendente de Caminhos

de Ferro, por ser Presidente da Comissio Execu.
tiva de Caminhos de Ferro, estar em condi¢oes de
interpretar, dentro daquela Comissao, a politica do
Ministério e, ao mesmo tempo, apresentar ao Mi-
nistério os pareceres e conselhos das Direc¢des
dos Caminhos de Ferro.

Como medida adicional para facilitar e dar
forca as consultas entre a Comissao Executiva de
(‘faminhos de Ferro e o Ministério dos Transportes
de Guerra, o Superintendente assistido por Mem-
bros da Comissao Executiva tem freqiientes confe-
réncias no Ministério com o Ministro ou Secretd-
rio Parlamentar e seus funcionarios.

As Emprésas de Caminhos de rerro, que fica-
raim sob mandato sdo:

1 — Southern Railway

2 — Great Western Railway

3 — London Midland & Scottish Railway

4 —London & North Eastern Railway

5 — London Passenger Transport Board

6 — Qualquer Comissiao Mixta de duas ou mais
das rédes acima indicadas

7 — East Kent Light Railway

8 — Kent and East Sussex Light Railway

9 — King’s Lynn Dock and Railway

10 — Mersey Railway

11 —Shropshire and Montgomeryshire Light
Railway

A Comissao Executiva de Caminhos de Ferro é
composta por:

Sir Alan G. Anderson, G. B. E. (Presidente)
Sir James Milne, K. C. V, O., C. S. 1.

Sir Willian V. Wood

Mr. C. H. Newton

Mr. E. J. Missenden, O. B. E.

The Rt. Hon. Lord Ashfield P. C.

Mr. G. Cole Deacon (Secretdrio)

Todas as instrucoes assinadas por dois membros
da Comissio, ou por um membro e o Secretario
da Comissao, sao considerados como tendo a forga
legal da autoridade atribuida a Comissao.
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A Portaria de Fiscalizagio continuard em vigor até ser revogada ou alterada expressamente pelo
Ministro dos Transportes de Guerra, ou do Secretdrio, ou seu Delegado ou, ainda, por qualquer Se-
cretario-Assistente do Ministro dos Transportes de Guerra.

Receitas ¢ despesa

As receitas e despesa das principais Emprésas de caminhos de ferro e linhas mixtas, relativa-
mente a exploragao de caminhos de ferro, e da London Passenger Transport Board, relativamente
a exploragdo de transportes por via férrea e por estrada, sio:

Receilas

Passageiros
Mercadorias
Diversos

Total .
Despesa.,

Receitas liquidas

Outras rubricas de Receitas e Depesas incluidas no

«Pool» (liquido)

(Vapores, docas, hoteis, recep¢dio e entrega de mercado-

rias, rendas, juros e outras rubricas).

Rendimento liquido do «Pool» .

Rendimento liquido atribuido as Emprésas de Cami-
nhos de Ferro e London Transport (incluindo ru-

bricas nao abrangidas pelo «Pool»)
Rendimento fixe . . , . v ..,

Capital Realizado .

Rendimento liquido (atribuido &s Emprésas de Cami-

nhos de Ferro e a London Transport)

Percentagem sobre o capital realizado

Acordo financeiro

Os acordos' financeiros entre o Govérno e as
principais Emprésas de Caminhos de Ferro ¢ a
London Passenger Transport Board, como comple-
mento da superintendénecia exercida pelo Ministé-
rio dos Transportes de Guerra, estabelecem o se-
“guinte:

a) Pagamento anual, desde 31 de Dezembro de
1940, das seguintes verbas fixas, assim distribui-
das, pelas quatro principais Emprésas de Caminho
de Ferro e London Transport :

£
Great Western Railway . . . , . . 6.670.603
London North Eastern Railway . . 10.136.355
London Midland & Scottish Railway 14.749.698
Southera Railway. . . . . . . . . 6.607.639
London Passenger Transport Board 4.835.705
£ 43,000,000

Os rendimentos liquidos das Emprésas rever-
tem a favor do Govérno, excepto os provenientes
de capitais investidos em Emprésas que nao explo-

1940 1941 1942
£ £ £

104,785,000 132,106,000 163,544,000
140,498,000 158.826.000 176.658,000
2.709 000 2.903.000 3.285.000
247,992,000 293.835.,000 343,487,000
203,480,000 226.636.000 251.715.000
44,512,000 67,199,000 91.772,000
1.749.000 2.074.000 2.646.000
42.763.000 63.125.000 89.126.000
43.419.000 44.606.600 44.977.000
56.900.000 56,900,000 56,900,000

1.211.400. 000 1.211.400, 000 1.211.400.000

u}_.’n 0 ’“- 9/0
3,68 3,68 3,71
ram caminhos de ferro, e os dos caminhos de ferro

da Irlanda.
b) O custo das reparagdes de avarias de guerra

‘nao sobrecarregard a receita liquida que reverte

para o Govérno. O Govérno vai estabelecer um
novo plano respeitante a avarias de guerra sofri-
das pelas Emprésas de utilidade ptiblica. As contri-
buigoes que, em virtude déste plano, recairem so-
bre as Emprésas fiscalizadas, suportd-las-ao elas,
por seus proprios meios.

¢) Ao abrigo das cldusulas do acordo de fiscali-
za¢ao0, 08 encargos de conservagio (incluindo reno-
vagoes) serdo generalizados na base da média dos
encargos de antes da guerra, base essa ajustada as
variagoes no activo e no nivel de precos.

d) A fiscaliza¢gio do Govérno manter-se-d por
um periodo minimo de um ano apds a cessacao das
hostilidades e, antes de terminar, terd de dar tempo
a que funcione qualquer organismo estabelecido
por lei com o fim de reger o nivel dos encargos.

A verba anual de 43.000.000 £ é muito menor
que o rendimento fixo das 4 principais rédes fer-
rovidrias e da London Transport (56.900.000 £).
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A «R.» comunica que os caminhos de ferro
ingléses ja estabeleceram os planos para um ser-
vico completo de combodios de carga, militares,
planos que poderdo ser postos em execucdo dentro
de poucas horas, ja4 foi anunciado que qualquer
combéio de passageiros podera ser eliminado sem
qualquer aviso ao pidblico. Mas, poucas pessoas
compreendem hoje, na Gra-Bretanha, que isso
podera significar a total elimina¢do do transporte
ferroviario de passageiros. '

Os 32.000 quilé6metros de vias férreas da Gra-
-Bretanha constituem hoje o sistema ferroviario
de maior movimento do Mundo. Tédas as semanas,
circula um milhdo de vagées de mercadorias,
carregados até o maximo da capacidade e trans-
portam tropas qudsi 2.000 combdios especiais
(recentemente, circularam 2.656, numa s6 semana).

Semanalmente, sio necessarios 7.000 combbios
especiais para transportar operarios, s6 para fa-
bricas do govérno; além disso, milhGes de outros
vao de caminho de ferfo para as suas fabricas.
Acresce que milhdes de toneladas de mercadorias
sdo transportados por canais, todos os meses, e
que cérca de 20.000 veiculos circulam pelas estradas,
exclusivamente ao servi¢o do govérno.

—«R.» diz: «A linha férrea Kumanovo-Ris-
tovao foi destruida e a ponte dinamitada. Em
Moravia, foram destruidas a ponte e 31 vagdes, e
a linha- férrea esta cortada, perto de Vranje. Na
Eslovénia, ficou destrocada a linha ferrea em
M&ribor-Celfe, descar-
rilando um combéio.
Morreram 70 soldados
alemaes, Na via férrea

jubliana-Trieste, fo-
fam  destruidos dois
combéiog, Préximo de

jubliana, foi destro-
¢ado um carro blindado
€ exterminados cérca de
¢€m inimigos. Na Esla-
Vonia, junto a fronteira

Ungara, foi pelos ares
Um combéio de tropas,
Perto de Bare. Na linha
férrea Bjelovar-Gru-

UM COMBOIO BLINDADO ALEMAO NA FRENTE LESTE
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bisno, foi desmantelado um combéio e dinamitada
uma grande ponte. Na Dalmaécia, foi repelido um
ataque inimigo, perto de Benkovac. As forcas
aéreas aliadas bombardearam as guarnicdes ini-
migas em Bihac, Brod e Mostar. Em Bihac, a
estacdo de caminho de ferro foi destruida por um
incéndio».

— A «U. P.» diz, em telesrama de Iztambul,
que lavravam grandes incéndios em Bucareste,
provocados pelo concentrado ataque dos bombar-
deiros americanos. As destruices sio enormes. Os
parques e os entroncamentos ferroviarios sofreram
enormes estragos, e é muito elevado o ntimero de
locomotivas, carruagens, vagdes e outro material
circulante destruidos. Sobem a muitas centenas os
mortos e feridos,

E.sste bombardeamento veio dificultar enorme-=
raente o abastecimento das tropas do Eixo, que
lutam no sector Sul da frente Leste.

Comunicam da fronteira que foram destruidos
quatro grandes combéios militares alemaes repletos
de tropas, assim como mais de 150 vagdes carre-
gados com armamento, muni¢des e abastecimento.

— Telegrama de Londres diz que o correspon-
dente especial da Reuter junto do Q. G. Avancado
dos Aliados, informa: «Bombardeiros pesados da
Aviacdo do Mediterraneo atacaram objectivos fer-
roviadrios e uma fabrica de avides de Budapeste.
Outros avides «Liberators» e «Fortalezas Voa-
doras», bombardearam objectivos ferroviarios de
Knin, na Iugoslavia. Foram, também, atacados o
entroncamento de Brod, na linha férrea Zagreb-
-Belgrado, e de Drnis, a meio caminho entre
Sibenik e Knin. Knin é um entroncamento na
principal linha férrea de Fiume para Sibenik e
Split. O ataque a Budapeste foi o primeiro que a
cidade sofreu, mas, em 1942, os russos Jancaram
al¢umas bombas nas proximidades da cidade.

— A «R.» diz que nos circulos polacos se diz
que foram mortos 350 soldados alemaes, nos prin-
cipios de Mar¢o, em conseqiiéncia de o exército
clandestino polaco ter feito descarrilar um com-
béio militar, a dois qui-
l6metros da estacdo de
Lipa, entre Lublin e
Rozwadow.Comotinha
havido, anteriormente,
actos de sabotagem, uma
locomotiva precedia o
combdio, indo nela sol-
dados, com metralha-
doras e canhdes anti-
-«tanks». A locomotiva
passou, sem qualquer
impedimento, mas
quando o combdio che-
éou, registaram-se vio-
lentas explosdes de
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bombas, escondidas sob o leito da linha. Alguns
vagdes descarrilaram. Os soldados alemaes foram
atacados com rajadas de metralhadora. O trafego na
linha esteve suspenso durante vinte e quatro horas.

— «R.» diz que na Eslovénia, as tropas inglesas
aumentaram a pressio sdbre o caminho de ferro
entre Trieste e a Liubliana. Guerrilhas iuguslavas
provocaram o descarrilamento de dois combdios
nas proximidades de Novomesto.

—Telesrama de Nova Delhi diz: — (Do corres-
pondente especial da Reuter, San Jackett). — Su-
pde-se que uma coluna japonesa, avancando pela
Birmania, ultrapassou Imphal, e prossegue para
o Noroeste, com o objecto de cortar a estrada e o
caminho de ferro de Manipur, que abastecem as
forcas do general Stilweil. Trata-se de uma grave
ameaca as comunicagdes dos aliados. O caminho
de ferro estd cuidadosamente patrulhado, mas é
impossivel guardi-lo, em téda a sua extensdo.
Parece que os japoneses combatem, encarnigada-
mente, para a ocupa¢io do Inphal, vindo os novos
efectivos auxiliar a 18.* divisdo, que tem sido tdo
gravemente experimentada pelos ataques das for¢as
aliadas. Fvidentemente, os japoneses tratam de
interromper as linhas de abastecimentos das forcas
americanas e chinesas.

«U. P.» informa que os Comandos anglo-in-
dianos, que eram chefiados, pelo general Wingate,
morto recentemente num desastre de aviagdo, fis-
calizam uma extensio de vinte quilémetros do
caminho de ferro Mythina-Mandalay, ao Norte
de Katha. Diz-se, também, que as tropas britinicas
cortaram as comunicacoes dos japoneses no Norte
da Birmania, através do rio [rrawaddy.

—«R.» diz que bombardeiros médios dos Aviacao
Tactica voltaram a atacar as linhas de comuni-
cacio do inimigo. Foram bombardeadas a ponte
de Peruggia, objectivos ferrovidrios no monte
Pescall, a ponte e um viaduto na regido de Mignano
e a ponte de Certaldo. Bombardeiros nocturnos
atacaram uma fabrica, nas proximidades de Tivoli,
posicoes de artilharia, transportes motorizados e
“tomunica¢des, na zona da batalha. Outros cacas
bombardeiros alvejaram a estagio da radio, pré-
xima de Grosseto, e as instala¢bes do porto de
Castiglioncello. Grandes formeo¢des de bombar-
deiros pesadss do Comando Estrategico, com escolta
de cacas,atacaram objectivos ferrovidrios de Verona
e Mestre. Bombardeiros pesados e médios da
mesma Aviacdo Estratégica atacaram objectivos
ferroviarios em Mildo. As forgas aéreas déste teatro
de operacdes realizaram mais de 1.500 surtidas.

— Telegrama de Ankara diz que o marechal
Antonesco deu ordem para que o pessoal das
legacoes estrangeiras em Bucareste abandone a
capital, dirigindo-se para o Ocidente de Roménia.
O trafego civil, nos caminhos de ferro foi, tem-

poranamente, suspenso.
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I:erro Coloniais

Caminhos de

MOCAMBIQUE

A valorizacdo da provincia do Niassa vem obede-
cendo a um largo plano, que foi estudado com a
previdente visdo do futuro e vem sendo posto em
realidade com inteligéncia, para que nenhum esforco
se malbarate, para que tudo, que estd servindo o0s
problemas econémicos de hoje, possa continuar, ama-
nha, a servir e a defender outros interésses colectivos
da formosa regido.

O caminho de ferro de Mogambigue, que, como
se sabe, parte da ponta do Lumbo, na baia do Mos-
suril, dirige-se para oeste, na intengdo de alcancar
Vila Cabral, no-antigo distrito do Niassa. A via fér-
rea tem ji de extensdo 478 quilémetros. Em ligacdo e
em colaboracdo com o caminho de ferro esperam-se
vdrias linhas de camionagem, de carreiras regulares,
que sdo de reconhecida vantagem para o trifego
regional. |

O administrador da circunscri¢do civil da Pretdria,
pds em execucdo a construgdo de uma nova estrada,
de Vila Cabral 2 margem do lago de Niassa, com o
objectivo de encurtar distincias. Embora a povoacdo
esteja situada a uns quarenta quilémetros, a tnica via
de ligacdo que existia era a estrada que se dirige 4
baia de Metanguvla, com 124 quilémetros. A nova
estrada, além da vantagem de ligar, por mais curto
percurso, a vila com o famoso lago, permite a utili-
zacdo do Caminho de ferro Nyassaland inglés, em
relagdo as dreas que lhe ficam mais perto.

Um almoqo no Secior1

Na sede do Grupo Tauromdquico «Sector 1»
realizou-se no dia 20 do més findo o terceiro al-
moco de prato tnico, a que assistiram perto de
cincoenta convivas, entre os quais bastantes se-
nhoras. 5

O Presidente da Direcgao Carlos d’Ornellas
convidou para a mesa de honra o lavrador Luis
(ama, o escritor belga Pierre Goemaere, os drs.
Saraiva Lima e Américo Marinho, Luis Pimentel e
Fernando d'Oliveira,

No final do almdgo foi posto em discussao o
tema anunciado <As corridas da Feira de Sevilha
em 1944», tomando parte na discussao os srs. Ro-
gério Pérez, Luis Pimentel, Luis Gama, José Luis
Ribeiro, dr. Saraiva Lima, Pierre Goemaere e Luz
Soares, ‘

O préximo almdgo deve realizar-se no corrente
mes.
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Linsas Esvangaias

ALEMANHA

Todo o trifego dos territérios de
Este ocupados pelas tropas alemas
encontra-se subordinado ao Ministério do Tréifego do
Reich, desde o outono de 1942. Trata-se daquelas re-
gides que nao fazem parte da Unido Soviética. A
Administracio Geral das Comunicagoes «Ester em
Varsdvia instituiu ali, por ésse tempo, administragoes
de trifego em diferentes cidades. Os transportes fer-
rovidrios, a navegagdo em 4dguas interiores e a circu-
lagdo em ' auto-estradas ficaram centralizados desde
entdo. Foi considerdvel tanto o aumento do trifego
como o das rédes ferrovidrias. Uma comparacdo com
a réde ferrovidria da Unido Soviética demonstra que
actualmente as linhas férreas na direcgdo Este-Oeste
da Let6nia, Litudnia e Ruténia Branca aproxima-se de
60 a 80 quilémetros, enquanto que as do territério
soviético estdo distanciadas entre si de 150 a 200 qui-
I6émetros. Aumentou extraordinidriamente o ndmero
de quilémetros de auto-estradas nos territérios de
Este, em que interveio particularmente a organizagao
Todt. SO na Ruténia Branca, além da conservagdo das
largas pistas de tanques, construiram-se 2,200 quild-
metros de auto-estrada, 1.100 quilémetros de estradas
e 130 quilémetros de auto-pistas.

- —Os trabalhos realizados pelos caminhos de ferro
alemaes no ano de 1943, segundo vemos relatado, ti-
veram um aumento considerdvel. As exigéncias que a
guerra totalitdria estabeleceu para o trdafego, acrescen-
taram-se, no ano transacto, as dificuldades provenien-
tes da evacuagdo de milhdes de pessoas num prazo
Curtissimo. Isto reflectiu-ge, particularmente, no
aumento, sdbre 9.800 mil milhdes de marcos no ano
de 1942, de 1.189 mil milhdes em 1943, o que corres-
ponde a 20 °/, de aumento.

Nestes esforcos participam principalmente os Ca-
minhos de ferro alemaes. O seu trabalho foi reconhe-
¢ido no «Dia do Ferrovidrio Alemaor, em 10 de De-
zembro de 1943, com a concessdo de numerosas Cru-
Zes de Ferro, Cruzes de Mérito Militar, da Insignia
de Cavaleiro da Cruz de Mérito Militar, e medalhas a
Numerosos ferrovidrios.

~— Os caminhos de ferro alemies procuram cons-
tantemente servir a agricultura e desenvolvé-la. Em
Varias regides as terras que nao sdo necessdrias para
a8 instalagdes ferrovidrias exploram-se intensa e siste-
Maticamente com o objectivo de aumentar a produgao
agricola. As terras do distrito de Breslan foram jd
arroteadas, tendo-se transformado 75 hectares de bal-
dio em campos cultivados. Os jardins dos caminhos
C!e ferro foram transformados em hortas, cujas horta-
licas se destinam as cosinhas dos ferrovidrios. Os
4grénomos ferrovidrios, que dispoem de suficiente for-
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ragem dedicam-se a criagdo de animais, como porcos,
ovelhas e coelhos. Tem-se fomentado também a cul-
tura das d4rvores. Para a criacdo do bicho de seda,
plantaram-se 25 mil amoreiras, e 22 mil roseiras sil-
vestres, de cujos frutos se extrai a vitamina C. Ndo se
deve ignorar que no distrito de Breslan existem 2.200
colmeias.

BRASIL As 24 linhas férreas que servem o
- trifego do Estado de S. Paulo, tota-
lizam 7.222 quilémetros, assim distribuidos: Soroca-
bana, 2.146; Paulista, 1537; Mogyana, 1.134; Noroeste
do Brasil, 570 ; Central do Brasil, 340; Dourado, 318;
Sio Paulo Railway, 247; Sio Paulo-Minas, 149; Sao
Paulo-Goyaz, 148; Campos do Jordao, 47; Morro
Agudo, 41; Cantareira, 39; Monte Alto, 32; Campi-
neira, 30; Jaboticabal, 25; Viagdo Mineira, 24; Itati-
bense, 20; Barra Bonita, 18; Perts-Pirapora, 16; Vo-
torantim, 14; Guaruj4, 9; Sao Paulo-Parand, 7; S2o
Paulo Rio Grande, 4 quilémetros.

‘A Companhia Mogyana dispoe, ainda, de 626 qui-
|émetros no Estado de Minas (GGerais; a Noroeste do
Brasil de 810 quilémetros em Mato Grosso, a Sao
Paulo-Minas de 31 quilémetros em Minas até Sao Se-
bastido do Paraiso, a Sdo Paulo-Parand tem o seu maior
trecho, de 244 quilémetros, no Estado do Parana.

ESPANHA O «A B Cr de Madrid fez recente-
mente a comparagdo do trafego do

_«Metro» da capital de Espanha com o de Paris, nos

seguintes termos:

Um telegrama de Paris anuncia que em 1943 a
«Metron transportou nos seus 164 quilémetros de ex-
tensao 1.320 milhdes de passageiros, ou sejam 7,5 mi-
lhoes por quilémetros, com aumento de 51 milhJes,

‘isto &, de 4 por cento, sobre o niimero de passageiros

do ano anterior,

Pois bem: o «Metro» madrileno, nos seus 22,6 qui-
[6metros, efectuou um tao intenso trdfego que no ano
de 1043 circularam 282 milhdes de passageiros, ou
sejam 12,4 milhdes de passageiros por quilémetro
de rede, e o seu aumento, em relagdo ao ano de 1942
foi de 9 por 100, ambas as cifras superiores ds do
uMetro» de Paris e que demonstram a vitalidade cres-
cente da capital espanhola.

IRLANDA O Govérno do Estado Livre da Ir-
landa resolveu aceitar a proposta da
«Creat Southern Railway Cor, no sentido de transfor-
mar esta Sociedade, que funcionava em regime de
monopdlio, numa «Statutory Company» com partici-
pacio directa do Estado. O capital da nova emprésa
serd constituido por quatro milhoes de libras em
accoes, de dividendo limitado a 6 °/,, e 16 miihdes de
libras em obrigacdes de 3 °/,, com garantia do Estado.

- O fim dessa reorganizagdo € poder dispor, nas
mais favoraveis condig¢des, dos meios necessirios para
a renovacgao e melhoria de exploragao. '
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1894)

Questdes de principios

Por MENDONCA E COSTA

Se ha assumpto em que 0 nosso espirito, altamente imi-
tador do estrangeiro, se tenha manifestado, é por certo na
orienta¢gdo do modo de ver de algumas instancias officiaes
sobre a questdo de tarifas de caminhos de ferro.

O exemplo ld de fora sorri d'uma férma tentadora; o
resultado de uma ideia que em Franca ou na Inglaterra, na
Russia ou na Hungria fruetificou, é d’uma forca prodigiosa
para resolver as duvidas que temos ¢4 por easa; ¢a por easa
onde as condi¢des do meio e do desenvolvimento da nossa
viacdo sfio bem differentes.

Logo os primitivos contractos de exploracfio se resenti-
ram d’este peccado original em muitas disposicdes que sdo
puramente (?) traduzidas, e por tal forma foi descuidada a
sua adaptac¢do ao nosso paiz, que ficaram eternamente man-
quejando para o lado... d’além dos Pyreneos.

Para a fixac¢lo das tarifas maximas ou taxas legaes do
transporte, é ver que uma simples reduccio de francos a
réis, ao cambio do par, cortou o né gordio da difficuldade
de se encontrar o typo ao qual os transportes deviam ser ta-
xados para que o producto do trafego désse o suficiente para
as despesas de exploracdio e o juro do eapital empregado 1a
construecio. -

Em Frane¢a o typo de passageiros de 1.2 classe era entiio
10 eentimetros; pois 0,10 >< 170 == 18 réis. E um preco exqui-
sito, mas é a rigorosa traduecdio do francez.

Cobrava o Estado 5 ¢/, sobre essa base; pois augmen*
tou-se tambem 5 °/,. nos nossos 18 réis, o que deu em total
18.90.

Ainda é mais exquisito, mas nio importa; é francez.

Em 1.* classe as mercadorias pagavam 16 centimos mais
5% ou 0,168 francos. Traduziu-se pela mesma forma e deu
30, 24 réis.

Exquisitissimo, nfio é verdade ? Mas que faz isso se, visto
que se adoptou a base franceza, o resultado é seguro ? Esta

“feito o caleulo, ld para elles, e a coisa rende ; tambem ha de
render entre nds.

Devem concordar que é commodo e de uma facilidade
infantil.

Fez-se mais; preveniu-se nos contractos que quando em

- Franca as tarifas fossem modificadas poderia ser imposto
as linhas portuguezas acompanhal-as n’essa modifica¢lio!

Isto é, que necessariamente um facto qualquer que de.
terminasse em Franca uma remodela¢do do systema tarifa.
rio devia reproduzir-se em Portugal, dando um salto sobre a
Hespanha fazendo trampolim dos Pyreneos e couche das se-
cretarias do ministerio das obras publicas.

Desde entdo até agora (e ja 14 vio bem bons annos) sem-
pre a situac¢lio se tem conservado a mesma.

Inventou a Hungria umas tarifas por zonas ? Pois ndo
faltaram logo conselheiros (n#o nos referimos aos encarta-
dos) que eonclamaram que, adoptado o mesmo prineipio ed,
era meio de ficarmos todos ricos.

Felizmente que d’isto nos salvou uma commissio que
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tem tido o raro criterio de ver a questdo pelo seu verdadeiro
lado, e a ideia salvadora vae gendo posta de parte, tratando
a commissdo acertadamente de tudo menos de tarifa zo-
natica. _

Mas n’outros sentidos ainda o vibrifio estrangeire nio
attenuado vae lavrando por ca.

Em Franca, o Estado tem um regime apertado sobre a
approvacio de ‘tarifas. Em Franca o Estado paga a todas as
companhias quantiosas sommas annuaes de subvencdo, por
isso dispde de certa forca sobre as fontes de receita das li-
rhas, visto que os sacrificios que lhes impde é o Estado que
08 paga.

Aqui onde, a algumas linhas, como as de Leste, Norte,
Beira Alta, Povoa, Guimaries, ete., o Estado ndio da um real
por anno, recebendo ainda uns 136 contos de réis de impos-
tos, (como recebeu em 1892), onde em contractos que sfio lei
se fixaram bases de tarifas que devem ser lei como elles, e
em troca d'essas condigdes se impuzeram encargos que reci-
procamente teem que ser cumpridos, é agora faltar 4 fé
d’esses contractos querer a essas linhas impor tarifas mais
baixas do que as do contracto de concessiio lhes garante, ou
pretender subordinar a applicacfio de pregos de transporte
a outras condicdes que nfio sejam as que d’esses contractos
resultam.

E ja que tanto se olha para o estrangeiro, bom sera ver
em que situacdio se encontra o governo inglez perante as po-
derosas companhias, as quaes, em virtude dos seus con-
tractos de concessiio, que elle tem que respeitar, ndo pode
impor o regimen tarifario que, por vezes, o commercio re-
clama, e as companhias, no exercicio dos seus direitos, se
negam adoptar.

Para attender a estes clamores e conseguir umas certas
modificagdes na applica¢lio de tarifas, o governo inglez tem
seguido o unico caminho direito que lhe tracam os seus de-
veres para com as linhas ferreas; tem negociado com as
companhias, offerecendo concessdes em troca de concessdes,
e reconhecendo sempre que, para modificar as cldusulas de
um contracto bilateral, 6 ha o accordo entre as duas partes
e, na falta d’elle, 86 o resgate das linhas pdode deixar o go-
verno 4 sua vontade para dispor das fontes de receita.

No nosso paiz, dada a redacefio expressa das clausulas
dos contractos das linhas a que acima nos referimos, nfo
percebemos como se pretenda que o Estado possa impor
outras tarifas que nfo sejam aquellas cujas bases esses con-
tractos estipulam.

Estas considera¢des foram-nos suggeridas pela portaria

~de 9 de maio, que publicimos no nosso numero passado e

coincidentemente pelo projecto de lei sobre tarifas de cami-
nhos de ferro, apresentado na camara franceza pelo minis.
tro do gabinete demissionario Mr. Jonnard, cujo relatorio,
bastante resumido, de resto, expde claramente a questiio, de-
monstrando a diferen¢ga que vae do regimen francez ao in-
vlez e americano.

Eis um documento euja leitura se recomenda aos que
insistem no nosso paiz em querer applicar regras e princi-
pios francezes, bem entendido que 86 na parte em que estes
podem convir ds ideias que defendem.

Mas o assumpto é vasto e teremos que voltar a elle.

bt Pl il - ;
CARTAZ DA SEMANA

R e

CINEMAS

EDEN 15,30 e 21,30 — «O grande ministro «Disrael»,

OLIMPIA — 14 4s 24 —«¢Dias de tortura»,

COLISEU — 2] — A opereta em 2 actos: «As Pupilas do Senhor
Reitor». 4

PARQUE MAYER - Divertimentos, atracgdes, etc,

JARDIM ZOOLO@ICO — Exposigiio de animais,

L4
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F[CIAL

O

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

O «Diario do Govérno», n.° 76, 1.* série, de 12 de Abril
. publica o seguinte :

Decreto-lei n.’ 33:605

Tendo sido baldadas as deligéncias levadas a efeito pela
Direcefio Geral de Caminhos de Ferro junto do proprietirio
do elevador do Monte de Santa Luzia, em Viana do Castelo,
no sentido de regularizar a situa¢fio déste caminho de ferro
como emprésa exploradora do servico publico;

N#o se havendo igualmente conseguido que fossem rea-
lizadas as necessarias reparacdes por forma a ser posto nas
condicdes de seguranca indispensaveis a um servigo desta
natureza;

Esgotados todos os recursos facultados pelas leis e re-
gulamentos em vigor para a explora¢io de caminhos de
ferro de interésse geral para se conseguirem os objectivos
indicados ;

Verificando-se que o proprietario daquele caminho de
ferro pretende agora vender o referido elevador, desmen-
brandn-o possivelmente, conforme anunciou;

Sendo do maximo interésge publico ndio sO manter como
melhorar o acesso a bela estancia de turismo que é o Monte
de Santa Luzia, por forma a garantir-lhe um servi¢o regular
de transportes, nas devidas condi¢des de seguranca ;

Nestes termos : : _

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.® 2.
do artigo 109.c da Constitui¢fio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.° Sdo declaradas de utilidade publica e efectua-
das nos termos do presente decreto-lei as aquisicdes e ex-
Propriacdes necessarias para se conseguir a abertura a ex-
Ploracgiio, por forma regular e segura, do elevador do Monte
de Santa Luzia, em Viana do Castelo.

Art. 2.° Os precos das aquisiqﬁes e as indemnizacoes a
que houver lugar serdo fixados por arbitragem.

§ 1.0 Para 8ste efeito sera constituida uma comissio de
trés drbitros, sendo um déles um engenheiro inspector su-
- Perior indicado pelo Conselho Superior de Obras Piblicas,
que servira de presidente, o outro um engenheiro indicado
Pela Direcclio Geral de Caminhos de Ferro e o terceiro de-
Signado por escolha do proprietirio respectivo.

§ 2. Do resultado da arbitragem, de que nfio havera re’
Curso, serd sempre lavrado auto pelos trés peritos.

Art. 8. A fixacdo dos precos das aquisicdes ou das in’
demnizacdes pela comissdio de arbitragem importa a trans:
Missdo da propriedade para a entidade adquirente.

Art. 4., Compete A Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro
Promover a constituicio e funcionamento da comissiio de
arbitragem,

-
-
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.

§ 1. Os proprietarios serdo notificados, por oficios o
por antincios publicados em-dois dos mais lidos jornais na
comarca de Viana do Castelo, para designarem os seus pe
ritos e estes serdio avisados, em carta registada, do dia e
hora certos em que tera lugar a avaliacfo.

§ 2. Se o proprietario for incerto, incapaz ou ausente, se
nfio provar a qualidade em que foi notificado, se nfo de-
signar perito ou &ste nfio comparecer e, de um modo geral,
em todos os casos em que surjam dividas ou dificuldades
consideradas insuperaveis ou dilatérias, sera o respectivo ar-
bitro indicado pelo delegado do Ministério Pablico da res-
pectiva comarea.

Art. 5. O pagamento das importiancias arbitradas nos
termos déste decreto-lei e mais despesas a realizar para o
fim em vista serfo satisfeitos pela for¢a da dotacdo do ar-
tigo 4.°, capitulo 10.°, «Construcdes e obras novas», n.° 1)
cC&iﬂ_il]hOS de Ferro», do orcamento do Fundo especial de
caminhos de ferro para o corrente ano econéomico.

Art. 6. E desde ja decretada a classificaglio provisoria
déste caminho de ferro, nos termos do artigo 4.° do deereto
n.° 13:829, de 17 de Junho de 1927, devendo proceder-se opor-
tunamente & sua classificacfio definitiva, nos termos da le-
gislacfio aplicavel. ;

Art. 7.° Serdio aplicadas as disposi¢des gerais das leis e
regulamentos relativos a expropriacdes por utilidade pu-
blica e as do decreto-lei n.° 28:797, de 1 de Julho de 1938, em
tudo que nio estiver especialmente estabelecido neste de-
creto-lei.

Art. 8. O Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes
exercera a competéneia atribuida ao Govérno neste decreto-
lei e promovera a sua perfeita execug¢éo. :

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Pacos do Govérno da Reptblica, 12 de Abril de 1944, —
Antinio Osear de Fragoso Carmona - Antonio de Oliveira
Salazar — Mdrio Pais de Sousa — Adriano Pais da Silva
Vaz Serra — Jodo Pinto da Costa Leite — Manuel Ortins de
Bettencourt — Francisco Vieira Machado — Mdrio de Fi-
gueiredo — Rafael da Silva Neves Duque.

FHotel EFranco

EDIFICIO TODO
DIARIAS A PRECOS MQODICOS

Préoximo da Estacio do Caminho de Ferro
e do mar. — Todos os confortos e comodida-
des recomendaveis. — Espléndida sala de vi-
FALA-ﬁE sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FRANCES — Cosinha a Portuguesa. — Empregados a
todos os Vapores e Combéios. wmwins

Gerente; FERNANDO RODRIGULES.

LESEOA - Rua dos Douradores, 222
TELEFONE 2 1616 — PORTUGAL

(Em frente a Praga da Figueira)

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51 |
LISBOA |

(:,_{__ﬂ'/ ] /{/) Sempre Sortes 6randes!




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

Direccio Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 94, 2.* série, de 24 de Abril
de 1944, publica o seguinte:

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiibliea Portuguesa, pelo Minis.
tério das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com
0 parecer n.° 1:403 do Conselho Superior de Obras Piblicas
aprovar o projecto de modificacdo a fazer no edificio de
passageiros da esta¢do de Lisboa-R, elaborado pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, devendo na sua
execucdo atender-se as determinagdes constantes do despa-
cho de 31 de Marg¢o préximo passado, exarado no mesmo
parecer,

O «Diario do Govérno» n.° 96, 2.* série, de 26 de Abril de
1944, publica o seguinte:

Reparticdo da Exploracio e Estatistica

De conformidade com o disposto no artigo 3.2 do de

creto-lei n.° 27665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Diree¢io Geral de 20 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga estabelecendo ecomo con’
cessdio especial a iseng¢do, por reembolso, das taxas de earga
e descarga fora dos cais das estacdes, constantes do artigo
5.2 da tarifa de despesas acessdorias, para as remessas de le-
nhas e toros de euealipto ou de pinho nacional, com ou sem
casca, expedidas para Carvoeiro e procedendo das estac¢des
de Oliveira de Azemeis e Oliveira de Frades, desde que o
consignatdrio das mesmas receba o minimo de 500 toneladas
mensais,

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do de
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
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A Cua de “Ba Carlos”

Foram adquiridos quatorze mil metros
— de terreno para a sva construcao —

Gragas ao esforco da Comissio Pré-Casa de
~«0s Carlos», foram adquiridos em Mem Martins
(Sintra) quatorze mil metros quadrados de terreno,
que se destinam a pavilhoes para Casa de Repouso
de Carlos doentes e Casa de Agasalho para Carlos
Invalidos e ainda Colénia de Verao para Carlos
miudos.

A direc¢ao do Grupo fez distribuir pelos seus
5.000 sécios efectivos umas cadernetas com 10 se-
nhas de $50, que se destinam aos <Tejoloss para a
construcegdo da Casa de «Os Carlos», senhas estas
que serdo passadas a todas as pessoas que humana-
mente estdo dispostas a colaborar em obras de
assisténcia com resultados benéficos e de intéresse
para os que déles necessitem.

Brevemente iniciar-se-a0 as obras de construcao
de mais esta casa de amparo aos Carlos necessi-
tados.

despacho de 18 do corrente més de S. Ex.* 0 Sub-Secretdrio
de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes, o projecto de
aviso ao piblico, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, regulando a utiliza¢io de va-
goes frigorificos na réde explorada por aquela empreésa.

Companhia Celonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourengo
Marques, Beira e Mogambigue e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeaciio em Luanda ou Lourenco
Marques. -
Carreira rapida da Costa Ocidental
SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambrie, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carreira da Guine
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vieente, Praia, Bissau ¢ Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
(Rua da Alfandega) Telef, 2 005! - :
el, 9542

Eseritérios
'PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragéo
PRAIA DQ RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
RO L A CIEE SEBA-G A NT AR A
L3488 Q4

Sédo para onde deve ser dirigida t0da a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L., DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA

Telefone: 21868

MALA REAL

& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones:
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Tel fones: 46001 (4 linhas),

INGLEZA

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Monievideo, ¢ Bueno$ Aires, e no regresso da América do
Sul para Vigo, Corufla, Cherbourg, Boulogne. Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Compauchia téem as mais modernas condicoes de conforto e seduranga. Agen-
tes para passag-ns e carga: Em Lisboa: Para
25232-3-4. Para os paquetes da classe
No Porto: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7,

————————————————
(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

os paquetes da classe «A»> James Rawes
«H+ E. Pinto Basto & Ca. Lda.

w
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COMPANHIA DE SEGUROS

Curopea

Capital realizado: 3.000.000$00

Rua do CGrucifixo, 40

TELEFONE 2091

| L. I = B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

. . h | .
Servi¢o combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

fell

(Suissa)

Os novos

Teodolitos de
circulo duplo

permitem obfer
os melhores
resultados em
medicoes, com
mais facilidade,
mais rapidez
e com menor

esforco

KERN & Cia. 5. A.
AARAU (Suissa)

Fabrica.de mechanica fina e oplica

Represenfantes: =
CARLOS GOMES & C2 8
g Lida. i

LISBOA
Aparlado 658  Telel, 21143

; Nio revels somente, quem olerece um ele-
gante rame de (lares. Tambem na escolba

dn casa pars ¢ execucio dos seus Inl.tnlheo
V Eas.’ da wina provade BOM GCOS510.

0S ATELIERES CRAFICOS
TRTRAN 1808S. L.bA
BER' I{.\!:'n!”)m1!l’{gie\!5‘:)@.‘_"::m o
DOS SEUS TRABALKOS

FIXE BEM
trabalbhes de

GRAVU
BERTRAND (IRMAQOS), L™

Trav. da Condessa do Rio. 27 LISBOA - Telel P.B X. 21368 - 21227

~o=m
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Lompanhia do Caminho
ie Ferro de Bengueld

I
7 i s

S EDE EM Li1ISBO A

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construiva e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800 ]
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Motor Diesel de 12 cilindros tipo G 6, 850.CV, [ / J§f /
n= 1400 r.p.m. I I

/

ACCIONAMENTOS
PARA AUTOMOTORAS

MAYBACH- MOTORENBAU - G'M'B'H: . F_RIEDR'iC;lSJ:I-IAFEN

——

Representante geral. para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L. LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1




