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~

Jemana- das Coldnias

A «Sociedade de Geografia de Lisboa»

¢ a «Consciéncia Imperial»

E 1 a 7 de Maio, isto é, durante a se-
mana que se lnicia hoje e termina
no proximo domingo, a henemérita

«Sociedade de Geografia de Lisboa» pro-

move a tradicional <Semana das Colénias»,

com a colaborag¢do de alguns nomes ilus-
tres, que a causa de uma mais ampla «Cons-

¢iéneia Imperial> tém dado ou vao dar o

melhor do seu sentimento patriético.

Nenhum de nés pode ficar indiferente

4 essa nobre e necessdaria campanha. Nagio

Imperial, com um alto destino a cumprir,

Nao vivemos apenas da recordacio doirada

do passado — temos também, além do or-

gulho do presente, as responsabilidades do

futuro. De modo algum poderemos ter a

Consciéneia da nossa missdo se nio tiver-

Mos, a apoid-la, a ilumind-la e a engran-

decé-la uma perfeita «Consciéneia Impe-.

l‘?al»_ E para servir e formar essa conscién-
13, ésse alto sentido do nosso destino, que
4 Sociedade de (reografia de Lisboa vem
Fealizando nas suas salas, todos os anos, a
"Semana das Colénias». Ha que felicitar ¢
receio ilustre dessa instituiciio patriotica
e (’iultural pela sua iniciativa. E ha também,
Principalmente, que agradecer-lha.
E preciso que nao tenhamos apenas das
H0ssas colGnias uma no¢ao vaga ou uma
Magem Jirica: impoe-se-nos o dever de as

amar verdadeiramente, de as conhecer, de
as valorizar com o nosso trabalho, de modo
que a presenca de cada portugués seja tam-
bém, em todo o sentido, uma presenca de
Portugal.

Deve-se a Sociedade de Geografia de
Lishboa inestimaveis servicos. Entre éles o
da destruicdo de preconceitos que faziam
das nossas colénias terras de exilio, para
onde se partia apenas para se ganhar mais
dinheiro, e, satisfeitas as ambicdes pecunia-
rias, donde se regressava para sempre.
Hoje, felizmente, as nossas coldonias séo ter-
ras de encanto e seducdo, que prendem
por toda a vida, e as quais, ndo s6 por dever,
mas, também, por gosto, os portugueses
dio o melhor do seu esforco fisico e o mais
enternecido das suas almas. Dia a dia Por-
tugal prolonga-se e firma-se em terras ul-
tramarinas. A presenca de Portugal é, pois,
uma realidade cada vez mais viva, de que se
orgulham ndo s6 os portugueses que para
la foram, mas também os que por ca fi-
saram.,

A’ «Sociedade de Geografia de Lisboa»,
ndo apenas a iniciativa, que é recente, da
«Semana das (Jolonias, mas igualmente a
outras campanhas, se deve grande parte da
nossa «Conseciéncia Imperial>. Injustica se-
ria esquecé-lo ou nega-lo.
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(Huinzena

Notas da

Portugal e os Estados Unidg.f_»

S Legacdes dos listados Unidos da América do
A Norte e de Portugal acabam de ser elevadas i
categoria de Embaixadas. Para nés, portugueses,
o facto é o maior acontecimento da politica internacional
da quinzena a registar. Ndo se trata, evidentemente, dum
acto politice de guerra, mas, sem davidaalguma, de um
acto que, vindo melhorar e desenvolver as relacdes en-
tre dois paises Atlimticos, prepara terreno para um
maior estreitamento de lacos com que havemos de re-
solver de futuro os problemas de paz, que nio serdo
em nimero diminuto. Em Washington a elevacgio a
Embaixada das donas Legagdes foi considerada com
grande simpatia.

E a imprensa regista a nossa posiciio politica e geo-
grafica como sendo Portugal agora uma das mais im-
portantes <janelas» da Earopa e Lisboa, um centro vi-
tal de comunicacdes. E acrescenta-se: ¢Politicamente
espera-se que Portugal vira a desempenhar entre as
pequenas poténeias um papel de grande importincia
depois da guerra.»

Joseph Martin J.or, deputado por Massachussetts e
chefe do partido republicano na Camara dos Represen-
tantes, sabendo que muitos milhares de habitantes de
New Bedford e Providence siio naturais de Portugal ou
descendentes de compatriotas nossos, falou, assim, no
Congresso: «¢Aos portugueses se deve grande parte das
primeiras explora¢des do Hemisfério Ocidental. Durante
08 primeiros tempos da nossa existéncia como naciio
muito ficdimos devendo no campo do progresso cultural
aos cientistas, escritores, artistas e musicos portugueses.»

Ao nosso coraclio de portugueses é-nos grato ler e
arquivar essas pdlavras de simpatia e justica.

In Memoriam do Eng.’ Duarte Pacheoco

A nomes fortes, mésculos, que se impdem ndo so
durante o breve lapso de tempo de vida dos que
0s usam, mas que resistem ao rolar incessante

dos tempos; nomes com cardcter, que por si s6 bastam
piura revelar a témpera de alma dos seus possuidores.
O nome de Alexandre Herculano, por exemplo, parece
fsito de bronze. G do malogrado engenheiro Duarte
Pacheco dd-nos a impressio de que é feito de aco. Em
geral, os nomes banais marcam desde o berco até o
iltimo dia de vida o rumo sem gléria dos homens insi-
gnificantes. Pelo contrdrio, os nomes invulgares mol-
dam o destino dos homens excepcionais. O nome do
engenheiro Duarte Pacheco pertence ao nimero dos

que, escritos ou pronunciados, nos ddo a presenca, ou
melhor, a psicologia de um homem de personalidade
rija, inteligente, invulgar. Com efeito, éste homem que
realizou uma obra complexa, de excepcional beleza, nio
morreu como a maioria dos homens: a sua morte foi
aparatosa e tragieca.

A Comissiio de Fiscalizagio das Aguas de Lisboa
acaba de apresentar um n@mero especial do seu Bole-
tim ¢In memoriam do KEngenheiro Duarte Pachecos.
Trata-se de uma merecida homenagem. Nomes ilustres,
por virios titulos, enchem as pdginas désse livro com
palavras de justica e de satidade.

O escultor Diogo de Macedo dedica & sua memoria
quatro pdginas nobres e belas. E diz: ¢Nunca houve-
mos um momento de tdo auspiciosas realizagbes artis-
ticas, num encorajamento de dotes e actividades nas
artes ornamentais modernas, como ésse que Duarte
Pacheco soube conduzir em mefa dizia de anos,»

Duarte Pacheco nido foi apenas um notivel enge-
nheiro, foi, também, um grande artista.

Combatentes do Anfigo Baialho da

Saga_glor_gs cle (;Eminhos de Ferr__o

A suva festa de confraternizacao realiza-se
oste ano em Cascais

No proximo domingo, 7 do corrente, os compo.
nentes do antigo Batalhao de Sapadcres de Caminhos
de Ferro, expediciondrio a Franga, na Grande Guerra,
realizam a sua tradicional festa anual, refinindo-se num
banquete, em Cascais, sob a presidéncia do sr. gene-
ral Rail Esteves, seu comandante,

Os eombatentes, logo que cheguem aquela vila,
deporao um ramo de flores no Monumento aos Mor-
tos da Grande Guerra e, em seguida, um outro na lipide
da Rua de Sapadores de Caminhos de Ferro, reali-
zando-se, entdo, pelas 13 horas, o banquete, no QGin4-
sio do Batalhdo n.° 10 da Legido Portuguesa, gentil-
mente cedido para ésse fim,

A concentragdo dos combatentes estd marcada
para as 11 horas, no Cais do Sodré, donde partirao
para Cascais, no combdio das 11,20,
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(Caminhos de Ferro do Cais do Sodré @ Castais)

Mais uma carrvagem construida
nas suvas oficinas

A electrificacio do caminho de ferro do Cais do Sodré a Casecais
constitui em Portugal um notdavel melhoramento e contribuiu para
a valorizacdo duma das mais belas zonas de turismo de que nos po-
demos orgulhar. Os seus beneficios estao a vista de todos e, sem exa-
gerar nem obedecer ao mando de uma utopia, Lisboa, que vivia, até
agora, afastada e escondida do Atlantico, comeca a descer das suas
sete colinas e a prolongar-se, pouco a pouco, a caminho do Estoril e
de Cascais, portanto, a caminho davizinhan¢a do mar. Lisboa esta a
desenvolver-se, a crescer e a aproximar-se do Atlantico.

Durante o ano findo, em comunicac¢do que nos foi transmitida
pelo seu ilustre Engenheiro Director, alguns melhoramentos impor-
tantes vieram beneficiar os seus magnificos servicos. Além da revi-
sdo geral e reparacao das pontes e pontoes, de obras de conservacao
e melhoramentos em diversos edificios e instalagdes, designadamente
na Parede, de modificacdes e ampliacio no edificio de passageiros
de Santo Amaro de Oeiras, da sinalizacdo eléetrica automatica de
duas passagens de nivel na Praca do Império, em Belem, a <Estoril»
construiu nas suas oficinas do Cais do Sodré uma nova carruagem

de 2.* classe, ja em servi¢o activo, o que constitui mais uma prova da
alta competéncia da engenharia portuguesa e das invulgares quali-
dades de trabalho dos nossos operarios meeanicos.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Os Caminhos de Ferro

Ingléses na Guerra

Combdios para tropas ¢ equipamentos

ESDE o infcio da mobilizacio das Forcgas
Combatentes até o presente momento, 0s
caminhos de ferro niao deixaram de movi-
mentar tropas-e equipamentos por com-

béios especiais, tanto de dia como de noite. A me-

dida que os nossos servigos combatentes vao tendo
maior expansio, os pedidos de transporte ferro-
vidrio vio-se tornando cada vez mais prementes.

No espaco de oito dias, apés a evacuagio de
Dunquerque, 620 combdéios transportando 300.000
homens, circularam, sem conhecimento prévio da
sua chegada, procedentes de sete portos do Su-
doeste de Inglaterra. Foram reiinidas num parque
2.000 carruagens, vindas de todas as rédes ferro-
vidrias, e todos os movimentos de circula¢ao de
trafego foram dirigidos qudsi inteiramente por te-
lefone. Na ocasiao de maior labuta, foram expedi-
dos 100 combéios para virios pontos do pais, no
espaco de 24 horas.

Niao obstante os intensos raides aéreos e difi-
culdades climatéricas, os movimentos dos combéios
de tropas tém-se efectuado com tdoda a regulari-
dade. - Exercicios, manobras, e distribui¢ao dos
exéreitos que se desenvolvem rapidamente, tornam
cada vez maior o nimero de combdios requisita-
dos, os quais, por fins de 1941, tinham duplicado
mensalmente em_relagdo aos dias que precederam
Dunquerque.

A chegada das Forcas Expediciondrias america-
nas com equipamento e abastecimentos, primeiro,
na Irlanda do Norte, depois, na Inglaterra, vieram
aumentar mais os movimentos por carril e, por al-
turas do verao de 1942, os combdios especiais de
tropas e abastecimentos estavam a circular numa
média de 5.000 por més, além dos combdios ordi-
ndrios.

O caminho de ferro transportou até os portos
de embarque a primeira For¢a Expediciondria Bri-
tanica. Transportou os homens que foram a No-
ruega, levou aos portos de embarque as tropas que
gse destinavam ao Médio e Extremo Oriente e, re-
centemente ainda, o 1.° Exército na sua marcha
para o Norte de Africa. Segundo a Secretaria do

Estado para a (Guerra, éste movimento representou
o transporte de 180.000 homens, 20.000 veiculos e
220.000 toneladas de mantimentos implicando a cir-
culacao de 440 combdios especiais de tropas, 680
combGios especiais de mercadorias e de 15.000 va-
gdes mais por combdios ordindrios de mercado-
rias, de acantonamento e depdsitos para os portos.

Pelos caminhos de ferro britanicos foram
efectuados, desde a eclosio da guerra até Feve-
reiro de 1943, cento e sessenta mil combdios espe-
ciais para transporte de tropas e de equipamentos.

Canhoes ¢ blindagens

A maior parte da carga de material de guerra
vem seguramente ao caminho de ferro.

Os materiais para a construcio de novas fabri-
cas de material de guerra, as matérias primas para
a fabricacio de municoes de guerra, os homens e
as mulheres, tanto os que extraiem as matérias
primas como os que fabricam os produtos, sao
todos transportados por caminho de ferro.

Cargas que viao desde os mais pesados canhoes
de marinha e tanques até as mais ligeiras carabi-
nas e pecas de equipamento sio rolados ao longo
da via férrea. Avioes, gasolina e combustiveis, mu-
ni¢oes, bombas, minas, granadas e mantimentos, a
lista nao tem fim.

Volumes pesadissimos, consignados aos estalei-
ros britinicos, estio continuadamente a serem
transportados, auxiliando-se assim o0s estaleiros a
estabelecerem novos «records» na construcgiao e re-
paragio de barcos de guerra e mercantes.

Pelos combdios de mercadorias tem sido levada
abundante tonelagem de altos explosivos e, gracas
as precauc¢oes tomadas e aos métodos empregados,
foram conduzidas milhares e milhares de toneladas
de substincias perigosas.

Nao contando o equipamento ferroviario que
foi para fora no comégo da guerra, enviaram-se
cento e quarenta e trés potentes locomotivas para
combéios de mercadorias, apetrechadas especial-
mente para servigo em além-mar, com tenders e
pecas sobrecelentes. 1.600 vagoes de estrutura de
a¢o, para 12 ton. de carga, foram construidos e en-
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viados para além-mar com a maior rapidez. Traba-
lhando-se por turnos de dia e de noite, as 1.800
pacas requeridas para completar um vagao eram
ajustadas, sem interrupc¢ao, nas oficinas de monta-
gem do caminho de ferro, de modo que em 37"
era armado um vagao.

Fabricas de material de guerra

Os caminhos de ferro auxiliaram a construcao’

de novas fébricas. Tejolos e outros materiais de
construgao eram transportados tao rapidamente
quanto era necessirio. Assentaram-se desvios, cons-
truiram-se postos de sinaliza¢ao, erigiram-se novas
estacoes nas fdbricas e montaram-se 0s servigos,
tanto denfro como fora das fdbricas. Algumas fé-
bricas siao servidas pelas linhas principais, outras,
a varios quilometros das cidades mais proximas,
estao ligadas por meio de ramais especialmente
> assentes. A organizacdo da indtstria em unidades
digpersas, por motivos de ordem estratégica, signi-
fica que, em vez do transporte de materiais, pro-
dutos e trabalhadores em grandes partidas para os
centros importantes, os caminhos de ferro tiveram
que prover a pequenas expedi¢des para muitos
novos destinos. Muitas vezes, as matérias primas
que as fdabricas requerem siao pesadas, ao passo
que os produtas manufacturados siao leves. Isto
significa que os vagoOes que fransportam as maté-
rias primas para as fdbricas nao sio apropriados a
distribuicao dos produtos manufacturados, de modo
que tem de fornecer-se material por duas vezes.

Toddas as semanas circulam em viagens de ida e
de regresso sete mil combbios suplementares, para
trabalhadores.

E feita pelos trabalhadores, s6 numa fdbrica,
cérca de um quarto de milhao de viagens por com-
b6io em mais de 400 combdips por semana. Numa
outra fabrica, 300.000 passageiros viajam em 350
combdios por semana. |

Milhoes de pessoas estio também a trabalhar
eém material de guerra em fdabricas de propriedade
particular. Iistas viajam nos combdios ordinarios
de passageiros, que sao aumentados sempre que é
Necegsdrio. Em 1942, 400 milhoes de passageiros —
Viagens foram efectuadas pelos portadores de bi-
lheteg para trabalhadores, o que representa um
acréscimo de 75 °/, em relacao a 1941.

O servico de combdios especiais para as fdbri-

"GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cas de material de guerra é organizado com as
Comissoes Consultivas estabelecidas pela Comissao
de Transporte Regional. As Comissoes Consultivas
sao formadas por representantes das geréncias das
fabricas, dos trabalhadores e das organizag¢oes de
transporte. Sao indicados aos funcionérios do ca-
minho de ferro as horas de trabalho dos turnos; e
os combdios circulam de maneira a ter-se em vista
as variagoes ocorridas nas fdbricas. O servigo de
combdéios é realizado muitas vezes em todos os dias
da semana, e o do domingo é tao freqiiente como
o dos restantes dias.

Alimentos ¢ combustiveis

A formacgiao de depdsitos de abastecimentos por
distritos de maneira a tornar @éstes tanto quanto
possivel independentes implicou a coordenagao de
centos de combdios de mercadorias. O aumento
da produciao interna de produtos alimenticios, jun-
tamente com milhoes de acres de terra cultivada,
traduz-se no aumento de pedidos de combdsios para
transportes. Seguem freqiientemente por combdéios
especiais adubos, batata de semente, beterraba
para acucar, tractores e apetrechos agricolas, assim
como trabalhadores rurais.

Foram consideravelmente reduzidos os movi-
mentos de trifego dum extremo ao outro do pais
e a conducao de mercadorias a longas distancias.
Os esquemas feitos pelo Ministério da Alimentac¢ao
sobre a formagdao de depdsitos de abastecimentos
estipulam que, em cada <sector», os vendedores por
orosso e os depositos distribuidores de géneros de
mercearia, facam vir produtos tais como manteiga,
margarina e ac¢ucar, dos portos mais préximos, ou
da regiao de origem.

Os caminhos de ferro tém sido encarregados do
transporte de grandes quantidades de abasteci-
mentos para as Forcas Combatentes. As requisi-
¢oes dos imensos acampamentos, das canfinas das
fabricas, assim como da restante populacao, tém
sido satisfeitas e foi prestada téda a assistiancia &os
planos de distribuicao de alimentos e vestuario dos
varios Departamentos do Govérno. Os empregados
ferrovidrios de ligagiao trabalham no Ministério da
Alimentac¢ao, a fim de regularem os movimentos
do trafego evitando-se assim o congestionamento
ou a retenc¢do indevida do material.
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e od Caminfods de Fesro

XCIV

«U. P.», em telegrama de Napoles, diz que o
general Car Gray, chefe dos servicos militares
aliados dos caminhos de ferro da [talia, fez decla-
racoes Acérca do acidente num tunel, em que pe-
receram 500 pessoas vitimadas pelas emanacoes de
24s carbonico da locomotiva. ‘

A maior parte dos tripulantes e numerosos
passageiros do combdbio, que ndo estavam autori-
zados a seguir viagem, ficaram asfixiados quaési
instantaneamente.

A Reparticio de Investigacio informou tam-
bém que os técnicos aliados e os funcionéarios
italianos dos caminhos de ferro procederdo a in-
vestigacOes sdbre o desastre, que é classificado
como um dos mais invulgares na histéria dos ser-
vicos ferroviarios. $

O comhébio era composto de doze carruadens
de passageiros e varios vagdes atrelados.

Parece que alguém, aproveitando-se da escuri-
dao, trepou para o combdio, enquanto se procedia
4 manobra das agulhas, uma ou duas estacfes an-
tes déste entrar no tunel.

Da tripulagﬁo, apenas o fogueiro escapou com
vida.

E. é éle quem, no hospital, esta, agora, rela-
tando o que se passou, muito embora o seu es-
tado de abatimento nao lhe permita recordar, com
precisdo, os factos ocorridos.

—«R.» comunica que aparelhos do comando
de bombardeiros realizaram um violento ataque a
objectivos ferrovidrios de Trappes, a 22 quiléme-
tros a Sudoeste de Paris. EEm Trappes, encon-
tram~se importantes oficinas de reparacdes de ma-
terial ferroviario.

— Diz a mesma Agéncia, em telegrama de
Londres, que avides do Comando de Bombardei-
ros realizaram um violento ataque a objectivos
ferroviarios de Le Mans, que fica a 155 quiléme-
tros ao Sudoeste de Paris e que possue cérca de
oitenta e cinco mil habitantes. A fabrica Renault,
que também foi atingida, fica préximo da estagdo
de caminho de ferro. As inddstrias de guerra em
Le Mans diao grande importidncia aos seus servi=

¢os ferroviarios.
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—Telegrama de Londres comuni¢a que Muns-
ter, que foi atacada pela 26.* vez, é um enorme
centro ferroviario e de cursos de dgua, dos quais
aependem muitas e importantes inddstrias do
Ruhr. As principais vias férreas de Dortmund
e Hamm entroncam em Munster com outros
importantes ramais. Fica situada cérca de noventa
quilémetros a Norte do Ruhr. e tem uma popu-
lacdo de 130.000 habitantes.

—«R.» diz que avices Maranders bombardea-
ram, pela primeira vez, os parques ferroviarios de
Florenca. Estes parques sio centros de importan-
cia vital das comudnica¢es ferroviarias que servem
a frente alema.

Os parques ferrovidrios de Tiburtina e Litt6-
rio, em Roma, foram de novo bombardeados.'

— Telegrama oficial de Londres diz que bom-
bardeiros pesados atacaram a estacdo ferroviaria
de Padua. Avides médios visaram objectivos fer-
roviarios de Florenca e de Orvieto. Os cacas-bom-
bardeiros ingleses atacaram posi¢des de artilharia
e depositos de abastecimentos na frente da testa de
ponte e navios ao largo da costa ocidental. A ci-
dade de Génova e varios objectivos ferroviarios da
costa ocidental da Italia foram alvejados pelos
bombardeiros nocturnos.

—«R.» diz, em telegrama de Londres, que bom-
bardeiros-médios do comando tatico atacaram pon-
tes ferroviarias de Sarzana e de Via Reggio e
objectivos ferroviarios de Spoleto, Perurgia e Fa-
briano. Os cacas-bombardeiros atacaram estradas
e caminhos de ferro na regidao de Roma. Avides
do Comando Costeiro visaram as doc s de San
Steffano e objectivos ferroviarios em Marina di
Pisa e Montalto di Castro.

— O Ministro Aeronautico inglés informa que
avides Halifax, do Comando de Bombardeiros,
realizaram um violento ataque a objectivos ferro-
viarios de Le Mans, cidade possuidora de intime-
ras fabricas de motores, a 160 quilé6metros de Pa-
ris. Diz o mesmo comunicado que se registaram
grandes destrui¢cdes no material ferroviario ali
concentrado, e que foram desmantelados quatro
combdbios militares.

— «Radio Budapest» anunciou que o bombar-
deamento de Sofia causou incalculaveis estragos
nos parques ferroviarios da cidade onde lavraram
grandes incéndios.

—«R.» informa em telegrama do Q. G. Avan-
¢ado Aliado na Italia que documentos encontra-
dos, em prisioneiros alemais, revelaram que num
descarrilamento a 150 quilémetros ao norte de
Roma, morreram 800 aleméaes. Julga-se que o des-
carrilamento foi provocado por sabotadores ita-
lianos.

— A mesma Agéncia diz: Bombardeiros mé-
dios da Aviac¢do costeira atacaram as docas de Li-
vorno e de noite o entroncamento ferroviario de
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Plovdiv. Bombardeiros pesados atacaram instala-
coes ferrovidrias em Knin e Metkovitics na fu-
guslavia.

Bombardeiros atacaram as docas de San Stef-
fano e do Porto de Ferrapo e objectivos ferrovia-
rios de Arezzo, Orvicto, Avezzano, Vale Mon-
tone e Fabriano.

Bombardeiros médios americanos atacaram
parques ferroviarios e outros objectivos em Creil,
ao Norte de Paris, onde destruiram material fer-
roviario. Ficaram desmantelados mais de 100 va-
g0es, cuja carga se destinava as foércas de ocupa-
cao. _

—«R.» diz que aparelhos da 9.* Forca Aérea
Americana, escoltados por Thunderbolie atacaram
centros ferroviarios de Hirsoh no norte da Franca.
Os Maritiders provocaram grandes nuvens de
fumo nos parques ferroviarios de Hirson préximo
da fronteira belga que podiam ser vistas a 80 qui-
l6metros. F.sses parques ferrovidrios, situados a
mais de 150 quilémetros para o interior, sdo uma
paragem obrigatdoria para o abastecimento de Pa-
ris, para a Alemanha Ocidental e 0 Mar do Norte.
Os avides atacantes encontraram uma formidavel
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barragem de artilharia anti-aérea. Os cacas ale-
maes também levantaram véo. Travou-se uma sé-
rie de violentas batalhas aéreas.

— O correspondente da «Reuter» diz que pode-
rosas formacdes de bombardeiros e cacas aliados,
em seguimento aos ataque feitos anteriormente ao

importante entroncamento ferroviario de Auhnove,
proximo da fronteira belga, realizaram outros
«raids» desde a Holanda ao Norte da Franca.

—«R» diz: comunica-se oficialmente que foi
atacado pelos bombardeiros médios da Aviacgdo
Tatica, o viaduto de Arenzo. Bombardeiros pesa-
dos, do Comando Estratégico visaram as docas de
Fiume, os aeré6dromos de Maniago e objectivos

ferroviarios de Rimini. Cacas bombardeiros tive-
ram como objectivo dos seus ataques o porto de
Castiglioencallo, a ponte de Semigilano e posi¢oes
de artilharia e concentracdes de tropas na zona de
batalha. Os bombardeiros nocturnos alvejaram

objectivos ferrovidrios de Vicenta, foram abatidos
sete avides alemaes e ndo regressaram a ba%e cinco

dos ingleses. As Forcas Aéreas do Mediterrdneo
realizaram, aproximadamente, 900 sortidas,

Em Viena os ecarros eléctricos rebocam os eamides,
devido & falta de gasolina
























