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Desperdicios de algodao para limpesa de maquinas

ANTES DA GUERRA...

Os desperdicios bons eram mais baratos 50 a 60 °/, do que o algodido em rama
e no mercado abundavam as qualidades boas. Os nossos clientes eram sempre
bem servidos.

AGORA.&

Com as dificuldades derivadas da guerra, os desperdicios sio mais caros que
o algodao em rama e as qualidades boas sio geralmente esfarrapadas pelas
fabrieas produtoras, para 08 empregarem novamente como rama. E' difieil,
pois, conseguir uma uniformidade de lotes; todavia, a nossa casa emprega
todos os seus melhores esforgos no sentido de melhorar, tanto quanto as
circunstincias o permitem, as suas qualidades, satisfazendo assim, em parte, 08

desejos da nossa clientela.

DEPOIS DA GUERRA...

Temos as melhores esperancas de poder manter os nossos servi¢os e melhorar
mais ainda a nossa organizacdo, para voltar a servir bem os nossos clientes, A
nossa divisa entdo continuari a ser:

NAO VENDEMOS © PREGO

VENDEMOS A QUALIDADE

Fabrica de transformacao Revendedores exclusivos para © Sul do Pais:

L. FARGE. LIMITADA I VALADAS, LIMITADA

Calcada Marqués de Abrantes, 1 a 5
Ruva do Freixo, 1291 — PORTO ¢ LS B O A

SERRAS PARA METAIS

FERRAGENS PARA CONSTRUCAO CIVIL
METAIS EM CHAPA, TUBO, CAVILHAS, BARRAS E PERFIS

PARAFUSOS PARA TODOS OS FINS, PORCAS ,
ARAME DE COBRE, LATAO, ACO E METAL BRANCO --
SABAO DE PULIR. POMADA DE LUSTRAR. RODAS DE PANO
ACOS FINOS. PEDRAS DE AMOLAR

ARAME COBREADO, ETC.

—

Ann’)nio Pinto de Mesquita, L.”

(Casa fundada em 1900)
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dia de hoje bem como o pre-

sente namero da Gazeta dos

Caminhos de Ferro sio especial-
mente festivos para todos nos, os que
aqui trabalhamos assiduamente e para
todos aquéles que a existéncia e a regu-
laridade editorial desta publicac¢io dao
0 melhor do seu esfdorco, do seu entu-
siasmo, do seu saber e talento e do seu
alto e patritico interésse aos proble-
mas ferroviarios e aos problemas
econémicos do pafs. E que hoje, com
éste ntmero, entramos no 56.° ano de
publicacéio ininterrupta.
~ Ramalho Ortigdo, que foi mestre do
Jornalismo e cuja vida constitue uma
bela licao de amor a Portugal, escreveu,
uma vez, que amar e servir uma profis-
S0 0 mesmo era que amar e servir a
patria. Com efeito, é do trabalho de
todos, mesmo daquele trabalho aparen-
temente humilde e insignificante, que
Uma povoacido progride, que uma nag¢ao
Se engrandece. Amar e servir foi sempre,
o passado, e ha de ser sempre, no pre-
sente e no futuro, sinénimo de digni-
dade, de amor, de sacrlflclo a colectivi-
dade e de respeito a nés proprios. Em
¢incoenta e cinco anos de existéncia, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro tem

procurado sem cessar cumprir a missao
para que foi eriada, servindo o programa
que o seu fundador, o nosso saitidoso
amigo Leonildo de Mendonca e Costa,
tracou e desenvolveu durante mais de
trinta anos de actividade.

Gazeta dos Caminhos de Ferro pela
pena de ilustres engenheiros e téenicos
sabedores, tem, ao longo dos seus ein-
coenta e einco anos de vida publicitaria,
estudado e diseutido superiormente,
mas nunca com paixao irreflectida, nao
6 os problemas ferroviarios mas também
diversas questdoes econdémicas, pois ca-
minhos de ferro e economia nacional,
pois eaminhos de ferro e progresso do
pais andam hoje a par, sio duas nogodes
que daqui por diante ndo poderao sepa-
rar-se.

O turismo continuou e continuara a
merecer-nos a nossa atencao. O turismo
6 uma das grandes forcas econémicas
de todos os paises. Nao pode, por isso
mesmo, deixar de o ser igualmente do
nosso. Portugal, como regido turistica,
6, na verdade, excepcional. Nao é, ape-
nas, o clima privilegiado que lhe con-
fere e garante a sua notoriedade, perante
o estrangeiro. Sio também as suas pai-
sagens pitorescas ou grandiosas, sao
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também os seus monumentos, alguns
déles enraizando em séculos anteriores
a fundaciio da monarquia; sdo também
as nossas pequenas vilas e aldeias gra-
ciosas, risonhas; sdo igualmente as nos-
sas tradicdes populares; siio também as
nossas termas, em cujas dguas os doen-
tes acharam sempre cura para seus di-
versos males; sdo, finalmente, as toura-
das que, embora de tradicio peninsular,
apresentam caracteristicas essencial-
mente portuguesas e cuja propaganda,
ao terminar a guerra, deve fazer-se mais
extensivamente a toda a Europa e nao,
como até agora, limitada apenas a Portu-
gal e Espanha.

Os caminhos de ferro portugueses
nio atingirgm ainda o seu maximo de-
senvolvimento. Mas sdo éles, de norte a
sul, das raias de Espanha as costas do
Atlantico, que asseguram a existéncia e
o progresso das nossas indudstrias, da
nossa agricultura e do nosso coméreio.
Pugnar pelo prestigio, pelos melhora-
mentos dos ecaminhos de ferro é o mesmo
que batalhar pelo progresso do pais.

A simpatia que, de ano para ano,
vem cercando e amparando a existéncia
da Gazeta dos Caminhos de Ferro é
um indice de que a nossa voz é sincera,

de que nio estamos a prégar no deserto,
e de que nao traimos a missdo para que
foi eriada, hd eincoenta e seis anos, esta
revista. A colaboracio de ilustres enge-
nheiros e de altos valores téenicos, com
que, em todos os nimeros, se enrigque-
cem as paginas da Gazeta, ¢ uma prova
de que o nosso esfor¢go merece ser auxi-
liado. E, finalmente, o apoio de nume-
rosas firmas comereciais e industriais,
que destinam parte da sua publicidade
para as nossas edi¢des, demonstram
icualmente que a nossa publicagao é
digna de ser mantida para bem da
colectividade. it

Ao entrarmos hoje em novo ano de
publicacio sentimo-nos felizes, porque
vemos que os nossos esforc¢os sdo com-
preendidos por todos, € que o numero
dos nossos amigos vai aumentando de
ano para ano.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, ao
penetrar nos umbrais do seu 56.° ano de
existéneia, satida, com o melhor dos seus
sentimentos de gratiddo, o seu ilustre
Conselho Directivo, os seus prezados
colaboradores, assinantes e anuneciantes,
e nio esquece também a Imprensa,
a quem deve repetidas provas de cama-
radagem. 3
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5 Grandes proolemas naclonal

A «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO» TEM A HONRA DE PUBLICAR NESTE NUMERO
0 TEXTO INTEGRAL DE UMA NOTAVEL CONFERENCIA DO ENG. RAUL DA COSTA COUVREUR

S pdginas que, desenvolvendo um tema de vivo e alto interésse
4 nacional, vao lér-se em sequida, sao subscritas por um dos
mais nobres valores de que o pais se pode orgulhar e consti-
tuiram o texto duma notdavel conferéncia pronunciada, recentemente,
na Sociedade Propaganda de Portugal, institwi¢ao, como ninguém
deve ignorar, bem merecedora da gratidao de todos nos, pelos
relevantes servigos prestados ao turismo, dentro e fora das nossas
fronteiras.

Nome prestigioso €, com efeito, o do sr. Engenheiro Raul da
Costa Couvrewr, nome feito e alicercado numa existéncia dedicada
ao trabalho e ao estudo inteligente e consciente dos problemas das
comunicacoes e do turismo. A assisténcia que o escutou fot, por i$so,
além de numerosa, de qualidade, atraida pela antecipada certeza
de que iria ouvir n@o apenas uma conferéncia mas wmna oportunda,
wma necessdaria licao sobre estradas, comunicagdes e lurismo.

Portador de uma cultura especializada e de raras qualzdades
de observacao, o sr. Engenheiro Raul da Costa Cowvreur, que per-
tence ao niumero das pessoas que sabem viajar, estudou a fundo,
vendo e comparando, dentro e fora do pais, o problema do turismo.
Evidentemente que a sua grande autoridade sobre o assunto nao the
advém, apenas, das suas viagens pela Europa, resulta também da
cireunstineia de ser um téenico, pela sua qualidade de engenheiro
sabedor, em questoes de transportes.

Owvida a sua voz, calados os elogios e as palmas que coroaram
com entusiasmo e justica a sua notdvel conferéncia, vamos agora
ter a oportunidade feliz de ler, impressa, nas nossas paginas, a
licao magistral do nosso ilustre colabm ador e membro do Conselho
Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro, a quem dirigimos os
nossos melhores agradecimentos pela honra, que muito nos senstbi-
lizow, da cedéncia do texto integral daquela conferéncia notdavel.

Eserita e desenvolvida com admirdvel clareza, essas palavras
contéem magnificas sugestoes. Ninguém, estamos certos, deivard
de as ler com o maior interésse. Sao palavras e ideias dignas

de meditacao.
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A4 noddad comunicacied

b o

Pelo Eng.°

RANL - DA

COSTA COUVREUR

reatamento das actividades turisticas —

para o caso-—entre nds, que nao hd

ainda muitos méses, sugeriu ao Ex.™ Sr.

Dr. Augusto de Castro, o interessante

artigo no Didrio de Noticias intitulado, «7uris-

mo, problema do apdés Guerras, (e outro ainda

hd menos tempo), j4 anteriormente a publica-

¢d0 désses artigos, tinha sido considerado pela

Sociedade Propaganda de Portugal, como mere-

¢éndo a ateng¢ao nacional na oportunidade infeliz-

mente por ora dilatada e nebulosa, mas que se
aproxima,

E assim, a Sociedade tinha jd resolvido, em har-
Monia com o seu velho e fundamental programa,
tratar do citado assunto numa série de Conferén-
Clas, ou Palestras, em que éle, sob os seus miiltiplos
aspectos, fosse focado.

_ Entre &gses aspectos tinha necessariamente de
figurar o das «Comunicagoess.

Pensamos que por tal resolu¢iao, nao podem V.
Ex, senao louvar a Propaganda de Portugal e
Considerar que até aqui, entendeu ela muito bem.

Tendo salientado porém o ilustre homem de le-

tras acima citado «o mais dificil no apetrechamento
turistico estd feito—eram as estradas que hoje
estio construidas, eram o aeroporto e a gare ma-
ritima», l6gico seria que V. Ex.** concluissem, se
tudo isso estd feito, passemos a outro assunto que
ésse, pelo visto, estd arrumado e parece que bem.
Realmente terao V. Ex.** razio em o dizer, ou pelo
menos, em O pensar.

O que poderia caber entio, a quem do assunto
pretendesse ocupar-se, ndo como confirmag¢ao, mas
apenas como complemento e ilustra¢ao do exposto,
ainda que brilhantemente, mas em breves linhas
pelo notdvel escritor, seria promover que pelo
agrupamento descritivo do que estd feito ou em
vias de realizagiao, V. Ex.* melhor pudessem apreen-
der o seu valor, julgar a sua importincia para o
fim em causa entre nés e a Propaganda julgoﬁ en-
tao que tal encargo nos devia cometer.

Agora, é que, pelo contrdrio de hd pouco, ela
entendeu muito mal e por tal escolha nao devem
V. Ex.* senio censuri-la.

A culpa de abrir assim com uma mé resolu¢ao,
a boa continuidade, que se seguird, da iniciativa
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desta Sociedade, caberd pois 4 sua Direccao. A
noés, apenas a responsabilidade que provém, — pen-
sardo V. Ex.** —de, por estulta vaidade, nao termos
persistido no propdésito de lhe poupar o insucesso
desta palestra, para que apenas nos poderao ter
indicado os nossos 30 anos de associado e de mais
de trés dezenas de anos, também, no servico do Mi-
nistério das Comunicacoes.

Infeliz foi realmente nesta parte a «<Propagandas,
nio sO6 porque somos desconhecidos para mui-
tos de V. Ex.** mas principalmente porque, como
orador, carecemos por completo dos predicados que
para tal encargo se requerem.

Dom de palavra e gesto que tornando a expo-
sigdo brilhante, interessasse V. Ex.*, e ciéncia,
porquanto o assunto reveste uma importincia no
Turismo que bem merecia ser melhor tratado.

Antes porém de, nas condi¢oes de inferioridade
referidas, procurarmos desenvolver o tema que
nos foi entregue, compenetrados da gravidade da
hora que passa e porque nao estamos alheados
das apreensoes que V. Ex.* também sentem, formu-
lamos o voto de que queira Deus que situacoes e
circunstancias emergentes da Guerra, nao iludam
ou nao invalidem as possibilidades, ou probabili-
dades, que se presupdem nas nossas primeiras pa-

lavras.

Com finalidade turistica, devem V. Ex.** certa-
mente concordar, que se pode tomar como princi-
pio basilar e incontestdvel, que dificilmente se con-
seguird obter a devida valoriza¢io de qualquer
lugar, por mais atraente que éle se apresente, seja
pelo seu interésse paisagistico ou historico, seja
sob pontos de vista terapéutico ou de simples re-
creio, se se nao conjugarem para éle, na precisa
eficiéncia, trés factores que consideramos impres-
cindiveis para essa valorizacio.

A justa propagdhnda; o conforto no alojamento;
e o aspecto revestido pelas suas comunicagoes.

Incidentemente, quanto ao primeiro ponto, per-
mitir-nos-emos relembrar, em breves palavras, que
coube a Sociedade Propaganda de Portugal, ini-
ciar e deixar marcados, em tempos em que apenas
se balbuciava — turismo— no nosso Pais, os pri-
meiros passos no caminho a trilhar e as primeiras
efectivacoes para a melhor afirma¢iao das nossas
possibilidades turisticas e para um mais completo
conhecimento e apreciacao dos encantos do nosso
Pais, sob ésse ponto de vista.

As condic¢oes actuais sido porém, sob virios as-
pectos, muito outras de entao, mas o passado desta
Sociedade, afirmado nos seus esfor¢os, e honrado
pelos nomes ilustres dos que nela dedicadamente
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trabalharam, sem outro fito que nio o de ser fitil
ao seu Pais, sao titulos de considerag¢io que nio
podem ser esquecidos por ndés sécios desta colecti-
vidade e que nao devem ser desconhecidos dos que
pelo turismo no Pais se interessem.

A sua tltima realisagao levada a efeito junta-
mente com o Automdével Club em 1936 —o «1.°
Congresso Nacional de Turismo— reafirmacio
completa do seu antigo espirito, marcou uma
orientagao de tao oportuna necessidade portu-
guesa no assunto, que nao foi sem desvanecimento
que a Sociedade Propaganda de Portugal a viu
perfilhada pelas instdncias superiores, em funcoes
mais tarde conferidas ao Secretariado de Propa-
ganda Nacional.

Com possibilidades de que esta Sociedade nunca
dispOs, a obra désse departamento do Estado, sob
o ponto de vista geral que estamos focando—o
Turismo —na propaganda de Portugal, no estran-
geiro, pelas formas diversas como com justeza nos
tem feito ser conhecidos, e a sua accio no Pais
pelo relévo, sem escusados exageros, com que tem
feito destacar condig¢oes locais, constituem qual-
quer cousa de muito notdvel, que vincam bem as
qualidades dindmicas, a competéncia e o cuidado,
das individualidades que nésse organismo se en-
confram. \

A Sociedade Propaganda de Portugal, integrada
hoje como ontem, e ontem como sempre, no desejo
de bem servir o seu Pais, s6 se pode regosijar em
o reconhecer, s6 se pode felicitar por que tal
aconteca.

A justa e devida propaganda, e a importancia
do alojamento nas miltiplas facetas sob que tais
assuntos podem e devem ser considerados, seriao
versados por quem, com a sua especial competén-
cia, vos pormenorisard ésses outros tao interessan-
tes factores das possibilidades turisticas.

Finalmente, para sobre o tercelro—bomumca—
coes sob o ponto de vista turistico— vos ser ex-
posta qualquer cousa, foi tao cativante a insistén-
cia do convite que recebemos, que mal nos ficaria
persistir em declind-lo.

A V. Ex.* 86 pedimos que afastem a ideia de
vaidade em que hd pouco faldmos, que assegura-
mos o devem fazer, e que relevem a insuficiéncia
com que vai ser abordado o assunto, tanto na essén-
cia como na forma. Quanto a nds, dar-nos-emos por
felizes, se nos salvarmos tendo ensejo de vos pres-
tor quaisquer informes que vos interessem e se nos
for perdoado o demasiado tempo que, em ouvir a
nossa exposi¢iao, sem brilho, vos faremos perder.

* #* #*

Abrange um largo ambito, a designac¢do que
serve de titulo a esta palestra, considerada na sua

ampla generalidade.

Vai, no tempo, desde que a simples terra batida
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do primeiro” caminho, teria’ seduzido a insaciada
imaginagio do homem com as suas possibilidades,
até ao longo martirologio da conquista do espacgo
aéreo, nésse anseio de velocidade, que parece so
ter como limite o conseguimento de se chegar an-
tes de se ter partido;-—mna férma, desde as comu-
nicagdoes por via ordindria, fluvial, maritima, fer-
roviaria e aérea, as postaes, tele e radio eléctricas
e, quanto a algumas modalidades, poderdo ser de
considerar ainda as suas feicoes diferentes, urba-
nas e extra-urbanas.

Dilatado é pois o campo de acc¢ido do assunto a
tratar e demorada deveria por certo ser a palestra
de quem, com a competéncia que nos falta, pre-
tendesse tratd-lo em pormenor, mesmo apenas sob
o ponto de vista em féco.

Mas, como na 6pera de Leoncavallo, dir-vos-emos
— non alarmatevi — pois que o falecer-nos o enge-
nho para tio largo cometimento, vos minguard o
tempo por que da vossa complacéncia nos permiti-
remos abusar, limitando-nos ao primeiro grupo in-
dicado de comunicag¢oes, por meios solidos, di-
gamos. -

Subordinam-se os meios afectos ao assunto de
que nos propomos tratar, a gestido directa, inte-
gral ou parcial do Estado, quanto a determinadas
formas, tem noutros, apenas interferéncia mais li-
mitada, a Administra¢io Central, exercida na sua
generalidade por intermédio do seu departamento
das Obras Piiblicas e Comunicacoes.

A accao déste Ministério, fez-se sempre sentir
intensamente nas realisa¢does de que nos ocupamos
e a ¢le estao ligados entre outros os nomes de An-
tonio Maria Fontes Pereira de Melo, de Elvino de
Brito e de Emigdio Navarro.

Mas a todos se avantaja o do Eng.” Duarte Pa-
checo, cuja acgiao é dever de justica destacar, esta-
dista que a Morte nao hd muito fez desaparecer e
dcérea de cujas qualidades de infatigdvel actividade
e a propodsito de cuja superior inteligéncia todas
as referéncias sao ja estafados lugares comuns.

Niao repetiremos, nem umas, nem outros.

Esse homem, obreiro dedicado do Ressurgi-
mento Nacional, que dotou o Pais de uma diversi-
dade de realiza¢oes que ficarao atestando, em todos
08 campos, o periodo da sua geréncia, e que nao
Sdo apenas as grandiosas, ndo deixou também na
clara visao dos vérios problemas nacionais, de
Mmostrar o seu interésse, em miltiplas modalidades,
belas necessidades do turismo no Pais, que nao
Pode viver, nem exercer-se, nem progredir, sem o
auxilio do Estado.

A sua obra, nesta finalidade especial e para o
€aso, no sector que ora nos interessa —nas Comu-
Nicagoes — ficou marcada por providéncias noté-
Veis do conhecimento de todos, e o seu prossegui-
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mento por projectos que, porventura sem alguns
pormenores, V. Ex.* certamente nio desconhece-
rao também.

Importa que a obra grandiosa que éste ilustre
Ministro iniciou em vérios sectores nio pare e es-
tamos certos que a altissima capacidade que supe-
riormente dirige a marcha da Nacgao, e que todos
aquéles de quem dependa a continuagdo do seu
enormissimo esfor¢o, ndo hesitardo em honrar a
sua memoria com o que mais lhe poderia agradar
que serd, fazer mais e melhor.

Na exposicio que vamos fazer, mais nao farc-
mos do que, enfeixando os vossos conhecimentos,
procurar mostrar-vos, em conjunto, qual seja o
nosso apetrechamento turistico em matéria de
comunicac¢oes, dando-nos por felizes se ainda sou-
bermos completar os vossos pensamentos, sendo
vosso intérprete no que considereis que porven-
tura falte, no desejo que a todos nos deve animar
de contribuir com o nosso esfor¢o, a Bem da

Nacao!

Tal como acontece em muitas situagdes da nossa
vida, as informacoes e primeiras impressoes que o
turista recebe condicionam qudsi sempre a sequén-
cia das suas resolugoes, ou pelo menos, nelas exer-
cem grande influéncia.

E as primeiras sensagdes que o turista recebe
directamente de um Pais, sao as que lhe advém do
contacto com as varias exigéncias de fronteiras e
conseqlientemente com as instalagoes de entrada,
naturalmente afectas aos servigos de comunicagoes,
seja porque processo estas se realisem.

L * #*

Jonhecemos as fronteiras de virias Nacoes e
temos utilisado todas as do nosso Pais, e se é certo
que quanto a exigénecias, as impressoes que temos
colhido e o que temos ouvido acérca das nossas,
sustentam bem o confronto com as mais correctas
andlogas estrangeiras, também é certo que as nossas
instalacoes de fronteira com o Pais vizinho se nio
grandiosas, hd ja bastante tempo que nao nos de-
primem na sua sobriedade.

Delas vos vamos mostrar alguns exemplos na
pdgina seguinte,

Infelizmente o mesmo que dissemos se niao po-
derd ter dito dos acessos por via maritima, entre
0s quais ndo s6 pela sua situac¢iao, mas por ser o
nosso porto principal, avulta o por Lisboa.

E niao s6 condi¢oes emergentes do actual con-
flito podem efectivamente fazer prever, sem, é claro,
o exagero dos milhares de americanos da Exposi-
c¢ao de Sevilha, que a corrente turistica, se se es-
tabelecer, utilisard, possivelmente, de preferéncia
a Peninsula, pelo que dever nosso seria concorrer
para que, em tal caso, ela se faga pelo Porto de








































































































































































