I N«
o

L4
ks

-
4

C
p

|
®
L
i
-4




My i e S o —
¥ L5 2 .{};}l ~‘"-{=é-;th.“,’.,;r B{k ﬁ"-),‘l}ﬂ?!.'. '(ﬂ" _;,jf \ﬁ“.‘ J J:;}:.-! fﬂ' ﬁ'. {{V-"f

s B
Calendario para 1944
| JANEIRO | FEVEREIRO |  MARCO
Domingo..| — 2 9 16 23 80— 6 18 20 27 | — 5 12
— 19 26 —
Segunda... — 8 10 17 24 81| — 7 14 21 28| — 6 13 20 27
Tergau..ee — 4111826 —| 1 81522 29| — 7 14 21 28 -
Quarfa....| — 512 19 26 —| 2 9 16 28 - ‘ 1 815 92 29 —
Quinfa..... — 6 13 20 27 — | 8 10 17 24 — | 2 9 16 23 80
Sexta...... — 71421 28 —| 4 1118 25 — | 8 10 17 24 81 —
Sibado....| F 8 15 22 29 — | 512 19 26 — | 4 11 18 25 —
| ABRIL MAIO | JUNHO
Domingo../|— 2 9 16 23 30| — 7 14 21 28— 4 11 18 256 —
Segunda... 81017 24 —| 1, 8 15 22 20| — 5 12 19 26 — |
Terga...... — 4111825 —| 2 9 16 28 80| — 6 13 20 27 =
Quarta....| — 5 12 19 26 — | F 10 17 24 81 | — 7 14 21 28 —
Quinta .... 613 20 27 — | 4 11 18 25 —| 1 8 15 22 29 —
Sexta...... — 71421 28 —| 5121926 —| 2 9 16 23 30 —
Sibado....[ 1 8 15 22 29 — | 6 18 20 27 —( 8 F 1T F — —
J JULHO AGOSTO SETEMBRO
Domingo..| — 2 9 16 28 80— 6 13 20 27— 8 10 17 24 —
Segunda...| — 8 10 17 24 81 [ — 7 14 21 28| — 4 11 18 25 —
TorGave..| — 4 11 18 25 —| 1 8 15 22 20| — 5 12 10 26 —
Quarta....] — 5 12 19 26 —| 2 9 16 23 80 (— 6 13 20 27 —
Quinta....]| — 6 18 20 27 — | 8 10 17 24 81| — 7 14 21 28 —
S0XMeerree| — 7 14 21 28 — | 4 11 18 25 — | 1 8 156 22 29 —
Sibado....| 1 8 15 22 20 — | 5 12 19 26 — | 2 9 16 23 30 —
OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO
Domingo..| 1 8 15 22 29 —|— 5 12 19 26| — 38 10 17 24 31
Sogunda...| 2 9 16 28 80 — [— 6 13 20 27| — 4 11 18 F —
Torgs......| 8 10 17 24 81 — | — 7 14 21 28| — 5 12 19 26 —
Quarta....| 4 11 18 25 — — [ 1 8 15 22 20| — 6 13 20 27 —
Quinta...| F 12 19 26 — — | 2 9 16 23 30| — 7 14 21 28 —
Sexta. vvo.. 6132027 — —| 81017 24 —|F 8 1b 22 20 —
Sdbado....| 7 14 21 28 — —| 4 11 18 26 —| 2 9 16 23 80 —
————— AL Y T L —
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1943, ¢

A armadura economica dgs territérios de Manica e Sofala, pelo
Coronel de Eng.* Alevandre Lopes Galvdo.,

Struggle for Life. .., pelo Capitdo de Eng.* Jayme Gallo

O caminho de ferro mais setentrional do mundo, por Rauil
Esteves dos Santos

Caminhos de Ferro de Louren¢o Marques

Para a historia das descobertas e conquistas dos portugueses,
pelo Coronel de Eng.* Carlos Roma Machado

A rarefacclio do transporte, pelo Eng.c Manitto Torres .

A Inglaterra e os seus antigos costumes tradicionais, por Alexan-
dre Seltas

O Caminho de Ferro dos Alpes <bernoisess.

A Guerra e os Caminhos de Ferro.

Linhas Estrangeiras

Publicacoes recebidas . ST e N iy 0

Ha 50 anos, por Rawl Mesnier de Ponsard .

[mprensa . L el s | e

Grupo, Tauromaquico «Seector 1»

Arcadia

- O aniversario da funda¢io do Grupo <Os Carloss (que conta

actualmente 3.500 socios.

Repositorio de assuntos referentes a Teatro e a Cinema, por
Miguel Coelho .

Guerra Maio . :

Cartoes de Boas Festas :

Tenente-coronel Miguel ‘Bacelar.

Caminhos de Ferro Coloniais
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Revista quinzenal - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

UANDO a tultima folha do calenddrio cae, ndo comeca apenas
um novo ano, 6 uma nova e ardente esperanca que se constroe

e avoluma na nossa alma. Se os trabalhos, as desilusodes e a
experiéncia dura temperam e forjam o caracter dos lutadores, a
esperanca ¢ que nos déa toda aquela energia moral de que se carece
para se vencerem todos os obstdculos, e transformar em realidade
0s nossos mais altos sonhos.

Esperanca é, de certo modo, sinénimo de fé6. E porque o
portugués nunca deixou de ter fé nos destinos do Pais, é que vamos
vencendo todas as dificuldades, por mais insuperdveis que, a
principio, parecam. Foi essa esperanca, iluminada pelo eclardo do
optimismo, que acompanhou e inspirou todos os homens de ac¢ao
e comando do nosso pais. SO por doentio derrotismo é-que se podera
classificar de mau o ano de 1943, que ontem findou. Em todos os
sectores da vida portuguesa trabalhou-se com afineco, com método,
com entusiasmo. Nunca os recursos portugueses foram tdo apro-
veitados e explorados como agora. O portugués, finalmente, comeg¢ou
a crér, com mais firmeza, que Portugal [ndo era tdo pequeno nem

| tdo pobre, como vinha sendo dito e eserito pelos nossos pessimistas.
Pais maravilhoso, pelo clima, pelos seus monumentos, pelas suas
paisagens -— o0 que lhe permite ser uma grande zona de turismo —a
fecundidade do seu solo é também notavel e propicia a fixac¢ao de
um maior nimero de portugueses dentro das suas fronteiras.

Durante o ano de 1943 fez-se turismo, criaram-se novas
actividades, e de norte a sul a agricultura e a industria desenvol-
veram-se de uma maneira digna de registo. Por isso, de modo
algum, se poderd afirmar que, para nés, foi mau o ano de 1943.

K, pois, uma heranca excelente a que recebemos das méos
do ano transaeto. A fé que nos acompanhou, a esperan¢a que, como
uma estréla, ardeu e nos guiou, o optimismo que nunca deixou de
vibrar na alma de todos os homens de accdo, hio de ser também,
durante 1944, os deuses tutelares dos nossos destinos.

N#o 6 uma interrogacio angustiosa que estd em nossa frente.
E uma certeza magnifica de que Deus continuard a abenc¢oar a nossa
linda Patria! _

A todos os nossos colaboradores, assinantes, anunciantes e
amigos desejamos as melhores prosperidades.
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PLANTA DO PORTO E CIDADE DA BEIRA, CAPITAL DOS TERRITORIOS

oA asmadura econdmica dos Territitiod

Manica e fofala

WV-

Coronel de Eng.*

Pelo

ALEXANDRE LOPES

GALVAO

GORA que os territérios de Manica e
Sofala deixaram de estar sob a adminis-
tracdio de uma Companhia Magestatica
para passarem a posse do F.stado, é
Ocasido oportuna de se apreciar o estado de pro-
8resso material em que a Companhia os deixou.
A armadura econémica de um pais avalia-se
pelos Ainstrumentos de progresso de que se acha
dotado, E os elementos fundamentais dessa arma-
dura s30 og que presidem a vida de relacdo dos
Seus habitantes.
Os grandes instrumentos de progresso material
€ Uma na¢do sdo os portos, os caminhos de ferro
€ as estradas.
Vejamos rapidamente o que se achava feito nos
erritérios a data em que a Companhia déles fez
€htrega ao Fstado.

PORTOS

: Comecemos pelos portos. O Porto da Beira
isfruta duma posic¢io geografica Ginica. A sua zona
¢ influéncia é formidavel. Vai desde o vale do
IMpopo ao Sul, até aos confins norte do lago

Nlassa. As Rhodésias, o Niassaland, parte do

Congo Belga e ainda alguns territérios do Sul da
Tanganica sdo servidos por éle. F. ndo podem ser,
economicamente, servidos por outro. No litoral do
leste africano, desde Lourenco Marques até Dar-
-es-Salam; desde o paralelo 24.° ao paralelo 7.° Sul,
nao existe porto que lhe possa fazer concorréncia.
O grande poérto de Nacala, a norte da cidade de
Mogcambique, nunca poderid ser um grande pérto
internacional, desde que se construiu a ponte sdbre
o Zambeze,

Os territérios que estdo dentro da zona geo-
grafica do porto da Beira sdao ja servidos por uma
réde de caminhos de ferro que mede para cima de
5.000 quilémetros; e essa réde héa-de aumentar
muito, logo que as condi¢es do mundo se esta-
bilisem.

O pérto da Beira tem ja hoje um magnifico
cais acostavel que d& atracacdo aos maiores navios
que podem entrar nele. A sua extensdo actual é
de 827 metros, mas estdo delineados os planos para
o levar até 2.000 metros ou mais. Ao lado do cais
levantam-se grandes armazéns e existem espacosos
terraplenos que oferecem ampla protec¢do e guarida
as mercadorias que afluem ao porto. Cais e arma=
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zéns sao servidos por linhas férreas que os pGem
em comunicacdo com a gare de triagem do caminho
de ferro.

Tem o pdrto ainda um sendo. Os navios de
maior calado que o demandam tém de esperar,
fora da barra, a hora da maré para entrar, e da
mesma forma tém de esperar a maré para sair.

Duas passagens do canal de acesso tém apenas
12’ de dgua na baixa mar. Mas, como a altura da
maré atinge 23", os navios com 28 de calado podem
entrar no porto. :

Dispde a Administracio de uma potente draga
que se ocupa na abertura do canal, por forma a,
num futuro préximo, se obviar o tdo grave incon-
veniente.

O canal, que mede 15 milhas de comprimento,
esta balisado com béias de luz incandescente, as
quais permitem a passagem de noite com inteira
seguranca.

A capacidade actual de manuseamento da mer-
cadoria, com os 24 guindastes eléctricos de que os
cais se acham providos, anda por 2 milhges de
toneladas. O movimento em 1942 foi superior a
1 milhdo, apesar das dificuldades que a guerra
traz a navegacao.

Nio surpreendera que alguns anos apds a
cessacdo das hostilidades o movimento atinja os
2 milh&es previstos.

E também ndo surpreenderd que a tonelagem
anual eclipse a do nosso grande pérto de Lourengo
Marques. F, que éste tem formidéaveis concorrentes
que ndo cessam de o prejudicar.

QOutros portos tém ainda os territérios, mas
nenhum digno de especial menc¢édo.

A REDE DOS CAMINHOS DE FERRO

Os territérios de Manica e Sofala sdo ja ser-
vidos. por uma réde ferroviaria que mede 648 qui-
l6metros, ou para melhor dizer mais de 800, se se
entrar em linha de conta com o caminho de ferro
da «Sena Sugar». -

O facto de a nossa Colénia de Mogambique
barrar o acesso aos territérios do interior do Con-
tinente, que estio na posse de maos alheias, criou
para os territorios de Manica e Sofala uma situac¢ao
a um tempo privilegiada e delicada. F.sses terri-
térios reclamam o fécil acesso ao mar.

Os paises, para progredir, precisam estar em
ligacio com o mundo exterior. Por isso, logo que
os ingléses se apossaram dos vastos territérios,
co>nhecidos pelo nome das Rhodésias, reclamaram
de nés a construcdo de um caminho de ferro que
os ligasse ao pdrto da Beira, tinico que em boas
condicdes os podia servir.

F, essa construgdo fez-se a pressa, utilizando a
via Decauville e partindo de Fontes Vila, em lugar
de partir do pdrto, para se caminhar rapidamente,

Revista gquinzena!

Surgiu assim a «Beira Railway» que em breve
teve de substituir a linha Decauville por outra de
bitola normal na Africa do Sul (1™,067). E como
também a via fluvial do Pungué ndo satisfizesse
as exigéncias do trafego sempre crescente, for-
mou-se uma nova Companhia — a «Beira Junction
Railway» que ligou Fontes Vila ao pérto.

O protectorado do Niassaland, criado também
por essa ocasido, ficou com o acesso ao mar asse-
gurado por via fluvial, seguindo os rios Chire e
Zambeze até ao porto do Chinde, onde demos aos
Ingleses uma Concessdo. Mas também a via fluvial
ndo dava satisfacio as exigéncias do trafego do
Protectorado. E entdo, foi resolvido construir um
caminho de ferro ligando-o ao porto da Beira.

Dai nasceu o caminho de ferro trans-zambe-
ziano, mais tarde completado com a construcgio da
grande ponte sobre o rio Zambeze.

Justo é, nesta altura, uma referéncia ao grande
Colonial que foi 0 General de F.ngenharia Joaquim
José Machado, que sendo Governador dos terri-
térios, logo nos primérdios da ocupacdo, antevia
a necessidade da ligagdo do porto da Beira ao rio
Zambeze, mandando éle proceder aos indispen-
saveis estudos. _

A linha que liga a Beira & Rhodésia foi con-
cedida em 1891 por contrato que tem a data de 12
de Setembro desse ano. Primitivamente tinha, como
se disse, a bitola vulgar das linhas «Decauville»,
pesando o carril 8 a 10 quilos por quilémetro. Oito
anos depois, a linha foi substituida e da linha,
entdo levantada, supomos que alguma presta
ainda hoje servico em linhas secundarias do Sul
da Colénia.

A bitola actual é como ficou dito, de 1™,067.
O declive maximo é de 2 °/s e 0 raio minimo das
curvas mede 100™ O carril é de 27 quilos, mas é
de presumir que em breve seja substituido por
carril de 40 quilos, ou mesmo mais. As locomo-
tivas, de 40 e de 70 toneladas, terdao de ser subs-
tituidas também, '

Como nota interessante para quem dqueira
ajuizar das condi¢Ges com que os trabalhos desta
natureza se podem fazer em Africa, diremos que
na construcido trabalharam 1.000 europeus e 6.000
indigenas., ' '

A extensdo total da linha anda por 339 quilé-
metros e tem 9 estacdes e 25 apeadeiros.

Noutros tempos todo o pessoal empregado na
exploracio da linha era inglés. Quem n&o sou-
besse inglés com dificuldade utilizava o caminho
de ferro. Hoje ha ja muitos portugueses ao seu
servi¢o, embora os lugares de comando estejam
ainda nas maos dos ingléses.

x % x5

A linha que liga o porto ao Zambeze e de que
é concessionéria a « [rtanzambezia Railway» mede
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289 quilémetros e sai da estagdo do Dondo; per=
tenca da linha da «Beira Railway» e, dirigindo-se
para o norte, atravessa a Circunscricio de Cher-
ringoma e Sena. |

A meio caminho encontram-se os falados
campos petroliferos da Inhaminga, onde se tém
feito importantes sondagens, tendo um furo atin-
$ido a profundidade de 2.455 metros. F.ste caminho
de ferro, inaugurado em 1922, s6 veio adquirir
real importancia no ano de 1935 em que foi inau-
gurada a notavel ponte sébre o rio Zambeze.

Esta linha tem 9 estacdes e apeadeiros e em-
prega 1.450 indigenas. Muito do seu pessoal euro-
peu é também de nacionalidade inglésa.

2 B &

Além destes dois caminhos de ferro, de interésse
‘Intercolonial, ainda existe

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

8 ESTRADAS

A réde de estradas dos territérios mede hoje,
aproximadamente, 10.000 quilémetros. No ano de
1941 ainda a Companhia de Mocambique abriu a
exploracio 330 quilémetros. Todas as Circunsecri-
¢coes em que os territérios se achavam divididos,
estavam ligadas a Capital por estradas.

Nem todas as estradas tém a mesma impor-
tancia.

Sido consideradas de primeira categoria as que
ligam a cidade da Beira com os territérios visinhos.
Pelo Sul liga-se com o distrito de Inhambane por
Vilanculos; pelo oeste com a Rhodésia por Mace-
quece; pelo norte com o Nyassaland por Vila
Fontes.

A estrada Beira-Macequece, que liga com Salis-
bury é a de maior movimento e a de maior im-

portdncia. Por isso me-

nos territérios um outro
caminho de ferro, mas “II
é€ste de interésse pura-

mente local, ligando Caia
com Marromeu, numa
extensao total de 160 qui-
lémgtros.

E.ste caminho de ferro
serve, além dos interésses |
das  Emprésas Aguca-
1'811'88 a Circunscricdo de

lena ¢ de Marrumeu.

¥ x x '[

Ao todo, tém pois os
territérios de Manica e
Sofala 770 quilémetros
de viag férreas. Para uma .

area de 134.822 quiléme- | R
erﬁ;«bfa

tros quadrados, que os ter-
Titériog medem, cabe a
cada ‘quilémetro de linha

receu especiais atencoes
e ainda agora esti sendo
melhorada na parte que
atravessa o vale do
Pungué, para que dé tran-
sito facil em todas as
épocas do ano.

Esta estrada passa

por Vila Machado e
Vila Pery.

Além desta, outras
estradas d&o acesso a
Rhodésia. Pelo sul, pode
ir-se por Nova Lusitania
em direccio a Vila Pery,
relo norte ha a estrada
que passa pela vila Paiva
de Andrada e seliga tam-
bém por Vila Pery a
estrada principal.

Como a regido do
Barué ndo estava sob a
jurisdicdo da Companhia

175 quilémetros quadra-
d?s de territério. A mé-
dl&na parte administrada
Pelo Estado é de 528 km. por quilémetro de ca-
minho de ferro.
Mostram éstes niimeros que os territérios de
anica e de Sofala estdo providos de uma réde

€rrovidria mais densa do que os restantes terri-
torios da Colénia.

A réde ferroviaria do Estado concentra-se na
Provincia do Sul do Save. Os caminhos de ferro
¢ Lourengo Marques, Gaza e Inhambane medem
465 quilémetros. F, como os dois distritos tém
Uma frea total de 132.508 k. ? segue-se que ainda
::'{es estdo em situagdo de grande inferioridade em
8¢80 aos de Manica e Sofala,

MAPA DAS ESTRADAS, CAMINHOS DE FERRO
E CAMPOS DE AVIACAO

de Mo¢cambique, esta pro-
jectou ligar Tete por
Vila Paiva de Andrada,
Chemba e Tambéra, faltando apenas parte do
trog¢o entre a Vila Paiva de Andrada e Maringue.

A ligacdo da Beira com Blantyte, no Nyassa-
land, faz-se, ou pela ponte do Zambeze, que da
passagem a pedes e veiculos, podendo por isso
considerar-se uma ponte mixta, ou por T ete.

Qualquer das vias apresenta ainda as suas
dificuldades. A ponte sdébre o rio Zambeze da
passagem a veiculos, é certo, mas sdo transportados
sbbre zorras por ndo se ter conseguido doté-la com
um pavimento continuo.

O trajecto por Tete obriga a transbordo no
rio Zambeze, onde alids se encontra, em ser-
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vico permanente, uma barcaca que di pronta
passagem.

A constru¢io de uma ponte sébre o Zambeze
nas préoximidades de Tete representa assim uma
necessidade; que classificaremos de primeira ordem
e é de dispéndio relativamente pequeno, pois que
para montante da vila hd boas condicdes para o
langamento de uma ponte.

Mas a ligacio da Beira com o Nyassaland
melhorard muito mais quando se construa esta
ponte e se ponha a estrada através do Barué em
condi¢des de bom transito.

Diz-se que a regido de Barué é muito minera-
lisada, aparecendo ouro de aluvido nos leitos dos
rios que a atravessam. Por outro lado, sendo uma
regido de altitude, presta-se a fixacdo da raca
branca, como tanto se faz mister.

Vila Gouveia, sede da Circunscricio, esta
adquirindo importancia.

Manuel Anténio de Sousa, rei do Barué durante
algumas dezenas de anos, mandava guardar, ciosa-
mente, dreas auriferas de Massanga, Massingire e
Inhacatanga para nelas mandar fazer colheita
do ouro.

Para que a estrada do Barué adquira grande
importdncia internacional, basta que seja cons-
truida uma ponte sdbre o rio Zambeze, como ja
ficou referido.

Tete é um importante cruzamento de estradas
intercoloniais. O transito para o Nyassaland
far-se-a de preferéncia por esta via.

CORREIOS, TELEGRAFOS
E TELEFONES

Merece ainda uma referéncia especial o servico
de transmissdo da palavra por escrito, pelo tele-
fone e pela telegrafia com fios e sem fios.

Hoje todo o territério é servido por mala postal.
O ndmero de esta¢des postais eleva-se a 24.

As estacgGes telegraficas sdo também em nimero
de 24, das quais 9 sdo radio-telegraficas. |

Na cidade da Beira ha uma estac¢do radio-go-
niométrica que foi fornecide pelo Estado.

Fm"todo o territério ha 11 centrais telefénicas
com 31 postos telefénicos piblicos e 400 parti-
culares. As linhas medem para cima de 2.100
quilémetros.

A réde telegrafica mede 720 quilémetros, per-
tencendo 708 as Companhias dos Caminhos de
Ferro, que, nos termos da legislacdo em vigor, tém
de fazer o servicgo telegrafico do publico.

A «Sena Sugar» tem também uma réde de 112
quilémetros de linhas telefénicas, que ligam as
suas fabricas e as circunscri¢des onde se acham
situadas.

Por fios, a Beira acha-se ligada a Lourenco

Marques, 3 Rhodésia e ao Nyassaland,
Todas as circunscrigdes se acham ligadas
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telegrafica e telefonicamente, & cidade da Beira.
A «Beira Railway» tem montadas 4 linhas. A
n.° 1 gserve a circula¢do dos combéios; a n.° 2 da
ligacdo directa com as estacoes do Dondo, Vila
Machado, Vila Pery e Macequece; a n.° 3 da
liga¢do directa com Umtali e Salisbary; a n.° 4
destina-se a ligacdo directa com Salisbury.

CAPITAL DISPENDIDO

Nao dispomos de elementos de informacéo que
nos possam dar uma cifra exata do capital dispen-
dido na realiza¢do dos melhoramentos enunciados.

Vejamos o que nos dao os poucos elementos
que foi possivel colher:

A Beira Railway, que se fundou com o capital
de 600.000 libras, elevou-o0, em 1929, para 1.050.000.
A despesa total feita, segundo os seus relatérios,
elevou-se a 2.495.050 libras.

A Beira Junction Railway, hoje fundida com
a Beira Railway (contrato de Abril de 1930) emitiu
um capital de 403.602 libras, sendo 235.206 libras
em obrigacoes e 168.393 libras em ac¢des ordi-
narias e privilegiadas.

A Transzambezia Railway emitiu um capital
ac¢oes de 600.000 libras e um capital obrigacdes
de 1.700.000 libras.

Nao ha nimeros que mostrem o dispendio
feito pela «Sena Sugar» com os seus 160 quils-
metros de linha; mas podemos avalid-los em
200.000 libras, cifra que ndo andard muito longe
das realidades.

A ponte sobre o rio Zambeze, que da conti-
nuidade a linha Trans-Zambeziana, deve ter cus-
tado para cima de 2 milhGes de libras.

O porto da Beira, por seu lado, deve ter absor-
vido a Beira Railways, quando a seu cargo, impor-
tante verba, com a construc¢io e equipamento dos
cais do Chiveve. Mas tais verbas estardo incluidas
no capital do primeiro estabelecimento, ou, por
ventura, terdo sido retiradas das receitas anuais
da exploracéo.

As obras do Cais acostavel por grandes navios
e das dragagens do canal e dos fundeadouros, cus-
teadas pela Beira Works, tém absorvido impor-
tantes capitais.

Para a sua realiza¢io, a Companhia do Pérto
da Beira emitiu o capital de 600.000 libras.

Por seu lado a Beira Works emitiu um capital
ac¢oes de 735.000 libras e um capital obriga¢des
de 2.822.300 libras.

Na constru¢do de estradas e pontes dispendeu
a Companhia de Mocambique, no periodo que vai
de 1892 a 1941, cérca de 250.000 libras, e na réde
telegrafica e telefénica e nas estacies radio-tele-
graficas, terd dispendido verba que ndo andara
longe de 100.000 libras.

Fazendo um apanhado de todas as verbas inu~
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theradas, apura-se um capital total due anda a
roda de 11 milhdes e é assim discriminado:

Beira Railway —accdes. . . : . 1:050.000 lbs.
» » —obrigac¢des . 2.000.000 (?)
Beiva Junction Railway —acgoes . 168 396 1bs.
» » » obrigacdes 235.206 lbs.
Trans-Zambezia Railway - accdes 600.000 lbs.
» » » obrigacdes 1.700.000 lbs.
Sena Sugar Railway . . . 200.000 lbs.
Ponte sobre o rio Zambeze . 2.000.000 lbs.

Comp. do Pérto da Beira (accdes) 600.000 lbs.

Port of Beira Works . . . 2.822.300 lbs.
Estradas . . . s 250.000 lbs.
Telégrafos e telefones S o 100.000 lbs.

Soma . . . 11.325.902 lbs.

¥ % x

Ni&o tera sido muito maior o capital invertido
em melhoramentos pelo FEstado, na parte da
Colénia que estava sob a sua administracio
directa.

O relatério da administragio dos Portos, Ca-
minhos de Ferro e Transportes da Colonia, rela-
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tivo ao ano de 1940; da para capital do primeiro
estabelecimento cerca de 11,5 milhdes de libras:

E, se atendermos a que estes servigos sdb os
que tém absorvido a maioria do capital dispen-
dido eém melhoramentos materiais, facilmente
concluimos que a accio da Companhia de Mogam-
bique é bem merecedora dos encémios que lhe
foram dirigidos por Sua Exceléncia o Ministro das
Colénias, na cidade da Beira, no momento em que
ptesidia & passagem dos territérios para a admi-
nistracio directa do Estado.

Disse Sua F.xceléncia:

«N3ido é, evidentemente, éste o momento
oportuno para formular juizos acerca da
Companhia de Mocambique, nem os nossos
coraces alvoro¢ados permitiriam serenidade
indispensavel & recta apreciacdo; mas é meu
dever, contudo, ndo omitir justa referéncia a
servicos prestados, por vezes relevantes, e a
uma operante vontade de bem se desem-
penhar dos cargos que lhe foram cometidos».

Os dados que ai ficam comprovam a justeza
da apreciacdo.
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STRUGGLE FOR LIFE...

Por

I, AN 1M B

Capitdo de engenharia (B. 8. C. F.)

Nacao que se estd organizando activamente
com resolucdo na luta econémica, necessita
de trabalho. .
A agricultura, ciéncia tdo antiga que ha
2000 anos ji a cantava o célebre poeta Virgilio,
tem certamenfe de constituir a principal fonte de
produg¢dao do nosso pais, encontrando-se presente-
mente tdo aperfeicoada pelos progressos da geo-
grafia, da fisica, da geologia, da quimica e da me-
canica, que nao pode dispensar vasta colaboragao
de intelectuais e operdrios nos campos, nas oficinas,
nos laboratérios e nas industrias. Na época pre-
sente é inadmissivel a existéncia de terra fértil
abandonada, tanto na metrépole como nas colénias,
traduzindo diminui¢ao de riqueza publica.

O mais elementar e simples bom senso manda
que se trabalhe, e, verificado que o trabalho é uma
das condicoes essenciaes ao equilibrio funcional do
nosso organismo e, portanto, da satde, nio deve
pensar-se que «um homem pode matar-se a traba-
lhar», um orgao que repousa demasiado atrofia-se
enquanto que se aperfei¢coa e desenvolve o orgio
que funciona habitualmente.

O labor quotidiano é necessdrio a nossa vida,
sendo caso observado que os grandes trabalhado-
res, em qualquer clima, nio morrem mais cedo que
os piores indolentes e que, pelo contrdrio, os
povos indolentes tém uma mortalidade superior a
dos povos mais industriosos.

O trabalho deve ser observado como alegria e
salide, entretendo em nés a vida; mesmo com mais
proveito material para outros do que para nés, o
trabalho 6 ainda o melhor meio de que dispomos
para esquecer os nossos males. O que fatiga e pode
tornar doente o trabalhador intelectual ou operai-
rio é a alimenta¢do imprépria, mal doseada ou in-
suficiente, o uso de excitantes, a habita¢io e o lo-
cal do labor pouco higiénicos.

H4 sem diivida misteres insalubres e més con-
dicoes de trabalho; um homem trabalhando num
mau ambiente de gazes delectérios ou poeiras, pode
adoecer. Todo o trabalho intelectual eu muscular
necessita de sua higiéne e da reparacio pelo sono
e por refei¢oes convenientes.

Nao é o trabalho que gera o cansa¢o, mas sim
a maneira de trabalhar. H4 pessoas que traba-
lhando o minimo esgotam mais rapidamente a ener-

gia de seus centros nervosos do que outras produ-
zindo metodicamente o médximo com a consciéneia
de fazerem tudo quanto seria possivel. Nada mais
sensato do que cada um executar a sua tarefa com
regularidade, sem esforco de concentracio de es-
pirito, encarando a vida com equilibrio e socego.
Um adulto saudédvel e sabedor da sua profissio fa-
tiga-se tanto menos quanto mais regular é o seu
trabalho.

Da mecanica humana sabe-se que num indivi-
duo suficientemente trenado nao hd esgotamento
nervoso devido a labor, fazendo-se o mais arduo
trabalho de maneira automitica sem esgotamento
do organismo. E assim que no Corpo de Paraque-
distas Britanico, o padrao de aptidio fisica exi-
gido inicialmente muito alto é mantido nestas con-
dicoes e até desenvolvido mediante durissimo
treino.

A vida de gabinete ou escritério é a que menos
favorece o nosso organismo ocasionando uma pre-
guiga muscular prejudicial a eliminag¢ao das toxi-
nas, o que justifica plenamente a exigéncia legal do
periodo didrio déste trabalho inferior ao do trabalho
nos campos e nas oficinas. Dizem os médicos que o
homem de gabinete conhece mais cedo que o operirio
da cidade ou do campo, a obesidade, a gota, a neu-
rastenia e toda a série de doencas devidas a afrouxa-
mento de nutri¢io, sendo por isso necessiario que o
homem de gabinete pratique exercicio muscular pe-
riédico para queimar os seus residuos e elimind-los.

Também estd provado que o esgotamento do

‘sistema nervoso niao pode resultar de excesso de

trabalho sendo sua mais importante causa o tra-
balho inquieto executado sem prazer, a angtstia e
a feigao agitada que certos individuos tém de espe-
rar qualquer resultado ou encarar o fim, defeito
éste incomportavel nalgumas profissoes, especial-
mente na vida militar em campanha.

Convictos de que o #wnico repouso conveniente
¢ o trabalho e de que o resto é fadiga prejudicial
a vida, trabalhamos pois todos @ bem da Nagdo.

Na luta pela vida, as associagoes de classe e os
sindicatos tém de infervir como corpos de exército,
reduzindo-se o combate a produzir tanto quanto
seja possivel.

A Nagao é6 uma grande familia que ao mesmo
tempo que consome precisa produzir,


































































































































































































































































