do 54-0 ano Llsboa, .16 de Dezembro de 1943 Namero 1344

GAZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

PUINEA D AT R ] &8 8

SO N, BT - R VO S A ¢ R TNy i (e

COMPOSICAIO E IMPRESSIO Comércio e Transpormf { Economia-c Financas /| Turismo ‘ REDACCAO E ADMINISTRA cio
: . Electricidade e Telefonia / Navegacio e Aviacdo /| Minas

Tip. da «Gazetn dos Cuminhog de Kerro» 3 Obras Piiblicas | Agricultura /| Engenharia /| Indistria \ Rraa), da rHorta Stea,; T,  1.°

8, lua da Horta Scea, 77— LISPOA 3 C AMIN H O S DLk FOE R RO \\ Telefone P B X 20158 — LISBOA

CASTBLO DE -G IMARAIS



Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada om ISS88 por L. DE MENDONCA F COSTA

Director, Editor ¢ Proprictario: CARLOS DOENELLAS

Redaccdio, Administra¢do e Oficinas: Rua da Horta Seeca, 7, 1. —LISBOA — Telefones: P B X 20158: Direccio 2752

+ GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1934;

Prﬂmh'f]ﬂa ”as BXDOS'GOBS Liége, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos), 1904

Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

1344

p—
)

16— DEIEMBRO —1943

Hf//%

ANO LIV

Némero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30$00
Africa (ano) 72$00. EMPREGADOS FERROVIARIOS (trimestre) 10800

Niimeros atrazados 5$00 — Nimeros Especiais (avulso) 10$00

S —

= REVISTA QUINZENAL —— =




Fl - B T
. GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA

DIRECTOR-GERENTE:
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACGAO:
'Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

REDACCAO:
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES

COLABORADORES:
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia [CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL URBANO
Capitio de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitiio de Engenharia JAIME GALO
Major HUMBERTO CRUZ
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ANTONIO MONTEZ
Engenheiro ADALBERTO FERREIRA PINTO
Dr. MANUEL MURIAS
RAUL ESTEVES DOS SANTOS

COLABORADOR ARTISTICO:
STUART DE CARVALHAIS

S AN R R s O

Uma rua caracteristica da cidade de Evora, . . . . . . . 579
General Raul Esteves . . .. . . . {0 o6 s es 581
Arsenal do Alfeite — Relatorio e Contas de 1942 . . . . . . 582
Companhia dos Caminhos de Ferro de Benguela. . . . . . 584
HE BOENON" | 2| 1YL m g T S WRRING PN o T e H84
"
A Guerra ¢ os Caminhogs deFerro. . . & v 0 o hie i H85
Notan 4 QUINDOTER L " (R s it "k o 0y R, 2Bt g Mg b e & i H86
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» — Nimero especial. . . . . H86
VIR FottovVIRUIR .o L PRtk L o tirt Xia Tt 1 e Pt B8 7o Y U (00 4 a87
Linha férrea Lisboa-Cascais-Sintra . .. . . . . . . . . 587
Linhas Estrangeirad o500 fo v £ 1@ ey w0 3 Ta w0 588
Repositorio de assuntos referentes a Teatro e Cin.ema, por
Miguel CoelRa: S 3 L 5 R R Gl s e 35 S B aos s 590
Partoutietal i Cobadban s b e o ke s i i ot S o A l
————————————————————————————————



] ] e de E‘vom
‘istica da eidad
J r aracteristi
Uma rua ¢

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




Revista quinzenal

General Raul Esteves

O dia 8 do corrente, passou a situa¢iao de
reserva, em virtude de haver atingido o
limite da idade, o nosso ilustre e querido
amigo, sr. general Rail Esteves. Sempre

que, nestas colunas, escrevemos O sel nome pres-
tigioso, nao nos limitamos a homenagear apenas o
ferrovidrio, a quem a C. P. deve assinalados servi-
¢os, nem '0 nosso colaborador, nem ainda, apés o
falecimento do nosso saiidoso director Engenheiro
José Fernando de Souza, um dos membros do Con-
selho Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
Figura das mais distintas e mais nobres do Exér-
cito, recordamos também, ao
escrever ou ao pronunciar o
seu nome, o comandante da
antiga Companhia de Sapado-
res de Caminhos de Ferro, que,
em (ascais, passou a Batalhao
para seguir para a Flandres,
onde nos batemos, durante a
~guerra de 1914 a 1918.

H4 homens que nasceram
para mandar e outros para
obedecer. Mas mandar, com a-
consciéncia plena dos seus de-
veres, nao s6 para com o grupo
que permanece as suas or-
dens, mas também para com a
colectividade a que pertence,
é também uma maneira de ser-
vir. £ por isso que mandar é
uma arte dificil — porque, afi-
nal, o seu objectivo é e deve
ser sempre servir. E o sr. Ge-
neral Rail Esteves — o antigo
comandante do Batalhao de
Sapadores de Caminhos de Ferro, que ta}nto s
distinguiu na Franca, erguendo com heroismo e
dignidade a bandeira de Portugal, é dos portu-
gueses ilustres que, tendo sido fadados para man-
dar, veem servindo, exemplarmente, a Péatria e os
seus mais nobres interésses. E de tal modo a ser-
viu, na Guerra, e de tal modo a vem servindo, na
Paz, que nos soldados, que comandou na Flandreg,_
como nos ferrovidrios, seus subordinados, s6 ami-
gos dedicados encontrou e encontra, que. niao so .o
respeitaram e admiraram, como ainda hoje o admi-
ram e amam, muitos déles, se nao todos, vendo
néle, a par do chefe, o amigo e o pai que acon-

selha.
Alma heréica e de boda témpera, &le soube fazer

General Rail Esteves
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de todos os componentes do seu glorioso Batalhao
uma grande Familia, uma Familia unida, como nao
hd exemplo de outra, pois os seus sobreviventes;
que sdao muitos, reiinem-se todos os anos, no. pri=
meiro domingo do més de Maio, em banquete de
confraternizagdo, a que o ilustre portugués vem
presidindo. Festa enternecedora é essa e (inica em
todo o pais. Homens de todas as categorias sociais,
sentam-se, indistintamente, & sua volta, nio como
superiores, uns, e subordinados, outros, mas como
irmaos que se estimam ¢ respeitam.

Ninguém esqueceu, por certo, que a unidade
que o sr. general, entdao, capi-
tdo, comandou na Flandres foi
condecorada com a Ordem
Militar da Torre e Espada, que
quasi todos os oficiais recebe-
ram «Cruzes de Guerra» e que
0 comandante foi distinguido
com a comenda da Torre e
Espada, de Valor, Lealdade e
Mérito, com palma, a Cruz de
Guerra de 1.* classe, a «Mili-
tary Cross», a Legiao de Honra
e a Cruz de Guerra Francesa,
com palma, uma das trés con-
cedidas a oficiais portugueses.

Na‘*C. P., como membro ilus-
tre do Conselho de Adminis-
tracao, tem sido notéavel tam-
bém a sua ac¢ao, nao s6 no que
‘_ respeitapropriamente aos cami-
nhos de ferro mas também no

que se refere a vida e aos in-
teresses dos ferrovidrios.
Figura eminente do pais, e
ainda, por felicidade, na plena posse de um excep-
cional vigor fisico e das suas notaveis faculdades
mentais, desejamos-lhe, sinceramente, longa vida
para que continue, como até agora, a zelar pelos
interésses superiores da C. P. e, implicitamente,
do pais. -

Ao escrever estas palavras acima, nao interpre-
timos apenas um sentimento de cortezia — falamos,
a bem dizer, em nome de todos os ferrovidrios e
dos antigos combatentes do seu Batalhao.
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Arsenal do Alfeite

Relatério e contas do ano de 1942

1942 do Arsenal do Alfeite. Na <Introducao»
lemos o seguinte:

«Foi grande a actividade desenvolvida durante os
quatro anos de existéncia do Arsenal do Alfeite e
se o esforco dispendido nao correspondeu exacta-
mente ao rendimento que em teoria seria licito
obter da organizac¢io, o facto deve-se as dificulda-
des criadas pela guerra que absorveram boda parte
désse esforcos.

ES’M publicado o Relatério e Contas do ano de

E poucas linhas mais abaixo escreve-se:

«Para um meio de limitadas possibilidades in-
dustriais como é o nosso e num momento de crise
mundial, como o actual, s6 a construciao e completo
apetrechamento dum navio petroleiro, acompa-
nhado da conservacao e reparacio dos navios de
guerra, representa a vitéria duma série de proble-
mas fora do comum. Todavia, se as providéncias
que superiormente foram tomadas em rela¢do ao
abasfecimento da nossa indtstria nao surtirem
efeito, o ano de 1943 iniciard para nds uma crise
cujas conseqiiéncias serao dificeis de prever, mas
que imediatamente se traduzird num abaixamento
de trabalho nas construgoes novas-— quando nao
na sua paralizagio total—e numa reducao apre-
cidvel no rendimento das reparacoes. Temos fé,
porém, que essa situa¢io se niao chegue 'a manifes-
tar, continnando o ritmo de produc¢iao a manter-se,
pelo menos, ao nivel até hoje conseguido».

- A pdginas 7 do <Relatério» refere-se que a Is-
panha, ap6s a vitéria do movimento nacionalista,
nio s6 caminhou no mesmo sentido em que o Go-
vérno orientou a criacao do Arsenal do Alfeite,
como ainda foi mais longe na concep¢ao do que
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devia ser a Administracio dos seus Arsenais de
Marinha, no conjunto da sua renovag¢ao econémica.
£ ésse mesmo <«Relatério» informa-nos de que,
nessa ordem de idéias, tendo-se criado com cardacter
transitério, por lei de 2 de Setembro de 1939, o
(Conselho Coordenador das Construcoes Navais Mi-
litares, ésse mesmo Conselho chegou a conclusao
de que convinha organizar em sua substitui¢io
uma emprésa auténoma do Estado. E, de facto, dois
anos depois, pela lei de 25 de Setembro de 1941,
constituiu-se o Conselho Nacional da Indtstria, que
tinha, entre outros objectivos, a finalidade de fo-
mentar novas indtstrias ou dar vida as existentes,
principalmente as que se relacionassem com a de-
fesa nacional ou autarquia econémica do pais».

Foi dentro désses principios — continua a infor-
mar-nos o «Relatério» — que por lei de 11 de Maio
de 1942 se deu existéncia ao novo estatuto das
Construg¢oes Navais Espanholas que, afinal, nao é
mais do que a constituicio duma Sociedade Ano-
nima com o capital fornecido integralmente pelo
Estado, com a faculdade de ceder parte déle a en-
tidades espanholas, mantendo, no entanto, sempre
a maioria do capital. E essa Emprésa nao s6 tomara
conta da exploragio dos Arsenais de Marinha de
Guerra mas também executara os programas na-
vais e respectivos trabalhos complementares, entre
os qudis figuram os de construgao civil e hidréuli-
cos. No diploma que criou o novo organismo, tudo
ficou previsto, desde as férmulas a adoptar na
passagem das instalagoes do Estado para a Em-
présa, até a fiscaliza¢ao das encomendas e seu pa-

gamento.
E, a propésito, o Relatério faz esta observacao:
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«Podemos dizer, por conseguinte, que a tendén-
cia moderna das nacgoes da Peninsula, pelo menos,
é a de seguir os métodos das actividades particula-
res, na administracio dos organismos industriais
do Estado».

E os ilustres signatirios do notdvel Relatério
em questdo, guiados por sua observacio e expe-
riéneia, chegam a esta conclusido e a éste alvitre:

«Pessoalmente nao temos duvidas que é éste o
melhor método para se obter uma administracao
mais econémica e de mais favordvel rendimento
industrial.

Bom seria que Portugal estabelecesse também
um programa de renovacio da sua marinha mer-
cante, de maneira a poder estudar-se conveniente-
mente quais as possibilidades da colaboragiao dos
estaleiros navais portugueses nessa importante e
vasta obra, bem como das outras actividades in-
dustriais que concorrem igualmente para o com-
pleto acabamento dum navio.»

E, a seguir, o digno Conselho de Administra-
¢do, acentua:

«Nao é no seu interesse directo que fala o -Ar-
senal do Alfeite, porquanto o programa superior-
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mente previsto para ser executado nas suas ofici:
nas e carreiras é suficiente para manter um bom
regime de producido durante alguns anos, desde
que nao falte a matéria prima. B, pois, num inte-
résse mais elevado: o da economia geral da Na:
G¢ao».

Alem da <Introducios, de que extraimos o al=
vitre acima, o Relatério divide-se em quatro capis
tulos. No primeiro — Actividade técnica — mencio-
nam-se as novas construcg¢des a que se procedeu,
as reparacgoes que se fizeram e o apetrechamento
com que se melhoraram as oficinas do Arsenal. No
segundo capitulo — Actividade fabril —relatam-se
gudis foram os novos navios construidos, as repa-
ragoes e beneficiacoes feitas e dedicam-se algumas
paginas ao problema dos transportes —que é um
problema capital. O capitulo terceiro é ocupado
com a acfividade do Armazem de Abastecimentos,
e 0 quarto e tltimo refere-se A actividade admi-
nistrativa. A3

Numerosos mapas e virias gravuras contri-
buem para termos do valor e da actividade do Ar-
senal do Alfeite uma idéia mais completa.

Ao ilustre Conselho de Administracio do Arse-
nal os nossos agradecimentos pela oferta do Re-
latério. |

SQ2
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LINHAS COLONIAIS

Companbia dos Caminfod
de Femso de Benguela

As receitas e despesas de 1942

Foi publicado o Relatério da Companhia dos
Caminhos de Ferro de Benguela, referente ao ano
de 1942. Por ésse documento, chega-se ao conheci-
mento de que, naquéle ano, aumentaram as receitas
da explorac¢ao da linha, apesar de terem sido supe-
riores as da geréncia anterior as despesas de
administracao.

O saldo, todavia, acusa mais de 43.420 contos.
. As receitas produziram 45.012.640%52, mais
4,684,047#10 do que em 1941. Ksse aumento foi
atribuido ao trafego de passageiros que totalizou
647.093%64 e de mercadorias, em grande e pequena
velocidade, com rendimento acusado em 4.359.815%34.
As receitas diversas deram 322.362$38.

As despesas, chamadas <ordindrias», foram de
27.124.984%72, mais escudos 2.862.467862 do que em
1941. O «fundo de renovacoes» foi fixado em 7.150
contos.

Os trabalhos
687.345%04. _

Depois dos indispensidveis estudos deu-se
comec¢o A construcdo da variante do Lengue, des-
tinada a substituir o actual troco de cramalheira
entre as estagoes de Lengue e S. Pedro, obra que
muito aproveitard a exploragao, por tornar desne-
cessdrias as locomotivas de tipo especial agora usa-
das, dispensando o depdsito de S. Pedro e o corres-
pondente pessoal, o que se traduzird no futuro em
sensivel economia.

O sr. John George Taylor foi escolhido para,
provisoriamente, preencher uma vaga no conselho
de administracao; os srs. Robert Ednie e D. Antd-
nio de Sd Lavradio preencheram as vagas do con-
selho fiscal.

executados em 1942 custaram

No parecer do conselho fiscal chama-se a aten-
¢io para o facto da administragio da Companhia
«ter sabido, por forma dedicada e inteligente, ele-
~ var apreciavelmente as receitas, apesar das circuns-
tincias anormais; hd néste aspecto que elogiar nao
86 as medidas de ordem administrativa no sentido
de intensificar o triafego, mas também de ordem
técnica, tornando possivel e regular a exploracao
do caminho de ferro, apesar da falta de materiais
e sobressalentes,
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Dezembro de 1893)

Linhas portuguesas

Beira-Africa — Noticias chegadas pelo ultimo vapor, di-
zem que o caminho de ferro esta construido n'uma extensfo
de 125 kilometros.

Estdo terminados os estudos da linha ferrea que ha de
ligar a Beira com Fontesvilla, estabelecendo assim a testa do
caminho de ferro n’aquella importante localidade, o que é
indispensavel, attento o movimento que deve ter esta via de
communicacio accelerada. Desde que a linha ferrea se pro-
longue para além da fronteira e va até ao interior de Ma-
chona, nio serd possivel conservar, sem graves transtornos,
a testa do ¢eaminho de ferro em Fontevilla.

O projecto da construc¢iio de um caminho de ferro entre
a Beira e Sena, niio é muito favoravelmente apreciado por

alguns jornaes inglezes, que o consideram como um meio de
fazer derivar para a Beira o commercio de uma grande parte
do Zambeze.

Este desagrado n#io pdide ser senfio mais uma raziio em
favor da projectada obra. Mas, se attendermos 4 irregulari-
dade da navegac¢do do Zambéze, 4 inconstincia das suas
barras, mais deveremos considerar importante um melhora-
mento que collocaria o commercio da regifio da Zambezia,
em grande parte, ao abrigo de taes difficuldades.

— Prosegue-se no estudo do caminho de ferro para além
do Chinolo, estando occupado n’este trabalho o engenheiro
Mausergh e mais pessoal. Parece que além da milha 85 se néo
encontra a mosca tsé tsé.

— Esta concluido o projecto da ponte sobre o Chiveve.
A ponte devera ter cerca de 113 metros, o que da accesso aos
navios com um fundo de mais de 14 metros. D’este modo
poderiam os navios de grande tonelagem acostar 4 ponte, o
que seria um grande aleance commercial, principalmente se
o caminho de ferro vier a ter por ponto de partida a Beira.

Loanda a Ambaca — Consta a um collega que vae ser
approvado um novo projecto ou variante da 7.* sec¢lio d'este
caminho de ferro, cuja construcedio ja se approxima do kilo-
metro 300,

Caloriferos nos comboios — Estéd-se construindo na esta-
¢fio do Sabugal uma estufa para o aquecimento dos calori-
feros, que vdo ser empregados nos comboios da linha da
Beira Baixa, ja durante o inverno corrente.

Experiencia de carviio — Fezse no dia 13 uma experien-
cia, no comboio mixto entre Lisboa e Santarem, do emprego
dos briquetes de carviio das minas da Empreza Exploradora
do Cabo Mondego, dando os mais satisfactorios resultados.

O consumo foi cerca de 30 °/, inferior ao do carviio de

pedra que costuma gastar-se n’esta viagem.
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A Guerra

e od Caminbos de Femro

LXXXVI

—A «U. P.», em telesrama de Argel, diz que a
radio aas Nacoes Unidas anunciou que os entron-
camentos ferrovidrios nas proximidades do pérto
de Gaeta, na Italia, voltaram a ser atacados a luz
do dia, por numerosas Fortalezas Voadoras norte-
americanas, que destruiram, ou danificaram muitas
locomotivas, cerruagens e vagdes. Também se re-
gistaram violentos incéndios. Foram destruidos im-
portantes trdocos de via férrea e os parques ferro-
viarios duramente atingidos.

F a mesma Agéncia que diz que as tropas do
5.° F.xército norte-americano contornam, agora, a
montanha do Matese com o objectivo de atingir a
cidade de Capriati, enquanto outras colunas se
dirigem, rapidamente, sobre a cidade e estacdo fer-
roviaria de Venafro a-fim-de estabelecerem, depois,

liga¢do com as forcas do 8.° Exército britanico, que -

progridem ao longo do caminho de ferro Vinchia-
turo-Isernia.

—«FE. T.» diz que «Um forte martelamento é
executado, dia e noite, pelas forcas aéreas aliadas,
contra as pontes ferroviarias, ao Norte de Roma,
estando ja virtualmente cortadas as comunicac¢des
ferroviarias que ligam Roma a fronteira austriaca.
Fotografias tiradas. durante véos de reconheci-
mento mostram qué muitas pontes importantes
estdo tao severamente avariadas que ndo poderdo
ser utilizadas durante um longo periodo».

—«F. T.» diz no comupicado do Quartel Ge-
neral Aliado do Norte de Africa que as principais
vias férreas de que dispunha Kesselring, ao Norte
de Roma, foram destruidas por bombardeiros da
aviacdo estratégica, precisamente quando os ale-
maes se véem obrigados a fazer importantes con-
centracdes das suas forcas para as batalhas que
vio travar-se. E.ncontram-se obstruidas as vias
férreas de Orvieto e de Ortebello respectivamente,
a-cérca-de 100 e 130 quilémetros ao Norte da ca-
pital, En\ O1vieto foi destruida uma ponte e em

Ortebello, outra. Esta obstrugio de linhas férreas

causard considerdveis embaracos aos alemées, pois
85 por cento dos fornecimentos militares que rece-
biam na Italia eram transportados por via férrea.

Ao mesmo tempo que eram noticiadas estas
destrui¢des, outros bombardeiros atacavam mais
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3 pontes de caminho de ferro importantes na area
de Roma. Na costa Oriental ao Norte de Ancona,
foi destruido um combéio.

— A mesma Agéncia informa que forcas do 2.
corpo do Exército croata estio empenhadas em
violenta luta com destacamentos alemies e che-
tniks no Montenegro e, especialmente, na regiao
de Matsevo e na montanha de Survakor. Num
enconfro com as fropas alemé’s, entre Dohoj e
Maglak, unidades do 1.° corpo do Exército da
Bosnia destruiram quatro «tanks» e cérca de um
quilémetro de linha férrea. Na provincia da Croa-
cia, unidades do 13.° F.xército croata e da brigada
Rabic ocuparam a povoacdo de Ivanine, préxima
de Zagreb. Na baixa Fslévénia, guerrilhas patrio-
tas destruiram a estacio ferroviaria de Kepelma
e descarrilaram dois combéios constituidos de lo-
comotivas e 3 carruagens. Na linha férrea Bel-
grado-Zagreb foram destruidas 5 locomotivas, 84
vagoes e 2 pontes.

— A «U. P.», diz que a Sueste de Zagreb e na
Bésnia central, as tropas do Exército Nacional,
destruiram a estacdo ferroviaria entre Derventa
e Doboy e fizeram descarrilar um combéio militar,
destrdindo a locomotiva e trinta carruagens.

As forcas de patriotas iugoslavos cortaram a
linha do caminho de ferro Zagreb-Belgrado, fa-

zendo importantes destruices de material de guerra.

o

—«E. T.», em comunicado do Quartel General
Aliado no Norte de Africa, diz:

«Bombardeiros pesados da aviacio do Noroeste
africano atacaram os centros de comunicacdes fer-
roviarias de Montalto, Dicastro, Orbetello, Intenso
e Pecina. Ao largo da costa italiana, perto de
Marina, bombardeou também trés navios mercan-
tes. Cacas bombardeiros atacaram um viaduto
ferroviario de Ternia, enquanto cagas e cacas-hom-
bardeiros atacaram combéios, transportes motori-
sados e concentrages inimigas. Bombardeiros lj-
geiros atacaram transportes motorizados e linhas
de comunicagdo. Exm tddas estas operacdes foram
destruidos cinco avides inimigos e perdeu-se um
dos nossos. Os nossos bombardeiros atacaram 0
parque ferroviario de Orte».

—«E. T.», diz que a conquista de Venafro, jun-
tamente com a de Isérnia, da aos aliados o domi-
nio completo das melhores linhas de comunica-
¢oes, laterais e centrais, do Sul da Italia. Encon-
tra-se a uns vinte quilometros. a Sudoeste de
Isérnia, na grande via lateral e linha férrea vindas
de Capua, e uma dezena de quilémetros a Leste
da grande via e caminho de fe ro interiores, que
seguem para Roma,

—A mesma Agéncia informa em comunicado do
Q. G. dos Aliados do Norte de Africa que os
bombardeiros pesados de Noroeste africano ata-
caram a ponte ferrovidria de Pacconara e a esta¢ao
préxima,
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(Yuinzena

Centendrio de <Frei Luiz de Sousa-

centendrio da primeira representaciio-do drama
O de Almeida Garrett — «Frei Luiz de Sousas
estd sendo celebrado no Teatro Nacional de
D. Maria II com duas representacdes diferentes e al-
ternadas, uma com cendrios de Manini e outra com ce-
narios de José Barbosa.

Estas representacdes despertaram um grande inte-
resse no publico, tanto mais que numa versdo apare-
cem 08 nomes de Alves da Cunha, Palmira Bastos, Sa-
muel Diniz, Maria Lalande o Luiz Filipe e na segunda
versdo os nomes de Raul de Carvalho, Amélia Rey
Colaco, Robles Monteiro, Eunice Munoz e Jodo Vilaret.
Fizeram-se e fazem-se confrontos. De que lado a re-
presentacdo atingiu maior perfei¢io artistica P

Obra romantica, profundamente humana, os distintos
artistas do Nacional procuram representd-la nio s6
com dignidade profissional mas também com o melhor
do sen coraclio para que os seus personagens nio se-
Jam manequins articulados do passado mas figuras vi-
vas @ humanas de sempre.

E o ¢lkrei Luiz de Sousa» foi-nos dado pelos dois
nucleos de artistas como obra literdria sem par da

época romfntica e como obra humana, de figuras vivas,
engrandecidas e eternisadas por um destino doloroso.

| Congresso Nacional
de Ciénclas Agrarias

Assembleia Nacional inaugurou-se, com a muior
solenidade, na noite de 12 do corrente, o I Con-
gresso Nacional de Ciéneias Agrarias.

Ambiente de rara distingllo. Aos congressistas por-
tugneses vieram juntar-se 0s congressisjas estrangeiros,
de diversos pafses, em sinal de que Portugal nio era,
apenas, uma zona de paz, mas um pafs simpditico e
amigo. A presenca do venerando Chefe da Naciio deu
a cerimonia um especial relevo.

E’-nos grato registar que, em Portugal, os proble-
mas da paz preocupam e seduzem es nossos melhores
espiritos. Os problemes agricolas nfio podiam deixar
de ficar a cabeca de todos porque sendo, efectivamente,
da paz ndio deixam de pertencer também i economia da

guerra,
O sr. Professor Dr. Manuel Sousa da Camara, pre-

sidente do Congresso, afirmou, em certa altura do seu dis-
curso, que os agronomos, silvicultores, médicos veteri-
narios e regentes agricolas caminham de mios dadas
com aquéles que trabalham na terra animosamente e da
qual retiram os produtos indispensdveis 3 economia

NA sala da Camara Corporativa do Paldcio da
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portuguesa e que o Govérno, com a sua colaboracio,
qufs demonstrar que a principal indistria, tdo contin-
gente e tdo precdria, merece todo o cuidado, toda a
assisténeia, no sentido de tornar mais présperas as con-
di¢gdes do trabalho rural, de desenvolver a agricultura,

criando abundincia e folicidade,
O sr. dr. Rafael Duque, ilustre ministro da Econo-

mia, que falon em seguida, disse que ¢se a terra nio
aumenta e a populagiio cresce, é preciso que aumente a
sua capacidade de produgiio, o seu rendimentor. Km
outro passo da sua notdvel oragdo, afirmou: «o Go-
vérno ndo pode esquecer a relagiio entre os dois termos
— independéncia politica e independéncia econémicas.

Néste Congresso, que assume até, sob o ponto de
vista das nossas relacdes com os paises estrangeiros,
uma alta importincia, hd ainda a registar que, com a
sua realizagio, secomemoram o centendrio do mais an-
tigo periédico agricola — «O Agricultor Micaelense>», de
que foi redactor Antoénio Feliciano de Castilho, e o
quadragéssimo ano da fundagdio da Associacdo de Cién-
cias Agronémicas de Portugal e do seu respectivo Bo-
letim.

“bazeta g5 Caminfos de Femmo”

NUMERO EXTRAORDINARIO
po A NO NOVO

| |

Estamos organizando o nosso habi- l
tual nimero especial do Ano Novo,
que desperta sempre, gracas a cola-
boracdo ilustre que insere e ao cui-
dado ¢om que o organizamos, um
grande e carinhoso interésse por parte
do ptublico.

A todos o0s nossos prezados cola-
boradores pedimos o favor de nos
remeterem os seus artigos até ao dia
26 do corrente, afim de nio retardar-
mos o dia da saida do nosso ntimero
especial.-
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Vida Ferroviaria

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Norte de Portugal - Pessoal de
via reduzida

As elei¢goes dos novos corpos gerentes que vio
dirigir os negd6cios administrativos déste Sindicato
obtiveram o seguinte resultado:

Assembleia geral — Efectivos — Presidente, Ma-
nuel Alves Oliveira Dias; Secretario, Altino Dias
Pereira.

Substitutos — Presidente, Avelino Kerreira da
Silva; Secretario, Fernando Augusto de Carvalho.

Direcgdo — Efectivos — Presidente, Domingos
da Costa Quintas; Secretdirio, Serafim IFrancisco
Heitor ; Tesoureiro, Joaquim Gomes da Silva Bran-
dao; Vogais, Manuel de Sousa Monteiro e Manuel
Joaquim da Costa. _

Substitutos — Presidente, Emilio Galo de Oli-
veira; Secretdrio, Armindo de Oliveira Couto; Te-
soureiro, Armindo Lopes; Vogais, Alfredo Pereira
de S4 e Armindo Correia dos Santos.

Comissdo de contas — Efectivos — Presidente,
Evaristo Rocha Goncalves: Secretiario, Anténio

Monteiro da Silva. ; _
Substitutos — Presidente, José da Cunha; Se-

cretario, Francisco Castro Noval; Relator, Amé-
rico Felgueiras da Silva.

Ateneu Ferroviario

As eleicoes dos Corpos Gerentes para o ano de
1943-44 desta colectividade obtiveram o seguinte
resultado:

Mesa da Assembleia Geral — Presidente, Jodo
Vasques Russell; Vice-Presidente, Francisco Jodo
Moga; 1.° Secretdrio, Carlos Garcia Cohen; 2.° se-
cretdario, Abflio Polénio; 1. Vice-Secretdrio, Al-
berto Mendes Diniz da Fonseca; 2. Vice-Secreta-
rio, Jorge Ferreira. _

Direccao — Presidente, Mdrio José de Sousa;
Vice-Presidente, Duarte Avelino da Silva Matos;
1.° Secretdrio, Vitor Manuel Amorim Pinto; 2.° Se-
cretdario José Augusto Costa Martins; Tesoureiro,
Ratil Mirio de Sena Magalhaes; 1.° Vogal José
Pinto; 2.° Vogal, Anténio (Gomes Junior. |

Suplentes — Carlos Pina Cabral; Fernando San-
ches Lopes: José Luis de Sousa e Rui Cabral da
Costa Passos. '

Conselho Fiscal — Presidente, José Jilio Fer-
reira: Secretdirio, Luis Carvalho Moreira; Relator,
Anténio Quintanilha. ;

Suplentes — Anténio Hipélito e José Lourengo.

Comissao Consultiva e de Recursos— Presi-
dente, Silvano Augusto Costa; Vogais, Lutero Sei-
xas; José Indeio da Costa e Sd; Carlos Salinas de

Mendanha e Anténio Augusto Fernandes.
Suplentes — Jorge Mario Helder Sd Chaves e

Ulpiano dos Reis Abreu. .
Delegado a Federagdo— Efectivo, José Amaro

de Figueiredo; Suplente, Manuel Martins Gon-
¢alves,
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UM ESTUDO PARA AS POSSI-
BILIDADES DESTA LIGACAO

Foi publicada uma portaria pelo Ministério das
Obras Piiblicas e Comunica¢des, nomeando uma
comissdo para proceder ao estudo das caracteristicas
de uma linha de traccdo eléctrica ligando a linha de
Lisboa-Cascais a Sintra.

Damos a seguir o relatério e texto do diploma.

Das regides do Pais dotadas de melhores condi-
¢Oes naturais para se desenvolverem em importantes
centros de turismo € indiscutivel que a zona de Sin-
tra pode contar-se entre as mais privilegiadas.

Para que atinja, porém, o plano a que tem jus,
reconhece-se a evidente necessidade de dotar essa re-
gido de cémodo e rdpido acesso por via férrea de
tracgdo eléctrica,

Um primeiro reconhecimento revela a relativa fa-
cilidade de tal objectivo pelo estabelecimento de um
ramal ligando Sintra a linha Lisboa-Cascais e nesta
apoiado por alturas de S. Pedro do Estoril.

E certo que se prevé a futura electrificacao das li-
nhas urbanas e suburbanas de Lisboa, mas as natu-
rais dificuldades do problema e os embaragos que a
sua execucdo encontraria nas circunstincias presentes
nao aconselham por agora considerd-la em to6da a sua
generosidade.

Isto ndo impede que desde ja se considere a cons-
tru¢do do referido ramal, que vird a integrar-se com
vantagem na futura solugdo geral, constituindo com a
linha de Lisboa a Sintra e a existente entre Lisboa a
Cascais um tridngulo que muito beneficiard a vasta
regido abrangida.

Nestes termos e por proposta da Direccio Geral
de Caminhos de Ferro com execucio do despacho
ministerial de 5 de Novembro de 1943:

Manda o Govérno da Repiiblica e Comunicagdes,
que uma comissdo composta pelos engenheiros An-
ténio Eduardo Botelho de Morais Sarmento, Manuel
José Machado de Matos, Pedro Filipe Adeodat de
Brion e Augusto Cancela de Abreu, representando
respectivamente, a Direcgdo Geral de Caminhos de
Ferro Portugueses e Sociedade Estoril, proceda ao
estudo das caracteristicas de uma linha de traccao
eléctrica ligando a linha de Lisboa-Cascais a Sintra.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DFE CENSURA
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