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O eng.° Duarte Pacheco, quando Ministro das Obras Piblicas, no seu gabinete de trabalho

Fngenheiro DUARTE PACHECO

OM o falecimento do engenheiro Duarte Pacheco, que foi eminente Ministro
das Obras Piblicas, desaparecew wm dos maiores estadistas e realizadores
de Portugal, de lodos os tempos. F ésse homem, morto em condicoes tra-

gicas, tinha ainda em sua frente wma grande mocidade 'a vencer e a viver, Pois
de modo algum pode considerar-se velho quem acabara de atingir quarenta e
quatro anos, quem estava no apogew fisico e mental e a realizar uma obra — ndo
de sentido efémero, mas de objectivo amplo e profundo — para dominar os
séeulos. Foi grande a obra que deivou, e grande, iqgualmente, a obra comegada
ou em meio. B em sonho, ou em projecto, wma obra muito maior ainda.

Esse homem, que parecia ler nascido para ser eternamente novo, fot,
todavia, rodeado de algumas incompreensoes e teve a homenagem de algumas
fortes inimizades... SO os insignificantes é que ndao tém adversdrios. O enge-
nheiro Duarte Pacheco—que vivew para wum Portugal verdadeiramente do
séeulo XX —sonhouw as mais allas e as mais belas quimeras, como um poeta —
mas soube, sempre, com wma energia estupenda, transformd-las em realidades,
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essas magnificas realidades que colocam Portugal ao lgdo das nag¢oes mais
actuais.

Morrew pobre o homem que enriquecew o Pais com inumeros melhora-
mentos. Morrew pobre—e isso é o maior elogio que 08 seus compaitriotas podem
prestar a sua memoria tlustre e inesquecivel. 1’ que o engenheiro Duarte Pacheco
possuia a no¢do honesta, limpida e patridtica de que Politica devia ser sempre
sinonimo de servir, o melhor possivel, o Pais. Serviu, efectivamente, com digni-
dade e talento, a grei portuguesa. Hda que lamentar, portanto, a brutalidade do
desastre que o afastouw do niwmero dos vivos e da sua admirdvel actividade, pois
aos caminhos de ferro éle tencionava, em determinada altura do sen vasto pro-
grama, também dedicar parte da sua ateng¢do, porque bem sabia que os proble-
mas ferrovidrios sao dos mais importantes do organismo nacional. A resolu¢do
do problema dos transportes influird, benéficamente, nos problemas que lhe
andam mais proximos, como sejam 0s que dizem respeito a agricultura, a indis-

Iria e ao comérecio.

O engenheiro Duarte Pacheco era ainda um
homem novo. Completara, em 19 de Abril, quarenta
e quatro anos. Estuante de mocidade e de energia,
dindmico ao méaximo—e nunca esta qualifica¢ao
foi com mais justeza aplicada a alguem da nossa
terra— o homem morto em 16 de Novembro em
condi¢oes tragicas era, éle préprio, que concebia e
realizava, uma afirmac¢ao da vitalidade portuguesa,
uma formidédvel organizagio humana. Mas, dada a
sua pouca idade, e ante a sua obra enorme de uma
vasta e complexa penetra¢ao intelectual e téenica,
imagine-se quanto ésse homem ainda poderia fazer
pelo seu pais, com a sua experiéncia sélida, a sua
visdo, a sua predestinada pertindcia de estadista
pritico, que eliminara da «cousa piiblica a palavra
«impossivel» !

O homem

O engenheiro Duarte Pacheco, algarvio de nas-
cimento, tinha qualquer coisa de sonhador. Mas
nao de construtor de quimeras. O seu sonho per-
manente era magnifico como o dos sdbios, cujas
aventuras tém a solidez matemdtica, e sao guiadas
por uma precisa e imutiavel concepe¢iao realista.

LEm rigor, a vida ptblica do estadista que desa-
pareceu da vida, come¢ou quando, em 1922, foi no-
meado professor do Instituto Superior Téenico.
No magistério logo se revelou «o homem» que,
quatro anos depois, ascendeu a director do
mesmo Instituto Superior, ao qual deu um no-
tdvel impulso. Trazia consigo o fogo sagrado.
Acg¢ao e reaccdo conjugadas. Ndo admira assim
que em 18 de Abril de 1928 lhe fosse atribuida a
pasta de ministro de Instru¢ao Piblica, no ministé-
rio do general Vicente de Kreitas, exercendo o
cargo até 10 de Novembro desse ano, retornando,
entdo, 4 sua actividade de professor e orientador
de um elassificado estabelecimento de ensino, no
qual o homem ainda se revelava realizador de altos
pensamentos. Nao é segredo para ninguém que foi,
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naquele periodo ministerial, o engenheiro Duarte
Pacheco o homem encarregado de apresentar ao
dr. Oliveira Salazar, em Coimbra, o convite para
éste professor da Universidade entrar para o Go-
vérno, como ministro das Financas. |

Em 5 de Julho de 1932 constituia-se o gabinete
do dr. Oliveira Salazar, e o engenheiro Duarte
Pacheco tomou conta da pasta das Obras Priblicas
e Comunicagoes, cargo que exerceu até 18 de
Janeiro de 1936. A sua accido de estadista ia rece-
ber mais uma interrup¢io. Mas o homem nio se
perdia no ostracismo das desilusoes. A 31 de
Dezembro do ano seguinte, assumia a presidéncia
da Camara Municipal de Lisboa. Ia recome¢ar, num
sector importante da vida administrativa, a sua
acgao construtiva, firme e cega para obstdculos,
que trouxeram o seu nome 4 discussio dezenas de
vezes. Mas éle o dissera no acto da posse:

«— Conheco, por experiéncia, o prémio de amar-
guras que colhe o esfor¢o honesto e desinteressado.
Niao serdo a vaidade nem o desejo de praticar actos
herdicos os estimulos para a minha actividade. Pro-
curarei servir a cidade e o Govérno. Mais nada»,

Mas pouco tempo esteve, como efectivo, na pre-
sidéncia da Camara Municipal; a 25 de Maio de
1938 assumia, de novo, a geréncia do Ministério das
Obras Piblicas ¢ Comunicacoes, sem que, ¢contudo,
perdesse de vista o primeiro municipio do pais. E
até 16 de Novembro! Em rigor, dezassete anos in-
completos de vida piblica chegaram para afirmar
uma personalidade. Mas ndo a completaram, infeliz-
mente para o pais.

O estudante, que em 1919 pegara em armds
num batalhdo académico para defender a Repu-
blica, quando do movimento mondrquico de Mon-
santo, e que nos anos seguintes, estudante ainda (for-
mou-se em 1922) dava explica¢oes para ganhar a sua
vida, num modesto quarto da rua Eduardo Coelho —
— tinha for¢a de vontade. Sabia o que queria, Nao
sendo, por natureza, maleavel, nao era tao duro ou
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rigido como se supunha. E até nisto se afirmava,
muita vez, o homem predestinado para governar.

A obra

A obra do engenheiro Duarte Pacheco, durante
cérea de dez anos de accdo ministerial — durante a

. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

espaco. A réde das estradas, os melhoramentos
rurais, os planos de hidrdulica, a obra dos portos
— Lisboa, Funchal, Leixoes, Angra, Vila do Conde,
Faro-Olhao, Nazaré, S. Martinho, Aveiro, Vila Real,
Figueira, Pévoa, Horta, Setiibal, ete., ete.—; as
escolas, os museus, os edificios piiblicos, as obras
de engenharia, as barragens, as pontes, a regula-

Um trecho da estrada marginal Lisboa-Cascais, uma das maiores realiza¢des do Eng.° Duarte Pacheco

qual soube proceder de modo que nunca lhe fal-
tasse a confianca do chefe do Govérno-—nao se
comporta num simples artigo apressado. Todo o
pais hoje a recorda, a lembra em porm:enores, a
vé ainda crescer, desenvolver-se, sobrepoOr-se aos
homens e aos seus comentdrios, no tempo e no

rizagao dos rios, os correios, telégrafos e telefones,
e, finalmente, entre dezenas de outros empreendi-
mentos notaveis realizados e em curso, o plano de
urbaniza¢do para todo o pais —essa tltima obra
concebida —sdo mais que suficientes para merece-
rem, por ésse pais fora, quaisquer que sejam as
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discrepancias quanto ao processo, o reconheci-
mento da Nacao.

- Lisboa deve a ésse homem o seu progresso
mais fulgurante, sugestivo e modernissimo. A
Lisboa do fim do século passado — ji modernizada
em parte das suas dreas novas — levou um safanio
de beleza e grandiosidade, que ninguem deixaré de
considerar formidavel. O algarvio de Loulé tinha
a paixdao de Lisboa. Pds a engenharia e a arquitec-
tura a trabalbhar para essa paixao, que contaminou.
O Estddio Nacional, o Instituto Superior Técnicos
a Casa da Moeda, o aeroporto, as avenidas novas
larguissimas e predestinadas para avancar o futuro,
os bairros novos, a auto-estrada, a estrada margi-
nal, a captacdo das dguas, o porto de Lisboa, os
museus, os edificios prtiblicos, os teatros, os obras
de urbanizagdo, as rectificacoes provocadas pelas
comemoracoes centendrias, a conclusio das obras
do Arsenal do Alfeite, a construcio da base naval
de Lisboa, a constru¢ao da base aérea do Montijo,
entre outras dezenas de obras de maior ou menor
vulto—eis o trabalho ingente que Lisboa ficou
devendo ao estadista desaparecido hd quinze dias.

Em qualquer destas obras nunca pds a «sua
vaidade». Na sua pertindcia a obra revestia-se de
modéstia. Preferiria, se fosse possivel, e se isso nao
contrariasse o justo pensamento de podr em relévo
a ac¢ao do Govérno-—niao comparecer, nio ouvir
elogios. Nao porque fosse insensivel a éles, porque
éle trazia o estimulo em si préprio.

Uma vez—nao hd muito tempo— havia que
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inaugurar uma nova ponte, ji concluida. Passou
por 14 — éste homem que corria o pais de automé-
vel tddas as semanas —e via-se obrigado a tomar
um desvio.— «Porque ndo atravessamos a ponte?
—Nao estd inaugurada». Mandou tirar as correntes,
passou o seu carro e declarou: <KFicou inaugurada
a ponte».

A obra governamental, através da actividade,
da inteligéncia, do sacrificio do engenheiro Duarte
Pacheco — é das ficam pertencendo 4 Historia.

Notas biograficas

Duarte José Pacheco nasceu em Loulé, a 19 de
Abril de 1899. Em 1917, no liceu de Faro, conecluia,
com 19 valores, os estudos liceais. Filho de boa
familia, mas de sentido modesto, Duarte Pacheco
resolveu tomar o caminho de Lisboa. A matema-
tica e as ciéncias politicas eram a sua inclinacao.
E foi, assim, um aluno laureado, tirando o curso
de engenheiro electrotéenico. A sua carreira ficou
descrita acima nas notas sObre a actividade do
homem.

O engenheiro Duarte Pacheco tinha os seguin-
tes irmaos: dr. Humberto Pacheco, dr. Nuno Pa-
checo, D. Sofia Pacheco de Magalhaes e Silva,
viuva, D. Fernanda Pacheco Mealha, D. Suzana
Pacheco Marques, D. Maria José, D. Clotilde,

D. Maria do Carmo e D. Maria dos Anjos Pacheco,
solteiras.
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Notas da

(Huinzena

1. de Dezembro

CO.\-IEMORA-S]C hoje em todo o pais a data gloriosa

do 1.° de Dezembro, que simbolisa a autonomia

definitiva da nossa nacionalidade. Pela pena de

Luiz de Camdes Portugal jd havia composto«Os Lusiadasy,

onde niio se encontram apenas versos escritos lapidar-

mente, no oiro mais puro da nossa lingua, mas também

a propria alma colectiva. A revolucdo de 1640 foi, a
bem dizer, o décimo primeiro canto do pocma.

Literatura foi sempre significado de uma consciéncia.

I% essa consciéneia pudemo-la afirmar nessa manha

victoriosa de Dezembro. Celebrar a data de 1640 ¢
confiar nos destinos imortais da nossa Pdtria.

Teatro de S. Carlos

= STA’ a comemorar-se, solenemente, o 150.° ani-
™ . versdrio da fundaciio do Teatro de S. Carlos,
"~ tondo-se escolhido, para infcio das celebragdes,
a Opera portuguesa «0O amor I’ndustrios_o: de S({usa
Carvalho. Alguns dos nossos melhores artistas li'l'lCO.S
interpretam essa obra prima musical. A ()I'qm'strg IFi-
larménica de Lisboa, sob a direeciio do Dr. Ivo Cruz,
dd-lhe uma colaboraciio notavel.

Com estas comemoracdes Lisboa revive épocas pas-
sadas, de singular brilhantismo. O teatro de S. Carlos
6 um sfmbolo— que ¢ preeiso amar. Representa
uma tradigdo cultural das mais nobres do pais, tio no-
bre e honrosa como as maoires de que as outras nagdes

europeias se orgulhaim, A
Nio siio as grandes populagdes que fazem notaveis

as cidades. E’ o culto da arte que engradece yma capital.

Francisco Toscano

70 anos, Francisco Toscano, que foi soldado de

Mousinho. ; Um soldado humilde e au()nimo.? Nio.
F'rancisco Toscano foi uma das figuras mais 1lus?res
entre os pioneiros do Império, nio s6 como escritor
mas também como homem de acgio.

Tendo trabalhado sempre pelo engrandecimento d.(a
Lourenco Marques, conseguiu criar, guando era admi.
nistrador dos Bachopes em Manpacoze, nada menos do
que 37 escolas rudimentares, com as quais combateu e
anulou a influéncia das missdes estrangeiras. Além .de
outras publicagdes valiosas, escreveu com Julifio Quin-

FALECEU em Lourenco Marques, com a idade. de

tinha ¢A derrocada do Império Vituas e «Mousinho de
Albuguerques.

I'rancisco Toscano esteve, hd trés anos, em Por-
tugal. "Foi quando se realizou a Exposicio do Mundo
Portugués. O govérno escolhera-o para dirigir a repre
tacio colonial.

Os artistas e »a amizade peninsular

A Sociedade Nacional de Belas Artes — que é a

N casa dos artistas portugueses — realizou-se ama

grande Kxposicio de Arte Espanhola. A pesar-de

nel . nio estarem representados todos os valores mo-

dernos da pintara e da escultura do’ pafs visinho na

Exposicio, trouxe-nos, contudo, a presenca espiritual
da Espanha,

Na noite de 29, dia em que se encerrou a Exposigio,
realizou-se no Palicio da rua Barata Salgueiro uma
sessio solene de homenagem aos expositores, a que
presidin o sr. conde de Monfuerts, em representacio
do sr, Embaixador de ispanha e em que falaram sobre
arte o artistas os srs. Arnaldo Ressano Gareia, Armando
de Lucena e Kugénio Montés e, por dltimo, o sr, conde
de Monfuerte.

Os artistas portugueses estfio eonvidados para irem
a Madrid, na proxima primavera, retribuir a visita -
honrosa dos seus camaradas espanhois.

Se a Iispanha se orgulha, justamente, de um Joaquim
Sorolla e dum Zuloaga, Portugal pode ufanar-se de ter
sido ber¢co de um Silva Porto, de um José Malhoa, de
um Carlos Reis, de um Columbano, nio esquecendo o
grande estatudrio Soares dos Reis.

Aos artistas de um e outro pafs estdi confiada a
missio de contribuirem para um melhor estroitamento
de relacdes. E’ na arte que estd a alma de um povo.
i para que os dois grandes povos peninsulares se
estimem verdadeiramente & preciso primeiro que se
conhecam e admirem,

novamente, no Brasil, regressa a Portugal a

bordo do veleiro «Foz do Douroo, repetindo a
rota do grande navegador Pedro Alvares Cabral. Se
oste doscobriu o caminho maritimo do Brasil, Gago
Coutinho - descobriu o caminho aéreo da grande nagio
irmd. Coutinho e Pedro Alvares siio dois simbolos ma-
guificos. :

GAGO COUTINHO — her6i e sibio — que esteve,

L
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A FRANCA OCUPADA

Paris ¢ o trafego ferroviaric

Vida Mundial publicou, recentemendte, traduzido
de La Tribune de Geneve, um interessante artigo
sobre o que é, actualmente, o trdfeqo ferrovidrio
em Paris. Com a devida vénia, reproduzimo-lo e
arquivamo-lo em nossas colunas.

E’ wum documento curioso ndo s$6 dum as-
pecto da vida francésa, sob a ocupag¢do alemd,
mas, iqualmente, do seu sistema, ferrovidrio, sob a
ameaca constante dos ataques aérios. Porque o
publicamos e guardamos em nossas colunas? Sim-
plesmente para insistirmos néste ponto: os camai-
nhos de ferro sio uma das forcas mais vivas de
um pais. Atacar, destruir o sistema ferrovidrio
equivale a ferir, no sew proprio coracdo, a vida de
de um povo. E os caminhos de ferro, quando a
paz reinar de novo sobre a terra convulsionada e
mutilada, hdo-de ser os elementos que restituirdo
a cada povo em erise a normalidade da sua vida
economica.

Em Paris reina a ansiedade.

Os avisos repetidos da rddio inglésa aos habi-
tantes das grandes aglomeracoes, para deixarem
as proximidades das fdbricas o mais rapidamente
possivel, e o terror da fome, que poderia cair sdbre
uma aglomerac¢ao de cinco milhodes de habitantes,
se 08 combdios de mercadorias nao pudessem cir-
cular apds a primeira tentativa de desembarque,
por parte dos Aliados, levam os parisienses a aban-
donar a sua cidade. A estas razoes, junta-se também
o desejo quési inocente de gozar umas férias ne-
cessdrias aos nervos agitados e ao organismo defi-
ciente e, acima de tudo, o desejo de por as criancas
em lugar seguro, no campo, afastadas o mais pos-
sivel das cidades, onde todas as convulsoes se
podem dar. |

Todas estas razoes reiinidas relembram, a trés
anos de distincia, um novo éxodo. Desta vez, po-
rém, estd mais bem organizado e reveste-se menos
de uma aparéncia de catdstrofe, mas o caso é que
ésse éxodo existe de qualquer forma. Para verifi-
carmos a sua existéncia basta visitar as estacoes de
caminho de ferro, sempre repletas. -

E nas estagoes de Austerlitz, de Ledo e na de
Montparnasse, em maior escala do que nas de Este,
de Norte e na de S. Lazaro, que podemos apreciar
a amplitude das medidas de prudéncia, particulares
e colectivas, que foram tomadas pelos habitantes

de Paris.
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A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Iranceses —a qual nao se pode negar espirito in-
ventivo e método nas improvisag¢oes ditadas pelas
circunstancias —tomou medidas enérgicas para
evitar as desordens ameacadoras porque, se hdi
muitos mais viajantes que antes da guerra, existem,
também muito menos combdios.

Em virtude das condi¢coes do Armisticio um
grande numero de vagoes e de locomotivas tive-
ram que passar para o outro lado do Reno. O ma-
terial que ficou em Frang¢a tem sido dizimado pelos
descarrilamentos organizados pelos grupos de re-
sisténcia, quando da passagem de tropas alemas e,
em certas regioes avioes aliados didriamente poem
fora do servico depdsitos de locomotivas.

O material rolante restante tem falta de Gleo
de lubrificagao. H4 muito tempo ja que a S. N. C. P,
em lugar de empregar o 6leo puro, utiliza apenas
o Oleo misturado com dgua para certas lubrifica-
¢oes secunddrias. O carvao é pouco e os combéios
a vapor, que pesavam o maximo quinhentas tone-
ladas, pesam agora setecentas.

As linhas, reparadas e consertadas o melhor
possivel, apresentam, apezar disso, em numerosos
pontos, sinais alarmantes de estrago.

[ pois, um verdadeiro milagre que os combéios
franceses possam ainda continuar a circular como
o fazem actualmente, e foi & forca de trabalho e
de esfor¢os, por vezes herdicos, que éste milagre

se conseguiu,
ok ok

Para fazer face a todos éstes estragos de mate-
rial e as desordens que a falta de combdios e a
abertura da linha de demarca¢iao trouxeram, a
S. N. C. F. teve de adoptar um regulamento muito
severo para permitir aos viajantes a utilizacao dos
combdios.

Para ter o direito de tomar um «rdpido» é ne-
cessiario ter o lugar reservado com antecedéncia
ou possuir uma senha de entrada que dé o direito
de viajar em pé, no corredor.

O <aluguer»> de lugares comeca sete dias antes
da partida do combdéio, mas, para obter uma senha
de marcagao, ¢ necessirio mostrar o bilhete de
identidade, cujo nimero é escrito nas costas do
bilhete do caminho de ferro, juntamente com o
nome do viajante.

Esta medida foi tomada para impedir aos trafi-
cantes e especialmente aos empregados de hotel



























