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“CAREL A

Caminhos de Ferro”

O numero presente desta publicacao
¢ dedicado a Companhia da Beira Alia |

nossa edigdo de hoje é de homenagem a Companhia da
Beira Alta. A Gazeta dos Caminhos de Ferro, desde
que, hé 54 anos, a fundou o nosso satidoso director Men-
donga e Costa, tem acompanhado, a par e passo, a vida ea accao
da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, tanto nas
suas horas dificeis, porque as tem tido, como nas suas realiza¢des
mais importantes, que tem levado a bom termo. Sempre, com
a maior simpatia e também com a maior justi¢a nos temos refe-
rido & sua actividade e sido eco das suas aspira¢des. Fvidente-
mente que estamos no nosso papel, como Orgao que se pPropoz
defender os interésses superiores dos Caminhos de Ferro, a que
estdo ligados diversos dos mais importantes problemas nacionais.
F:m muitos pontos, ninguém o deve ignorar, os interésses dos
caminhos de ferro e os da Na¢do assemelham-se, confundem-se,
tornam-se interdependentes. Ferir uns, em certos casos, é preju-
dicar, automética e conseqiientemente, os outros. F.st4 na nossa
tradi¢do, que muito prezamos e de que muito nos orgulhamos,
a defesa incondicional de uns e outros. A essa tradi¢do n&o po-
diamos, pois, faltar,
Aos caminhos de ferro devem tédas as nacdes os seus
actuais progressos. Portugal estd incluido nésse ntmero. As
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provincias portuguesas desenvolveram-se prodigiosamente desde
que se abriram as primeiras estradas de ferro e sébre elas come-
¢aram a circular as primeiras locomotivas e os primeiros vagdes.
A agricultura, a pecuéria, industrias varias puderam intensifi-
car-se.ou surgir com condi¢des de vida. Pequenas povoagdes
transformaram-se em vilas populosas. Criou-se para o trabalha-
dor portugués um ambiente mais propicio a sua fixacdo.

Quem conhecer, embora superficialmente, a histéria
econémica da Nagdo e percorrer as terras atravessadas ou mar-
ginadas pelos rails da Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, ficard altamente surpreendido com o progresso ex-
traordinario da fértil e lindissima regido. F.sse progresso é,
indiscutivelmente, obra dos caminhos de ferro. '

Em numerosas paginas déste ndmero especial, os nossos

- leitores encontrardo um reflexo do valor comercial, industrial
e turistico da vasta regido servida pela Companhia da Beira
Alta. A organizagdo do nimero presente teve por objectivo pres-
tar aquela Companhia uma homenagem, que reputdvamos neces-
saria. A todas as entidades e firmas que, de boa vontade, quize-
ram associar-se-nos a ésse preito, agradecemos, reconhecidos, a

sua valiosa colaboragdo.
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A Companhia
de

A 61 anos que a Companhia dos Ca-

minhos de Ferro Portugueses da

Beira Alta estd ao servigo de Pais,

promovendo o progresso duma das nossas
mais vastas e ricas provineias.

Nio se pode falar desta Companhia sem
se recordar algumas das maiores figuras
nacionais do século passado, que ligaram a
ela seus nomes ilustres: o estadista Saraiva
de Carvalho e os prestantes Joaquim An-
ténio Simdes e dr. Anténio Lopes Guima-
ries Pedrosa, paladinos incansidveis duma
eruzada, que s6 terminou quando o silvo da
locomotiva anunciou gloriosamente a par-
tida do primeiro comboéio da Figueira da
Foz. Nésse dia, o porto e a barra dessa linda
cidade iniciaram um novo periodo da sua
vida econdmica.

Com efeito, a Beira Alta, com os rails
do ecaminho de ferro, ficou dotada com no-
vos meios de vida. As linhas ferroviarias
enriqueceram a regido com novo sangue.
O coméreio desenvolveu-se extraordinaria-
mente. Criaram-se novas industrias. As an-
tigas puderam alargar os horizontes das
suas possibilidades. O trabalho do homem
foi sensivelmente valorizado. Conseqiiente-
mente, a economia geral do pais viu aumen-

tado o ntimero dos seus fautores de riqueza.

Quando, em Agosto de 1932, se celebrou,
solenemente, na Figueira da Foz, o cincoen-
tendrio do inicio da explora¢do da Compa-
nhia da Beira Alta, o sr. engenheiro Quei-

Ferro Portuvguveses
da Beira Alta encontra-=se
ao servico da Nacao ha 61 anos

i

dos Caminhos

roz, ilustre membro da Direccio Geral dos
Caminhos de Ferro, que representava o
sr. Ministro das Obras Ptblicas, pronunciou
na Associacio Comercial daquela cidade
um notavel discurso, de que extraimos estas
palavras:

Grande e poderosa foi a iniciativa daqueles que,
a custa de grandes capitais e grandes trabalhos e
sacrificios de toda a ordem, conseguiram levar a
cabo a emprésa grandiosa que veio fomentar a ri-
queza e o desenvolvimento da civilizagio em re-
gides tao afastadas, e uniu num sagrado abraco de
irmaos os povos da provincia da Beira Alta.

Em verdade, a Beira Alta e o Pais muito
ficaram a dever a ésses homens que em-
preenderam tdo util e prestante iniciativa,
a custa de grandes capitais e sacrificios de
toda a ordem. Ao lado do notavel estadista
Saraivade Carvalho e dosilustres e saudosos
Joaquim Antonio Simdes e dr. Guimaries
Pedrosa, que ja citamos, h& que por tam-
bém os valores que constituiam o Comité
da Companhia, que néo pouco contribui-
ram, pelas suas diligéneias, para que aquela
construcao se realizasse, devendo-se regis-
tar o facto, bastante importante, de terem
dispensado o subsidio de construcio na
parte compreendida entre Pampilhosa e
Figueira, o que muito facilitou a realizacio
désse melhoramento.

Desde ésse momento a prosperidade da
Companhia da Beira Alta ficou ligada ao
engrandecimento da Figueira da Foz e mais
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particularmente aos melhoramentos do seu
porto:

A Companhia da Beira Alta nio é, pois,
para a Figueira da Foz uma empreza indi-
ferente aos seus melhoramentos, porque
ela tem estado sempre, desde a sua eriacéo,
‘a0 lado e, as vezes, na vanguarda dos que
‘melhor teem pugnado pelos interésses lo-
‘eais. Efectivamente, foi ela a entidade que
tomou a iniciativa de defender a construcio
‘das linhas férreas de via larga do Vale do
Mondego e de pugnar pelos melhoramentos

do porto e barra da Figueira, que se propu- -

nha construir. _
Agora, um pouco de historia:

Em 3 de Agosto de 1878, foi assinado o con-
tracto de concessdo da linha férrea destinada a li-
gar Pampilhosa com Vilar Formoso, com 202 qui-
lometros de extensao, néle se consignando que os
respectivos trabalhos deviam ser iniciados em 3 de
Novembro de 1878 e terminados por forma que a
exploragao comegasse em 3 de Agodsto de 1882.

Os respectivos trabalhos foram iniciados em
Outubro de 1878, antes, pois, da data para tal im-
posta no contracto da concessao, mostrando assim
esta Companhia, logo de inicio, a boa fé e escru-
puloso rigor com que cumpre os seus contractos,
0 que nos seus sessenta e um anos de vida jamais
foi desmentido.

A adjudicatdria dos trabalhos de construc¢iao da
concessao de que se trata, foi a «Societé I'inan-
ciecre de Paris» tendo o estado concedido o subsi-
dio para a construgio de 25.837.579 francos, que
seriam pagos em 5 prestagoes a saber:

a 1,* —no fim da execu¢ao de todas as terrapla-
nagens e obras de arte;

a 2.*—no fim do assentamento da via;

a 3.*—na data do inicio da exploracao.

~ Os trabalhos iniciados foram decorrendo com
toda a regularidade, sendo as terraplanagens exe-
cutadas a razao de 279.734 metros ciibicos por més,
de comego, e por fim a de 308.923 metros ciibicos
por meés, o que permitiu a execugio dos seus
6.416.250 metros ciibicos de terraplanagens totais,
antes do periodo para tal fixado, nio obstante se
tratar de abrir trincheiras em granito duro e de
se ter de perfurar 11 fineis com 2.778 metros de
extensao total, um dos quais, o do Salgueiral, tem
1.104 metros.

Em 3 de Setembro de 1879, 13 meses depois de
assinado o contrato de concessao da linha de Pam-
pilhosa a Vilar Formoso, foi assinado o contrato
provisério para a constru¢ao da linha com 50 qui-
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16metros destinada a ligar Pampilhosa com Fi-
gueira da Foz, sendo o contracto definitivo assi-
nado em 31 de Marco de 1880:

A concessdo era feita sem qualquer subsidio por
parte do Estado, devendo a constriicio estar ter-
minada ao mesmo tempo que a anterior.

Os trabalhos que foram adjudicados & mesma
Emprésa que tomara conta dos da linha de Pampi-
lhosa a Vilar Formoso, foram iniciados em 10 de
Agosto de 1880, tendo as suas terraplanagens com
o volume de 761.000 metros ctibicos, compreendendo
um tunel com 500 metros de comprimento avan-
¢ado a razao de 37.500 metros ctibicos por més.

Esta linha estava completamente terminada no
dia 31 de Janeiro de 1882, chegando a primeira lo-
comotiva a cidade de Figueira da Foz no dia 1 de
Fevereiro do mesmo ano.

Por concessao de 29 de Marco de 1882 foi a
Companhia autorizada a abrir a linha ao servico
de mercadorias em vagoes completos, servico que
foi iniciado em Maio désse ano sendo também, a
partir de Julho, autorizado o servi¢o de passagei-
ros, a titulo provisério, até que no dia 3 de Agosto
de 1882, com a assisténcia dos Reis de Portugal, foi
solenemente inaugurada a linha férrea de Figueira
a Vilar Formoso. '

# * *

A linha férrea da Beira Alta estabelecendo uma
ligagio entre o mar e a Espanha, e tendo hoje o
seu trogo de Pampilhosa a Vilar Formoso encorpo-
rado na linha directa Lisboa-Paris, na qual circula
o combdéio de luxo internacional «Sud-Express»,
nao tinha, & data da sua inauguracio, seguimento
atravez da Espanha, por nao existir a linha férrea
de Vilar Formoso a Medina del Campo, que 86 veio
a ser inaugurada em 24 de Maio de 1886, o que
teve uma benéfica repercussao nas receitas da Com-
panhia, que tiveram um aumento de 20 °',.

A sua ligag¢iao com a via maritima, porém, é que
lhe niao deu o aumento de triafego que era licito
esperar, por niao terem sido executados no podrto
da Figueira da Foz, as obras absolutamente indis-
pensdveis e que, com o decorrer dos anos, se torna-
ram cada vez de maior vulto e mais dispendiosas.

E interessante ver o que diz o relatério da
da Assembleia Geral dos Acionistas da Companhia
da Beira Alta, realizada no dia 10 de Abril de 1880,
justificando o pedido de concessio da linha desti-
nada a ligar Pampilhosa com a Figueira da Foz,
que passamos a transcrever:

— Frappés dés l'origine des avantages considé-
rables qui rendrait a notre entreprise son prolon-
gement jusqu’d la mer; nous avons solicité du Gou-
vernement la concession de la ligne de Pampilhosa
a Figueira, ftroisiéme port du Portugal. E mais
adiante:
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COIMBRA

— «La ligne sera construite en une année, de
telle sorte que nous pourrons recevoir por I'océan
et transporter sur nos propres rails tout le maté-
riel nécessaire 4 l'achevement de la Beira Alta en
méme temps que nous serons assuré un debouché
important du commerce avec ’Angleterre et avec

I’Amérique».

Os estrangeiros que estudaram a linha férrea
da Beira Alta e o podrto da Figueira sob o ponto
de vista do triafego, afirmaram o que acabamos de
ler, mas como as obras de que o referido porto
necessitava se nao executaram, a partir de 1886 a
Companhia da Beira Alta consigna, nos seus relato-
rios anuais distribuidos, a imperiosa necessidade
de tais obras, sem que os seus clamores, que siao os
da regido central do Pais servida pela sua linha
férrea, fossem tomados na devida consideragao.

O sr. Dr. Oliveira Salazar, quando Mi-
nistro das Financas, tendo verificado as
enormes vantagens que resultariam para a
‘economia naeional a-abertura & navegacao
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do porto da Figueira da Foz, habilitou a
respectiva Junta Auténoma com quantias
importantes que lhe permitiram a execucéo
de trabalhos que consentiram a vinda
aquele porto de unidades de alto costado
que, antes, o ndo podiam demandar.

A exploracao da Companhia é feita em
moldes de estrieta economia, mas que nao
envergonham o Paifs, antes contribuem
para o bom nome que, no estrangeiro, dis-
frutam os caminhos de ferro de Portugal.

Os melhoramentos de toda a ordem es-
tdo bem patentes: novas esta¢des, grandes
ampliacdes de outras, amplia¢iio e remode-
lagio das suas oficinas que, actualmente,
teem um valdor notdvel; aquisi¢cio de po-
tentes locomotivas, unifica¢cdo do seu ma-
terial ecirculante para o transporte de mer-
cadorias e construciio, nas suas oficinas, de
carruagens de todas as classes, que honram























































































































































































































































































