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Os Caminhos de Ferro

de MOCAMB

AN

ALEXANDRE LOPES GALVAO

Pelo Co_r_qil_e_l_ de Eng.*®

(CONCLUSAO)

As importagdes e as exportagoes

7 o Relatorio, que vimos comentando,
que a navegacdo tem diminuido
muito, em virtude do estado de

guerra. E a tonelagem de arqueacdo dos

navios tem diminuido em propore¢ao
ainda maior. Eis o quadro dos valores res-
pectivos:

TONELAGEM DE ARQUEAQAO

ANOS N.» DE NAVIOS
1939 983 6.001.329
1940 804 4.368.54Y
1941 707 3.458,189

Emquanto que o numero de navios
diminuiu de pouco mais de 28 /o, em relagao
a 1939, a tonelagem diminuiu numa per-
centagem de 42 ;. Quere dizer: menor nu-
mero de navios e navios mais pequenos.

O relatério dd noticia do afundamento

de 30 navios que freqiientavam regular-
mente o porto de Lourenco Marques e desa-
pareceram do porto os navios japoneses
que nele entravam com freqtiéncia. E os
navios frigorificos ingléses também nio
foram pelas frutas. Dai uma crise grave
para a fruticultura do Transval e do Sul
do Save, no nosso territorio.

O Lloyd brasileiro que havia anuneciado
carreiras regulares, para o nosso porto,
também desapareceu, depois de 8 entradas
registadas.

O Govérno da Uniao Sul Africana, além
de proibir as importagdes de certos paises,
restringiu também o comércio de artigos
de luxo e outros; mas esta restricio em
nada, praticamente, afectou o movimento
do  porto, porque nao é trafego que o
procure.

O mesmo pelo que diz respeito as be-
bidas espirituosas como o Whisky e outras.
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Pelo porto de Lourenc¢o Marques entram,
sobretudo, as mercadorias pesadas, como
maquinas e outros materiais para as minas;
inateriais de construcio, madeiras para
caixotaria, gasolina e 6leos, ete. Registou-se
também, neste ano, a entrada de grandes
quantidades de materiais com destino as
industrias de guerra da Unido, instaladas,
em grande parte, no Transval.

Apesar, porém, de a explora¢io mineira
continuar com o séu ritmo regular, embora
um pouco atenuado; e de as industrias de
guerra da Unidao terem tomado formidéavel
ineremento, a tonelagem importada por
Lourenc¢o Marques para a Unido decresceu.

Em contraposicio aumentou a tonela-
gem de importacao para consumo dentro
da Col6nia. Em 1940 importaram-se 183.139
toneladas, e em 1941 211.818.

Registe-se porém uma afirmacao do Re-
latorio, que parece paradoxal, atendendo
ao aumento incessante de valor das mereca-
dorias. Lé-se ali que o valor da mercadoria
importada diminuiu. Os niimeros regista-
dos nio estiao, porém, de acordo com a afir-
macao, pois dizem que o valor da importa-
¢io aumentou com a tonelagem. O valor
foi de 353.104 contos em 1941 e foi de 349.634
em 1940. i

As exportacdes de mercadorias, tanto
dos territorios da Unido como da Colonia,
aumentaram neste ano, tanto em volume
como em valor. |

As principais exportacoes da Unido
foram de minérios, earviao, eromo, ferro,
asbestos, magnesite, concentrados de ouro
e corundo. A exportaciio déstes produtos
registou cérca de 1.100.00 toneladas contra
732.000 em 1940. |

As exportacoes da prépria Colonia
também aumentaram em volume e em
valor. Em 1940 a exportacio foi de 140.000
toneladas e em 1941 foi de 142.000.

Quantidades totais de Trafego

As mercadorias transportadas pela réde
dos eaminhos de ferro do Estado, regis
taram uma tonelagem de 2.242.000 tone-
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ladas. Ao trafego interno daColénia coube-
ram 437.000 ¢ ao trafego combinado com a
Uniao 1.805.000 toneladas.

[Em 1940 a tonelagem total transportada
foi de 1.868.000 toneladas: houve, pois,
aumento sensivel, em relacdo a éste ano.

As linhas da réde da (Clolonia, com
excepcao das de Lourenco Marques, con-
tinuam a dar um contingente pequeno para
a tonelagem total. Assim, a linha de Gaza
contribuiu com 8.296 toneladas; a de Inham-
bane com 77.613; a de Quelimane com
28.031 e a de Mocambique, ja com mais de
400 quiléometros em exploracdo, sé6 com
53.435 toneladas.

Camionagem automével do Estado

Em 1941 o caminho de ferro abriu a
exploracio mais uma ecarreira de camio-
nagem, ficando o numero total de 33 car-
reiras, cobrindo 3.322 quiléometros.

Além destas carreiras permanentes, rea-
liza ainda o caminho de ferro carreiras
acidentais «que vao busear os produtos
onde os ha.

No distrito de Mocambique contam-sc
por 16 as carreiras acidentais que exploram
muitas centenas de quilometros de estradas.

O volume da merecadoria transportada
registou 96.246 toneladas e o nimero de
passageiros elevou-se a 239.000. Em relacio
ao ano anterior houve aumento sensivel,
quer de passageiros, quer de merca-
dorias.

Pequenas foram as receitas realizadas,
sinal de que nao foram muito extensos os
trajectos que fizeram, tanto os passageiros
como as mercadorias.

As receitas dos passageiros elevaram-se
a 3.126 contos e as das mercadorias a 7.677
contos. Total 10.803 contos.

I muito poueo para uma camionagem
tao desenvolvida.

Diz o Relatorio que o custo do passa-
geiro-quilometro se elevou a $11,6 e o da
tonelada-quilometro a 1$00,3.

A despesa com a camionagem elevou-se
a 6.872 contos. Houve assim um saldo posi-
tivo de 3.931 contos.
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por passageiro-quilémetro
e por tonelada-quilometro

A receita
foi de $29.3
1$45,7.

Em relacio ao ano anterior houve um
aumento sensivel de trafego, que se traduziu
num aumento de receita global no valor
de 3.878 contos.

Insiste-se no Relatorio pela construcgao
da linha Marraquene a Manhi¢a e no pro-
longamento do caminho de ferro de Ma-
cambique até Vila Cabral.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

plora¢do do caminho de ferro de Mocam:
bique.

Insistimos, pois; em afirmar que s6
quando as carreiras de camionagem ndo
podem ja dar vasdo ao trifego de deter-
minada regido ¢ que se passa & construcio
da linha férrea para ela.

Foi esta, de resto, a conclusio do Con-
gresso Colonial Internacional de Paris e é
esta a doutrina que se deve seguir, em-
quanto coisa melhor se nao inventa.

CAMINHO DFE FERRO DE TETE — Ponte de 25 metros ao quilémetro 8,075

Tanto um como outro trajecto sio ja
servidos por carreiras de camionagem.

As receitas arrecadadas por esta e que al
ficam indicadas, mostram bem que estamos
muito longe ainda da saturacdo do trans-
porte por estrada, e que, portanto, os tra-
jectos devem continuar a ser feitos por
meio da camionagem.

A ecarreira Marraquene Manhica mede
46 quilometros; a carreira que vai a Vila
Cabral é explorada numa extensido de 417
quilometros.

Ora a exploracio de 463 quilometros de
via férrea, por mais economia que se fizesse,
ndio poderia custar menos de 6 a 7 mil
contos, a ajuizar pelas despesas com a ex-

O capital invertido na camionagem anda
por 10.680 contos. Os 463 quilémetros de
caminho de ferro nio custariam menos de
300.00 contos. E, assim, toda a receita arre-
cadada com a camionagem nio chegaria
para pagar 1 °, ao ecapital do primeiro
estabelecimento!

As novas construgdes

Estavam em construciio no ano de 1941
o caminho de ferro de Tete e o caminho de
ferro de Mogambique. Ao todo gastaram-se
durante o ano, nestes dois caminhos de
ferro, 32.600 contos. O ecaminho de ferro de
Tete vai ja para além do quilémetro 51; o
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de Motambique atingiu o quilometro 456
(Mutuali) e as terraplenagens estendiam-se
até as margens do rio Lirio, terminus do
do eaminho de ferro, na fase actual.

Os estudos do caminho de ferro de Tete
foram levados até ao quilémetro 307 (cérea
100 quilémetros mais). Estudou-se também o
ramal da Angonia, a regido mais rica e mais
prometedora de toda a Coldnia. O estudo
do tracado déste ramal vai ja ao quilometro
127, estando feitos os trabalhos de gabinete
numa extensdo de 70 quilometros.

Os progressos da aviacao comercial

Durante o ano de 1941 somente se ex-
ploraram as linhas internas da Colonia. As
carreiras para Germiston cessaram. A car-
reira de Tete foi levada até Mocimboa da
Praia, a povoacdio mais importante do
extremo norte de Mocambique.

Ao longo da costa mantiveram-se em
exploracio duas carreiras. Os aerodromos
intermédios sao Inhambane, Beira, Queli-
mane, Lumbo e Porto Amélia.

A extensio das linhas aéreas em explo-
racio elevou-se a 2.994 quilémetros. Os
avides fizeram 797.157 quilometros, percor-
ridos em 3.783 horas de voo, o que da uma
velocidade média de 210 quilometros.

O nimero de passageiros transportados
foi de 2.646, havendo um aumento de 421
em relacio ao ano anterior. As malas de
correio transportadas perfizeram um peéso
de 4.815 quilos. |

As receitas elevaram-se a 2.932 contos
e as despesas a 5.973 contos. Além desta
receita e desta despesa, houve ainda a dos
avidoes fretados, elevando-se a receita a 93
contos e a despesa a 92 contos e a dos vOos
de turismo, que renderam 2.400§00 e fizeram
a despesa de 4.911500.

Verifica-se assim que a aviacio dd ainda
um grande prejuizo a administracio; mas
ela tras tantas vantagens e é de tao grande
utilidade para o progresso da Coldnia, que
nio se devem regatear verbas para a sua
melhoria incessante.

A aviacao, com efeito, abriu novos hori-
zontes ao progresso de Mocambique. Néo
6 ainda grande o material de que a aviagio
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dispoe. Ao todo tem 15 avides, sendo 6 da
marea Dragon Rapid, 3 Junkers, 3 Loekheed
e 2 Honet Moth.

0 servico das auto-motoras

Na réde ferrovidaria de Mocambique
andam em circulacio automotoras nas li-
nhas de Lourenco Marques, de Quelimane
e de Mocambique.

As automotoras mais generalizadas sao
as Michelinas que circulam nas trés linhas.
[Em Lourenco Marques hda também as auto-
motoras Hudson.

O relatério da conta das despesas feitas
com elas, em gasolina, 6leos lubrificantes,
pneus e camaras de ar.

O numero de automotoras-quilometros
elevou-se a 184.753, muito menos do que
nos anos anteriores, talvez por falta de ca-
maras de ar e de pneus. O relatério ¢é
omisso a ésse respeito.

‘E quando faz a compara¢ao entre o
custo quilométrico dos combdios e das
automotoras apresenta numeros contradi-
torios, que ndo sabemos se poderio ser le-
vados 4 conta de simples erros tipograficos.

Com efeito. 1é-se a pag. 176 que o custo
do trem quilométrico em Louren¢o Mar-
ques ¢ computado em 10§00 e o custo de
automotora-quilémetro é de 2§58. E assim
conclue: «Por aqui se vé a economia que
adveio para a exploracdo no emprégo das
automotoras».

Mas, logo a seguir, diz-se que a despesa
de arrasto de um combodio formado com
uma locomotiva, um fourgon e uma car-
ruagem mixta, com a capacidade de 45 lu-
gares, conjuntamente com a despesa de
conservacio e de reparacio é de 3§23, em
comparacio com 6$10 da automotora, in-
cluindo a despesa do movimento. Legitimo
seria coneluir d’aqui que é preferivel explo-
‘ar as linhas com combéios assim formados,
em vez de empregar as automotoras. Sera
assim ?

Os servicos de portagem mantidos
pelos caminhos de ferro

Nos rios atravessados pelas estradas
onde estd montado o servigo de camio-
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nagem, mantem a administracio dos ca-
minhos de ferro, material destinado a uma
rapida e segura travessia dos mesmos.

O nimero de portagens existentes em
1941 era de 10 e as receitas arrecadadas
nelas elevou-se a cérea de 450 contos.

Em todas as portagens se faz o registo

‘dos veiculos que passam, bem como o dos

passageiros e o dos volumes que transpor-
tam. O nimero de carros de turismo regis-
tados neste ano elevou-se a mais de 7.000.
As camionetes e os camions foram em
menor namero.

A quantidade de passageiros foi de
cérca de 100.000.

E o niimero de volumes transportados
nao foi muito menor.

Como é sabido de todos os que andam
por Africa, ou que pelos problemas de
Africa se interessam, ao longo do caminho
de ferro de Benguela tém-se cr1ado dezenas
de povoacodes da habitantes europeus, po-
voagoes que tém atingido um certo grau
de desenvolvimento.

Pena é que ainda ndo tivesse sido suge-
rido a quem de direito que, a semelhanca
do que o ilustre Ministro das Obras Publi-
ecas féz com as povoacdes ao longo da linha
de Cascais, que as subordinou a um Gabt-
nete do plano de Urbanizag¢ao da Costa
do Sol, eriasse um Gabinete, Brigada ou
Missao do plano de Urbanizagao das po-
voagoes europeias ao longo do Caminho
de Ferro de Benguela.

Este. Gabinete, ou Brigada, ou Misséo,
teria o encargo de elaborar rapidamente o
Plano de urbanizacio de todas as povoagoes
existentes, ou das povoacdes a criar, e
Nenhuma casa poderia, de futuro, ser cons-
truida em qualquer povoacdo, sem licenga
CXpressa désse organismo.

Ao longo do caminho de ferro de Ben-
guela nota-se a mesma desordem que rei-
Nava ao longo da Costa do Sol. Cada um
Constroi como e onde quere.

Agora nido é assim na Costa do Sol:
agora tudo 6 subordinado a planos preévia-
Mente aprovados pelo Ministro.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Gabinete do plano de urbanizacao
da Costa do Sol estd fazendo uma obra
superior a todo o elogio.

Faca-se o mesmo em Benguela, e no
caminho de ferro de Ambaca.

[ faca-se o mesmo em Mocambique,
onde o Director dos Caminhos de Ferro se
vem esforcando por eriar povoacdes comer-
ciais ao longo das linhas que administra.

Lé-seé no Relatorio que foi pedida supe-
riormente a eria¢do de povoagodes junto as
estacoes de Ribaué, de Malema de lapala
e de Mutarara.

Crie Sua Ex.*, a sombra da Autonomia
de que tdo inteligentemente tem sabido
usar, um gabinete de estudos de Urbani-
zacdo em toda a parte onde se esboce a ten-
tativa da criacido de uma povoacio.

E de presumir que todas as Estacoes
ferroviarias venham a ser centros de
atraccdo de Colonisacdo europeia.

Faca pois a Administracdo planos de
de urbaniza¢io de povoacdes a criar pro-
ximo de todas elas.

Il uma obra altamente meritéria.

E que o sr. Director dos caminhos de
ferro é capaz de fazer obra de geito, pro-
va-o a vila de Nampula, de que Sua Ex.* foi
o constructor.

Se ndo fosse o eaminho de ferro, com
as suas numerosas construcodes, obedecendo
ja a um plano definido, Nampula ainda
hoje ndo seria nada, ou quési, ou seria, .
um aborto.

Notas relativas ao ano de 1942

Ao terminarmos as consideracdes que
al ficam acérca dos caminhos de ferro de
Mog¢ambique no ano de 1941, chega-nos as
mios um jornal inglés donde podemos res-
pigar os seguintes numeros relativos ao
ano de 1942.

As receitas do trafego somaram1.183.991
libras. Em 1941 haviam sido de 1.265.088.
Houve poils uma diminuicdo de receita,
embora a tonelagem- transportada fosse
bem maior.

O exceso das receitas sobre as despesas
de exploracao foi de 465.062 libras, contra
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559. 889 libras no ano anterior. Os lueros
liquidos foram pois também menores.

Vejamos as tonelagens transportadas.
Hstas elevaram-se a 2:368.792, s6 nos cami-
nhos de ferro de Lourenc¢o Marques contr:
2.242.000 em 1941. Esta tonelagem decom-
poe-se assim: carga geral, 336.142 tonela-
tlas; minérios (eom excep¢ido de carvio)
531.600 toneladas: carvdo 1.147.969 tone-
ladas.

Como se vé déstes numeros, é o trafego
de carvao que mais avoluma, e éste trafego
nao da receita liquida ao caminho de ferro.
E trafego extremamente pobre a que se
aplica, como desde sempre, uma tarifa mi-
nima, tendo em atencdo que 0s vagons (que
do Transval iam para Lourenco Marques
seguiam vazios, quando o trafego do carvao
comecou. E entdo... tudo era ganho.

Hoje fazem-se combdios e comboios de
material vazio para o Transval, material
que vai as minas de Middelburg e de
Witbank carregar carvido e a outras minas
carregar outros minerais. Tudo neste
mundo muda... E o belo porto de Lou-
renco Marques, que gosa de justa fama de
ser um porto limpo, estd transformado
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num porto carvoeiro, onde a proverbial
limpeza se mantem com dificuldade:

A terminar

P ossivelmente nada mais dira a Gazela,
por éste ano, acéreca do sistema de trans-
portes de Mocambique no ano de 1941. K
por isso de justica é, antes de terminar,
enderecar palavras de merecido elogio ao
ilustre Director Geral de Transportes,
sr. engenheiro Pinto Teixeira, que com tao
elevado eritério os estda dirigindo.

[l o major Pinto Teixeira com os seus
auxiliares, a quem éle nio regateia palavras
de elogio, que dirige todo o sistema: ca-
minhos de ferro, portos, camionagem e avia-
¢iio, pondo e dispondo, de tudo com in-
teira liberdade e com superior critério e
melhor visdao, dentro da autonomia que em
tao boa hora lhe foi concedida e felizmente
tem sido mantida.

£ bem, dentro dos caminhos de ferro,
um segundo Albers, engenheiro que na
historiado eaminhos de ferros de Lourenco
Marques nio deve ser esquecido.

Que assim continue para bem da Coloénia.
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«D. N. B.», em comunicado do Grande Quar-
tel General do Fiihrer, diz que fér¢cas navais
alemas atacaram, com a sua artilharia, posi¢des
inimigas, na frente do Mins. As granadas atin-
giram os alvos_e danificaram um combéio blin-

dado.

—«R. R.» diz, em telegrama de Estocolmo, que
entre as cartas publicadas pelo jornal «Times», a
prop6sito do bombardeamento de Roma, encon-
tra-se a de Madame Silvia Sprigg, que o condenou
abertamente, afirmando que a interrupgdo das
comunica¢es ferroviarias entre o norte e o sul da
Italia poderia ser provocada entre Roma e Na-
poles, sem qualquer necessidade de se hombardear
a Cidade Eterna.

—«E. T.», diz nos seus comunicados que bom-
bardeiros atingiram as docas e comunicac¢ies fer-
roviarias de Napoles.

O comunicado do Cairo diz que bombardeiros
pesados atacaram Sam Giovani, situada na ponta
da Italia. Os desvios ferroviarios foram bastante
atingidos,

O comunicado de Londres diz que as comuni-
co¢oes italianas no Epiro sio constantemente ata-
cadas e os combéios italianos entre Valona e
Janina sdo escoltados por «tanks» e avides de re-
conhecimento, A-pesar da forte proteccio, recen-
temente, um combéio motorizado, que seguia de
de Santi-Quaranta para Janina, foi atacado, num
ponto entre Delvino e Muzini, tendo morrido 9
italianos. Como represélia foram fuzilados 9 refens
gregos da aldeia de Gardikaki.

No Norte do Epiro os italianos tém estado a
fortificar a costa desde Santi-Quaranta e Vuthroto
até Himarra. Um combéio, formado por 45 vagaes,
carregados de gazolina e munic¢bes, rebocado por
duas locomotivas, foi apanhado quando, de noite,
atravessava a ponte, que foi pelos ares, no mo-
mento em que o combdio passava. Dez vagdes
cairam antes do combéio poder parar. Depois as
guerrilhas dispararam espingardas anti-«tanks»
contra as caldeiras das duas locomotivas. A ponte
ficou demolida e calcula-se que por muitos dias
néo possam ali passar combdios.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

F, ainda a mesma Agéncia que em telegrama
de Londres diz que, por noticias recebidas nos
meios iugoslavos, um grande troco de via férrea
entre Zagreb e Belgrado, perto das estacoes de
Plescenice e Lekenice, foi destruido por patriotas
iugoslavos. Um combéio militar alemao foi des-
carrilado e a méquina e vinte vagdes ficaram
destruidos. Os alemdes levardo muito tempo a re-
parar a linha; que passa ntma regido rochosa e
cheia de perigos:

—«Rédio Roma», em telegrama de Lourenco
Marques, diz que desde 12 de Agosto a circulagéo
de combéios na Africa do Sul foi sensivelmente
reduzida, em virtude da falta de carvao.

— O correspondente especial da Agéncia Reuter
informa que os «raids» contra os entroncamentos
ferrovidrios na Italia quasi fecharam o gargalo da
sarrafa para o Sul. As dltimas fotografias, tira-
das em reconhecimentos, mostram que o grande
entroncamento ferroviario de Bolonha, ao Norte,
estd paralisado, com as vias bloqueadas por crate-
ras. Ndo passou nenhum combéio pelos centros
de distribuicdo, em Roma, desde que éles foram

destruidos pelo «Raid» aéreo. Em Foggia, no Sul
da Itélia, foram cortadas as principais linhas fer-

rovidrias. Anteriormente, era possivel contornar
Napoles, passando por Foggia. Os términus de
linha, em Messina e San Giovanni, foram postos
fora de ac¢do, pelo grande bombardeamento aéreo,
iniciado antes da campanha da Sicilia.

— Telegrama de Genebra, transmitido pela
«E. T.» informa que em 7 de Agosto um grupo de
franceses removeu as linhas férreas no tinel de
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Dois vagdes de mercadorias captursdos aos russos, sho puxados
por um LKW pesado alemiéo sibre vias férreas
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