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CAMPO MAIOR (Alentejo) —Uma casa genuinamente
portuguesa, em que sobresai, pelo delicado e gracioso
lavor artistico, a janela do andar térreo
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Conuunﬂﬁa.dos Caminhos

de Ferro

Portugueses

gg_;gl_gg_'g DOS PRINCIPAIS TRABALHOS :

EFECTUADOS DURANTE O ANO DE 1942

ODEMOS hoje dar, finalmente, a re-
lagdo dos principais trabalhos efec-
tuados pela Companhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses durante o ano de 1942.

Nao é pequena essa relacio nem os trabalhos

realizados sio de reduzida importiancia.

Se é certo que, devido as circunstiancias
anormais em que se encontra a HKuropa,
nio nos foi possivel, em qualquer sector da
vida portuguesa, levar a efeito arrojados
cometimentos, visto que nao temos, para
is80, a matéria prima necessaria sendo des-
necessario acrescentar que a sua 1mpor-
tacdo se tornou, mais do que difieil
absolutamente impossivel, nao deixa de
ser igualmente certo que a guerra nao nos
surpreendeu totalmente desprevenidos. Ja
uma vez, aqui nestas mesmas colunas, o
afirmamos. A afirmacido corresponde  a
uma verdade, que continua ainda de pé.
Repeti-la niio é, pois, uma impertinéncia.

Jom efeito, a guerra nao nos encontrou
desprevenidos. A C. P, por exemplo, tinha
melhorado e renovado o seu material cir-
culanta e tinha em curso algumas obras
Importantes. A industria e o coméreio ndo
foram afectados com a reducio forcada de
¢omboios. Mais do que nunca fez-se, em Por-
tugal turismo, pois que o portugués ja nao
tendo facilidade em deslocar-se para fora
do pais, resolveu viajar na sua propria
terra,

Na referéncia que fizemos aqui, num
dos nossos numeros anteriores, ao Relato-
rio da Direceciio Geral de Caminhos de Ferro,

correspondente ao ano de 1941, tivemos a
oportunidade de registar alguns dos mais
importantes melhoramentos levados a
efeito. De diversa indole foram ésses me-
lhoramentos. Uns de ordem técnica, outros
de directo beneficio para a numerosa classe
ferroviaria, outros ainda de ordem estética,
com que se embelezaram virias estacoes
da provineia.

Com' ésses melhoramentos, alguns de
grande importancia, os servicos dos cami-
nhos de ferro ficaram garantidos com uma
maior eficiéneia. O puablico beneficiou ex-
traordinariamente com éles, pois tanto o
trafego de passageiros como o movimento
de mercadorias passaram a fazer-se com
mais conforto, uns, e com maior volume,
outros. No que s¢ refere & melhoria das
instalacoes do pessoal, o que ficou feito
pode classificar-se, sem exagéro, de notéi-
vel, com a construcdo ou reparaciao de ha-
bitacoes. Quanto ao que diz respeito a obras
de finalidade estética e de objectivo turis-
tico, merecem referéncia especial as obras
levadas a efeito nas estacoes de Evora e
Estremoz. Tudo isso nao foi feito de im-
provisa¢io, mas obedeceu a um programa
de trabalhos anteriormente tracado, a que
pouco a pouco, com método, que é o se-
gredo da economia, se foi dando realidade.

A Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses que desenvolveu, nésse ano,
uma actividade extraordinaria, realizou
também, durante o ano de 1942, importan-
tes melhoramentos. Dissemos, acima, que
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a relacio désses melhoramentos nio é pe-
quena. Vamos provar que assim é.

Diversas obras de reparacao,
modificacao e construcao

- Enumeremos, a seguir, os prineipais tra-
balhos de reparacao, construcao de liga¢oes
ferroviarias, apeadeiros, plataformas, ete.:

Reparagio da abobada e pés direitos do tunel
do Rossio.

Reparacio dos pés direitos do tiinel de Alber-
garia.

Modifica¢gao e amplia¢io de linhas na estag¢io
de Tramagal.

Diversos trabalhos para melhorar as condi¢oes
de abastecimento de dgua nas estagoes de Covilha,
(Castelo Branco e Sarnadas.

Ampliacdo do largo da estagdo e constru¢iao da
respectiva vedacdo na esfacio de Entroncamento.

Construcio de uma casa para habitacio do
chefe da esta¢do de Sacavém.

Renovacio das vias no tiinel do Rossio.

Renovacdo da via entre Alecintara e Campolide.

Amplia¢gio do Armazém de Viveres do Cacém.

Modificacao das linhas de Traccao e da Rotunda
de Mdquinas na estag¢ao de Gaia.

Construgao de uma linha de resguardo nas
estacoes de: Pévoa, S. Toreato, Tramagal, Vale de
Santarém, Azambuja e Monte Real.

Ampliac¢do da linha de resguardo, do lado ascen-
dente, e constru¢ao de uma linha de resguardo, lado
descendente, na estacio de Mato Miranda.

Modifica¢ao e amplia¢do de linhas na estacao de
Vila Franca de Xira.

Construg¢ao da linha do meio do poértico, mu-
danca de um «S» de ligacao, desvio de uma vala e
de uma grua, e ripagem de uma linha na estac¢iao
de Entroncamento.

Construcdo de um reservatério de cimento
armado, nas estacoes de: (zaia, Albergaria, Coruche
e Alcintara-Terra.

« Modificacao e ampliagio de linhas, na estaciao
de Valadares.

Modificacio das linhas da Exploracio depen-
dentes do Posto de «Saxby» m.° 1, na estaciao de
Entroncamento.

Jonstrug¢ao da ligagdo ferrovidria Xabregas-
-Matinha. |

Modifica¢ao de linhas na estac¢io de Pataias.

Modifica¢ao e ampliacio de linhas na estacio
de Outeiro.

Montagem de uma nova placa de inversio de
méquinas, de 20 metros, em Gaia.

Montagem de uma bédscula nova para camions
no Cais do Régo.

Montagem das canalizagoes para o0s novos re-
servatorios de cimento armado e modificacao das
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canalizagoes gerais das estagoes de: Alcantara, Al-
bergaria, Gaia e Coruche.

Soldadura, na linha, de 6.524 coxins de agulha,

Enchimento oxiacetilénico de 16 erdcimas.

Fabrico de 39 crécimas novas; de tipos diversos
e 16 agulhas.

I'abrico do seguinte material de sinaliza¢io: 4
semdforos, 6 alavancas de manobra, 11 fechaduras
centrais, 185 cadeados «Bouré» e 2.000 rodetes.

Fabrico de 10.036 parafusos de via, 21.090 pa-
rafusos diversos, 33.238 porcos e 6.100 quilos de
rebites.

Montagem de 160 quilometros de linhas telefonicas.

Pavimentac¢io dos cais n.” 2, 3, 4 e 5 e cais do
vinho da esta¢io de Campanha.

Constru¢ao de um apeadeiro ao quilémetro
11,617 da linha de Cintura do Porto.

Renova¢ao das linhas principais da esta¢io da
Régua.

Pavimenta¢ao do largo de acesso a estacao de
Nine. :

Pavimentaciao do cais descoberto, na estacio de
(Caldas de Molédo e Juncal.

Pavimentacio e coloca¢gio de réde no cais da
estacio de Caldas de Molédo.

Amplia¢iao do cais coberto e construc¢io de uma
curraleta na estacio de S. Romao.

Instala¢ao de 3 seméforos na estagio de S. Gemil.

Construc¢ao de uma plataforma para passageiros
e amplia¢ao da existente na estacio de Recarei.

Amplia¢ao da linha do cais e modificacao da sua
liga¢ao a linha n.” 1 da estagiao de 8. Romao.

Construc¢ao de uma plataforma no apeadeiro de
S. Martinho.

Substituicio de telégrafo por telefone em 18
estagoes da linha do Douro (Régua a Barca de Alva).

Reconstru¢ido de uma casa com frentes para a
'Rua dos Lagares e Iistrada de Selmes, no bloco
de residéncias junto a estacao de Beja.

Ampliagao das plataformas nas estacoes de
'uncheira, Monte Gordo, Valdera e Fonte.

irande repara¢ido da rotunda de mdaquinas de
Vila Vigosa.

Construc¢iao de uma plataforma entre a linha da
care e a linha de saco na estacio de Castro Verde-
-Almodovar. :

Pavimenta¢ao com formigao hidrdaulico do Ar-
mazém da estacdo de Viana do Alentejo.

Fabrico do tabuleiro metdlico para substitui¢ao
da ponte de Garvao, na linha do Sul, com o péso
de 79 toneladas.

Montagem de duas centrais e 27 postos telefo-
nicos de chamada selectora e centralizada (Trafic
contrdle) na Estréla de Evora.

Instalacoes e montagens eléctricas

Instalacdo de luz eléctrica nos novos barracoes
da Muralha Sul, no Barreiro.




Revista quinzenal

Instalagio eléctrica para a oficina de polimento
de metais nas Oficinas Gerais do Barreiro.

Montagem dum motor eléctrico na central do
posto de sinalizagao do Pinhal Novo.

Montagem dum motor de corrente alterna, em
substituigio do antigo de corrente continua, na
ponte de inversao de miquinas do Barreiro.

Montagem dum grupo electro-homba em Sines.

Instalagao proviséria duma central de corrente
continua e respectiva linha de transporte para ali-
mentaciao da réde da estacao de Tunes.

Constru¢gao e montagem dum novo
eléetrico na estacao de Lisboa-R. :

Instalacao de luz eléctrica na estacao de Soure.

Instalacido dum motor de 2!/, CV na Oficina de
Telecomunicacoes em Alcantara-Terra.

Instalacao eléetrica dum charriot no Entron-
camento.

Instalacao eléctrica no novo abrigo de passa-
geiros de Setil.

Instalacio de luz eléetrica no apeadeiro de
Silvalde.

Montagem da parte eléetrica na nova ponte de
maquinas de (aia.

Montagem do segundo grupo electro-bomba de
reserva no poco da toma de dgua de Gaia.

Instalacio de luz eléetrica no apeadeiro de
Gondivinho. |

Instalacio de luz eléetrica no apeadeiro de
Rebordoes. )

Montagem dum saca-bocados com comando eléc-
trico individual nas Oficinas Gerais de Campanha.

quadro

Melhoramentos em carruagens e vagdes

Transformacao de carruagens de 2 eixos: 3 de

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1.*, em mixtas de 1.* e 2.* classe; 1 mixta de 2.* e 3.%,
em carruagens de 3.* classe.

Transformacoes em carruagens de <bogies»: 3
mixtas de 1.* e 2.* classes, forradas de chapa,
estofos novos e pintura de novas cores; 1 de 2.°
classe, transformada em mixta de 1.* e 2.* classes;
forrada de chapa, estofos novos e pintura de novas
cores; 2 mixtas de 1.* e 2.* classes; modificados o0s
bancos, modificados os estofos e forrados de pega-
moide, e pintura interior de novas cores; 8 de 3.*
classe: fechadas as cabeceiras, montados foles de
intercirculacdao e pintura interior de novas cores:
1 de 2.* classe, transformada em 3.* classe, forrada
de chapa e pintada de novas cores, e 2 mixtas de
1.* e 2.* classes, transformadas em 3.* classe, pin-
tadas de mnovas cores, sendo uma forrada de
chapa.

Transformaciao de carruagens em vagoes: 28,
em vagoes fechados, tipo J; 1, em vagio de ser-
vigo, tipo I; 9, em vagoes abertos, tipo O; 16, em
vagoes para transporte de lenhas, tipo U.

Transformacao de 1 furgao em vagao fechado,
tipo .

Adaptagio de 6 vagoes de servico a vagoes de
servico comercial.

Transformagao de um vagao fechado em vagio
aberto, tipo I.

Construcao de 51 vagoes para transporte de
lenhas.

O que deixamos acima, ¢ mais do que
suficiente para demonstrar o que foi a
orande actividade da C. P. durante o ano
de 1943. j
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A Colonia de Férias da C. P.,

na Praia das Macas ¢ as suas novas instalacoes

A C. P. esti de parabens. De parabens estd, igual-
mente, a grande familia ferrovidria. O facto, na ver-
dade, é dos que merecem registo especial e enchem
de alvorogo e contentamento os coragoes dos portu-
gueses,

Com efeito, a inanguragdo das novas instalagoes
da Colénia de Férias da C. P., na Praia das Magas,
realizada no Domingo, 25 de Julho, com a assisténcia
dos srs. subsecretirios de Estado das Corporagoes e
das Obras Prblicas, marca na vida social da classe
ferrovidria mais uma obra, mais um passo em frente
na justa satisfacio de suas mais legitimas aspiragdes.
E, além disso, contribue, com mais uma pedra, para
o engrandecimento do grande edificio que € a nossa
Pitria. E com a valorizagao de todos os portugueses
que a nossa Terra se tornard maior e mais forte.

A Colénia de Férias da C, P., que funcionava, ha
trés anos, na Praia das Magas, era servida por impro-
visados barracoes. Era, por isso, como ndo podia
deixar de ser, deficiente a sua instalacdo. Mas, mesmo
assim, a boa vontade supriu muita coisa e 600 criangas
puderam, dentro de certo conforto, fazer um salutar
estigio de férias.

As novas instalacdoes agora inauguradas constam
de oito magnificos pavilhdes, em alvenaria, por cujas
amplas janelas o ar e a luz entram a jorros. Cotti-
nelli Telmo, ilustre arquitecto que a C. P. vem pres-
tando valiosos servigos, deu aos pavilhoes, com uma
elegincia sébria, o maximo conférto. Esses espagosos
pavilndes podem albergar duzentas criangas em cada
turno.

Este ano, a Colénia de Férias pode dar assisténcia
a 800 criancas de todos os cantos do pais. As antigas
instalacdes s6 podiam receber 600 criangas. Como se
V&, nao foi apenas sob o ponto de vista higi¢nico ou
sob o ponto de vista estético que a Colénia de Férias
da Praia das Magas melhorou, foi também sob o
ponto de vista numérico. Mais duzentas criangas
podem beneficiar das vantagens que as novas instala-
¢Oes oferecem. "

O acto da inauguragdo foi muito concorrido. Os
srs. subsecretirios de Estado das Corporagdes e das
Obras Priblicas estiveram presentes, tendo sido rece-
bidos e saiidados a -sua chegada pelos srs. : general
Rail Esteves, vice-presidente do Conselho Adminis-
trativo da C, P. e presidente da respectiva Comissdo
de Assisténcia; major Mdrio Costa e dr. Fezas Vital,
do mesmo Conselho Administrativo; eng.° Lima Ilen-
riques, director geral da C. P.; dr, Carlos Lopes,
chefe dos servicos de saude; eng.® Carlos Santos,
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director da Colé6nia; eng.”® Campos Henriques, [Horta
e Costa e Castelo Branco, dos servigos técnicos da
Companhia; corouel Ciriaco Cunha, presidente do
Municipio de Sintra, que representava o sr. coronel
LLobo da Costa, Governador Civil de Lisboa; e capitao
Américo dos Santos, administrador do Concelho.

Os sindicatos ferrovidrios estavam representados :
Sul, pelos srs. Henrique Evas e Mateus da Cruz; Norte:
Pinto de Mesquita e Pinto Vilela; e Centro: Victor
Afonso, Abel Romero e Martins Raposo.

Estavam ainda presentes os srs.: Joaquim Nobre
Madeira, chefe da Secretaria de Assisténcia da C. P.,
Alvaro Figueiredo de Almeida, Camilo Farinhas,
Anibal Pereira Fernandes, director de O Barreiro,
e muitas individualidades, de que nao foi facil tomar
nota. :

Os Bombeiros Voluntirios de Colares comandados
por Fernando Dias, e com o seu novo estandarte
faziam a guarda de honra, tendo abrilhantado a ceri-
ménia a excelente banda do Ateneu Ferrovidrio.

Em nome do Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Sul falou o sr. Mateus Qregério da Cruz, que
comprimentou os membros do govérno e elogiou os
dirigentes da C. P. pela obra de alto valor social com
que acabavam de dotar e enriquecer o patrimdnio da
C. P.. Teve também palavras de caloroso elogio para
o notdvel arquitecto Cottinelli Telmo. Falaram em
seguida, os srs.: general Raiil Esteves, que acentuou
que a obra inaugurada servia de demonstracdo da
solidariedade dos que dirigem e dos que sdo dirigidos,
e coronel Ciriaco Cunha, que ofereceu a colaboragao
das autoridades do Concelho de Sintra para a reali-
zacdo de iniciativas como esta, de tdo grande e belo
alcance social.

O sr. subsecretirio de Estado das Corporagoes,
que féz o elogio da classe ferrovidria, afirmou que
aquela cerimdnia constituia o exemplo vivo de per-
feita comunhdo de ideas entre uma emprésa e 0s seus
empregados e que o facto ndo podia ser indiferente
ao Estado Novo, porque as realizagdes daquele gé-
nero e finalidade estao na base da sua estrutura poli-
tica, terminando por exortar os ferroviarios a con-
tinuar a bem servir, como até agora, o Pais.

Pela inauguragao das novas instalagoes da Colénia
de Férias da Praia das Magas, felicitamos muito sin-
ceramente o ilustre Conselho Administrativo da C. P.
e em especial o nosso querido amigo sr. general Raiil
Esteves, digno presidente da Comissdo de Assisténcia
daquela Companhia, pela magnifica obra com que 0$
ferrovidrios e o Pais acabam de ser dotados.
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O "Container”

no servico de transporte dos liquidos

= NTRE as diversas categorias de «containers» circulando
nos paises nos quais foi adoptado éste novo quo de
T transporte, 0s <«containers»>-cisternas destinados ao
transporte de liquidos encontraram sucesso particular:mm-lte
grande nos utilizadores. Este éxito deve-se, em primeiro
lugar, ao grande risco de perdas que existe, durante
as viagens' ou no seu trasfégo do vaglo-cuba .pm‘a
mais pequeno recipiente de transporte — inconveniente
que os «containerss-cisternas permitem evitar por com-
Pleto. Portugal tendo uma producdio assaz importante
de liquidos como, por exemplo, vinhos, azeites e agua-raz
€ a sua exportaclo exigindo por causa da diferenca
entre as vias férreas hispano-portuguesas e as dos outros
Paises, o trasfégo obrigatério na fronteira franco-espanhola
hid todos os motivos para supor que, uma vez as condicdes
tarifirias e outras permitirem a utilizagio dos «containerss-
‘Cisternas, éstes tltimos despertardo entre os {ransporta-
dores interesse com que foram

portugueses o mesmo
dcolhidos no estrangeiro.

Este interésse serd tanto maior visto que o material utili-
Zado em Portugal na hora actual para transporte de liquidos é
qnisi exclusivamente de «madeira» e, por conseguinte, pouco
EStanque e bastante fragil (fonte de perdas frequentes por
€vaporacdo, derrame, roubo e avaria) assim como dificil e
Onoroso de limpar, consertar e conservar.

Pelo contrario, os ccontainerss-cisternas, material mo-
derno, construido de ferro, esmaltado interiormente, sio
totalmente estanques e dificilmente vulneraveis, ofere-
¢endo protecefio natural contra quaisquer perdas e faci-
Hdade de limpesa, sem exigir cuidados de conservac¢io nem
“Onsertos. _

Nas paises estrangeiros em que circulam ha ja anos
Muitos ccontainerss, (s6 a Franca possui mais de 3.000 des-
tes recipientes) éste novo modo de transporte desenvolve-se
Constantemente e cada ano veem novas séries déles junta-
Fém-se ao material ji existente.

Por FELIX E. LORAND

A sua aplica¢lio é muito variada e os modélos de cister-
nas utilizados diferem conforme a categoria dos liquidos a
transportar,

Eis o8 principais modélos actualments em uso:

1. — «Containers»-cisternas ordindrios, sem rewvesti-
mento interior nem exterior.
SAo desta categoria os <containerss utilizados para

transporte de combustiveis liquidos, dleos minerais e vege-
tais, alcoes e melagos e alguns produtos quimicos, tais
como: formol, sulfureto de ecarbono, deidos organieos, ote..

2.0 — «Containers»-cisternas” com esmalte ow outro re-
vestimento interior, opondo-se ao contacto do liquido com o
metal do recipiente. Serve para o transporte de varios li-
quidos de uso alimentar, tais como: »inko, vinagre, licores,
etc,, assim como para alguns produtos quimieos liquidos.

(3

3.0 — «Containers-cisternas> com revestimento interior
(como o precedente) e revestimento exterior isolador, para
consorvar os liquidos em determinada temperatura. Encon-
tram-se nesta categoria os «containers» servindo o trans-
porte de leite.

4.° — «Containerss-cisternas com ow sem revestimento
interior e exterior, mas apropriados ao transporte de
liquidos <«com pressiios, tais como: ecerveja, Sumo de
fruta (em baixa pressdo) ou gazes liguificados — propane,
butane, cloro, amoniaco, anidrido sulfuroso, ete. (em alta
pressiio).

L]
ixistem ainda <containerss-cisternas equipados com
sistema de reaquecimento, permitindo introduzir vapor pars
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CALCULO DO RENDIMENTO DOS VAGOES PLATAFORMAS

TRANSPORTANDO VINHO CARREGADOS £M CASCOS
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