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Experiéncia

de Colonizacao
em ANGOILA

pela Companhia
do Caminho de
Ferro de Benguela

O sr. comandante Alvaro de Melo Ma-
chado, ilustre Administrador Delegado da
Companhia do Caminho de Ferro de Ben-
guela, distinguiu-nos mais uma vez com a
oferta do Relatério sobre a Experiénecia de
Colonizacdo que aquela Companhia vem
fazendo com éxito em Angola.

O exemplar presente ocupa-se dos re-
Sultados do 6.” ano de experiéncia. Sao 265
Paginas, de grande interésse informativo,
que merecem ser ‘lidas com atencae e
reflexao por todos quantos se dedicam aos
grandes problemas nacionais, entre os
quais se coloca o problema da colonizac¢ao
de Angola.

O Relatorio a que nos estamos referindo
¢ digno, por isso, de uma longa referéncia.
B vamos valorizd-la com a transericio de
algumas passagens.

Problema importante, dos mais vivos,
O problema da colonizacio de Angola nao
Pode ser resolvido levianamente mas, pelo
Contrario, com a maior ponderacio, com
48 maiores cautelas, sem nenhum espirito
de aventura. (Colonizacao deve ser fixacdo,
Prolongamento da Pdtria e, portanto, ocu-
Pagio e nacionalizacio.

Mas oicamos o que o sr. comandante
Alvaro de Melo Machado nos diz:

«A nossa experiéncia tinha entrado, a
data qo ultimo relatorio, na sua terceira
fase que caracterizdmos como a fase de
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aperfeicoamento. A organizacio do servico
que superintendia na sua actividade fora
consideravelmente melhorada; e, com a
adopgao dos contratos subsididrios, havia
sido possivel encontrar um meio de levar
0s colonos a deixarem-se instruir e guiar
na administracao das suas fazendas, redu-
zindo-se assim consideravelmente os riscos
dos erros que seriam levados a cometer
pela sua inexperiéncia ou por uma mal
doseada ambi¢do. Simultaneamente, resol-
veu-se por em prdatica um dos grandes
meios de actuacio na gente do campo cons-
tituido pelo exemplo de uma Fazenda Pa-
drao capaz de demonstrar pela resisténcia
a ‘eficdcia dos métodos aconselhados pela
téenica e as melhores maneiras de resolver
0s problemas mais correntes da vida agri-
cola dos colonos.»

Linhas mais abaixo, o sr. comandante
esclarece-nos:

<O periodo a que éste relatério se refere
decorreu com o Grupo Experimental com-
pleto no_seu efectivo de colonos e com a
possibilidade —gracas aos contractos subsi-
diarios voluntidriamente aceites por todos
—de se conhecer, com toda a exactidio,
as despesas e as receitas de cada uma das
fazendas no que respeita as culturas prin-
cipais. Estamos, portanto, como nunca esti-
vemos, em posicao de avaliar com segu-
‘anca se 0s colonos podem ou nio pode_m,

~recorrendo exclusivamente a agricultura,

viver desafogadamente nas circunstianecias
que lhes foram determinadas pelo Decreto
n.” 25.027 e que caracterizam a Experiéncia.

- Convém talvez repetir aqui que o con-
trato subsididario consiste num acordo vo-
luntariamente estabelecido entre o colono
¢ a Companhia, em virtude do qual esta se
compromete a:—adquirir todas as colheitas
do colono a cotacdo local; facultar-lhe,
dentro dos limites convenientes, os forne-
cimentos do Armazém de Viveres; facili-
tar-lhe o uso das alfaias e maquinas agri-
colas e outros recursos da Fazenda Padrio;
e ainda permitir-lhes que saldem as suas
dividas acidentais em fraceoes que lhes nio

»
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tornem pesado o seu pagamento. Os colo-
nos, por seu turno, consentem em deixar
depositadas nos cofres da Companhia as
receitas provenientes das colheitas que esta
lhes adquirir, para irem fazendo face, em
conta corrente, as despesas que durante o
ano que se seguir efectuem na exploracio
das suas fazendas levada a efeito sob as
indicacoes do director téenico do Grupo
[Experimental e dentro das possibilidades
dos recursos que possuirem.

Por éste regimen sao apenas abrangidas
as culturas que se fizerem de cereais, mas
ficam de fora todas as restantes actividades
como a horta, os pomares, os gados e cria-
¢oes de aves e outros animais domésticos,
cuja exploracdo é deixada exclusivamente
ao critério dos colonos dentro das regras
estabelecidas pelo Decreto.

No fim de cada ano, o saldo da conta
corrente € inteiramente entregue ao colono
que déle podera dispor inteiramente.

Foi longa mas indispensédvel a transeri-
¢ao que fizemos do Relatorio da Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela sobre a
Experiéncia de Colonizacio em Angola.
Por essa transcricao fica o leitor fazendo
uma idéa do espirito que informa o pro-
posito daquela Companhia.

Conhecidos o objectivo e o programa
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que bem merecem um e outro os adjectivos
patriotico e admiravel, resta-nos agor:
resumir o inquérito a que a Companhia
procedeu e de cujas conclusdes desejamos
também arquivar o seguinte, de alto in-
terésse:

1)— O europeu pode, sem divida al-
guma, viver e fixar-se em Angoia, ou pelo
menos nesta regido da colénia como agri-
cultor e isso mesmo quando completamente
desassistido de assisténcia téenica e de
auxilio estranho ou do Estado;

2)— 0s colonos nas condicoes estabele-
cidas pela Experiéneia, que suprimiu mui-
tas das faltas e deficiéncias mais prejudi-
¢lais, encontram-se numa posicdo incom-
paravelmente mais favorecida; portanto,
nenhuma duavida pode haver de que a gente
portuguesa se pode agiientar nestas terras
e até mesmo prosperar.

Ao sr. comandante Alvaro de Melo Ma-
chado agradecemos a oferta do seu magni-
fico Relatorio, que nos proporeionou o
ensejo de trazer para as colunas da Gazeta
estas palavras, que ndo sio apenas de
merecido louvor, mas que resumem a acciao
patriética de uma Companhia que procura,
inteligentemente, servir a Nacao, dando-lhe
o melhor do seu esforco com o fim de re-
solver um dos nossos grandes problemas.
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Pelo Eng® A. DE MELLO NOGUEIRA

O Govérno enviou 4 Assemblea Nacional uma
proposta de lei de fomento mineiro.

Esta proposta de lei foi estudada pela Cimara
Corporativa, que sdbre ela se pronunciou. O pare-
cer nio foi novamente submetido a apreciagio da
Assemblea Nacional porque nessa data ji estava
encerrada a sessio legislativa. Aguardar a proxima
legislatura seria o mesmo que adiar por perto de
um. ano a concessio dos beneficios que aos conces-
siondrios e ao Pais se espera trard a execugdo da
Politica de fomento mineiro.

Por isso, tidas em conta as observagoes da (a-
mara Corporativa, se publicam agora em_ decreto-
-lei as providéncias propostas a Assemblea Nacio-
nal, com as quais sé procura obter um maior de-
senvolvimento da indistria mineira em Portugal.

A industria mineira em Portugal tem tido sem-
pre vida irregular e em certo modo preciria,
Variando muito a producio, como € natural, com
as contingéncias dos mercados, mas mantendo-se
Sempre num nivel muito baixo em relagdo a pro-
dugao geral.

Nao estd provado que seja rico em minérios o
Nosso solo, antes a conviceio geral das pessoas que
fém encarado o assunto é a de que, sendo éle po-
bre em minérios, sobretudo minérios metaliferos,
¢ ainda da riqueza agricola que depende exclusiva-
Mente a vida e a actividade do Pais. -

Pode de facto ser assim, e assim tem sido até
agora, mas a verdade é que falta ainda um reco-
hhecimento coeral das nossas possibilidades minei-
'as, nao s6 porque tém sido incompletos, por par-
Clais e pouco profundos, os estudos realizados,
¢omo também porque a evolugio da técnica na ex-
Ploragao das minas e no aproveitamento das maté-
ias primas pode fazer com que sejam hoje sus-

ceptiveis de aproveitamento jazigos que antes nio
eram considerados econdmicamente exploriveis.

Torna-se por isso necessdrio um novo estudo e
reconhecimento das possibilidades do Pais sobre-
tudo em relagio aos minérios fundamentais, alar-
gando-se assim a politica que ja vem sendo seguida
quanto a carvoes.

Viérias razoes o impoem :

Por um lado, as condi¢oes do mundo poem os
paises cada vez menos a coberto de perturbacoes
que possam infterromper os seus abastecimentos
normais, sendo por isso necessdrio ter ao menos
conhecimento de reservas utiliziveis quando haja
alteracao naqueles.

E uma razio de seguranca econdémica,

Por outro lado, se é certo que todos reconhe-
cem os seus inconvenientes, nao menos certo & que
a generalizacio da politica de autarquia poe os Es-
tados — mesmo aqueles que desejariam uma franca
e justa colaboracdo internacional — perante o di-
lema de ou seguirem igual politica, aproveitando
da melhor maneira os seus proprios recursos, ou
verem deminuir os elementos activos da sua ba-
lanca econdémica sem em compensacio terem uma
deminui¢ido do seu passivo; e quando, apesar de
artificiais obstdculos, a sua exportacio se mantém,
niao faltam muitas vezes dificuldades de pagamen-
tos a anular o esfor¢o dos produtores e a privar o
pais de valores que lhe pertencem.

Por fim, nao hd diivida de que o .aperfeigoa-
mento da técnica torna utilizdveis matérias primas
antes consideradas insusceptiveis de aproveita-
mento industrial, e que, por isso, independente-
mente das consideracoes acima feitas, interessa in-
ventariar as possibilidades do Pais e prosseguir no
caminho, que o Govérno ja iniciou, de preparar

: | P '367
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técnicos para estudar novas modalidades indus.
triais.

E que a despeito da sua riqueza agricola e da
atenc¢do cuidada e constante que ela merece, é ne-
cessdrio que o aproveitamento do subsolo e a acti-
vidade industrial se desenvolvam em termos econo-
micamente vidveis. "

A populacao portuguesa tem aumentado nao so
pelo movimento natural da natalidade, mas também
porque se tém encerrado varios paises as corren-
tes emigratérias, e por isso mesmo € necessario
assegurar ao excedente da’populacio uma activi-
dade remuneradora. Mas-—e neste fen6meno re-
side uma das causas fundamentais, se nao a pri-
meira, das dificuldades econémicas com que luta-
mos —a producao agricola nao pode fornecer
ocupac¢ao ao suplemento de bragos existente.

A nossa produgiao sofre precisamente de defi-
ciéncias de organizacao técnica que elevam o seu
custo mas cuja correccio em muitos casos s6 po-
deria fazer-se com menor densidade de mao de
obra, o que obriga a condiciond-la ao desenvolvi-
mento de outras producoes em condi¢does econo-
micamente viaveis. _

E assim, em rela¢ido a economia agricola, o di-
lema é o seguinte: facilmente poderemos atingir,
como ja estd demonstrado com o trigo e o arroz, a
auto-suficiéncia, mas a custos tais que nao pode-
mos passar desta para uma produ¢do destinada a
mercados externos, por impossibilidade de compe-
tir em precos. Nao pode por isso a agricultura
absorver o nosso excedente de populagiao activa,

368 o
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pelo que temos de promover um desenvolvimento
de produg¢ao, mas de produc¢ao diversificada, tnica
maneira de manter internamente o equilibrio que
pelo comércio internacional nos é dificil atingir.

Restam-nos, é certo, os recursos do Império e
as possibilidades de actividade que éle nos oferece;
mas, apesar do que ha feito e do que se esta fa-
zendo, ndo é demais que se aproveitem ao maximo
os recursos conhecidos da metropole como ele-
mento de melhoria do nivel de vida, de fixacao de
populacao até de adestramento para a missio a de-
sempenhar no Portugal de além-mar.

Uma cousa parece inegdvel; é que é preciso
produzir mais e produzir economicamente, rom-
pendo pela maneira compativel com necessidades
sociais a que hd que atender o eirculo vicioso de
produzir caro e pouco por ter uma organizagiao
deficiente, e manter esta para nao alterar as con-
digoes sociais que siao causa do excesso de custo.

Emquanto se ndo encontrarem novos campos
para a actividade nacional serda impossivel romper
ésse circulo vicioso sem desequilibrios sociais, que
pela sua violéncia tornam a obra invidvel.

O objectivo do desenvolvimento diversificado
da producdo depende mais de iniciativas, que fal-
tam, do que de disposi¢nes de lei. Mas, quando
aquelas de facto nao surgem, compete ao Estado,
na medida em que lhe é possivel, tomar as medi-
das necessirias para estimular e até forc¢ar os par-
ticulares a nao manterem inaproveitadas riquezas
que oferecem possibilidades de trabalho para uma
parte da populagio.
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Alteracoes aos horarios dos comboios nas linhas da C. P.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses foram feitas, a partir de ontem, as seguintes
alteragoes ao hordrio dos combdios:

Linha de Qeste

Combdio n.° 201, suprimidas as paragens em B:n-
fica e Amadora e modificada a sua marcha entre Lis-
boa-Rossio e S. Mamede, passando a partir de Lis-
boa-Rossio as 7,51. Tem ligagdo em Amieira para a
Figueira da Foz, onde chega as 14,9.

Combdio n.° 202, antecipada a sua marcha de 5
minutos em todo o trajecto.

Combéio n.° 204, restabelecido no periodo de 16
do corrente a 11 de Outubro préximo, as segundas,
quartas e sextas-feiras. Realiza se desde a Figueira da
Foz, donde parte as 7,50.

Combdio n.° 205, restabelecido as tercas, qui tas-
~feiras e sdbados, durante o periodo de 15 do cor-
rente a 9 de Outubro préximo, efectuando-se até a
Figueira da Foz, onde chega 4 1,56.

Combdios n.” 221, 222 e 235, restabelecidos du-
rante o periodo de 1 de Agosto a 30 de Setembro.

Combdio n.° 238, restabelecido no periodo de'1 de
Agosto a 30 de Setembro e modificada a sua marcha.

Combdio n.° 1.221, antecipada de 5 minutos a sua
partida de Guia e Carrigo.

Combéio n.° 2,222, passa a partir de Marinha
Grande as 9,56.

Combdio n.° 2,224, modificada a sua marcha em
todo o trajecto, tendo em Amieira ligagio da Fi-
gueira da Foz, donde sai as 11,52.

De Louzad e Figueira da Foz a Coimbra

Combéio n.° 245, antecipada de 17 minutos a sua
Mmarcha em todo o trajecto.

Combdios n.” 503 e 504, restabelecidos no pe-
riodo de 15 do corrente a 9 de Outubro préximo,

nos dias titeis.

Tranvias Lisboa Azambuja

Combéio n.° 1.401, prolongado até Vila Franca de

Xira, onde chega as 2,10. :
Combéio n.° 1.407, continua a sua marcha at¢ ao

Carregado, sendo a sua chegada as 12,13.

Combdio n.° 1.408, passa a partir de Vila Franca
as 7,14.

Combdio n.° 1.422, passa a ter origem no Carre-
gado, donde sai as 17,12.

Os prolongamentos estio em vigor somente no
periodo de 15 do corrente a 10 de Outubro préximo.

Linhas do Sul e Sueste

Linha do Sul— Combdio n.° 801, passa a efectuar-
-se também aos sdbados, no periodo de 17 do cor-
rente a 9 de Outubro préximo, entre Casa Branca e
Vila Real de Santo Anténio.

Combdio n.° 802, passa a realizar-se também 2is
segundas-feiras, entre Vila Real de Santo Antdnio e
Casa Branca desde 19 do correpte a 11 de Outubro
préximo.

Combdéio n.° 816, termina a aplicacio do disposto
na observagdo B do cartaz-horirio.

Combdio n.° 3.838, estabelecido em todo o tra-
jecto o servico de passageiros das trés classes.

Linha do Sado e Sines — Combdéio n.° 3.904 esta-
belecido o servigo de passageiros das trés classes em
todo o trajecto, a partir de 16 do corrente.

Linha do Sueste— Combdio n.° 883, deixa de
efectuar-se também aos sdbados.

Combdio n.° 885 passa a realizar-se também acs
sibados.

Tranvias entre Vila Real de Santo Anténio e Iq-
gos — Combodios n.” 896 e 897, passam a efectuar-se
também as segundas-feiras e sibados, durante o pe-
ricdo de 17 do corrente a 11 de Outubro préximo.

Combdio n.° 3.838, estabelecido entre Vila Real
de Santo Anténio e Tunes o servigo de passageiros
das trés classes.

Novo horario dos conbdios da linha
de Sintra

Também a partir de 15 do corrente é posto em
vigor o seguinte hordrio dos combdios- da linha de
Sintra:

Entre Lisboa-Rossio e Sintra — Combdio n.° 1.303,
partida & 1 hora; chegada is 2 horas.

Combéio n.° 1.305, partida as 6,53; chegada 2s
7,49,
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Combéio n.° 1.311, partida as 8,50; chegada as
9,40.

Combdio n.° 1.315, partida as 10 horas ; chegada
as 11,8.

Combéio n.° 1.319, partida as 12,14; chegada as
13:11.

Combéio n.° 1.323, partida as 14,10; chegada as
15,9.
Combdio n.° 1.327, partida as 15,40; chegada as
16,35.

Combdio n.° 1.335, partida as
18,54.

Combdéio n.° 1.339, partida as
19,31. ,

Combdio n.° 1.345, partida as 19,34; chegada as
20,17.

Combdéio n,° 1,353, partida as 20,5; chegada as
21,4.

Combdio n.° 1.355, partida as 22,20; chegada as
23,17.

Entre Lisboa-Rossio e Queluz-Belas— Combdio
n.° 1.307, partida as 7,35; chegada as 8 horas.

Combdéio n.° 1.309, partida as 8,20; chegada as
8,48,

Combdéio n.° 1.321, partida as 12,50; chegada as
13,14.

Combdio n.° 1.333, partida as 17,54; chegada as
18,20.

Combdio n.° 1,349, partida as 19,35; chegada as
20,3.

Entre Lisboa-Rossio e Cacem — Combdéio n.° 1.341,
partida ds 18,46 ; chegada as 19,22,

Combdio n.° 1.347, partida as 19,41; chegada as
20,22. |

O combéio n.% 1.321 ndo se efectua aos domingos.

O combdio 1.323 s6 se efectua aos sdbados e do-
mingos.

O combdéio n.° 1.327, ndo se realiza aos sdbados,

O combdio n.° 1.335, que é rdpido de Lisboa a
Queluz, ndo se efectua aos domingos.

O ecombdio n.° 1,341, sé se realiza entre Queluz e
Cacem aos domingos.

O combdio n,° 1.345, que é rdpido de Lisboa até
ao Cacem, ndo se efectua aos domingos.

O combéio n.° 1.349, s¢ se realiza aos domingos.

O combdio n.° 1.347, ndo se efectua aos domingos.

Entre Sintra e Lisboa-Rossio— Combéio n.° 1,302,
partida as 5,45; chegada as 6,37.

18,12; chegada as

18,37; chegada as
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Combéio n.° 1.304, partida as 6,45; chegada as

7,97.

Combdio n.° 1.308, partida as 7,49; chegada as
8,32.

Combdio n.° 1.312, partida as 8,18; chegada as
0,11.

Combdéio n.° 1.316, partida as 8,49; chegada as
9,31. :

Combdio n.° 1.320, partida as 9,52; chegada as
10,46.

Combéio n.° 1.324, partida as 12,54; chegada as
13,48,

Combdio n.° 1.330, partida as 15,30; chegada as
16,22.

Combdio n.° 1.332, partida as 17,17; chegada as
18,6.
~ Combdio n.° 1.338, partida és/18,36; chegada as
10,38,

Combdio n.° 1.340, partida as 20,25; chegada as
21,18.

Combdio n.° 1.352, partida as 22,58 ; chegada as
23,52,

Entre Cacem e Lisboa-Rossio — Combdio n,” 1.306,
partida as 7,23 ; chegada as 8,5.

Entre Queluz-Belas e Lisboa-Rossio— Combodio
n.° 1.310, partida as 8,23 ; chegada as 8,50.

Combéio n.° 1.318, partida as 9,20; chegada as
0,45,

Combdio n.° 1.326, partida as 13,59; chegada as
14,22,

Combéio n.° 1.336, partida as 18,40 ; chegada as
19,7.

Combdio n.° 1.342, partida as 19,30; chegada as
19,55.

Combdio n.° 1.344, partida as 20,18; chegada as
20,44. _

Os combdios n.” 1.308 e 1.316, que sao rdpidos
de Queluz a Campolide, ndo se efectuam aos domingos.

Os combéios n.” 1.326 e 1.336 também nao se
realizam aos domingos.

Os combdios n.”* 1.338 e 1.344 apenas circulam
aos domingos.

Todos estes combdios fazem servigo de passagei-
ros das trés classes e sdo de lotacao limitada, ndo se
obrigande- a C. P. a fazer quaisquer desdobramentos
quando haja falta de lugares.
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Dara .o fistiria das descobertas

Pelo Coronel de__Eng."'_ CA?LOS ROMA MACHADO

Presidente da  secgio de Geografia Fisica e Politien da S. G. L.

Resumidos apontamentos de algumas das defesas pelos guer-
reiros e navegadores portugueses no fim da dinastia de Aviz,
durante o dominio espanhol, e posteriormente
no nosso antigo Império Indo-Africano

1T« ,PARTE Grambe tinha 15.000 frecheiros, 1.500 de cavalo,

Defesa da Abissinia pelos portugueses. (1540-1543)

D. Estevam da Gama, Vice-Rei da India, em 1540,
entra com sua grande armada no Mar Vermelho.
Ataca Suaquim e Tor. Fundeia em Macua em 1541.
Nomeia a coluna de desembarque para a Abissinia.
Chefe, D. Cristé6vam da Gama, seu irmio, com
400 homens de armas, 70 artifices e mais 100 ser-
Vigais, consegue camelos, mulas e gado para man-
timento. Marcharam a pé. Pais montanhoso, dificil
transporte de artilharia. Chegam a Baroa, é rece-
bido por muitos frades com cruzes. O Preste aca-
bava de ser derrotado pelo Rei de Zeila, Grambe.
O Rei abexim estava no Sul separado déle pelos
mouros de Grambe. Vem ao seu encontro a Rainha
da Etiopia com a sua gente. O Preste manda
eémbaixada a éle e & Rainha. Resolvem aproximar-se
do Negus com sua gente. Acompanhavam-o 200
auxiliares da Rainha. Embrenham-se por uma
elevada serra. O mouro espreita e intriga. Os
abexing e portugueses eram poucos. Grambe com
1500 homens impedia a passagem. Féz o D. Cris-
tévam um reconhecimento na tarde de 1 de Feve-
reiro de 1542. No dia seguinte, Manuel da Cunha
€ Francisco Velho, cada um com 100 homens e 3
Pegas e 1. Constantino com 200 homens e 2 pecas,
Séguem nos trés passes dificeis das passagens.
"ome(;.am a escalada da serra. Venceram com
£randes mortes do inimigo. D. Estevao da Gama
Manda da India Manuel de Vasconcelos com 5
Navies, Segue para Macud Francisco Velho com
40 homens a encontrd-lo. O Negus pede a D. Cris-
Wvao que se apresse, pois vem Girambe com muita
geénte, O Rei de Zeila Mouro, manda embaixada a
D, Cristévao, dizendo admirar-se de ir contra éle
€Om tap pouca gente. Respondeu que vinha da
Parte do Rei de Portugal, Grdo Ledo do Mar. Por-
Wgueses s6 eram 350 homens, abexins sé 200. O

num total de 16.750 homens turcos. Apesar de
ferido D. Cristévao venceu! Tornaram a atacar os
turcos. Ganhou D. Cristévao, perdendo muita gente.
Chama um ecapitao judeu com sua gente. (lom
Manuel da Cunha, José da Fonseca, e 100 homens
ao todo, atravessa o rio Tagazé em o6dres. Ataca os
mouros de surprésa comandados por Sidi Hamed
¢ vence-0s. Mas Grambe recebe refor¢os. Os portu-
gueses de D. Cristovao sdo vencidos, e mortos,
matando contudo muita gente inimiga. Mas foi o
principal déste feito em 1543; e ficou liberta a
Abissinia. (Castanhoso que assistiu a tudo).

Dafesa de Malaca, em 1619

Situada junto a um pequeno rio com o mesmo
nome, que a separa em. duas partes. Na direita a
antiga cidade, hoje holandesa, na esquerda o bairro
do negdeio, separado por pequena ponte; habitada
por chineses e indigenas locais. Em 1807 foi des-
truido o forte, levantado por Afonso de Albuquer-
que, com éle acabaram as antiguidades de Malaca.
No alto do monte ficava a primeira igreja crista,
construida por S. Francisco Xavier. A populacio
de descendentes de portugueses e chineses é hoje de
pescadores, criados e padres. Foi fundada em 1252;
em 1509 era um dos primeiros emporios comerciais.
Albuquerque, levantou a fortaleza, assentou um
govérno regular e cunhou moeda. Recebeu vassa-
lagem de muitos reis do Oriente. Em 1641, depois
de grande resiténcia, caiu na mao dos holandeses.
Em 1795, foi tomada a estes pelos ingléses; em 1814
foi restituida a Holanda, e em 1835 adquirida de
novo pelos ingléses em troca de estabelecimentos
em Samatra. Hoje é dependéncia do (Governador
de Singapura.

A tltima batalha contra os sequases dos holan-
deses foi realmente heréica. Estava Malaca cercada
por as tropas de Achen. Era Capitao Geral em
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Malaca Anténio Pinto da Fonseca, intrépido velho,
limpo de maos. Era Capitao de Malaca Gaspar de
Melo Sampaio.

Em 22 de Setembro de 1619 saiu a armada de
Goa para a defesa de Malaca, que estava cercada.
Nuno Alvares Pereira Botelho, que viera do Go-
vérno de Rios de Sena, em Mocambique, onde se
portara com valor, era General da Armada dos
Galeoes de socorro a Malaca: 28 galeotas e um
patacho de guerra, levando mais 4 pecas de arti-
lharia, para se colocarem no forte da ilha das Naus,
em Malaca. Os capitiais eram 21; ao todo 769 sol-
dados, 29 pagens e 113 oficiais. Em Ceildo junta-
ram-se mais 5 navios, sob o comando de Miguel
Pereira Borralho, e mais uns 4 navios que havia
em Malaca, e com as jaleas e bantins, barcos pe-
quenos de remos, armados. Depois da saida de
Goa chegava o novo Vice-Rei, Conde de Linhares;
logo a seguir hd noticia de uma grande batalha
ganha por Botelho. Mas em Goa mio havia dinheiro
para. mandar marinheiros que faziam falta a
armada. A armada inimiga chegara em frente de
Malaca em 3 de Julho de 1619; o Rei Achen trazia
230 velas, 19.400 mouros que no dia 6 desembar-
caram junto ao monte de S. Jodo. Os nossos eram
86 260 soldados, 450 soldados da terra, em 4 com-
panhias. Mataram-se mais de 200 mouros e 6 capi-
tais, s6 com um portugués ferido. Meteram os de
Achen no rio toda a armada menos 7 galés e
algumas embarcacoes ligeiras, ficando-nos livre a
barra. Foi a sua perda, pois com a barra livre os
portugueses comunicavam com os aliados vizinhos
que os vieram socorrer. O Rei de Jor e sua tia a
rainha de Patane, auxiliaram-nos muito, com uma
armada de 60 velas e 1500 homens. O inimigo foi
atacado nas suas tranqueiras, que se aproximavam
da Praca, morrendo-lhe muita gente. Em 30 de

Setembro, chegaram mais 5 navios de Ceilao,

nossos. O Rei de Jor e a Rainha Patane mandaram
mais 170 velas com 2.000 guerreiros. Foram toma-
dos ao inimigo qudsi todos os galedes e os soldados
tiveram. que fugir para o mato. Morreram nesta
batalha 3.000 mouros, 17 capitais e 3 governadores.
Da nossa parte morreu o Capitio Gonsalo Mendes
de Vasconcelos, 25 portugueses e 40 dos soldados
indigenas e foram feridos 4 capitais portugueses e
30 soldados. O general de Achen entregou-se ao
Rei de Jor, e 0 seu almirante. Foram ambos en-
tregues ao Governador Geral portugués. (Carta de
Antonio Pinto da Fonseca-e <Livro das Monsoes»,
n.’ 1, folhas 245).

Nuno Alvares ganha a batalha, passou a socor-
rer S. Tomé de Meliapur e a perseguir os holan-

deses, amigos do Achen, o qual estava ligado com -

o Idalxa ou Idalecio que era um dos grandes reis
mouros da India.

Depois déste grande feito, Nuno Alvares con-
tinuou batalhando contra os inimigos de Portugal
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e sectdrios dos holandeses, até que um dia em sew
navio, em combate, contra uns e outros, holandeses
ou mouros, foi morto gloriosamente, sendo seus
0ossos enviados para (Goa, onde’ repousam, tendo
Filipe III feito grandes benesses & sua familia em
Portugal. Nunca se soube em que combate pereceu,
por se terem extraviado ou perdido as cartas do
Vice-Rei - para Portugal. (<Livro das Monsoes»,
n.’ 14, folha 218).

Defesas e perda de Mombaca

Esta cidade drabe era jia mencionada por Ibne
Batuta em 1331, Em 1505 D. Francisco de Almeida
toma-a e incendeia-a. Em 1529 foi retomada por
Nuno da Cunha. Em 1587 tinha-se entregue ao
Sultao de Constantinopla, ¢ D. Duarte de Menezes
retoma-a. Em 1594, governando a India Matias de
Albuquerque, foi ali construida uma fortaleza qua-
drada com 4 baluartes, tendo sobre a porta as
armas de Portugal e de Filipe II. Em 16 de Agosto
de 1631, sendo governador D. Fernando de Alba-
trez, foi chacinada a sua guarniciao. Em 1635, o
governador da India mandou ali uma armada de
Francisco de Seixas Cabral ou Cabreira, como
capitido-mor, que tomou a cidade e a fortaleza des-
truida,, pelo que foi feito fidalgo da Casa Real e
governador de Jafaimpao e Belingao, na India.
Tomou Pemba e mais terras em torno, recons-
truindo a fortaleza, o que uma lipide sdobre a porta
actual indica. Em 1690 foi atacada por 20.000 ini-
migos drabes e pretos, e de novo perdida. O oficial
sobrevivente, Anténio de Barbosa, depois da morte
de todos que defendiam a fortaleza, foi ao paiol e
largando fogo a um barril de pdlvora, féz saltar
pelo ar a fortaleza com os drabes e indigenas que
a saqueavam, morrendo 2.000 pessoas e ficando as
ruinas em poder dos drabes. Até que em 1727,
reinando em Portugal D. Joio V e sendo gover-
nador da India Joao Saldanha da Gama, uma
armada comandada por Manuel Felis de Azevedo
Cotrim, com 16 navios desembarcou na praia a
tropa comandada pelo coronel D. Alvaro Marques
e Cardoso de Cienfuegos, que tomou a praca e féz
mais de 1.000 prisioneiros e sujeitou & obediéncia
o rei Arabe, e mais os reis de Mafia, Zanzibar,
Tanga, Tangata, Vumba e Oacone, que todos pa-
garam fributo a D. Jodo V. E ainda foi portuguesa

desde 1727 até 1739, data em que os fdrabes de

Oman a conquistaram finalmente de vez, pondo-se
sob o dominio inglés com a familia Mazaro até que,

de 1829 a 1835, passou & méo do sultao de Zanzibar.

A Enciclopédica Britanica erra, quando diz que @
perdemos em 1630 e o mesmo dizem os diciondrios
portugueses. (Vidé o artigo do Almirante Vascon-
celos, na «Revista Colonial e Maritima», o «Cronista

~de Tissuari», (artigo de C. R. M,; no livro «<Recor-

dagoes de Africas).—Do livro do autor <Indice
Cronoldgico das descobertas e dos portugueses’-
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