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P@quepas industrias

‘grandes

riquezas

Pelo Engenheiro ALBERTO FERREIRA PINTO

(De Sapadores de Caminhos de Ferro)

cada invenc¢ido tornada realiza¢do pritica,
devido as necessidades da civilizagao cor-
responde quési sempre uma industria nova,

nova mobilisacdo de um certo niimero de
bragos e também a fundag¢ao de uma ou mais outras
Pequenas indistrias subsididrias que niao deixa de
traduzir mais um ganha-pao para vdrias familias.

Todos nés reparamos que a introdugao do auto-
mével nos nossos hédbitos trouxe a criacao de ofi-
cinas para reparagdo de avarias nos mesmos; niao
hd muitos anos se estabeleceu entre nds as oficinas
de recauchutagem, pondo em bom uso os pneus jd
gastos, ' .

O uso dos relégios criou a profissao destinada
40 concérto dos mesmos. Sobre o calgado supo-
MOs nao haver ninguém que nao use de vez em
‘Uando, sem preocupagio da oficina que o fez,
Mandar colocar uns saltos, meias solas, etc.

Il sem nos alongarmos mais nestes exemplos,
N30 nos repugna aceitar que estas pequenas indus-
T"'i‘ds satélites, algumas delas sao absolutamente
Indispensdveis, e muitas vezes uteis 4 economia
duma hagao porque limitam o volume de importa-
“oes(') com a vantagem de ocupar um certo nimero
de bragos que podem superabundar em algumas
ACtividades, além de outra nao menor, o traduzir-se
um factor econémico para quem utiliza tais arti-
808, tanto mais importante quanto mais dispendiosa
forem as matérias primas em relagdo a mao de obra
© Mais baixo for o nivel de vida.

E por isso que entra nos hdbitos de um cidadao

—

e,

() = J4 vimos escrito opiniio muito diversa, pelo menos
Aparente,

econémico, o verificarmos, freqiientemente, que
quando gastou as solas dum par de sapatos, apro-
veita-o08 mandando por solas novas. Nao deita dé-
certo o relégio fora quando sofreu uma avaria das
que acontecem freqiientemente a nés, o mesmo fa-
ria aos seus automdéveis quando- éstes andavam. O
outro «etcétra», que iamos a escrever, podemos
sintetizd-lo na actual emergéncia, a ordem do dia
mundial: «Poupar, produzirs :

Reaproveitamento das lampadas eléctricas
Pelo que deixdmos anteriormente escrito, por

constatarmos na nossa indistria de lampadas eléc-
tricas que por. falta de matéria prima,(?) para o

fabrico dos casquilhos comegou por comprar os

usados, acabando por oferecer as suas lampadas
com casquilhos de porcelana, diga-se de passagem
que lhe dao um aspecto de pouca confianca. E no-
tando nés, o que terd acontecido a muito leitor,
possuir nas suas maos uma lampada vulgar fundida,
na qual a tnica coisa inutilisada é o filamento, e
zdz, como consola¢do suprema, lancd-la ao chao,
para ouvir o estampido caracteristico, ao mesmo
tempo que o vidro se divide em moléculas. Decerto
instantanea e fugazmente pensara ter pena de nao
ter preferido, antes, o pér novamente em condicoes
de dar luz, sentido nao haver ninguém entre nos,
propor-se a tal, como faz o relojoeiro, na coloca-
¢ao dum cabelinho para o seu relégio.

E claro que o hidbito do estampido seria pro-
tector da industria nacional das lampadas eléctri-
cas, se 0 consumo destas nio fosse maior para as
do fabrico estranjeiro. E 6timo para a casa forne-
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cedora das lampadas e conseqiiente fabrica, mas a
época de hoje é o aproveitamento total.

Muitas vezes, se nao sempre, o casquilho e a
respectiva ampola duraria um tempo muitas vezes
multiplo do que se usou.

E certo que, hd quem procure aproveitar os
casquilhos, anunciando a sua compra, mas por falta
de matéria prima(!) (latdo...), o qne nao evita
ainda, quasi obrigados pelas condigoes de melhor
condicionamento, de lan¢carmos as lampadas fundi-
das ao chao, como um estalinho das festas Joani-
nas, que nés fomamos como um «ai» lamento de um
triste fim...

A ideia do aproveitamento qudsi integral, das
lampadas inutilisadas por desgaste do filamento ou
quebra prematura déste, nao é nova, o processo
niao é novo, a ideia nfio é nossa, até patentes ou
registos, se os houve devem estar prescritos. Que
nos conste, entre nds, pedido de previlégio para
reaproveitamento de lampadas eléctricas, nao foi
feito, como decerto nao faria um sapateiro remen-
dao, para éle s6, poder colocar meias solas. ..

Nao vamos aqui descrever uma oficina que faria

FIG. 1 — Elementos da lampada e primeira fase
de regeneraciio.

1 — casquilho

2 — condutores da corrente elécirica
3 — haste suporte

4 — suportes do filamento

5 — filamentos

6 — ampola

7 — bicos <Bunsen»

8 — puncéio metilico

a aquisi¢io das lampadas avariadas, vendendo-as
depois regeneradas a «quincuque», ou que seguisse

(1) — Isto estd acontecendo num pais, na¢lo imperial que
ainda possui espalhado pelo mundo, os canhdes de bronze,
atestando a proveniéncia e fabrico, nos quais se utilisou o
cobre, suor da terra mie, descobridora dos novos mundos.

254

Revista quinzenal

o sistema de reparacio individual, fornecendo a
lampada em novas condi¢oes de durabilidade e fun-
cionamento ao seu antigo possuidor.

Alguém que nos estd seguindo a escrita, esta
trauteando: «nio sou propagandista nem dentis-
ta,..» achamos graca a entrada, registamos, que
nos perdoe o leitor o aparte.

Em frente a nés, temos uma lampada eléctrica
das mais vulgares, observando-a, vemos que possui
como partes distintas: um casquilho no qual esti
inserido a haste de vidro, suporte do filamento lu-
minoso, no interior do qual possui os fios condu-
tores da corrente, no casquilho insere a respeitdavel
ampola que envolve a haste e os filamentos.

Sao os acidentes mais correntes e minimos que
pode acontecer a lampada que observamos, a inuti-
lisacao do filamento e as vezes a haste que o suporta,
que se pode requeimar ou partir por qualquer aci-
dente, ou gimndstica que fazemos ao pretender jun-
tar os topos do filamento quebrado, e que nas con-
dicoes correntes nos obriga a substitui¢ao por
outra lampada nova.

Mas admitamos ser possivel proceder com ela,

FIG. 2 — Coloca¢do de suportes de filumento.

9 — orificio da ampola
10 — magarico
11 — suporte (de molibidénio)

FIG. 3 — Fase preparatoria para obtura¢ito da
lampada

12 — tubo afunilado
13 — jung¢do da ampola ao tubo

FI1G. 4 — Fase final da regenera¢do da limpadea

14 — afilamento da ampola. Notar a se-
parac¢do da soldadura 13.

como fariamos ao ferro eléctrico, manda-la para a
oficina da sua regeneracao.

Entao na oficina, a primeira operac¢ao a efectuar,
constituindo uma fase de trabalho, é a abertura da
ampola, operag¢io que é executada por um pun¢iao
no local oposto ao casquilho, depois dejpreviamente
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ésse local ser levado ao ponto de fusio (1) por in-
termédio de bicos de <«Bunsens. Depois desta

Procedendo A extraccio dos suportes deteriorados
do filamento da lampada

Operagio a ampola poderi ser lavada quimicamente
Ou nao, dissolvendo os depdsitos metdlicos, caso os
haja.

- Aberta a lampada pelo pequeno orificio exe-
Cutado, sao tiradas as partes inuteis, e segue-se a
Colocagao do novo filamento de tungsténio, por
intermédio duma ping¢a prépria, bem entendido que
0 filamento terd a resisténcia eléctrica adequada
40 consumo destinado & lampada.

Se antes desta operagdo, se torna necessario a
Colocacao de haste nova, executa-se essa colocacao,
“omprimindo as partes a soldar, depois de previa-
Mente amolecidas com macarico préprio.

Depois, numa fase seguinte, coloca-se no orificio
da ampola, orificio executado na primeira opera-
(40, uma calote de vidro que possui no seu centro
8eométrico um tubo de vidro (o conjunto dé ideia
”f‘ um pequeno funil), fase ¢xecutada por intermé-
4o de soldadura a macarico. £ pelo tubo que se
Procede no vicuo da ampola e ao enchimento pelo
argon ou outro gaz inerte ¢ indecomponivel.

Finalmente noutra fase de trabalho, obtura-se
df?ﬂfinilzivamentp a lampada, conseguindo-se fazer
d"fsal)ﬂrecer todos os tracos de soldadura anterior,
afilando o repuchando cuidadosamente a parte da
Ampola soldada, deixando-a sem vestigios de qual-
quer operacao.

Consta que a lampada assim regenerada repre-
S?nta para o consumidor uma economia nunca infe-
rior g 25 /e sbbre o custo das limpadas novas, e
M consumo superior ao das lampadas novas para
Ma mesma intensidade de luz.

E claro, que também consta que as fabricas de

Mpadas novas, se vao defendendo, quer fabri-
ca.nfio ampolas tao pequenas quanto possivel, quer
“tlllsandojﬂ ampolas de porcelana (7). Mas as limpa-

8 déste tipo estio na contingéncia da aceitacao

I : oy 2 o i
ori () =0 vidro utilizado no fabrico das ampolas, é vidro
t 'ftal dlint-glass», tem por base a potassa e chumbo, muito
¢ ' 3 .
1l de trabalhar a macgarico ou bico <Bunsens.
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do consumidor, além do seu fabrico ser mais
onerado.

Como dissemos a regeneragio de lampadas
eléctricas é j4 antiga, e crémos que as oficinas a
ésse fim destinadas, sao constituidas por mesas
rotativas onde se colocam tantos suportes quantas
as fases de operacoes, ou por tantas bancas de

- trabalho quantas as fases, que finalisam pela emba-

lagem para o antigo ou novo consumidor.

A parte mais contingente, de uma oficina de
lampadas eléctricas, quer de reparagio quer de
fabrico, é na obten¢ao do filamento (!). A primeira
tratarda de adquirir ésse filamento, j4 pronto a
aplicar, pois a sec¢do deste exige um ferramental
de oneroso encargo para tdo modesta oficina de
recupera¢ao. A segunda, uma oficina para fabrico
de lampadas eléctricas deverd ter tantas sub-insta-
lagoes quantas as pecas constituintes da lampada.

Nesta oficina nao faltard uma instala;;ao vidreira
para o correspondente fabrico das partes em vidro
empregadas nas ldimpadas, uma instalacao quimica
de tratamento dos minerais que servem para a
constitui¢ao dos filamentos, uma instalacao trefila-

dora para o afilamento dos mesmos, com o respec-

tivo laboratério eléctrico; e ainda as instalacoes
para o fabrico dos casquilhos, e montagem das
lampadas, sua classificagio e embalagem.

Jé que fulamos em fabrico de lampadas eléctricas,
citaremos como pormenores, talvez pouco vulgari-
zados, que as lampadas podem ser de vicuo ou de
atmosfera gasosa (azoto ou argon), valendo a pena
saber que as primeiras conhecem-se por terem os
filamentos geralmente rectilineos, estes sao apli-
cados recobertos com uma massa fosférica, que
vaporisando numa primeira passagem de corrente
elimina todos os residuos de ar na lampada.

O fio espirilado, usado como filamento, tem por
fim reduzir as perdas de calor por conveccao na
atmosfera gasosa.

Para finalisar registamos com prazer a insta-
lagdo de uma nova fibrica de lampadas eléctricas,
enriquecendo a nossa industria electrica; fazemos
votos que o material aplicado nesta indiistria seja
todo nacional, visto que a matéria prima, toda ela
pade ser, nao constituindo grande exigéncia que a
tal fosse obrigada,  comulativamente com a res-
pectiva mao de obra.

(') — O filamento utilizado nas primitivas limpadas elée-
tricas, era constituido pelo carbono, depois o G6smio, a seguir
utilizou-se o tintalo que foi o antecessor do actualmente
constituido pelo tunguesténio. A contingéncia na obtencio do
filamento de tunguesténio, nio estd na matéria prima, porque
o minério é de mais conhecido entre os volframistas, mas
sim na preparac¢do do filamento, subordinado 4 abundincia
de energia eléetrica (ferro frio...) em condicdes econémicas.

BIBLIOGRAFIA DE:

Maurice Bert, eng.”
J. Laisné
J. Marival
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Um problema da rectificacao das curvas

pela variacao

das flexas

Pelo Dr.

ALEXANDRE GALRAO ‘

(Chefe de Secciio de V. O, da O. P.)

Relacio entre as flexas e o coeficiente de
sObreelevacio numa curva circular de mais de um
raio.

A escala de uma curva circular é nas linhas da
C. P. indicada pela tabela do livro «Elementos para
o assentamento de via», inserta a pdgina II e cor-
responde aproximadamente & formula:

E 2

ke D

sendo O igual a 90, 70 ou 50, conforme se trate de
linhas do primeiro, segundo ou terceiro grupo,
respectivamente, e R o raio da curva considerada.

Por outro lado, os disfarces de escala fazem-se
a razao de 2 a 3 ™™ por metro, da tangente da
curva para o alinhamento recto.

Vamos ver como estes dados podem ser aplica-
dos a uma curva de mais de um raio, no estudo
das curvas pela variagao das flexas.

Consideremos dois pontos da curva distantes
10 metros. A diferene¢a entre as sobreelevac¢oes de
cada um déstes pontos, deverd ser no miximo
igual a:

3><10 =30™™

Por outro lado, sera:

C. C . [
o TPl T Ve A Y ('R; ”""'_R._,")
Isto é:
5 I I A
Sy o Ty S

Multipliquemos ambos os termos desta expres-
" sio pela metade do quadrado da semi-corda c';
obtem-se :

Y ( 2R1 e 2}«:2 )'\/ ks j;
e como:
F= ——;l;:— sendo I' a flexa, segue-se:
0 @i Fy<sox o
donde :
c?

256

Chamemos K a esta diferenca das flexas; serd:

Apliquemos esta férmula aos coeficientes de
sObreelevacao em uso, fazendo ¢'==10 m.

IR T L O 100
Para O==d0 £ .- .22 K< 80 100
100
D A o : - )
Para O=70 .. . . . K <30 % 140
100
>, —_— ¢ 3() < _
Para C=90 . .. . . K<30 180
ou seja:
Para C =50 K <30 "™
Para C=70 K < 21™™ 420

Para C =90 K < 16™,™,666

Estas trés féormulas indicam para cada coefi-
ciente de sdbreelevag¢ao, o valor em milimetros que
a diferenca das flexas nao deve ultrapassar, sendo
estas medidas em dois pontos de uma curva a dis-
tancia de 10 metros e as flexas correspondentes a
corda de 20 metros.

Se indicarmos sObre o eixo das abscissas um
comprimento de 10 metros na escala de 1 ™/ por
metro e se na extremidade déste comprimento ti-
rarmos uma perpendicular de comprimento igual
ao maximo valdor da diferenca das flexas encon-
trado (30 ™/*, 21,420 e 16,666), o 4ngulo 7 mede a
inclinacao sobre o eixo das abscissas que a linha
recta unindo dois pontos consecutivos do diagrama
das flexas pode atingir mas nao ultrapassar, para
que a curva satisfaga as condi¢oes de escala e dis-
farce em uso na Companhia. (Fig. 1).

10 m/m

Fig. 1
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antagens oferecidas pelos “containers”
3 Companhias dos Caminnos de Ferro

Por

FELIX

sucesso extraordindrio conseguido pelos
containers desde a sua introdu¢ido que nao
chega a quinze anos- o que ji se traduz
pelo nimero imprecionante de mais de
100.000 containers em servico activo s6 em trés
grandes paises, incita a uma andlise do seu papel
Nos transportes modernos e das vantagens que
Procuram aos transportadores e aos utilizadores.

Lembramos a.éste respeito que a apresentacao
do container moderno coincidiu com o periodo em
que as Companhias de Caminhos de Ferro, amea-
¢adas pela concorréncia crescente dos transportes
Por via terrestre, procuravam modernizar e me-
lhorar os seus servigos, assim como coordenar os
ransportes ferrovidrios e terrestres.

De facto, o automével oferece, particularmente
®m distancias curtas um transporte rdpido e directo
das mercadorias desde o expedidor até a porta do
flestillat:il'io, acarretando s6 duas operag¢oes: uma
4 porta do primeiro, outra a porta do segundo.

O transporte por via férrea é mais demorado e
Mais oneroso, especialmente em distdncias curtas
Pois implica entre o domicilio do expedidor e o do
(lestinat{u'in, pelo menos 6 operagoes.

(Nos casos em que se utilizem vias de largura
diferente — por exemplo em Espanha ou em Por-
tugg) —O0 numero destas operag¢des sobe até 8,
ou sejam :

l)Hcarregamento no expedidor por camiao;

2) “descarregamento do camiao na estac¢io;

3) —novo carregamento sdbre vagio;

4)*-—descm'mgamento déste na estagio para mu-
danca de via:

—DOvo carregamento sdbre vagao da nova via;

6)“*(lesearrogamento na estagdo de destino;

5)

7 — 1] i -
) tarregamento s/ camiao;
8)““'de»*scalrre,r.,g'amento A porta do destinatério).

> * - .. <
Pelo contrario, a via férrea efectuava o trans-

E o LORIND

porte em longas distancias, particularmente dos
produtos pesados, em condi¢bes mais vantajosas.

A solucao légica e correcta do problema dos
transportes, consistia portanto no emprégo suces-
sivo do caminho de ferro e da estrada. Esta solucao
devia reservar ao vagio o transporte da mercadoria
entre os centros de distribui¢io importantes, o
automével efectuando o transporte entre estes
centros e o domicilio do cliente.

Além disto, foi necessario reduzir —juntando
em caixas grandes ou em cisternas — os milhares
de pequenos volumes ou recipientes que multipli-

——— TIReratt g W . ¢
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«Containers» para mercadorias diversas em uso nas

Companhias Francesas de Caminhos de Ferro
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«Container» desmontivel para determinados
transportes (vidros, ete.)

cavam as operacoes de transbordo, de registo, de
fiscalizagao, etc. e prolongavam a duragio dos
transportes.

Tendo estudado um material s6lido, com dimen-
coes, capacidade e outras caracteristicas que melhor
se adaptam simultineamente ao transporte em va-
goes e camioes de diversos paises e permita uma
utilizagao repetida, o «<BUREAU INTERNATIO-
NAL DES CONTAINERS» criou o container mo-
derno, auxiliar precioso nos transportes efectuados
pelas Companhias de Caminhos de Ferro.

Esta inova¢ido na técnica dos transportes levou
normalmente ao estabelecimento de uma tarifa
especial para expedi¢oes feitas em containers, esta
tarifa tendo em conta as particularidades déste
novo modo de transporte. Como na realidade, o
container nio é outra coisa senio a superestruc-
tura do vagao tornada independente da sua infraes-
tructura, pareceu légico tratar as mercadorias
expedidas em container como se éste fizesse parte
do préprio vagao cuja tara fica exonerada do pa-
gamento de despesas de transporte. Além disto,
fixou-se uma tarifa reduzida para a viagem de
devoluc¢ao dos containers vazios. :

As sugestoes que os «COMITES INTERNA-
CIONAIS» encarregados do estudo do container
fizeram a éste respeito foram aceites pela UNIAO
INTERNACIONAL DOS CAMINHOS DE FERRO.

Resulta de todo o exposto que os principais
beneficios dos containers e os mais interessados
na sua introduc¢ao sdo as Companhias de Caminhos
de Ferro que, pela utilizagio déste material, con-
seguem uma melhoria notdvel nas suas condi¢oes
de exploracao.

Uma enumeragao das vantagens oferecidas pelos
containers nao parece iniitil, para lembrar a diver-
sidade dos servi¢cos que podem prestar, tanto aos
transportadores como aos utilizadores.
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1.%— O container aumenta o raio de ac¢do das
Companhias pois facilita o transporte até ao domi- -

cilio do destinatdrio.
Gracas as melhorias de toda a espécie, trazidas

por &le nas condigoes de transporte e a vantagem
que éle oferece aos clientes pela supressio das
despesas de embalagem, estes tltimos terao todo o
interésse em confiar as suas expedi¢des mixtas as
Companhias.

2.°)— O container permite um aumento no ren-
dimento dos vagoes:

De facto, os vagoes rapidamente carregados
pouco antes da partida do combéio, com numerosos
volumes de formas diferentes, nunca sao explorados
até o seu limite de capacidade. Carregando os
mesmos vagoes com alguns containers, com o0s
volumes cuidadosamente arrumados, consegue-se
uma melhor utilizacio da superficie do vagao.
Esta vantagem manifesta-se muito particularmente
quando se trata de liguidos, caso no qual a super-
ficie das plataformas limita o nimero de cascos
que se podem carregar, emquanto a forma do
container constitua melhor utilizagiao, particu-
larmente na altur a.

3.°) — O container oferece as Companhias a pos-
sibilidade de wma melhor distribuwi¢do e mais ra-
cional exploragdo do conjunto do seu material
rolante pelo facto de permitir a substitui¢ao de
vagoes fechados ou vagoes especiais por plata-
formas carregadas com containers.

As Companhias tornam-se por éste facto, inde-
pendentes das disponibilidades em vagoes especiais
que temporariamente podem faltar.

4.°)— Os containers facilitam o agrupamento
das mercadorias e por conseguinte, uma reducio
no nimero de manutencoes e formalidades tais
como: recepe¢do, registo, fiscalizagdo, etc., o que
constitue uma grande simplifica¢iao dos transportes.

5.°) — Pela redu¢ao do nimero destas operagdes
e do trabalho preparatério de agrupamento, 08
containers reduzem sensiwvelmente a durag¢dao dos
transportes.

«Container» desmontado, para devolugio
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«Container» cisterna espanhol

6.°) —O container oferece uma protec¢do absoluta
as mercadorias que transporta e elimina as perdas
por roubos ou outras circunstincias (por exemplo:
evapora¢io ou derrame nos liquidos) e deteriora-
¢a0 da qualidade das mercadorias. A sua robusta
constru¢ao diminue também em proporeio grande,
08 riscos de avarias.

Pela simples vantagem de evitarem perdas—
factor particularmente importante no caso de trans-
porte de liquidos —os Containers trazem as Com-
Panhias e de forma geral, & Economia Nacional,
um lucro considerdvel.

As deterioracoes mais freqiientes que o con-
tainer permite evitar sao as provocadas por encon-
tros (mercadorias delicadas como vidros, aparelhos
©Speciais, etc.) e por contacto com o ar ou influéncia
do calor ou do frio (mercadorias de pouca conser-
Vacao),

Neste tltimo caso, o container terd um papel
éXcepcionalmente importante em KEspanha e em
P ortugal, pafses obrigados a transbordar na fron-
teira franco-espanhola toda a mercadoria exportada
Por via férrea. Ora as mercadorias de pouca con-
Servacao e outras receando o ar, o calor ou o frio,
Arriscam gerem estragadas na baldeagao, emquanto
qQue transportadas em containers esta opera¢ao
N30 atinge as préprias mercadorias.

A diminuigio das despesas de exploragao
® 0 aumento do rendimento que as Companhias
COnseguem gragas as vantagens que o container
apresenta, sd0 mais importantes do que se julgaria
Sém ter examinado de perto o problema.

A @ste respeito 6 significativo que o trafego por
COntainers representa para a Alemanha uma eco-
“(J.lnia anual de 750 a 1.200 milhoes de Reich-marcos
(vide Eng. Brauner no Trdfego por containers).

O Presidente do «<BUREAU INTERNATIONAL
]?ES CONTAINERS», Senador Silvio Crespi, emi-
Y3, quando foi da constituigaio do «<BUREAU> em

93_3: a opinidao que nao era langar uma profecia
Muito audaciosa encarando que no futuro se che-
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garia a efectuar 40 % do trafego das mercadorias
em containers.

Se esta percentagem nao foi ainda atingida, o
aumento do niimero aproximado de 16.000 contai-
ners que existiam nesta época para 100.000 que se
enconfram em circulacido 10 anos mais tarde é uma
prova eloqiiente que esta profecia se encontra no
melhor caminho para tornar-se uma realidade.

Com o mesmo fim, podemos ainda citar alguns
algarismos, fornecidos por estatisticas americanas
e alemas, ha uns dez anos:

Economia realizada na Alemanha com o fransporie de 15 toneladas
a 100 quilometros de distancia

Transporte efectuado em containers, em relacao
a um transporte sem éles: 42,7 Y/q.

Despesas de baldeagdo nos Estados Unidos

Transporte realizado em containers $0.10 a tonelada
sem » $0.88 » »

» »

Rendimento semanal das Companhias ferroviarias americanas
em alguns percursos

Expediciio
por vagio
fechado
ordindirio

Expedicio
por vagio
carregado de
containers

Cleveland Buffalo (291 klm.) | $23.45 | $63
Rochester-New-York (592 » )

(700

69.90 [$144,60

Buffalo-New-York > ) 51.38 | 166,56

65.99 | 232.76

Cleveland-New-York (992 » )

Despesas comparadas na expedicéo de 250 toneladas de mercadorias
de New-York para Buffalo (700 quilometros)

J cobarios. | contalmers
Recepcao e registo . . . . |$ 650.72 $ 10.72
Manutenc¢io 594.83| 24.61
Escolha. 475.16| 183.89
Transporte 572.4‘1 319.07
(Gastos de conservagao dos vagoes, 105.93| 38.385
Indeminizag¢des ao transportado 31.69 —

Totais

$2.430.?4| $576.64
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