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Companhia Colonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com e-cala por Funchal, 8. Tomd,
Sazaire, Lnanda, Poérto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Marqgues, Feira e Mocambique e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito & baldeacdo em Luanda ou Lourengo
Marqgues. :
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais re¢nlares, com escala por 8. Vicenfe, Praia,
Principe, 8. lomé, Ambriz, Luanda, Pérto Amboim, Nov Redondo,
Lobifo e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carreira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S, Vicente, Praia, Bissan e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.

TELEFONE 38.007

Baltazar da Silva & C.2, L.®

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DERIVADOS

Praca de David Leandro da Silva, 20

LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
S anes o] (Rua da Alfandega) Telef, 2 0051 POGCcCO DO BISPO
’PORTO — Rua Infante D. Henrique, 9 PORTUGAL LISBOA

Telefone 2342

Cledale  Andmma
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A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

LODUARD DAGPHIN

VAL LT AL AT

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Nanoel 194-2.°--PORTO Gropos transportésels para a eolduiuce elécrics pelo_arco |

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

S A R L,

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

RUA DO ARSENAL, [24-1. RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 2 9374 /78 : Telefone 5938
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Melhoramentos nas linhas exploradas por esta Companhia durante o ano de 1942

ENHUMA das nossas Companhias de Cami-
nhos de Ferro esteve inactiva, durante
o ano transacto; no que se refere a melho-
ramentos e obras nas suas respectivas linhas. Cabe
hoje a vez & Companhia Nacional de Candnhos de
Ferro de ser apresentada, aqui, como mais um
exemplo do que temos vindo afirmando. Tanto na
linha de Bragan¢a, como na linha do Vale do
Corgo, tanto na linha do Vale do Labor, como,
finalmente, na linha de Santa Comba a Vizeu, os
melhoramentos introduzidos foram numerosos e de
varias espécies. Vale a pena enumerd-los e arqui-
Vd-los nas nossas colunas, nio apenas, oMo ser-
Vigo de reportagem mas também como homena-
gém ao seu corpo directivo.
Vejamos, por linhas, quais foram ésses melho-
I'amentos :

Linha de Braganca

Edificios — Melhoramentos na estagdo de Mi-
randela compreendendo: Pintura do dfrio de pas-
Sageiros e grande velocidade, com lambris e pai-
Neis de azulejo para fixagao de hordrios, pavimen-
tagao da plataforma a betonilha e pintura da mar-
quise de passageiros, construgio de um barracio
bara oficinas e depdsito de material de via com
Tetrete para-.o respectivo pessoal, construgio de
Um alpendre para depésito de lenhas e divisao do
®8critério da Inspeccao do Movimento para a Te-
SOuraria com pintura geral a tinta a 6leo. Constru-
¢d0 de um paiol de alvenaria e betao, préximo do
Winel de Mirandela. Grande reparagao interior da
Pesidéncia do Chefe de Mirandela. Ampliacao e
Feéconstrugao da retrete de passageiros da mesma
estagao. Substituicao de portas exteriores nas esta-
¢0es de Salsas e Rossas, que estavam podres. Re-
fonstrugao da cobertura do cais de Rossas que
ardeu, bem como a dependéncia néle existente para
habitagao do carregador. Colector geral de esgotos
da éstacao de Braganca. Caiagdes interiores nos
dormitGriog do Movimento e Tracgio de Tua a
3r‘?"e’:anq:a e edificios de passageiros de S. Lourengo,

Punheda, (Jodecais, Abreiro, Cachao, Carvalhais,
{O'meu, Grijé e parte do de Braganca.
Via — Reparagao e modificagao de croximas,

refor¢o de eclisses e grande reparacio de bésculas
e placas de vagons.

Diversos— Construcao de moldes metédlicos para
a constru¢io de manilhas de betao. Construcio de
moldes de madeira para fabrico de curvas para
saneamento, retretes turcas e blocos de betio.
Construg¢ao de um pog¢o junto ao reservatério de
Salsas para abastecimento do mesmo.

Linha do Vale do Corgo

Edificios — Reparacao geral da habitacao do
pessoal superior em Vila Real e casa do ferramen-
teiro. Idem dos edificios de Samarda, Loivos, Nu-
zedo e Moure.

Via — Reparacido de croximas de Chaves e
Corgo.

Linha do Vale do Sabor

Edificios — Reparaciao geral dos edificios das
estacoes de Felgar, Carvigais, Vilar do Rei e sédes

dos partidos de conservac¢ao n.” 5 e 7.
Via — Assentamento de um tridngulo para in-

versio de mdquinas em Carvicais, além da conser-
vacao corrente da via.

Diversos — Construcao de um cais para cortica
e assentamento da linha de acesso na estaciao de
Duas Igrejas.

Linha de Santa Comba a Viseu

-

Edificios — Reedificacio na estacio de Viseu da
casa de guarda demolida ao km. 27,250, melhora-
mentos no edificio de passageiros de Viseu e caia-
coes nos restantes edificios da mesma estac¢iao, bem
como constru¢ido de uma retrete. Reparaciao da
casa de guarda de Carrica.

Via — Madeiramento de passeios no pontiao de
S. Martinho, reparacio e ampliacio do dique de
locomotivas da esta¢io de Viseu, além da conser-
vacao corrente da via.

Diversos — Instalacoes telefénicas nas passagens
de nivel de maior movimento e revisio geral da
linha telefénica. Instalacio de iluminacido eléetrica
da estagio de Santa Comba. Repara¢iao de um muro
de suporte na estacio de Sabugosa.
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Raajuslamenlu das venclmentns, salénos ahonns
de familia e outras remuneracdes do pessoal

O «Didrio do Govérnor, Il série, n. 84, de 10 de
Abril, publica o seguinte despacho, do Ministério das
Obras Piblicas e Comunicagoes :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro das Obras Ptblicas e Comunicagdes e Sub-
-Secretirio de Estado das Corporagdes e Previdéncia
Social, aprovar o estudo apresentado a apreciagdo do
Govérno pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta para unificacdo e regula-
mentacdo das condi¢des de trabalho e reajustamento
dos vencimentos, saldrios, abonos de familia e outras
remuneragdes do pessoal em servico da Companhia.

Nestes termos, e com o acérdo da administragdo
da emprésa, fica estabelecido o seguinte:

1.° Os quadros de categoria e os vencimentos do
respectivo pessoal e os salirios minimos do pessoal
operirio em servi¢o na Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta sdo os que constam
das tabelas anexas a esta portaria.

2.° Sempre que pela natureza das suas fungoes,
aptidio ou qualidades especiais qualquer agente seja
considerado merecedor de remuneragdo superior a
fixada nas tabelas juntas para a sua categoria, podera
ser-lhe concedida essa diferenca a titulo de gratificagdo
eventual. -

3.° Pela aplicagdo das tabelas anexas nenhum em-
pregado. poder4 ficar recebendo remuneragdo inferior
a que actualmente percebe.

4.° Os abonos de familia a pagar a todo o pessoal,
incluindo operirios, por cada pessoa de familia dos
graus de parentesco indicados no artigo 3.° do
decreto-lei n.° 32:192, de 13 de Agosto de 1942, serdo
0s seguintes:

25% pelo primeiro filho.

25% pelo segundo filho.

209 por cada um dos filhos seguintes.

15% por cada um dos outros beneficidrios.

5.° Ao pessoal operdrio serd abonado o respectivo
salario nos dias de feriade nacional, como se fOssem
dias normais de trabalho, excepto quando corres-
pondam a dias de folga sem vencimento.

6. As remuneragdes expressamente constantes
desta portaria e tabelas anexas acrescem: percentagem
de cobranca, prémios de economias e de limpeza,
percurso quilométrico, subsidios por deslocagdes e de
quadro de honra, abonados em conformidade com a

respectiva regulamentagao.
7.° Emquanto perdurarem as actuais condigdes de

fEH J ﬂﬂ ﬂEIlﬂ ﬂllﬂ
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emergéncia, o periodo normal de trabalho didrio
efectivo de todo o pessoal da Companhia poderd ser
elevado de uma hora.

§ dnico. O trabalho prestado na hora comple-
mentar, além das oito horas de trabalho efectivo, serd
pagocom a remuneracgdo-hora acrescida de 10 por cento.

8. O trabalho prestado por qualquer agente em
horas suplementares (além do hordrio normal) serd
pago na base da remuneracdo-hora com o acréscimo
de 25 por cento.

9. O trabalho prestado por qualquer agente no
dia destinado a descanso semanal serd remunerado
com o respectivo vencimento ou saldrio acrescido da
percentagem de 50 por cento.

§ tnico. Se o trabalho prestado em dia destinado
a descanso semanal for compensado com repouso
antes da folga que regularmente se segue, aquela per-
centagem serd reduzida para 25 por cento.

10.° O ntimero de horas de trabalho didrio efectivo
do pessoal das estacdes e apeadeiros conta-se pelo
niimero de horas da sua permanéncia nas esta¢des ou
por ésse numero reduzido de 2 ou de 4 horas, con-
forme o grau de intermiténcia do servigo, e em
harmonia com a classificagdo das estagOes aprovada
pela Direcgdo (Geral de Caminhos de Ferro e pelo
Instituto Nacional do Trabalho.

11.° Sobre as percentagens estabelecidas nos
n°* 7.° 8.° e 9.° ndo incide o desconto previsto no
artigo 2.° do decreto-lei n.° 32:193, de 13 de Agosto
de 1942, com a redacgdo que lhe foi dada pelo decreto
lei n.,° 32:309, de 7 de Outubro de 1942,

12.° O pessoal da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta contribuird para a
Caixa de Abono de Familia, a instituir nos termos do
decreto-lei n.° 32:192, com a importincia correspon-
dente a 1 por cento da remuneragdo normal que lhe
competir em cada meés.

13.° A Companhia dos Cammhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta contribuird para a Caixa de
Abono de Familia com a importancia correspondente
a 4 por cento das remuneragdes normais do pessoal
ao servigo da emprésa.

14.° As disposicoes desta portaria, com excep¢do
das dos n.”* 7.°, 8.° e 0.°, consideram-se em vigor a

partir de 1 de Janeiro do corrente ano.

Adminlstra;io (I.Isboa)

G . . I)iulurmtlath 8 l qcnlm 8
Categorias Vencimentos (@) ©
Chefe de seeciio . 930800 —4— 356800
Sub-chefe de sec¢lio 840800, 27$00 —%—
Empregados:
Pevie 760; 00 26500 —S—
De 2. , 6908500 23500 | — N
DOE* "5 620500 21$00 e
Daectilografo . 450100 a 500800 | 12800 a 15800 —$—
Telefonista 450800 a 500%00 | 12500 a 15;00 —5—
Cobrador . 620$00 21300 —f—
Jontinuo . . | 480800 a 500800 | 14500 a 15800 —8—
Paquete 250800 a 350300 —$— —$—
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Exploracio (Figueira da Foz)

—_— e

Diuturni-| pgealdes
Categorias Vencimentos dades
(@) (e)
Pessoal dos elcrl;térios
Chefes:
De reparticiio 1.140$00 —§— 60$00
De escritirio 1.0308$00 —§— 45%00
De secedio 840$00 27$00 =
Desenhadores . - 760800 25%$00 —f—
Sub-chefes de secciio . 760$00 25$00 —§—
Empregados:
De 1.8, 690$00 23$00 —$—
De 2.+, 620500 21800 —§—
De 3.2, 550800 19%00 —H—
Escriturdrios 510$00 16$00 —§—
Amanuenses (1) 480800 14§00 s
Praticantes: A
De 1.2 (1), . |240$00 a 360$00| —$— =3
De 2,4.(2) . 200$00 —$— | —$—
Continuos 480$00 14400 | —$—
Fiscalizagiio e estatistica
Fiscal de contabilidade . 1.030$00 —$— 45400
Revisores:
De 1.8, 6303800 16$00 —§—
De 2,», 570$00 15900 | —$—
Armazéns gerais
Fiel chete . | ‘ 700800 23800 | —$—
istribuidor : 530800 16800 | = —$—
vhcarregados . . . . . 450800 1200 | —$—
verventes de armazenagem . 410$00 11$00 —$—
uarda nocturno . 390500 10$00 —=p=
Movimento
ﬂ“spectm'es st T 0 40800 o —gas ol 60§08
“.cﬂl'g't"g'ado dos telégrafos 610800 16400 —§—
Fimeiro ajudante, 490$00 13800 —§—
egundo ajudante, 370800 10§00 —§—
Chefes de estacaio:
De 1.2 clagse, . . 750$00 22400 | —$—
e 2.* classe, y 690800 20%00 ' B
 De 3.aclagge. : 630$00 16§00 | —$—
K actoregs:
De 1,a classe, A 570$00 15§00 —§—
e 2. classe. : 510800 13$00 —$—
e 3.aclasse. . . . 450800 12§00 | —$—
Spirantes (1) . . . 440%00 11500 —$—
Ondutores:
ge L. classe, « . L 590800 15$00 | —$—
e2MNoclasse,' ., 7 . . 530$00 14%00 g
Guarda-frejos: |
Be i1 R 470$00 12600 | —$—
De 2.3, 440500 11§00 —$—
B o 410800 11§00 | —$—
Jgrten'os_ WY At 410800 11800 —$—
Sugatazes de manobras . 490800 13800 —3—
p “Capatazes de manobras 450$00 12600 | —%—
gulheirog:.
ge L, 430800 11§00 | —$—
gest, 390800 1000 | —$—
‘:gat}ldores 410800 11§00 —§—
Gumpistas | | | 370800 10§00'| —$—
Ca ardas nocturnos | 370%$00 10$00 b
Iregadores 370800 10§00 | —$—
Materia) de tracgio
gggfaa de deposito . . 1.080$00 —$— | 45800
Che-fchefes de depésito . 930800 —$— | 35800
' v.es de maquinistas e re-
: 15.30 de material . 810$00 24§00 . o
AQuinjstag . ,
18%0lasge, *, ., . 670$00 1800 | —$—
D d8clagse, , . . ., 630$00 16800 | —$—
€ 3." classe, il 590$00 15800 | —$—
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Categorias 1 Vencimentos i;lat(‘llgl Koonlges
| | @eetlsy 0
Categorias: J .
De 1." classe. ! 510800 14§00 —$
De 2.2 classe. b 4708$00 11$00 —$--
De 3.3¢classe. . .. . .| 430800 10800 | —$—
Revisores de material: :
De 1.2 classe. a1 630800 16800 | —§--
De24clagpse. .: . . .| 590$00 15%00 —§- -
Do 38 ¢lasge, Sy 0 550800 14500 —$-—-
Ajudante de revisor . . .| 510%00 13$00 —$--
Visitador de material ., . 430%$00 11800 —$--
Electricista . (AT g § ‘ 470300 12$00 —$—
Capataz de limpadores . .| 450$00 12400 —§--
Servente de carruagens , , 390$00 10$00 —8§—
Limpadores . } 370$00 10$00 —$—
Via e obras
Capataz geral de via . 930$00 —%— 35¢401)
Chefe de lanco:
De 1.2, 700$00 21$00 —§—
De 2.2, 610$00 16§00 —§—
Encarregados:
De obras metalicas 650$00 19$00 —&
De obras, 61000 16400 —5 -
Fiel de armazém . 530800 14800 —8—
Capataz de cantdo. . 450800 12$00 —5—
Sub-capataz de cantio 410$00 11800 —$—
Assentadores . I 370800 10800 —$—
Guardas P. N. com telefone
— mulheres. 180$00 —$— —§—
Oficinas
Mestre geral : 1.140%00 —§— 60$00
Mestre de montagem . 930400 —§— 35%00
Chefe de oficinas:
De 1.2, 690800 23$00 —8—
De 2.2, . 650$00 21§00 | —$§—
Apontador ‘< . i & 650$00 21800 —f—
Ajudante de apontador . 510800 16$00 —$—
Desenhador ajudante. 630800 21%00 —$—
: Saldrios (b)
Chefes de brigada. 22$40 —§— —$—
Operdrios:
1t 7T g RN N 20880 - —
D s o e 19$20 —$— e N
De 3.2, e 17§60 —$— =
De 4.2, 16800 —$— —f—
Ajudantes: | '
Delr. . : 15$20 —$— e
De 2.2, 13$60 —$— ~
Aprendizes . 6$00 a 10§00 | —§— —f—
Serventes:
De 1.%, ,13%00 —$— =g
De 2.2 . 12$00 —— -t
Guardas . 15$00 —§— —§—
Central eléctrica Vencimento
Chefe da central 930800 —$— 35$00
Salirios )
Motorista . . 20880 —$— g
Ajudante. 15$20 —§— —§—

(@) 8 diuturnidades (ao fim dos 2.0, 5.%, 8.0, 11., 15,5, 19,%, 28,0 e 27.® anos
do quadro) que se vencem nos dias-1 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.
(0) 4 diuturnidades de $80 difirios (ao fim do 4.°, 11.0, 18,» e 25.° anos

. do quadro) que se vencem nos dias 1 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.

{(e) S#io em nimero de 6, a aplicar independentemente do tempo de servigo.
(1) Permanéneia mixima de 5 anos nesta classe.
(2) Permanéneia mixima de 2 anos nesta classe.

Ministério das Obras Puablicas e Comunicagdes, 8
de Abril de 1943.— O Ministro das Obras Prblicas e
Comunicag¢des, Duarte Pacheco.— O Sub-Secretirio
de Estado das Corporacdes e Previdéncia
Joaquim Trigo de Negreiros, :

n20
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«F.. T.», em comtnicado de La Valeta informa
que cacas sobrevoaram a Italia meridional e a Si-
cilia setentrional. Os ataques foram realizados
principalmente contra as comunicac¢des ferroviarias.
Informa ainda o mesmo comunicado que foram
visados catorze combéios, dos quais se incendiaram
muitos vagoes carregados de mercadorias.

Qutro comunicado da mesma origem diz que a
aviacdo, com base na ilha de Voleta, destruiu,
desde o comé¢o do ano, oitenta locomotivas de
caminhos de ferro, no Sul da Italia, seis pontes e
seis postos de sinalizacdo.

—«F.. T.», em telegrama de Londres, diz que a
radio Argel, citando as dltimas informacdes da
frente da Tunisia informa que os desgastes causados
pelos recentes e ininterruptos bombardeamentos
as linhas da retaguarda inimiga sdo consideraveis
e que serdo necessarias varias semanas de trabalho
para reparar as comunicagdes por estrada e por
linha férrea que se encontram, agora, sob a fisca-
lizacdo do eixo.

— A mesma Agéncia, em comunicado do Mi-
nistério da Aerondutica, diz que avides Wirlwind
atacaram o viaduto do caminho de ferro de Mor-
laix, na Bretanha.

Outros cacas em patrulhas ofensivas alvejaram
objectivos ferroviarios dispersos na Franca. Todos
0s avides regressaram A base.

—«E. T.», informa que as fabricas de locomo-
tivas continuam a ser um dos objectivos da R. A.F.,
com prioridade. Os avides Mosquitos atacaram as
fabricas da Compagnie Générale de Construction
des Locomotives Batignolles-Chatillon, na aldeia
de Sio José,'cérca de trés quilémetros a Nordeste
de Nantes. E. um importante objectivo, uma das
principais fabricas de locomotivas da Franga. Pro-
duzia grande ndmero de locomotivas, a vapor e
eléctricas, para os caminhos de ferro alemaes.
F.stas fabricas podem, também, construir tdrres
para «tanks» e complementos de pecas de artilharia.
Os Mosquitos atacaram em duas vagas. A pri-
meira formacdo aproximou-se a cérca de 15 metros
de altura e, quando as tripula¢Ges retiravam,
muitas delas viram explodir as bombas no centro
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da area do alvo. Poucos minutos depois, a segunda
formacdo atacou a cérca de 300 metros. As bombas
também atingiram o alvo.

— A mesma Agéncia, em telegrama de Valeta,
informa que, uma noite, osavidesda R. A. F., com
base na ilha de Malta, continuaram os ataques
contra combéios na Sicilia e Sul da Itélia, elevando
o total dos combéios atacados desde o principio
do ano, para 129. Salienta-se ali que estes ataques
sio particularmente valiosos, quando a batalha
pela Tunisia estad travada e, por isso, cada loco-
motiva inimiga desmantelada deve ter importante
efeito na interrupcdo dos abastecimentos para as
tropas do Fixo.

—«R. R.» diz que o nono combéio de «Assis-
téncia ao FExército», dectinado as tropas que
operam na frente russa e que deixou a Itilia em
24 de Fevereiro tdltimo, chegou ao seu destino, no
dia 7 de Mar¢o. O combéio era formado por 35
vagoes carregados de produtos e objectos de con-
forto, totalizando 3.919 quintais, no valor de
dezoito milhdes de liras.

— 2. «U. P.» diz que o Ministério de Informa-
¢oes belga anunciou a organizac¢do, na Bélgica
ocupada, de grupos de patriotas que, mascarados
a laia dos «comandos britdnicos», provocam sabo-
tagens nas estagoes ferroviarias e nos servicos de
caminho de ferro, bloqueando as respectivas vias
e destruindo a sinaliza¢do, como tem sucedido,
tltimamente, em Leerbeck, Vielsalm, Bruxelas e,
ainda, em Stochem, perto de Arlon, onde, pelos
mesmos processos, foram inutilizados os pilares
duma linha eléctrica de alta tensio.

—«FE,. T.», diz que avides Mosquito, da R.A.F.,
realizaram uma viagem de ida e volta, de cérca de
1.200 quilémetros, dos quais 750 sdbre territério
do Reich, ou ocupado pelos alemdes, para atacar
as oficinas ferrovidrias de Paderborn, que estdo
trabalhando, ao méaximo, na repara¢do de vagdes
e locomotivas para a maquina de guerra alema
que, de algum tempo a esta parte, estd cada vez
mais carecida de material circulante. O principal
objectivo foi a oficina de repara¢des de locomoti-
vas, que se distingue, perfeitamente, do conjunto
dos edificios, porque é o maior de todos e tem
uma forma alongada. Os avides Mosquito cru-
zaram a costa, voando a pequena altura. O ataque
foi realizado por duas formacgdes, cérca das 18 e 30,
exactamente quando 08 operarios abandonavam as
oficinas para se dirigir a suas casas.

—«R. R.», em comunicado da frente leste, diz
que uma bateria anti-aérea, instalada em frente
de Leninegrado, destruiu um combéio soviético
composto de 22 vagdes, que se destinava ao abas-
tecimento militar da cidade. i

e . e e e e e e e e e e e e e =
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ALEMANHA A gravura que abaixo reproduzimos
representa uma moderna carruagem
sanitdria dos caminhos de ferro alemaes, construida
duma carruagem de III classe do rdpido e de cuja
transformacao resultou a instalacdo de um posto médico
de consulta, uma sala de dentista e uma sala de radio-
grafias que poderdo ser imediatamente reveladas na
Cimara escura existente. A parte de baixo da gravura

€ um aspecto da sala de dentista.

Foram restabelecidos o0s servigos
rapidos com automotoras nas linhas
de Madrid-Toledo e Madrid-Cuenca, conseguindo a
Renfe combustivel liquido necessdrio para garantir o
funcionamento dos servigos por determinado tempo.

Assim, desde 1 do més passado que funciona o
mesmo servigo de automotoras entre Barcelona e Va-
I&ncia, restabelecido com a circulacdo feita trés vezes
Por semana.

ESPANHA

FRANCA  E de prever que as linhas férreas
francesas sofram bastante no mo-
mento que passa, com éste periodo de guerra. Lemos

algures que a actividade que tinha antes da guerra a

e
- * W
“e

AN g,.;.-,e«a:m_ e
2 a - o 1 -
L B

I - . s - -
. -1 x‘ “h ____ ""*ﬁr

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

estagdo de Saint Lazare esti bastante deminuida e
decadente, com falta de corrente eléctrica, azeite, Gleos,
carvdo, maquinas e vagodes. O nimero de combdios
indispensdvel para o movimento desta estacdo, era
em 1939 de 1.100 que esti reduzido hoje para 880.
O movimento de passageiros era também de 100 mi-
Ihdes no ano de 39 e esti reduzido para 90 milhoes,
cifra que atingiram os anos de 941 e 942,

Os parisienses suprimiram as suas habituais visitas
ao centro da populagdo de Paris, resultando fazerem
uma s6 viagem de ida e volta, o que origina que ao
anoitecer chegam a passar de 40.000 os passageiros que
entram na gare das 6 e 30 as 7 para seguirem os seus
destinos.

Acabaram virtualmente as comodidades do passa-
geiro; em qualquer classe ndo conseguem obter cama
e tanto na primeira como na segunda fazem grandes
trajectos sentados em cima das malas ou nos estribos
das carruagens. Os combdios didrios para o Havre e
Cherbourg foram suprimidos, fazendo-se, raramente,
um ou dois combdios que levam o dobro do tempo
a chegar ao seu destino,

Diminuiu o trifego de passageiros mas aumentou
a vida mais de 600 a 700 por cento que antes da
guerra.

Conclusdo: a vida ferrovidria em Franga, que era
verdadeiramente simpdtica, com o seu excelente ser-
vico ferrovidrio, com os seus belos combéios e
magnificas carruagens, desapareceu, e sabe Deus até
quando.

Nova carruagem sanitdria
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La Situacidn del material ferro-

viario al finalizar el afo 1941

siva de la actuacién desarrollada por la Comi-

sarfa de Material Ferroviario de la Presidencia

del Gobierno hasta el final del afio 1941, per-
mite apreciar interesantes detalles sobre el estado del
material ferroviario tan intimamente relacionado con
el trifico nacional y por ende con la organizacién y
estructura econémica nacional.

Por um lado, las enormes destrucciones ocasiona-
das por nuestra guerra de liberacién y el considerable
desgaste producido por el intenso rendimiento a que
fué sometido dicho material por las necessidades de
orden militar en los tres afios de la Cruzada, pérdidas
que al finalizar la guerra y en comparaciéon con las
unidades en servicio en el 18 de Julio de 1936 pueden
apreciarse en 963 locomotoras (un 34 por 100 de baja),
2.643 coches de viajeros (60 por 100) y 27.522 vago-
nes (40 por 100), y por otro lado, las dificultades pre-

sentadas para la reconstruccién de dicho material sobre
todo al iniciarse la guerra mundiale en el 1 de setiem-
bre de 1939, hizo que se planteara a la economia es-

Haia bondres...

emisioNnEs BBC para La
PENINSULA IBERICA

I A publicacién reciente de la Memoria compren-

EN PORTUGUES:
10,45 (Hora de Lisboa) 24,92 m. e 19,76 m.
18 » » 24,92 m., 19,76 m. e 13,86 m.
21,00 » » > 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,
41,75 m. e 31,75 m.

EN CASTELLANO:

8,00 (Hora Espafiola) 48,43 m., 41,75 m. e 40,98 m,
13,45 » » 2492 m., 19,76 m. e 13,86 m.
22,30 .» > 1.500 m., 261 m., 40,98 m.,

41,75 m., 31,75 m. e 30,96 m.

A VOZ DE LONDRES

FALA E O MUNDO ACREDITA

OUCAM A B B C
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paiiola un complejo problema de cuya resolucién iba
a depender en definitiva la vida misma de la nacién
ante el fundado temor de paralizacién de los servicios
vitales.

Los distintos organismos oficiales creados por el
(Gobierno para afrontar el problema organizando el
sistema de transporte ferroviario tarea que culminé
en la creacion por Decreto de 14 de Marzo de 1941
de la Comisaria de Material Ferroviario, atendiendo
desde el primer momento a la solucién en sus miilti-
ples aspectos de los problemas ferroviarios con la
colaboraciéon y el decidido apoyo de la industria cons-
tructora de material ferroviario y con la de las Com-
parifas ferroviarias.

La situacion de la construccion de locomotoras
para R. E. N. F. E. al finalizar 1941 era la siguiente :
De las 300 locomotoras contratadas por un valor
aproximado de 219 milliones de ptas., han sido entre-
gadas 23, lo cual representa certificados unos 35 mil-
lones ; quedando, por lo tanto, una obra pendiente de
277 locomotoras, por un valor de 1842 milliones de
pesetas. Por otra parte, han sido efectuadas reparacio-
nes en proporcion de 42 locomotoras mds en 1941
que las reparadas en 1940, habiéndose alcanzado la
cifra en aquel afio de 631 reparaciones. En cuanto a
la construccién de vagones, existem contratados 6.000,
de los cuales han sido entregados 965 en 1940 y 1.535
en 1941, quedando pendientes de entrega 3.500, por
un valor aproximado de 74.920.000 pesetas, supo-
niendo un precio medio aproximado por unidade de
21.407,43 pesetas.

Resulta interesante observar el cuadro comparativo
del material en servicio al final del ario 1941 en rela-
cién con el ano 1930. Calculado en tantos por ciento,
nos da la cifra siguiente:

LLocomotoras 34,39 22,79 11,60
Coches . 60,30 24,55 35,70
NOEGHREL " 1S e Y 33,60 6,10

Respecto a la situaciéon de la construcciéon de va-
gones para particulares al finalizar el afio 1941 estaban
autorizados la construccion de un total de 1.070, de
los cuales fueron entregados 401, pudiendo decirse
que la situacion de los Parques y las Compaiifas de
via estrecha en primero de enero de 1936 y primero
de enero de 1942 fué la siguiente

Locomotoras, mds de cinco; coches, menos 45;
vagones y furgones, mis 258,

En cuanto a la reparacién de material de via es-
trecha, se aprecia un aumento sobre los reparados en
1940 de 217 coches y 959 vagones y furgones, no
existiendo datos de locomotoras.

Con los datos expuestos que se logrard perfeccio-
nar en cuanto se publiquen las cifras correspondientes
al afio 1942, puede apreciarse el esfuerzo realizado en
este orden para que el material ferroviario se sitiie en
condiciones de responder a las necessidades del trafico
nacional y a la resolucién del problema de los trans-
portes tan intimamente ligado con ia economia y con
la defensa nacional.

(Da Informacion de Bilbao)
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Batalhdo Sapadores de Caminhos de Ferro
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A tradicional festa de confraternizag¢io

realiza-se éste ano no dia 2 de Maio

A tradicional festa anual de confraternizacdo dos
componentes do antigo Batalhdo de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, expediciondrio a Franca, realiza-se
no domingo, 2, do préximo més de Maio, tendo-se
Inscrito para o banquete, que serd presidido pelo
ST. general Rail Esteves, duzentos combatentes.

A concentragdo esti marcada para o meio-dia, no
Cais do Sodré, junto da Estagao da Parceria dos Va-
pores Lisbonenses.

Foi restabelecido o servico

"Sud-Express” — bishid-Hentii

Com a circulacio semanal de uma carruagem de
luxo da Companhia Internacional dos «\Wagons-Lits»,
Mista de lugares-camas e simples de 1,* classe, directa,
de Lisboa a Hendaia, foi restabelecido o servigo
“Sud-Express», que € feito aos domingos, pelo com-
béio n.o 1.003, que parte de Lisboa-Rossio as 21 e 18
€ chega a Pampilhosa s 3 e 4, e de Irun a Lisboa,
Pelo combsio n.° 1.004, com partida de Pampilhosa
45 0 e 29 e chegada a Lisboa-Rossio, as 6 e 49, as
S€gundas-feiras, A referida carruagem s6 pode ser
Ulilizada pelos passageiros destinados a Hendaia ou
a.lém' embarcados em Lisboa-Rossio, ndo sendo admi-
tidos Passageiros no percurso Pampilhosa-Lisboa.

Viagens e Transportes

0 "ﬂﬂlporte de volumes de mao
Nas carruagens da C. P.

A C. P, no intuito de evitar a excessiva aglome-
"acdo de volumes de mio no interior das carruagens,
determinoy que os passageiros podem levar consigo,
Bratuitamente e sem despacho, os objectos portiteis
Volumes de mao) que nio ocupem espago superior
“ Correspondente aos lugares a que tenham direito,
p-or.fm'ma a nao incomodar e a ndo privar désse
Teito os demais passageiros.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Publicacied recebidad

Orfanato dos Ferroviarios da C. P. — Relatdrio
e Contas da geréncia do ano de. 1942.

- Acaba de ser publicado o Relatério do Orfanato
dos Ferrovidrios da C. P. e as respectivas contas da
geréncia referentes ao ano de 1942, A homenagem &
memoria de Joaquim dos Santos Junior, falecido a 18
de Janeiro, em conseqiiéncia de ter sido esmagado
sob o péso de uma gigantesca locomotiva, impressiona
e € feita em termos de perfeita justica. Joaquim dos
Santos Janior foi, com efeito, como se escreve no
Relatério, um missiondrio gentil, uma altissima figura
de apdstolo do Bem. Deve-se-lhe a criagdo do Orfa-
nato, uma obra prima de organizacdo e benemeréncia,
que honra a classe ferrovidria. Algumas condecoragoes
ganhas por actos humanitdrios esmaltavam-lhe o peito.
Joaquim dos Santos Jdnior foi digno dessas home-
nagens, em vida. A sua memdria merece agora uma
homenagem que perpetue o seu nome e fique como
licdo e exemplo de bondade e alto sentimento de
solidariedade colectiva, O Orfanato e o seu nome nao
podem andar separados.

O movimento associativo € digno de registo. Por
intermédio de 10 sdcios entraram 064 novos sdcios.
Sio em nidmero de 19 os internados em diversas ins-
tituicdes protegidos pelo Orfanato. A verba dispen-
dida com internamentos elevou-se a Esc. 22.567$80, e
a despesa com a aquisi¢do do vestudrio, rouparia e
cal¢ado foi de Esc. 5.399585.

O Conselho de Administragio da C. P. elevou
para 399800 o subsidio de Esc. 199300 que concedia
mensalmente, com o fim de patrocinar o internamento
de quatro pupilos. E a propésito désse subsidio, o
Relatério faz éste comentdrio: «Ao Ex.™* Sr, general
Rail Esteves, digno presidente da benemérita Comis-
sao do Fundo de Assisténcia da C. P. fica também
esta instituicdo devendo tao importante beneficio,
advogado por Sua Ex.* com os primores do seu
cardcter bonissimo.» '

A sede do Orfanato, por autorizagio do Conselho

- de Administracdo da C. P. passou a ficar instalada na

Calgada do Duque, 18, tendo as obras de restauro e
adaptagdo sido feitas por conta da Companhia, o que
registamos com louvor.

A Direcgdo do Orfanato os nossos agradecimentos
pelo envio do Relatdério.

Tnanual do Viajante em Dortugal

Pedidos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor, (Carlos d’0mellas,
Rua da Horta Séca, 7— LISBOA
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