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GAIETA vos

CAMINHOS DE FERRO

Ao iniciar um novo ano de publicacao

OM o presente numero, entra a Gazeta dos Caminhos de Ferro

em novo ano de publicac@o. E o §5.°. Fecharam-se, portanto,

54 anos de trabalho, de luta, de sacrificio e — porque nao confes-
sd-lo com orgulho? —de servico ao Pais.

Durante ésse longo lapso de tempo, tombaram no caminho,
vencidos pela morte, Leonildo de Mendon¢a e Costa, fundador e
primeiro director desta publicacao, e o Engenheiro José Fernando
de Sousa, nosso sequndo director.

Noutra pdgina déste mesmo numero, prestamos a memoria
de Mendon¢a e Costa a nmossa comovida homenagem. No nosso
wltimo nmumero, na passagem do primeiro anwwersdario do faleci-
mento do Eng.° Fernando de Sousa, recorddmos, igualmente, o
nosso sequndo director. Na vida duma publica¢@o como a nossa,
com mais de meio século, hd, forgcosamente, mortos queridos a
lembrar. Désses dois, principalmente, n@o nos poderiamos esquecer,
tanto mais que é a obra de wm e oulro que continuamos, com a
mais ardente fé nos destinos da Pdtria. I essa fé que nos encoraja
para a luta. -

(tazeta dos Caminhos de Ferro, ao entrar no 55.° ano de
publicacao, saiida, efustvamente, o sew ilustre Conselho Directivo,
0s seus colaboradores, assinantes e anunciantes, e aproveita o
ensejo para agradecer a Imprensa de todo o Pais as suas conti-
nuas e inequivocas provas de excelente camaradagem.
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<4 Gazeta dos Caminhos de Ferro {eii
acompanhado sempre com interésse os proble-
mas ferrovidrios, que se encontram estreita-
mente ligados a economia e ao progresso do
pais. Lste facto, afirmado durante uma exis-
téncia tao longa, justifica as saudacoes e home-
nagens registadas néste album. A elas me asso-
¢io, felicitando a direc¢cdo e os colaboradores
da prestimosa revisia.»

FAUSTO FIGUEIREDO

- e e -

«As revistas de assuntos especializados me-
receram sempre a minha admiracdo. Represen-
tam, na maioria dos casos, uma deduag¢do ex-
cepeional por parte daqueles que, com drduo
labor, as manteem, e as quais, muitas vezes,
sacrificam os recursos da propria bolsa.

Atesta-o bem esta Gazeta em mais de 50
anos de existéncia, devolados ao bom combalte
em prol da Institwicdo Ferrovidria. Bem merece
de todos nos, os que andamos ligados a vida
dos Caminhos de Ferro, e ao grande piblico
deve também merecer aplauso e incitamento,
pela devoedo, probidade e inteligéncia com que
esta revista é feita. '

Desejamos-lhe, por isso, um loﬁgo porvir, e
as maiores prosperidades.»

MANUEL PINTO OSORIO




«Diz-se quie 0s Caminhos de Ferro teem d
virtude de capaizonars todos aqueles que, de
qualquer modo, vivem ligados a sua explorag¢do.

Se howvesse diwidas, ndao desapareceriam
elas decerto dos prestigiosos cincoenta anos da
Gazeta, com tdo raro brilho e ndo menos rara
tenacidade e éxito dedicados ao progresso fer-
rovidario ¢»

DOMINGOS FEZAS VITAL

e AR b < g - o -
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«Todos aqueles que servem com entusiasmo
o Caminho de Ferro, e alé mesmo os que por
éle teem apenas simpatia, ndo podem deizar de
saiidar, com alegria e admirag¢do, a (Gazeta
dos Caminhos de Ferro.

As perspectivas da natural evolugdo dos
Caminhos de Ferro, dentro duma indispensd-
vel e econdémica coordenag¢do das transportes,
assequram a Gazeta uma missdo altamente in-
teressante que o sew passado nos dd a garantia
de ser bem compreendida e desempenhada.»

MARIO COSTA

e
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Leonildo de Mendonca e Costa
NO 20.° ANIVERSARIO DA SUA MORTE

M 1 de Abril de 1923 — hd precisamente 20
anos —a <«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
cobria-se de crepes com o falecimento do
seu fundador e director Leonildo de Men-

doneca e Costa. O homem a quem esta revista ficou
devendo a sua existéncia e o seu prestigio dentro
e fora de fronteiras, morrera na noite de 22 de
Marc¢o, tendo mantido, a-pesar-de prolongada agonia,
uma notdvel lucidez de espirito. Com a sua morte
desapareceu um dos maiores valores da imprensa
técnica do pafs. E ainda com a mais viva emogao
que o lembramos nesta casa que foi sua e nas colu-
nas desta revista para a qual éle deu o melhor da
sua vida.

Neste niimero, com que comemoramos a entrada
da <«Gazeta dos Caminhos de FFerro» em novo ano
de«publica¢ao, nio podiamos, pois, deixar de pres-
tar a nossa comovida homenagem & memoria do
seu ilustre fundador e nosso sempre saudoso amigo.

Foi um lutador, um homem de bem, um portu-
oués as direitas.

Guerra Maio, que foi um dos seus colaboradores
e discipulos — é éle mesmo quem, orgulhosamente,
o confessa — escreveu, hd 20 anos, a propédsito da
morte do fundador e primeiro director da «Gazeta»
algumas palavras sentidas que, hoje, gostamos de
recordar e reproduzir, porque nos dio a medida
exacta do valor que Mendonga e Costa na realidade
representou e mostram a incompreensio em que
cairam, infelizmente, algumas das suas iniciativas.

196

Guerra Maio, que trabalhou com éle largos anos,
tracou-lhe assim o perfil:

«Durante ésse tempo de contacto com as suas
magnificas qualidades de trabalho, e com o patrio-
tismo que éle punha em todos os seus actos, com-
penetrei-me que ésse homem, que a morte acaba
de levar, podia ter prestado ao Pais grandes e
relevantes servi¢os se o soubessem ter aprovei-
tado.

Mas Mendon¢a e Costa nao foi compreendido!

(O seu senso pritico, a sua largueza de vistas,
podiam ter deixado uma grande obra; o seu patrio-
tismo podia-lhe fer feito marcar um lugar de des-
taque entre os homens do seu tempo.

Viajado, como nenhum outro, Mendonc¢a e Costa
era o portugués que mais percorreu os caminhos
de ferro do Mundo.

Dessas viagens, fortes ligoes podia ter trazido
para o seu Pais, se a nossa malfadada politica dis-
traisse as suas vistas para a vitalidade das questoes
econoémicas.»

Nada tem de exagerado o perfil que Guerra
Maio tracou de Leonildo de Mendong¢a e Costa.

O fundador da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»
foi, na verdade, um homem de bem, um trabalha-
dor infatigdvel, um patriota de alto mérito que
podia ter deixado uma grande obra, se os homens
do seu tempo tivessem sabido aproveiti-lo e com-

preendé-lo,
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A Obra Social

dos CAMINHOS de FERRO de

L AT EASOESROC

Mocambique

Coronel de Eng.?

ALEXANDRE LOPES G_ALV_ZQ

_Pelo

tracoes ferroviarias, quer dirigindo cami-

nhos de ferro dos Estados, quer superin-
tendende em caminhos de ferro de Empresas
particulares, no sentido de promoverem o bem
estar do pessoal que empregam.

Quem viaja, um pouco que seja, por essa Furopa
tora, tem ocasido de observar, aqui e acola, mani-
Festagées do interésse que as administracdoes tomam
por éle. Mas estamos em dizer que a obra de ca-
racter social, realisada pela administracdo dos
caminhos de ferro da Colénia de Mogambique,
nédo lhes fica atras, sob certos aspectos.

Os caminhos de ferro da Colénia, que sdo per-
tenca do Estado, medem hoje cérca de 1.300 quilé6-
metros. F.m 1940 davam emprégo a 12.402 agentes,
dos quais 1803 eram europeus, ou equiparados, e
10.559 eram indigenas.

Todo ésse pessoal tem uma assisténcia médica
eficiente, embora seja desejo e aspiracdo de quem
dirige os servi¢os, conseguir muito mais e muito
melhor,

A réde dos caminhos de ferro de Lourengo
Marques ¢ a mais importante das da Colénia, e
Por isso é ela que tem os servicos de saude melhor
Organisados e melhor montados.

O posto médico de Louren¢o Marques dispde
de uma aparelhagem de riios X, completa, da caca
e‘Siemens»; de uma instalacdo de ondas curtas da
C.- G. de Radiologia de Paris; de um aparelho de

latermia «Boulittee»; de instalacdes de raios in-
ffa-vermelhos e ultravioletas «Hanan»; de vibrado-
res «Penestrostal» para massagens elétricas; de

MUITO fazem, por toda a parte, as adminis-

aparelhos de ar quente «Omega»; de oftalmémetros
Giroux, etc., etc. No gabinete do médico-chefe
acha-se instalada uma sec¢do de microscopia bino-
cular de fabricacic «Zeiss».

As ambulancias de socorros a feridos em casos
de sinistros, dispoem do material essencial e a sec-
cdo de farmaéacia estd provida do que é neocessario
para o tratamento dos doentes.

Tudo isto para atender ao pessoal doente, que
nadn precisa de recorrer a aparelhagem do hospital
Miguel Bombarda para ser tratado conveniente-
mente.

O pessoal sio, merece maiores cuidados, se
possivel, para se evitar que adoeca.

Quem viveu h4 uns quarenta anos, atrds em

Pdsto médico de Lourengo Marques — Sala de espera

1Q7



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Lourenco Marques, conheceu as «vilas» Mousinho
e Gorjdo, onde se alojava principalmente o pessoal
do f6g0

A primeira era uma construcido de um s6 pavi-
mento sem condi¢des higiénicas e sem comodida-
des que a recomendassem.

A vila Gorjdo ja tinha melhor aspecto.

Fra um enorme casario com rés do chdo e
primeiro andar, capaz de alojar umas dezenas de
familias. As instalacbes sanitdrias eram porém
igualmente defeituosas e as comodidades para os
habitantes ndo eram muito maiores.

Ambas as «vilas» faciavam a Avenida D. Car-
los, mais tarde cognominada da Reptblica. A sua
proximidade do chamado péantano, ja entdo ater-
rado, mas por forma -defeituosa, concorria, ndo
pouco para agravar o mal. A visinhanca do ma-

tadouro ndo era menos nociva.
A vila Gorjio foi construida por Carlos Albers,

que foi para o caminho de ferro de Louren¢o Mar-
ques e até para a cidade, um grande nome, como
antes dele havia sido e major Araujo que acom-
panhou a evolug¢io do caminho de ferro desde as
suas origens, tendo-se defrontado com os emprei-
teiros da construcio, que nido pequenos embaragos
causaram a administracio do Estado, culminando
numa arbitragem que nos abstemos de criticar e
que nos levou o melhor de 750.000 libras.

O Govérno teve de pagar duas vezes a linha.

Pagou-a ao empreiteiro. e pagou-a novamente
em consequéncia da arbitragem, ao empreiteiro Mac
Murdo, por intermédio do Govérno dos Estados
Unidos que impoz a arbitragem, ndo para se saber
se a reclamacdo era fundada, mas tdo sémente
para se fixar o quantitativo da indemnizagdo a
pagar a Mac Murdo.

Mas tudo isso passou, e, felizmente, o rendi-
mento do caminho de ferro e do porto que lhe esta
ligado, e que a ter vingado a concessdo porventura
a estas horas estaria ainda enfeudado ao celebrado
empreiteiro, ou aos seus sucessores, tem dado para

cobrir os formidéaveis prejuizos, entdo sofridos.
* ¥ ¥

Tem a administracas tido a sorte de ser dirigida
por homens experimentados e de grande saber,
como Anténio José de Araujo, Carlos Albers e
Lisboa de Lima, para s6 falarmos dos mortos.

Lisboa de Lima ao assumir a direc¢dao do ca-

minho de ferro, levava instru¢des para construir

edificios para conveniente alojamento do pessoal.
F, conseguio ainda fazer habitagdo para os chefes

do movimento, de tracgdo e oficinas e de via e obras.
‘Mas as condigdes modificaram-se rapidamente,

e éle préprio, que vivia em casa do Estado, ao lado
da velha estacdo do caminho de ferro, feita de
madeira e zinco, ndo por direito expresso em di-
ploma legal, mas por tradicio sempre respeitada,
vio-se forcado, nos dltimos tempos em que dirigio
o caminho de ferro, a pagar renda da casa que

O Q
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habitava., A larga autonomia de facto ia ceder
o passo a autonomia de direito, ainda titubeante
e evoluindo em meio social ja4 muito perturbado.

A verdade é que a casa fazia parte do venci-
mento do director, qualquer que éle f6sse, embora
nao estivesse assignado em diploma legal, porque...
até entdio nao tinha sido julgado necessario. E
para o obter entdo, era demasiado tarde. E, a pro-
pésito, lembra-nos um episédio passado com Tei-
xeira de Sousa, ministro da Marinha e Ultramar.

Quando discutia com o director geral dos ca-
minhos de ferro os vencimentos do caminho de
ferro de Lourenco Marques, verificou que o seu
director tinha um vencimento de seis contos en-
quanto que o director das Obras Pdblicas s mente
recebia trés.

F, quiz por isso reduzir os vencimentos daquele,
dizendo que tinha quem servisse o lugar pelos 3
contos. Retorquio-lhe o Director Geral que lhe
arranjava até quem o dirigisse por menos, mas
num ou noutro caso, a eficiéncia da administragdo
ficaria a responsabilidade do ministro. Ele, direc-
tor seral dos caminhos de ferro Ultramarinos, nao
se responsabilisava pelos trabalhos dos directores
baratos! _

O facto repetio-se mais tarde quando Ayres
d’Ornellas foi ministro da Marinha e Ultramar,
no govérno de Jodo Franco.

Ayres d’Ornelas mexendo nos vencimentos do
pessoal do caminho de ferro reduzio os honorarios
do Eng.° Adjunto do porto e o resultado foi &ste

abandonar o lugar.
| ¥ % ¥

Mas voltemos ao problema social do caminho
de ferro de Lourengo Marques.

Como os funcionarios ao cabo de uma vida de
trabalho esgotante tinham, quando tinham, uma
reforma mais que modesta, o F:ngenheiro Sa Car-
neiro criou-lhes um Monte Pio que impedio que
caissem na miséria muitos dos seus subordinados.
Dificil era entdo fazer o tempo de servigo ins
dispensavel para a reforma por inteiro. E. muitos
daqueles que teimavam. em consegui-lo ficavam
no caminho, ceifados pela parca implacavel.

Mais tarde, a autonomia firmou-se, e o actual
director do caminho de ferro, o major de Enge-
nharia Pinto Teixeira que na Colénia tem desem-
penhado papel de assinalado relévo, conforme Sua
Ex.* o actual Ministro das Colénias em varios
discursos nela realisados reconheceu, tem realizado

uma obra social digna de ser posta em destaque.
¥ % »
Permitindo o diploma organico do caminho de

ferro, que a administragdo subsidie o ensino téc-
nico do seu pessoal, foram criados, ao abrigo dessa
disposicio legal, escolas para aprendizes, aulas
para telegrafistas e uma vez criada a Escola Téc-
nica Sa da Bandeira, muitos rapazes se matricula-
ram nela, subsidiados pelo caminho de ferro.
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A aula de telegrafia tem dado os mellores
tesultados. Além disso os chefes téem liberdade
para organizar dentro dos seus servicos, 0 ensino
técnico do pessoal;, que lhes esta adtricto.

O pessoal é submetido a concursos, quer para
a admissdo, quer para a promocao, o que tem dado
dptimos resultados; criando-se um escol notavel.

A administracdo publica um Boletim Técnico
para instruc¢do do pessoal de Via e Obras; de
Trac¢do e Oficinas, e de Movimento.

Em Louren¢o Marques existe para o pessoal
uma magnifica biblioteca. Este tem a faculdade de
requisitar livros para estudo, e para leitura re-
creativa.

O caminho de ferro, como tantos outros, esti-
mula as iniciativas do pessoal, convidando-o
anualmente a apresentar sugestdes que sdo devi-
damente apreciadas e estudadas.

E.stas sugestoes dizem respeito ou a melhor
organiza¢do dos servicos, ou & reducido das despezas
e maior eficiéncia dos servicos, ou ainda ao aper-
feicoamento do material,

Conquanto ndo tenham sido grandes os resul-
tados até hoje colhidos, em todo o caso algumas
sugestdoes teem ja sido premiadas e aproveitadas.

A administra¢do criou um Club ferroviario com
séde em Lourenco Marques, e com delegagGes em
todos os outros caminhos de ferro. Este Club tem
exercido notavel influéncia no desenvolvimento

fisico, moral e intelectual do pessoal.
O pessoal pratica todo o género de desporto.

Joga o basketball, o tenis, o box, o futebol, o
ping-pong, etc. |

Os desafios entre o pessoal ou com grupos de
pessoal estranho sdo por vezes sensacionais. O Club
dispGe da taga Salazar, a maior taca de todo o
Império Ultramarino. '

A ginastica é obrigatéria para todos os apren-
dizes e para os filhos dos empregados.

O Club acha-se instalado num grande e mag-
nifico edificio, como se depreende da gravura pu-

blicada,

‘Projecto da séde do Clube Desportivo Ferrovidrio

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BAIRRO FERROVIARIO

Como as instalacoes da vila Gorjio nao fossem
susceéptiveis da melhoria indispensével, resolveu a
Direccio empreender a constru¢do de um grande
bairro operario; que localisou ao quilémetro 12 do
éaminho de ferro de Marraquene.

Eiste bairro, que é uma como que cidade em minia-
tura, dispoe de todas as condi¢des higiénicas. Belos
arruamentos tracados a régua ; excelentes avenidas;
casas com amplos quintais e jardins, tudo cuida-

dosamente disposto.
Ao centro uma casa de retinido, biblioteca, «bar»,

refeitérios, ete.
Cremos que vai também ser dotado com Igreja.

A exposi¢dao do bairro voltado ao sudeste,
com vista sobre a baia & qual fica sobranceiro, é
excelente. Ali encontrard quando completo, aloja-
mento grande parte do pessoal europeu.

Para o pessoal superior estdao projectados tam-
bém edificios dentro da cidade, nas visinhancas da

administracdo como se faz mister.
Nos outros caminhos de ferro téem-se cons-

truido instala¢Ges semelhantes.

Nampula, capital da provincia de Niassa é bem
uma vila do caminho de ferro. A maioria das cons-
trugoes que actualmente ali existem pertencem ao
caminho de ferro e foram feitas para alojar o seu

pessoal, ou para instalar os seus servicos.
alojamento do pessoal que faz servico ao

longo das linhas férreas tem merecido especial
atenc¢do. Por éle tem sido construidas casas moder-
nas, higiénicas, dotadas de todo o conférto exigido
pelo clima.

Que diferen¢a entre o que hoje existe e o que
existia ha 30 anos!

E, que mudangas no modo de ser e nos habitos

do pessoal do caminho de ferro!
Vem a propésito contar um episédio acontecido

com um funciondrio da administracio da antiga
administracio dos caminhos de ferro do Transval
e Oranje conhecida em Lourengo Marques pelo

nome de Csar. (central South African Railways).
Notou o funcionério que as casas dos capatazes

ao longo da linha voltavam, fodas, as costas a li-
nha, em lugar de lhe mostrar a frontaria, como

lhe parecia natural. E preguntou a razdo do facto,
O director, que o acompanhava, sentiu-se um

pouco embaracado com a sua explicagio mas,
enfim, teve de a dar. F. entdo disse ao seu colega
que o pessoal era muito cioso dos seus créditos de
gente asseada. E. receioso de que um discuido no
arranjo da casa que pudesse motivar reparos aos
passageiros dos combdios, preferia voltar-lhes as
costas para ndo verem o que éle fazia!

F.sses receios desapareceram. F, hoje téem casas

até luxuosas.
FE. até os negros dispoem de boas acomoda¢des

e de «compounds», onde nado falta nada, nem as
bebidas... as vezes.
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