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LINHA FLECTRICA vo ESTORIL

Os seus melhoramentos no Ano d@ 1942

Por C__éRLOS

LRI B TS

A linha eléctrica do Estoril hd, apenas,
a assinalar, durante o ano de 1942,
como mais notdveis, oito melhora-
mentos. Os leitores exigentes, o publico que
se entusiasma com nimeros quantiosos, a
americana, hio-de achar, sem divida, dimi-
. nuta, qudsi insignificante, a actividade da
Sociedade «Estoril», durante o ano transacto.
Mas, enumeremos, primeiro, as suas reali-
zagOes e fagamos-lhes, em seguida, as consi-
deracoes devidas.
Eis os melhoramentos que a Sociedade
“Estoril» pdde levar a efeito em 1942:

a) Complemento da ampliagdo do cais da estacdo
do Cais do Sodré destinado i recepgio de frutas.

b) Assentamento em betdo da linha adjacente a
€sse cais e ao de expedi¢do de peixe.

¢) Prolongamento do cais da grande velocidade e
Construgcdo de duas paredes de resguardo em parte
désse cais, na mesma estacio.

d) Instalagdo de um pequeno refeitério e balnedrio,
ainda na mesma estagdo, assim como de uma bar-
bearia para uso exclusivo do pessoal.

€) Prolongamento da plataforma ascendente de
Passageiros no apeadeiro de Santo Amaro de Oeiras.

f) Melhoramentos em algumas retretes,

g) Construgdo de algumas guaritas em tijolo nas
Passagens de nivel.

h) Instalagdo de grandes letreiros nas plataformas
das estacoes, indicativos do respectivo nome.

Vivemos, como ninguém o ignora, num
Perfodo de circunstancias anormais, que nos
Impedem, pal's importader de determinadas
Matérias primas, indispensdveis a indistria
dos caminhos de ferro, de levar a cabo reali-
Zacoes de grande vulto.

Todavia, por outro lado, nido devemos.

®Squecer-nos que a nova guerra nio veiu sur-
Preender inteiramente desprevenidas as com-
Panhias dos nossos Caminhos de Ferro. A

. P, por exemplo, jd tinha adquirido na

América do Norte algumas magnificas car-
ruagens novas; tinha inaugurado o «Flexa
de prata» e renovado grande parte do seu
material circulante. Por seu lado, a Sociedade
« Estoril», que tem a dirigi-la os altos espiritos
empreendedores do Engenheiro Cancela de
Abreu e de Fausto de Figueiredo, jd tinha
concluida de hd muito, com uma larga visao
do futuro, a electrificacio do seu caminho
de Ferro, que partindo do Cais do Sodré
segue até Cascalis, proporcionando ao passa-
geiro de todo o ano e ao turista do momento
um especticulo surpreendente e ao mesmo
tempo permitindo-lhes que as viagens se
facam com rapidez e comodidades admi-
raveis.

O programa da Sociedade «Estoril» que
muita gente, hd vinte anos, chegou a supor
irrealizdvel, jd estd, todavia, pode dizer-se,
totalmente realizado. Fausto de Figueiredo
demonstrou tanto a portugueses como a
estrangeiros que ndo era exclusivamente um
sonhador e um poeta mas, também, um
grande homem de acgao.

Com efeito, a electrificacdo da linha do
Estoril colocou-nos na vanguarda de vdrios
paises e permitiu-nos fazer de Lisboa uma
orande zona de turismo. Evidentemente que
a palavra Lisboa ndo pode hoje em dia se-
parar-se de duas outras palavras: Estoril e
Cascals.

O Estoril é uma ligdo de turismo que se
oferece permanentemente a todos os portu-
gueses e a todos os visitantes. As realizagGes
levadas a cabo pelos srs. Fausto de Figueiredo
e Engenheiro Cancela de Abreu sao das que
se registam com prazer e orgulho, com o
prazer e o orgulho de todos que véem Por-
tugal incluido no nimero das naqoes pro-
gressivas.
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Para _a _MHistiria dad_descobertad

Pelo Coronel de Eng.® CARLOS ROMA MACHADO

Presidente da secc¢iio de Geografia Fisica e DPolitiea da S. G. L.

Para terminar esta colossal série das viagens dos
pilotos portugueses, os primeiros que deram a conhe-
cer a2 Europa civilisada, depois da Edade Média, o que
eram as terras confinantes com os mares da Africa,
Asia, América e Ocednia, resta-nos resumir as des-
cobertas, redescobertas, conquistas e influéncia comer-
cial, que os nossos pilotos fizeram e tiveram, na grande
maioria das ilhas dos Oceanos, Atlantico, Indico e
Pacifico, e bem assim as guerras defensivas que os
portugueses tiveram, em algumas nossas possessoes da
Africa e Asia, quando perdemos muitas delas, mercé
de estarmos acorrentados a Espanha, por heranga do
nosso Rei, e nio podémos vencer, por a Espanha,
estando em guerra com a Franga, Inglaterra e Holanda,
nos nao dar os homens e meios praticos, para nos
defendermos, com o receio de nos tornarmos inde-
pendentes.

* * *

Mas antes de o fazer devo lembrar que fomos nés,
portugueses, que démos as primeiras voltas maritimas
ao Mundo, tendo sido a 1.* por Ferndo de Magalhdes
entre 1505 e 1521, j4 bem conhecida, (vide Pigafeta,
Transilvano, Albo, Jodo de Barros, Castanheda, Gas-
par Correia, Damido de Gois, Herrera, Gomera, Fer-
dinand Diniz, Guilheman e Visconde da Lagoa, etc.). A
2.%, ja descrita no n.° 1276 desta Gazeta, em duas eta-
pes, sendo a primeira por Jodo Martins, em 1585-1586,
entre Lisboa, mares polares do Norte estreitos de
Davies, e de Bering (nomes actuais) éste tltimo cha-
mado entdo estreito de Anian, com Ferrer Maldonado,
203 anos antes de Mak Clure, e 143 antes de Bering,
até ao Pacifico. A’ segunda parte, também pelos mares
Polares, foi feita pelo piloto portugués David Mel-
gueiro, de 1660 a 1661, entre o mesmo estreito de
Bering, Mar Glacial Artico, na latitude de 84 graus,
Canal Spitzberg, Islindia, Holanda e Porto, 218 anos
antes da travessia de Nordenskjold, que a fez em sen-
tido contrdrio, como todos os outros que tal nao con-
seguiram, mas a pericia dos pilotos portugueses, que
outros entdo ndo egualavam e seguindo as correntes
maritimas, a época do degélo, e os ventos favordveis,
conseguiram ambos vencer. (Vide volume 72 do jornal
o u«Institutor, por Ernesto de Vasconcelos, Amoreti,
Malte, Brun, Bibliotecas Cadaval, de Sevilha e Timancas,
Biblioteca de Paris; Histéria da Academia das Cién-
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cias de Paris, Mr. Buache em 1753, Pg. 885: Sofus
Ruge, etc.).

Em terceiro lugar o pirata inglez Sir Francis Drake,
a que ja nos referimos, tendo aprisionado no Oceano
Atlidntico o piloto portugués Nuno da Silva serviu-se
déle e dos seus mapas, seus instrumentos e conheci-
mentos de navegacdo e seguindo num galedo portu-
gués, que apresara, atravessou o estreito de Magalhais
e seguindo ao Cabo da Boa Esperanga, com seu navio
carregado de especiarias, oiro e prata, que roubara a
naus espanholas, deixando o seu piloto no fim da sua
viagem, entrou em Inglaterra, onde foi nomeado Sir
pela rainha Elisabeth I.*, que foi visitar o seu grande
galedo, a que éle chamou Golden Hind, que era por-
tugués, cremos feito na India, e que lhe mostrou o
que eram entdo os grandes navios portugueses. Como
na volta deixasse o grande piloto portugués, cremos
nas Antilhas, chegou a Inglaterra mostrando ser éle
que fizera a volta ao mundo, quando na realidade quem
tal dirigiu em 1577 foi Nuno da Silva! (Vide o Vis-
conde de Santarém, no seu livro «A prioridade dos
descobrimentos portugueses», Pg. 140 a 150, e Jaime
Cortezdo, Expansido da histéria das navegacoes, Pag.
43 etc.) (os diciondrios British Enciclopydia, e Larousse,
ndo falam em Nuno da Silva, o segundo chama a
Drake pirata, e James Clark ndo se refere também ao
piloto portugués).

Descoberta’ do Peru

Nao quero deixar no esquecimento o piloto por-
tugués Aleixo Garcia a que j4 nos referimos ao tratar
da América do Sul, que em 1527 ou pouco depois,
descobriu o Peru onde viajou, muito antes de Garcia
Pizarro, espanhol, segundo um comunicado de Alberto
Ureda, consul Geral do Peru em Lisboa, em confe-
réncia que fez na Academia das Ciéncias, em 12 de

Abril de 1939,

IThas do Oceano Atlantico

Ilha Verde ou Terra Nova — Foi descoberta por
Jodo Vaz Corte Real, na sua primeira viagem a América,
antes de 1472 (ano em que Jodo Vaz l4 voltou acom-
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panhando a armada de John Scolvus, j4 doctimentada).

Jodo Alvares Fagundes redescobriu-a em 1520, quarido
saindo de Viana do Castelo explorou a Ilha do Cabo
bretdo (nome actual) e a actual Nova Escécia, até ao
cabo Bretdo (actual Cabo Roy) e a Ilha chamada hoje
St, Pierre et Michelon, e a das Onze Mil Virgens.
D. Manuel 1.° concedeu-lhe essas terras em 1521
(Edgard Prestage)’

A Terra Nova foi durante um século possessdo por-
tuguesa, e teve um forte e um governador, por €sse
tempo, ndo se conservando 14 os portugueses na pesca
do bacalhau, por mais tempo, por o clima ser muito
frio e também por causa do tratado das Tordesilas.

Jodo Fernandes o Lavrador e Alvaro de Ornellas,
tiveram 14 muito tempo negécio de bacalhau com a
Inglaterra, por acordo entre os dois Reis. (idem). Ar-
quipélagos da Madeira e Ag¢dres Lstas ilhas encon-
travam-se j4 marcadas nos antigos portulanos desde
1336 a 1341, no reinado de D. Afonso IV.

Este Rei mandou s ilhas Can4rias Nicolso di Recco
e Angelo dela Tegia dei Corbizi. Foram &stes que de-
pois de descobertas as Candrias, descobriram a Ma-
deira e os Ag¢ores (Manuel Heleno — Descobrimentos
maritimos dos portugueses, Pg. 13). Posteriormente
outros as redescobriram, entre éles Bartolomeu Peres-
trelo, na segunda tentativa para passar o Cabo Boja-
dor, redescobrio a ilha de Porto Sanfo em 1418,
(Damiao de Goes e Indice Cronoldgico), /lha da Ma-
deira, viagem de trés navios comandados por Barto-
lomeu Perestrello, Jodo Gongalves Zarco e Tristdo
Vaz Teixeira. Redescobriram o arquipélago da Madeira
em 1410-1420, (Decadas de Barros, indice Cronolégico
e Azurara). llhas das Formigas. E Sta. Maria dos
Ag¢éres. Frey Gonsalo Velho redescobrio da primeira
viagem a Ilha das Formigas e da segunda a Ilha de
Sta. Maria dos Agores (idem) 1431-1432. llhas de Ar-
guim ou das Garcas, na costa de Africa, Nuno Tristdo
e Antao Gongalves «depois de terem descoberto o
Cabo Brancor descobriram esta ilha em 1443. Nela
em 1449 D. Henrique mandou construir um forte por
Soeiro Mendes que ali ficou por Governador (Edgard

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Prestage). llhas de Noar ¢ Tidor: Lancetote desco-
brio-as em 1444 indo com vérios navios e navegado-
res de Lagos. (Edgard Prestage). Ilha de S. Migiiel
nos Agores. Charles de L4 Ronciere diz que a descoberta
de S. Miguel se deve a expedi¢ao de Recco e Crobizi
em 1341, e por isso vem jd indicada no mappa de
Laurentino, do mesmo ano, e no de Valsecua em 1375.
Major diz qudsi o mesmo. Mas parece que a data
mais certa € a que se encontra no mapa Cataldo de
1427, que outros leem em 1432 (Ferreira de Serpa).
Ilhas das Flores e Corvo. Foram marcadas nos mapas
antigos referidos, mas de novo redescobertas. Em
1453 a Ilha do Corvo foi doada ao Duque de Braganca
e a das Flores a D. Maria de Vilhena. (Edgard Pres-
tage). Gaspar Cordeiro e o Cardial Saraiva, dizem que
Gonsalo Velho Cabral redescobriu a ilha de S. Miguel
(contestado por Ferreira de Serpa). llhas Terceira,
Sao George, Graciosa, Pico e Ilha do Faial. Atribuido
o seu descobrimento a Jacome de Bruges, por Gaspar
Fructuoso em 1449 (Indice Cronologico) contestado
por Ferreira de Serpa. llhas de Cabo Verde, Descober-
tas por Diogo Gomes e Anténio de Nolla, em 1460indo
em trez caravellas (Indice Cronologico). /lkas de S. To-
mé e Principe, Viagem de Fernio Gomes, que tambem
descobriua Costa da Mina 1469 (Azurara). /lha de Fernan-
do Pd Viagem de Ferndo Gomes com Fernando P6 em
1472 (1. C.). Ilha de Anno Bom. Viagem de Jodo de Santa-
rem com Pedro Escobar, em 1479 (idem). A desco-
berta das Antilhas jd ficou consignada anteriormente.
Ilhas de Ascensdo e S.ta Helena. Descobertas por Jodo
da Nova na sua grande viagem a India, em 1501 com
Francisco de Novaes, Fernando Pacheco e Venoti,
(Costa Lobo e I. Cron.°). llha Fernao de Noronha:
Descoberta pela armada de Gonsalo Coelho, com Fer-
nio de Noronha a quem foi doada por D Manuel I
em 1504. (idem). llha Tristdo da Cunha. Descoberta
por este piloto na sua viagem a India em 1506. (idem).
Ilha Diogo Alvarés Descoberta pelo mesmo na mesma
viagem em 1500 (idem).

Sio estas em resumo as lhas descobertas pelos
portugueses no Oceano Atlantico.
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A Cuerra

e od Caminfod de Ferro

LXVIII

R. R. em telegrama do Q. G. das F. A. L
comunica que Sfax (Tunisia) foi bombardeada
por varias vagas de avides inimigos, verificando-se
importantes estragos, e que avides ingleses larga-
ram algumas bombas explosivas e incendiarias nas
imediacGes de Cefalu e metralharam, na mesma
zona, um combéio de passageiros. OQutras accdes
de metralhamentoforam verificadas contra aslinhas
ferroviarias e estradas nas provincias de Palermo e
Cosenza. Foram assinalados, ao todo, 8 mortos
e 9 feridos. Uma incursdao adversaria contra Scioli
(Siracusa) causou 18 mortos e 25 feridos entre a
populacdo e o desmoronamento de algumas habi-

tagoes.

—«F.. T.» informa que no Norte de Africa os
Mitchells- lancaram bombas com intervalos de 50
metros sobre a via férrea, inutilizando-a.

—«R. R.» em telegrama de Bangkok, diz saber
que por ocasiao das comemorag¢des do «Dia da In-
dependéncia», se registaram graves desordens em
muitas localidades da India.

Em Bombaim, por exemplo, os nacionalistas
lancaram fogo a estacio dos caminhos de ferro,
tendo a policia efectuado cento e dezassete prisdes.

Em Ahmadabab, os operdrios puseram-se em
greve.

—«E. T.» diz em comunicado conjunto do
Médio Oriente que as tropas continuam a avancar
para o ocidente. Travaram-se duelos de artilharia,
no sector costeiro de Zuara. O mau tempo preju-
dicou a actividade aérea. Avyides dos aliados voando
a pequena altura, renovaram, com éxito, os ataques
a comunicag¢des ferroviarias da Italia meridional e
a Sicilia. Foram ontem atacados outros objectivos
nas mesmas regioes.

— A «E. T.», em comunicado do Cairo, diz que
os cacas-bombardeiros e cacas nocturnos de Malta
atacaram, a tiro de peca e 4 rajada de metralhadora,
26 combéios na Italia e na Sicilia.

FE.m pouco mais de uma semana, foram destrui-
das na Sicilia ou na ponta da bota italiana
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23 locomotivas. Foram igualmente atacadas na
Tunisia nove locomotivas.

Cacas-bombardeiros de bases da ilha de Malta
atacaram objectivos da ilha da Sicilia, entre os
quais aer6dromos, aquartelamentos, e caminhos de
ferro. Um avido inimigo foi tdo gravemente atin-
gido que se supde ndo ter alcancado a base.

— A mesma Agéncia, em telegrama de FE.sto-
colmo, informa que o jornal «Sevenska Morgen-
bladet» diz que foram descarrilados, por patriotas
iugoslavos, trés combéios com tropas alemias, que
se dirigiam para a Grécia. Morreram 91 alemaes e
ficaram feridos 121.

— Um comunicado de Nova Delhi diz que
Hurricanes da R. A. F., em patrulhas ofensivas,
causaram consideraveis danos a transportes do
inimigo, na Birmania. Foram atacados, com éxito,
objectivos ao longo do caminho de ferro de Uyeu
para Ngataym na regido do curso inferior do rio
Chindwin, entroncamento ferroviadrio de Thazi
bem como o de Kyaktadaung. Foram destruidos
trés locomotivas e vagdes de transporte militar.
Além disso, foram atingidos cérca de outros 40
vagoes, 8 locomotlvas, 3 vagoes-cisternas e algumas
instalacoes.

— A «E.T.» em telegrama do Cairo diz que
avides Liberator, da 8.* for¢a aérea americana, ata-
caram, de dia, objectivos militares em Messina, na
Sicilia. Foi principalmente alvejado o terminus do
caminho de ferro, na referida cidade, sébre o qual
os aparelhos lancaram bombas de quinhentos qui-
los, uma e duss toneladas. Os objectivos estavam
cobertos de nuvens, porém algumas clareiras faci-
litaram a manobra dos bombardeiros.

A observa¢io dos resultados foi parcialmente
impedida. Pode, contudo, verificar-se, diz 0 mesmo
comunicado, que haviam sido destruidos importan-
tes trocos de via férrea, combdios e outras instala-
¢06s. Sabe-se, ainda, que se deram explosdes na
«gare» maritima, nos depdsitos de combustivel e
na geradora eléctrica.

—A «U. P.», em telegrama de Londres, informa
que, depois dos vigorosos ataques efectuados, desde
o amanhecer até o anoitecer, contra importantes
objectivos militares da Alemanha, Holanda, Bél-
gica e Franca, foram provocados grandes destrui-
coes e incéndios, principalmente na réde dos cami-
nhos de ferro.

—No Cairo duas locomotivas e diversos va-
gdes foram destruidos em Cantanzaro, e outro
materlal ferroviario foi atacado em Ragusa.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ALEMANHA Os vagoes refrigerantes, até agora
empregados para o transporte de

peixe, cerveja, etc., sdo insuficientes para a condugdo
de legumes, carne e outros viveres congelados a tem-

peraturas muito baixas, especialmente nas longas
viagens da Noruega e do Sudeste. Em conseqiiéncia
de inumeras experiéncias feitas pelos competentes
servicos dos Caminhos de Ferro Alemaes, foram, ulti-
mamente, postos em servigo vagdes de novo modélo,
denominados «vagoes frigorificos», que ndo s6 garan-
tem o melhor isolamento, como também tém disposi-
tivos especiais para gélo séco e salmoura de gélo. As
paredes sdo isoladas com fb6lhas de aluminio, e os
soalhos e tetos com um produto sintético chamado
«Iporcar. Para a importagio do Extremo Oriente,
construiram os Caminhos de Ferro Alemaes vagoes
frigorificos de quatro veios, parte dos quais é equi-
pada com madquinas frigorificas.

Entrou em actividade uma das mais
importantes minas de carvdo do
norte do Panami —a de Barra Bonita, paralisada hd
muitos anos em conseqiiéncia do insucesso adminis-
trativo da campanha que inicidra a sua exploragao.

O trabalho foi intensificado até ao maximo possivel
em Barra Bonita, onde o coronel Costa Netto, supe-
rintendente geral do Acervo do Brasil Railway, pre-
tende estender a produgdo ao ponto de atender tanto
as necessidades daquela fibrica como aos reclamos de
combustivel dos caminhos de ferro, Tem assim o Brasil
O carvdo para as exigéncias ferrovidrias, que sdo exi-

BRASIL

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

géncias de alta relevancia econémica, e também o
enxoOfre -das piritas que o acompanham, destinado as
actividades fabris de Cachoeirinha, para as quais era
éle adquirido no estrangeiro por precos elevados.

ESPANHA  Destinados aos Caminhos de Ferro
Espanhois acabaram de ser cons-
truidos em Berlim grande quantidade de vagdes de
transporte, sobre linhas férreas do pais vizinho, e que
tem cada um capacidade para transportar vinte e
cinco toneladas. Esta encomenda faz parte de uma
grande remessa de material encomendado pelos Ca-
minhos de Ferro espanhois as oficinas gerais de ma-

terial da Alemanha.

Com a montagem de novas centrais
de producgio, vai ser possivel inau-
gurar muito em breve as linhas electrificadas do sul
da Franca, como: Brives-Moutauban, 170 Kms.; Bor-
deus-Montauban, 200 Kms. e Sete-Nimes, 175 Kms.
Por mais importantes que sejam estes melhoramentos,
nao podem, contudo, comparar-se com a importancia
que vai assumir a electrificacdo da linha Paris-Lyon,
para a qual a central de Genissiat, do R6dano, e uma
outra, que se construirdi em Bort, na Alta Dordogue,
hao de fornecer nada mais nada menos do que 400
milhoes Kilowates.

O rio Rddano vai desempenhar um papel impor-
tantissimo na electrificacio da Franca, pois ndo sé
hi-de alimentar a referida central de Bort, j4 em vias
de construcdo e igual 4 de Chastang, também em
obras, mas também a de Aigle, prestes a concluir-se,
estando j4 a alimentar a central de Maréges, emn plena
produgdo pela S. N. C, F. désde 1936.

Este interessante grupo de instalacdes hidroeléc-
tricas, estd situado priveligiadamente préximo de
Paris.

FRANCA

Locomotiva inglésa construida para os caminhos de ferro do Estado do Egipto
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A vantagem das quilhas nas locomotivas

DARA o rendimento da yvelocidade a alcangar é de reconhe-

cida vantagem a disposicéio que permite aos combdios
e em especial as locomotivas oferecer ao ar a menor
resisténcia possivel.

Perdem as mdquinas a sua forma cldssica ao ajustaremn-se
ao perfil de linhas aerodindmicas e, quer se trate de locomoti-
vas originiriamente fabricadas para responderem a &sse requi-
sito essencial de marcha, quer a estas sejam adaptadas a con-
figuragdo aerodindmica, tal como sucedeu a mdquina <Pacific»,
que reboca o espléndido «Flecha de Prata» da C. P., essa
modificacdo é sempre vantajosa para o fim em vista, pois lhes
aumenta prodigiosamente a rapidez do andamento.

O que abaixo se indica serve para, iniludivelmente, demons-
trar as vantagens do aerodinamismo, pois os danhos extraordi-
ndrios de velocidade, em relagdo a qualquer outra locomotiva
ndo equipada com o dispositivo corta-vento, sdo verdadeira-
mente notdveis.

Assim: & velocidade de 100 quilémetros-hora regdista-se
uma economia de poténcia igual a 195 cavalos-vapor; ao anda-
mento de 120 quilémetros-hora, eleva-se ¢ssa vantagem a 290
cavalos-vaper; e, a 140 quilémetros-hora, o rendimento é da
ordemn 385 cavalos-vapor.

« Note-se que o rendimento conseduido é sempre uma fun-
cdo directa da velocidade da marcha,

A dravura que junto se publica d4 uma amostra da elegin-
cia_dum comboéio aerodindmico.

Comboios accionados por «Geysers

AQ obstante o facto de Portugal s6 contar na sua réde
N ferrovidria a extensao minima de 25 quilémetros de
via electrificada, esta modelidade da locomogdo mo-

" derna gan'ha interésse em todos os paises e desenvolve-se
formiddvelmente.

Em quési todos os paises procura-se electrificar as linhas
férreas, utilizando-se para isso a corrente fornecida pelas ofi-
cinas hidro-eléctricas des montanhas que lhes ficam pr6ximas.

Todavia, na Italia acharam melhor. processo, mais econé-
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dalstpcta, ;

mico ainda e, sobretudo inédito, o qual vamos resumir.em
poucas linhas,

Em Toscdnia, na redido vulcanica de Arderello, enormes
quantidades de g4s sulfuroso se expandem do solo. Uma parte
désse gdz é explorada pelas oficinas de onde se extrai uma
parte das substincias quimicas nele contidas.

Em certos lugares, porém, ndo € o gds sulfuroso que se
escapa do chdo, mas o vapor de dgua, elevado a altissimas
t ‘mperaturas (as vezes até 190 grdus centigrados), que, saindo do
solo em gigantescos jactos, com violéncia, cai em forma de
chuva, quente, o que constitue os verdadeiros «<geysers».

No ano de 1933 captaram os endenheiros italianos esta
forca natural, conseguindo por ésse facto uma enerdia de

20,000 quilovétios, que se resolveram a aplicar & electrificacédo

da linha férrea entre Roma e Florenga.

Um tdnel de 'grandes dimensdes

da Inglaterra, comegaram em 1931 a perfurar um tinel
que, depois de ser aberto na extensdo de 18000
metros, atinge Lock Treig.
Porém, por motivos especiais da construcéo da linha, ndo
foram concluidos os trabalhos em curso.

N A regido de Ben Nevis, uma das mais altas montanhas

Quem concebeu a construgdo do transindochinés

OBRE estaimportante linha férrea, cujaideia de construcao
S partiu de Paulo Doumer, antigo Presidente da Repiiblica
Francesa, quando era Governador da Indo-China, refe-
riu-se a Qazeta dos Caminhos de Ferro, em artigo publicado
no seu nimero especial a 1 de Janeiro do corrente ano, no
qual se da conta das vantagens econdémicas que essa extensa
linha representa para as prosperiedades dos povos do Oriente.
A ainda conservada, como preciosa reliquia, e mantém a
pitoresca designagéo de «A Barosesa», como entdo era
conhecida.

Foi com essa mdquina que no dia 30 de Abril de 1854 se
inaugurou a estrada de ferro de Maud & Raiz da Serra e fora
mandada construir pelo grande Bardo de Maua.

Possivelmente o nome dado a essa primeira locomotiva
constituiria uma evidente homenadem ao referido Barédo, homem

imensamente empreendedor e amante incondicional de todas
as manifesta¢cdes de progresso.

Uma reliqua

primeira locomotiva que rodou em trilhos no Brasil estéd

Yexandref
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TAUROMAQUIA

i

Vai construir-se em Cascais
uma Praca de Toiros

¢do duma praga de touros em Cascais, para
ser entregue ao Hospital daquela vila. Nomes
de prestigio fazem parte de todas as Co-
missdes, o que nos leva a crér que, dentro em breve,
serd convertida em realidade uma velha e justa aspi-
racdo dos habitantes e dos amigos de Cascais e,
igualmente, de todos os aficionados da Festa Brava.

Na quarta-feira, 3 do corrente, reliniram-se nas
salas do Antigo Hospital de Cascais algumas dezenas
de pessoas, que fazem parte da Comissio Promotora
da Praca de Touros, tendo sido convidada a Im-
prensa, que se fez representar na maioria.

O banquete decorreu com animagdo, tendo, na al-
tura dos brindes, usado da palavra os srs. presidente
da Cimara de Cascais, capitdo Pessoa; Abreu Nunes,
presidente da Comissdo de Turismo; Armando Vilar,
presidente da Comissdo Organizadora; Rogério Perez,
em nome da Imprensa; D. Enrique Vila, critico tau-
romdquico; Carlos d’Ornellas, em nome do «Sector 17;
Raiil de Oliveira, por «Os Sports»; Jodo da Cruz
Viegas; Felix Correia; Matos Sequeira, e outros ora-
dores.

No final do banquete, que foi precisamente reali-
zado na sala em que se exibe uma curiosa Exposigdo
Tauromdquica, fez-se uma «quéter em beneficio da
futura Praga, que rendeu perto de mil e quatrocentos
e.cudos, Alguns cantadores— o fado acompanhou
sempre, fielmente, os amigos dos toiros — fizeram a
surpreza, deveras agraddvel, de entoarem o fado. De
entre os cantadores desejamos, nesta reportagem, des-
tacar o poeta popular Fernando Rodrigues, a quem
Pertencem as seguintes quintilhas, que reproduzimos
na integra e sio, na verdade, curiosas, dignas de figu-
Tar nos anais tauromdquicos:

ESTAO constituidas as Comissdes Pré-Constru-

Podem ser muito reais

Os rifoes da antiguidade,
Mas o que diz:— «a Cascais
Uma vez e nunca mais» —
Esse ndo diz a verdade.

Como sabem, com certeza,
Era as praias de Cascais
Onde vinha a realesa,
Com a mais alta nobresa,
Passar as férias estiais.

~ E era, entdo, por essa altura,
Que se cobria de loiros
A fidalguia mais pura, ’
Mostrando a sua bravura
Na peleja com os toiros,

E frente a frente ao carigqa,
Ousados, atiradicos,

Os jovens da lusa raga
Batiam-se, ali, na praga,
Com os toiros mais casticos.

E as sortes mais arriscadas

Tal encanto o povo achava,
Que inda hoje ama as toiradas,
Ama o fado, as guitarradas,
Inda adora a Festa Brava.

Os nomes mais consagrados
Na arte de toirear

J4 foram acarinhados

E bastante ovacionados
Nesta poisada sem par.

E por ser tio atraente
Fsta terra abengoada,
Até mesmo, tltimamente,
Fez o Sr. Presidente

De Cascais sua poisada.

Mais de 30 nomes prestigiosos encontram-se 3
frente das varias comissdes que se propdem levar a
efeito a construgdo da Praga de Toiros, que, depois
de concluida, serd, como dissemos acima, entregue ao
Hospital da Santa Casa da Misericérdia de Cascais.
Na impossibilidade de os registar a todos aqui, limi-
tamo-nos a arquivar -os nomes que constituem a «Co-
missao de Honrar e sdo os srs.: José Roberto Raposo
Pessoa, presidente da Camara Municipal; eng.°
Augusto Teles de Abreu Nunes, presidente da Junta
de Turismo; reverendo Padre Moisés da Silva, prove-
dor da Misericérdia; Joaquim Nunes Ereira, proprie-
tirio e dedicado amigo do Hospital, e Filipe Nobre
de Figueiredo, arquitecto,

145




































