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A Companhia

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Caminhos

rte de Portugal

_fle Ferro do No

¢ as suas mais importantes

realizacoes no exercicio de 1942

nesta revista que, a-pesar-da €poca

anormal em que vivemos, ericada de
variadissimas dificuldades e, com frequéncia,
de desconcertantes surprezas, algumas reali-
zagoes notdveis se tém conseguido levar a
efeito nos caminhos de ferro do Pais.

Nao é levados por um exclusivo senti-
mento de optimismo que fizemos e conti-
Nuamos a fazer esta afirmacdao. Muito menos,
dada a nossa posicdo, por simples lisonja
ou cortezia.

Nio sio, felizmente, escassos os elementos
que possuimos para, sobre éles, podermos
afirmar que alguma coisa de interessante e
de not4ve] se tem feito nas linhas de caminho
de ferro. Como, habitualmente, nos anos
anteriores, vamos, neste comeco de 1943, dar
um balanco, embora resumido, do -que, em
matéria de melhoramentos, as nossas Com-
Panhias de Caminho de Ferro conseguiram
realizar durante o ano de 1942.

Comecemos pela Companhia de Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal. Nio foi pe-
quena a sua actividade, como se vai ver. Nas
linhas desta Companhia, hd a registar, em
primeiro lugar, como trabalho extraordindrio,
4 substituicio de carris de 30 Kgs'm em 600
metros de via na linha de Guimardes, por
carris usados de 36 Kgs., retirados das linhas
do Minho e Douro e cedidos nos termos do

POR mais de uma vez temos afirmado

Decreto n.” 30.357, pelo Fundo Especial de

Caminhos de Ferro.

Em seguida, como facto mais assindvel,
hd que registar a montagem, nalgumas loco-
motivas, de «grelhas de sacudir» (grelhas «2
secousses») que se tém revelado da maior
utilidade, para o emprégo de briquétes do
Pejao, ndo se tendo generalizado o seu em-
prégo a todas elas devido as intermiténcias
com que € fornecido éste combustivel, por
falta de aglomerante préprio, para o seu em-
prégo como combustivel para locomotivas.

Foi éste caminho de ferro o primeiro no
Pais que adoptou o emprégo déstes briquetes
como unico combustivel das suas locomo-
tivas. |

H4, ainda, a registar a instalacao de ener-
gia eléctrica na estagdo de Pedras Rubras,
ndo s6 para iluminagdo da mesma, como para
a elevacdc de dgua para alimento de m4-
quinas.

E se a falta de combustiveis forcou, como
nao podia deixar de ser num pais de reduzida
extraccdo de hulha negra, a Companhia a
uma nova redugdo de combédios, esta reducio
foi, todavia, feita de maneira a ndo -afectar a
economia nacional,
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A Cuerra

e od Caminbod de Ferro
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A «E. T.» informa do Cairo que na regido
do Bir el Kibir houve apenas ligeira actividade de
aviacdo na destruicd6 de linhas férreas e foram
bombardeadas Tunes e La Goulette. Deflagraram
incéndios no parque de locomotivas e carruagens
da estacdo de caminhos de ferro de Tunis.

— A «D. N. B.» no comunicado do G. Q. G.
do Fiihrer, informa que a aviacdo alemd bombar-
deou as importantes estacdes de desembarque da
via férrea de Murmansk. ‘

— A «F. T.» em comunicado de Nova Delhi
informa que em varios pontos da Birmaénia, a
aviacdo, em patrulhas ofensivas, incendiou vagdes
de caminho de ferro e realizou ataques de metra-
lhadora, de pequena altitude a barcacas japonesas
de abastecimentos. Informa ainda que bombardei-
ros americanos atingiram com varias bombas uma
ponte perto de Maudalay e que quando os avides
abandonaram o alvo; a parte central do tabuleiro
da ponte estava no fundo do rio. Por ela se fazia
todo o trafego ferroviario e por estrada, através da
regisgo de Maudalay.

—«R. R.» informa em telegrama de Ancara
que as primeiras noticias russas acérca das incur-
soes da aviacdo alema sdbre a regidao de Moscovo
relatam que causaram
géraves danos nas instala-
¢oes ferrovidrias e nos
aeré6dromos situados na
vizinhanca da cidade.

—«E. To» diz que

wavioes do comando de

coopera¢ao com o Exér-
cito atacaram locomotivas
e outros objectivos ferro-
viarios, no Norte de
Franca.

— A mesma Agéncia
informa que aparelhos
americanos atacaram dois
combéios mistos, pro-
ximo de Dixmude. Am-
bas as locomotivas fica-
ram envoltas em nuvens
de vapor, em conseqiién-~
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As mulheres inglésas estiio substituindo, nos Caminhos

de Ferro, os funcioniirios e operfirios chamados ao servigo
das Forgas Britdnicas. A gravura mostra-nos um grupo
de raparigas encarregadas da limpeza de uma locomotiva
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cia de terem sido atingidas as caldeiras. Um pe-
queno combéio de camides, transportando pessoal,
e um automével do Estado Maior foram atacados,
ao Norte de Ostende. O automével voltou-se e
caiu por uma ribanceira. '

— «Radio Roma», em telegrama de Ancara,
informa que no Libano foram suprimidos mais
combéios de passageiros, em virtude da falta de
material rolante. A linha Beirute-Tripoli, recen-
temente inaugurada, é hoje, sémente utilizada por
combbios militares.

— Informa também «R. R.» que chegam noti-
cias de que continuam, em tdda a Palestina, as
guerrilhas contra os ingleses, sendo cada vez mais
frequentes os actos de sabotagem contra as linhas
telegraficas e dos caminhos de ferro.

As patrulhas inglesas exercem estreita vigilan-
cia. Porém, os grupos de nacionalistas sdo nume-
rosos, nido tendo as autoridades outro meio sendo
prender elementos tidos por suspeitos.

— A «D. N. B.» diz que continuam os comba-
tes em volta de Velikie-Luki e a Sueste do lago
Umen. Entre 1 e 10 do corrente mez as formacdes
do FE.xército aniquilaram, capturaram ou imobili-
zaram com o8 canhdes, na frente Leste, 624 carros
inimigos. Os sovietes perderam uma grande quan-
tidade de material rolante, na continuac¢do dos
ataques aéreos lancados contra a linha de cami-
nho de ferro de Murmansk. .

No podrto de Murmonsk, avides rapidos de
combate alemaes afundaram um navio de comér-
cio, de 4.000 toneladas, e danificaram, sériamente,

um navio de carga.

— A «E.T» e «<U. P.» em comunicado oficial
do Norte do Caucaso dizem que as tropas russas
repeliram uma série de contra-ataques alemdes. As
mesmas’ tropas ocuparam o centro distrital de

Subvorokaya, quatro grandes povoagGes e varias
localidades de menor im-

portdncia e a esta¢do do
caminho de ferro de So-
vorovskoe. Ameacam a
cidade de Voroshilovsk
e o importante entronca-
mento ferroviario de Ar-
mavir, que liga o cami-
nho de ferro de Rostov
a Tuapse, no Mar Negro
e de Rostov a Makhach-
Kala, no Mar Caspio.

—Telegrama de Iz-
tambul, transmitido pela
«E. T.», informa que os
chetniks fizeram ir pelos
ares um combéio que se
dirigia para Sofia, entre
Sabatka e Belgrado. Mor-

reram 22 pessoas,
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«F,. T.» informa que no Sul, as tropas captu-
raram a estacio de caminho de ferro de Kamepsk.
Ao Sul de Voronej, as mesmas tropas ocuparam
a estacdo ferrovidria e a cidade de Alexeivska; a
cidade de Korotoysk e o centro distrital e a estacdo
de caminho de ferro de Podgornaya; e apreenderam
material de guerra, entre o qual figuram 46 loco-
motivas e 762 vagdes carregados de «tanks», arti-
lharia, camides, municdes e abastecimentos, e apo-
deraram-se j4 de mais de trezentos quilémetros de
linha férrea, que vai de Voronej a Rostov.

No Don inferior, os exércitos, depois de terem
conquistado a cidade e o importante entronca-
mento ferroviario de Millerovo, na linha Voro-
nej-Rostoyv, continuaram o avanco e encontram=-se
a mais de quinze quilémetros daquela cidade.

~— «Radio Roma», em telegrama de Toquio, diz
que, segundo o jornal «Asahi», estd concluida,
quisi inteiramente, a reconstrucao das linhas fér-
reas nas Filipinas. O trafego vai ser intensificado,
encontrando-se quési todas as linhas ja ao servigo.

— «E. T.» diz: O Ministério da Aeronautica
anuncia que avides Mustang, do FExército, tém
realizado operacdes no Norte da Franca. Pilotos
duma esquadrilha atingiram dezassete locomotivas
e atacaram mais trés sem ser possivel observar os
resultados. EEm 50 minutos, uma seccdo de esqua-
drilha infligiu muitas baixas a uma companhia
de infantaria alema, atacou seis combdios, atin-
gindo todas as locomotivas e bombardeou duas
grandes barcacas e trés rebocadores, que foram
incendiados. v

Pilotos de uma outra esquadrilha atingiram e
danificaram duas locomotivas, o que significa que
08 transportes ferroviarios tém sido consideravel-
mente reduzidos no Norte da Franca, prejudicando,
assim, a deslocagdo das tropas de ocupacio. Simul-
taneamente, bombardeiros Whirlwind atacaram
combéios e outros objectivos ferrovidrios na
Holanda. Mais de doze combéios de mercadorias
foram gravemente danificados.
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\ Estaciao do Tramagal

A estagio de Tramagal acaba do ser dotada
Com algung melhoramentos_ importantes, entre os
Quais se registam o prolongamento do <caes»> e da
‘sare», aumento de forea do guindaste, construgao
duma linha n.* 8 e de um desvio.

No entanto, a-pesar-da importancia que a esta-
10 de Tramagal representa, pelo movimento de
Passageiros e principalmente de mercadorias, ainda
N30 se pensou em dotd-la com iluminacao eléctrica,
quc? muito viria a contribuir para um melhor e
mais rapido servi¢o de expediente,
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No dia 29 de Janeiro, completou mais um ano de
existéncia o brilhante didrio A Voz, fundado pelo
saiidoso J. Fernando de Souza.

O novo director, sr. Eng.® Luis Fernando de Sou-
za, e a sua redacgdo, chefiada por Pedro Correia Mar-
ques tém, porém, sempre presentes a memoria e a
licdo de quem, durante largos anos, deu o melhor da
sua vida ao jornal. Para os que trabalham em A Voz,
o Conselheiro' José Fernando de Souza ndo morreu
ainda.

Varios colaboradores ilustres, entre éles o sr. Jodo
de Azevedo Coutinho, dio ao nidmero do aniversirio
de A Voz especial relévo.

Ao Director e ao corpo redactorial de A Voz as
nossas mais vivas saiidagoes.

Yida Ribatejana”

O ntmero especial do Natal da Vida Ribatejana,
que Fausto Dias dirige devotadamente; é, como os an-
teriores, pela mesma época, e como todos os outros
nimeros especiais, um hino pegado a terras formosas
do Ribatejo. A colaboragdo, tanto literdria como foto-
grifica, é variada e rica, a apresentagdo grifica é cui-
dada e artistica, e numerosos antincios atestam o pres-
tigio que o jornal do nosso querido amigo Fausto
Dias atingiu no nosso meio. Por tudo, lhe dirigimos,
muito sinceramente, as nossas felicitagdes.

“Jornal de Sintra”’

Entrou, em 10 de Janeiro, em novo ano de publi-
cacgdo, o Jornal de Sintra, da direc¢do de Anténio Me-
dina Jtnior. O facto, como ndo podia deixar de ser,
foi celebrado com um excelente nimero extraordini-
rio. Vdrios e distintos colaboradores associaram-se ao
dedicado director, na data festiva. Ao Jornal de Sintra,
a expressdo dos nossos votos de prosperidades.

Qrupo_Tauroméquico "Sector 1"

A Direccdo do Grupo Tauromdquico «Sector 1»
resolveu proporcionar aos seus consécios algumas
actividades de inter&sse cultural e associativo, tendo
convidado para abrir, na noite de 4 de Fevereiro,
uma nova série de conferéncias, o ilastre jornalista
espanhol sr. Henrique Vila,-a quem, no dia 2 de Feve-
reiro, serd oferecido um jantar de homenagem.

No dia 14 de Fevereiro realiza-se, na sua res-
pectiva sede, o primeiro almago de «prato tnicon,
que servird de pretexto para uma série de discussdes
amaveis sObre assuntos exclusivamente respeitantes a

Festa Brava.

121



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

oapadores de Caminhos de Ferro

O antigo batalhao que cooperou
na Guerra de 1914, vai reunir-se
este. ano em lISBOA

Conforme jd anuncidmos, reuniu-se a Comissio
Executiva da festa anual de confraterniza¢do dos com-
batentes do Antigo Batalhdo de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, expediciondrio a Franga em 1910.

Foi tomado conhecimento do expediente e do fale-
cimento do antigo combatente sr. Manuel Maria Ton-
dela, de 49 anos, despachante na estacdo do caminho
de ferro e que durante a Grande Guerra foi 1.° sar-
gento do Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,
tendo feito parte do C. E. P., em Franga, ficando na
acta um voto de pesar pelo desaparecimento de mais
um valoroso combatente.

Foi enviada a todos os combatentes que fazem
parte do Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro a seguinte circular:

Camaradas Combatentes:

A Comissao Executiva da nossa tradicional Festa
Anual de Confraternizagdo, nado desejando que as
nossas habituais reiinides caiam no esquecimento e,
assim, deixemos de passar algumas horas de bom e
grato convivio, deliberou realizar, no dia 2 de Maio
préximo, um almogo de confraternizagdo, em Lisboa,
em local que, oportunamente, serd indicado.

Do Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro
ainda existem muitas centenas de combatentes que nao
esqueceram, que nunca poderdo esquecer, enquanto
viverem, as horas de ansiedade e também de heroismo
vividas nas trincheiras da Flandres, ha 27 anos.

Durante éste lapso de tempo, muitos dos nossos
camaradas tombaram no caminho sob a foice da Morte,
e os que ficaram, envelheceram. Mas, sempre jovem,
guarda-se nos nossos coragoes o nosso forte sentimento
de solidariedade e da camaradagem. Continuamos,
pois, sempre unidos, como o estivemos nas horas do
maior perigo, «Sempre Fixes» é a nossa divisa. «Sempre
Fixes» continua a ser a nossa legenda. E que com o
amor ardente da nossa Pitria ndo envelheceu o nosso
espirito de camaradagem,

Camaradas combatentes! Mais uma vez, no préximo
2 de Maio, vamos consagrar em Festa intima as nossas
virtudes de disciplina, camaradagem e de portugueses
«Sempre Fixesr.

As inscrigdes podem ser feitas na «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», Rua da Horta Séca, 7, ou pelos
telefones 20158 e 27520, Lisboa, 20° de Janeiro de
1043. A Comissdo Executiva: Leal de Faria, Rosa
Bastos, Jodo Camarinhas, Vaz Bandeira, Pedro de
Freitas e Carlos d’Ornellas,
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O nosso numero especial
de JANEIRO

A proposito do nosso numero especial com 150
paginas e referente a 1 de Janeiro do corrente, fizeram
referéncias, que muito nos desvaneceram, os seguintes
jornais :

O Comércio do Podrto; Didrio de Lisboa; Novida-
des; Jornal do Comércio; Republica; Despertar, de
Coimbra; Democracia do Sul, de Evora; Ecos dos Oli-
yais, de Coimbra; Noticias de FEvora; Gazeta de
Coimbra; Noticias de Penacova; Jornal de Felgueiras;
Jornal de Sintra; Didrio do Alentejo; Comércio de
Chaves; O Cavado, de Esposende; Semana Tirsense,
de Santo Tirso; Correio Elvense, de Elvas; Voz de
Portalegre; Folha de Vila Verde; Beira Vouga, de
Albergaria-a-Velha; O Comércio de Gaia, de Vila
Nova de Gaia; O Exército, que se publica no Porto;
O Barreiro, semandrio regionalista do Barreiro; O
Almonda, de Torres Novas; Jornal de Lagos; Jornal
de Penafiel; Boa Nova, de Cantanhede; Correio de
Azemeis, de Oliveira de Azemeis; Jornal de Monsado;
Vida Ribatejana, de Vila Franca de Xira; Correio de
Abrantes; A Félha do Sul, de Montemoér-o-Novo;
Noticias de Ourem, de Vila Nova de Ourem; O
Arraiolense, de Arraiolos; Noticias da Beira, de Man-
gualde; Jornal de Albergaria, de Albergaria-a-Velha;
Aurora do Lima, de Viana do Castelo, e Regido de

Leiria. 9
— I "

Caminhos de Ferro Portugueses

T AR

PROMOCAO

O sr. José Vaz Bandeira, que, exemplarmente,
vinha prestando servicos numa das Repartigdes da
Fiscalizagdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, como empregado principal, acaba de ser
promovido a chefe de seccao.

Ao nosso querido amigo, tenente José Vaz Ban-
deira, do quadro de reserva do Antigo Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro, que tomou parte
na Grande Guerra, apresentamos 0s nossos cumpri-
mentos de felicitagdes pela promogao.

i3rindes é Callendérios

Recebemos um calenddrio dos Caminhos de Ferro
Alemaes (Seccdo de Turismo).

Também recebemos calendarios da Casa H. Vaul-
tier & C.*; da Companhia de Seguros «Européar; Ma-
nuel Reis Morais & Irmao, de Lisboa; e Pereira & Brito,
da Amadora.

A todos 0s nossos agradecimentos,
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O "Container”
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novo material

de transporie

Por _F_E_LIX

NTRE as diversas realizagdes no dominio de
racionaliza¢do, unificacio e coordenacdo dos
modos de transporte e de embalagem, a da
creacio do «Container» moderno apresenta

sem didvida o maior interésse.

O que é o «Container» ?

No seu sentido normal, esta palavra (em francés
freqiientemente substituida por «Cadre» e em alemdo
por «Behalter») significa um material que «contémn»
alguma coisa.

No seu sentido particular, esta expressdo foi atri-
buida a um novo material de transporte especialmente
creado para facilitar e para tornar mais econ6mico os
transportes de mercadorias. ]

Na forma primitiva de grandes caixas, o «container»
foi jai utilizado pelos Romanos para transportes das
feras destinadas aos jogos de circo,

As caixas, desde hd muito utilizadas em Espanha
para transporte de touros para os lugares das corridas,
assim como umas caixas postas em servigo no decurso
do século XIX para transportes maritimos entre Franca
€ Inglaterra  eram — igualmente — precursoras dos
“containers» modernos.

Combdio de <containers» refrigerantes seguindo para Paris

E. LORAND

Todavia, como material de transporte especialmente
concebido, construido em séries e correspondendo a
determinadas caracteristicas, o «container» s aparece
durante o Concurso Mundial de Transportes Automdo-
veis, em Roma, em Setembro de 1928.

A idéia de base da sua concepgdo era a separac¢io

Transbordo de <container-cisterna- de vagio para eamifio

da superestructura do vagdo da sua infraestructura,
criando assim «Caixas» (ou «Recipientes» quando se
trata de liquidos) especialmente acondicionadas para
permitir o fransporte das mercadorias, nas melhores
condi¢oes possiveis até ao domicilio do destinatdrio,
sem necessidade de transbordo quando se impde a
mudan¢a do meio de transporte.

Este fim ficava ligado ao de fazer economias de
tempo, de mao de obra e de embalagem, suprimindo
perdas e roubos no caminho e ainda diminuindo os
riscos de avarias por uma construgdo sélida déste
material.

As numerosas vantagens que uma utthzacao gene-
ralizada deixava antever incitou o «Comité do Con-
curso da Exposicior de Roma a sugerir a formacio
de um «Comité Internacional dos Containers» (C. I, C.)
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«Containerss italianos em bareos venezianos

com o fim de continuar os trabalhos do «Comité do

Concursor e normalizar na medida do possivel os

modelos de containers a estabelecer,

Em conseqiiéncia dos estudos técnicos e comer-
ciais que o C. I. C. féz durante os trés anos a seguir,
o container que, ao principio, s6 era utilizado de uma
forma esporddica, conseguiu a sua consagragao como
novo modo de transporte internacionalmente reco-
nhecido e apreciado.

Em fins de 1933, o «Comité Internacional» foi
substituido pelo «Bureau International des Containers»
(B. I. C.) criado sob os auspicios da Camara do Co-

MY
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e

«Containersrefrigerante hungaro

mércio Internacional de Paris. Fste «Bureaur do qual
fazem parte as organizagoes de transporte ferrovidrias,
estradistas, fluviais e maritimas mais importantes da
Europa, tem continuado e aperfeigoado os trabalhos
do C. I. C.. O seu maior mérito foi a obtencdo de
uma regulamentagdo internacional das condigdes téc-

nicas para a construgdo dos «containers», condigdes

que, depois, foram adoptadas, tornando-se por éste facto
obrigatérias para todas as administragoes ferrovidrias
participando na Unido. Esta iltima elaborou egual-
mente (sempre com a colaboragido do B. I. C.) uma
tarifa-modélo para o transporte de mercadorias em
«containers» e dos «containers» vasios no trafego in-
ternacional assim como, um «Regulamento Interna-
cional» para a troca de «containers». (Disposi¢des con-
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tidas nas fichas 111, 31 e 91 da «Union Internationale
des Chemins de Fer).

A tarifa-modélo fixa de modo geral, as condi¢des
de admissdo das mercadorias no transporte de contai-
ners, assim como as condi¢des de circulacio e de
utilizacdo destes ultimos.

Determina igualmente as regras de taxacdo de
transportes em «containers» carregados e em «contai-
ners» vasios.

O principio da taxacdo destes transportes € a sua
aplicacdo no peso verdadeiro da propria mercadoria,
com exclusdo da tara do «containerr.

Grande <containers alemiio montado em rodas

Por outro lado, prevé uma faxa reduzida por scon-
tainer» e por quilémetro para a devolucao em vasio,

O dominio no qual o «container» encontra utiliza-
cdo, é vasto e muito variado: regra geral, servird em
primeiro lugar para efectuar transportes de mercadorias
com o risco de serem facilmente estragadas, ou avaria-
das, ou sofrer perdas no caminho, assim como para
os transportes cuja natureza exige embalagens onero-
sas, ou mudanca de meios de transporte no caminho.

As principais vantagens que o emprégo dos «con-

«Container» americano (Transylvania Railroad C.°) em meio-reboque







































