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PO

RTO DE LISBOA,

chave do Império, amanha grande pérto da Furopa

STA publicado o Relatério, com as contas e
elementos estatisticos do ano de 1941, da
Administracao Geral do Porto de Lisboa.
Subserevem-no os srs. Engenheiro Salvador

Sd Nogueira, Administrador Geral daquele orga-

nismo, e o dr. Rail Humberto de Lima, chefe

da contabilidade. Como os anteriores, éste «Rela-

toério» constitue um documento precioso para o

estudo da vida econémica da Nacao.

Com efeito, 0 panorama que as suas pédginas
nos oferecem é vasto e s6 por si bastaria para
fazermos uma idéa precisa das nossas possibilidades
Como pais exportador e como pais importador, do
que valemos e do que podemos, em futuro muito
préximo, vir a valer, quando a Europa se pacificar
€ a navegac¢do maritima retomar o perdido ritmo
€ quando ainda também, além das suas funcoes de
porto comercial, Lishoa ocupar, quer no turismo
hacional, quer no turismo internacional, o lugar
broeminente a que tem direito pela sua privilegiada
situagao geografica.

Podemos, pois, confiar em melhores dias. O
porto de Lisboa, chave do Império, vai ser igual-
mente, sob o ponto de vista turistico, um dos
dpeadeiros obrigatérios da Europa. I que Lisboa
Na0 6, apenas, um porto magnifico entre os cinco
Ou seis dos melhores de todo o mundo, é igual-
mente uma cidade linda, maravilhosa, pitoresca, de
clima excepcional, rodeada de zonas admirdveis de
turismo, como os Estoris e Cascais, Sintra, Azenhas
do Mar e (Jolares. Nio 6 por excesso de patriotismo
que fazemos esta afirmacgdo. A afirmacao e o elogio
Vém-nog constantemente de fora, sio os proprios
estrangeiros que persistem em fazé-los.

Mas, reportemo-nos ao Relatério em questao.
I:Ogo na primeira pigina, o ilustre Administrador
Geral do Porto de Lisboa, sr. Engenheiro Salvador
de S4 Nogueira, escreve o seguinte, que nos apraz
reproduzir:

. €O ano de 1941 6 o de maior produgao na vida
dste organismo. A razao disto vamos encontrd-la
10 aumento do movimento de mercadorias, no sal-
vamento de navios e no incremento dos trabalhos

© construcao e de reparagoes navais no estaleiro
Javal da Administragao Geral do Porto de Lisboa
5 sy P. L.), cuja exploracao estd sendo feita pela
yOlpanhia Uniao Fabril (C. U. F.) desde 1 de

aneiro de 1937.» -
b “Se acrescentarmos 4 receita directamente co-

'ada pela A. (i. P. L. a do estaleiro naval, verifi-
CAremos» — continua o sr. Eng. Salvador Sd No-
Bueira— «que a receita global dos servigos sob a
JUrisdieao desta Administracao Geral ascendeu

e

néste ano de 1941 a mais de 86.000 contos, cérea
do dobro da receita correspondente ao ano de 1937
e muito superior & dos outros anos.»

Jom efeito, segundo nos informa, por sua vez,
o distinto chefe da contabilidade da A. G. P. L.
sr. dr. Rail Humberto de Lima Simoes, <o total
da cobranca geral em 1941 de receitas do porto foi
de 46.241 contos contra 35.516 contos em 1940,
31.023 contos em 1939, 31.293 contos em 1938,
32.755 em 1937, 30.181 contos em 1936, etc., atin-
gindo volume duplo do de 1933-1934, ano econémico
éste do regime tarifirio, em que a cobranca nao
passava de 23.572 contos.»

Como se explica éste aumento de receitas quando,
por motivo da situagio internacional, diminuiu
sensivelmente, em relagio aos anos anteriores, o
movimento maritimo de 19417 Vamos conhecer j4
as causas désse aumento aprecidvel de receitas.

Antes da guerra, esclarece-nos o Relatério, a
tonelagem de arqueag¢ao bruta excedia de muito
20 milhoes de toneladas, e a liquida ultrapassava

-em equivalente medida os 10 milhoes. Em 1941

houve 6.451 navios entrados e saidos, com 8.064.497
toneladas brutas e 4.757.599 toneladas liquidas. Os
nimeros correspondentes a 1940 foram, respecti-
vamente, de 7.282 navios, 12.057.628 toneladas
brutas e 7.174.879 toneladas liquidas.

Felizmente, o movimento de mercadorias au-
mentou, tendo a entrada somado 2.535.310 toneladas
e a saida 1.705.755, de onde um movimento global
de 4.241.065 toneladas. No ano anterior os ni-
meros correspondentes foram, respectivamente, de
2.309.523 ton., 1.585.149 ton. e 3.894.672 ton.

A pédginas 44 do <Relatério», o dr. Lima Simoes,
ao fechar as suas consideracgoes, escreve estas pa-
lavras optimistas que, gostosamente, repetimos e

arquivamos aqui:

«Pdde trabalhar-se muito no Porto de Lisboa em
1941, e em conseqiiéncia pode aumentar-se o ganho,
que se aplicou, em grande proporc¢io, em obras
novas, e também em aparelhagem, porque é mester
nio perder de vista as possibilidades largas que o
futuro oferece. E que, mercé do seu constante engran-
decimento material, ano apés ano paciente e meto-
dicamente prosseguido sem desfalecimento a custa
dos recursos proprios, dentro da sdbia orientacao
governativa, o porto de Lisboa, porto de Portugal
por exceléncia, amanha grande porto da Europa,
constituird seguramente um dos elementos basilares
do ressurgimento da prosperidade do velho conti-
nente, hoje tdo sériamente abalada pela guerra.»

Confiemos, pois, no futuro.
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A infervencao do Automével

na AGRICULTURA

Pelo Eng.°

MANITTO

TORRES

(Conclusdo do nivmero anterior)

2 — Regresso ao bom senso

O bom senso acaba sempre por se impor e no
nosso caso—em que dizer bom senso é dizer re-
gresso do animal de tiro e emprégo dos carburantes
vegetais—os factos coincidem com aquela verdade.

E é curioso, quanto a readopc¢dao do trabalho
animal, constatar dois pontos: primeiro, que sdo
precisamente os agricultores, vitimas da ilusdo e
do sew reverso, que ddo o primeiro passo naquele
sentido; segundo, que duas na¢oes insuspeitas
tomam nisto a dianteira: os Estados Unidos, em-
pério da mecanica e do sub-solo; a Riissia, campo
das fantasias econémicas mais abstrusas e do mis-
ticismo industrial mais requintado.

A reviveseéncia do animal de tiro esboc¢ou-se hd
uns dois anos. (')

Nos Estados Unidos, a primeira consagrag¢io
oficial déste regresso aparece nas seguinfes pala-
vras do relatério do perito-chefe do «Patriménio
Nacional»:

«E necessério confessar que os Estados Unidos
tém desperdi¢ado o seu patriménio, o mais rico de
todos que um povo poderia ter recebido dos seus
antepassados! O «National Resources Comittee»
do Govérno calcula que actualmente os Estados
Unidos hajam perdido a metade dos seus recursos
naturais, compreendendo néle a fertilidade das
terras. Foi um érro industrializar as propriedades
com o fim de obter grandes quantidades de pro-

dutos para os quais ndao se enconfra venda em

nenhum mercado!»

Algum tempo depois déste sinal de alarme os
pdtros reaparecem por toda a parte. Ford deixava
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de fabricar tractores e o crescimento prodigioso
do armento cavalino, embora falho de método por
caréncia duma organizacio de conjunto, nem por
isso mostrava menos progresso.

O pedido instante de animais de tiro féz elevar
o preco dos pdtros de 8 .délares, a que havia des-
cido, ao melhor de 180 a 200 délares e renovou a
pitoresca actividade dos lagadores de cavalos

‘bravos.

A nova onda das fitas de «cow-boys», que o0s
rapazes aplaudem em delirio e em que «08 maus»
montam cavalos hirsutos e o kerdi, com seu par de
pistolas marchetadas, um nédio corcel branco que
desfere galopes apotedticos—que outra coisa signi-
fica sendo o culto renovado do cavalo nacional, tdo
caro de novo ao espirito americano?!. ..

Podem os factos e as estatisticas dizer muito.
Iista nota psicoldgica diz mais.

Na Russia, um siléncio sepuleral caiu sobre a
ciclépica fdbrica Poutiloff, a dos tais tractores
infinddveis, que haviam de libertar o «emujick», quer
éle quisesse, quer ndo...

Em compensac¢iao, o plano quinquenal previu a
reconstituicio dum armento de 22 milhodes de
cavalos de utiliza¢gao no fim do periodo e a produgao
dum niimero correspondente de potros! Anexa ao
«kolkotz» central, instituiu-se uma reparti¢io para
a criacao e fomento do cavalo e todos os «kolkotz»
sio obrigados a manter um fundo para o desenvol-
vimento do cavalo agricola e do cavalo militar.

Que longe ndés vamos das ilusdes camionisticas
da falecida <Linha Gerals!...

Na Alemanha, pela primeira vez depois da
(Guerra, o recenseamento de 1933 acusava cresci-
mento dos efectivos eqiiinos e o regresso ao cavalo
acentuou-se de modo andlogo, aumentando desde

(1), Falamos sempre em 1939,
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1934 o ntimero de potros na proporgio regular de
60 °/, sobre o ano anterior.

Enfim, na Franca, na Bélgica, na Austria (hoje
como antes da absorp¢iao alema), na Holanda, na
Dinamarca, na Suécia, como afinal por toda a
parte, o mesmo movimento ascensional do cavalo
se regista, para niao citar geniao os paises antes
mais afectados pelo auto agricola.

Quanto ao emprégo dos carburantes de super-
ficie (dlcool, gds de madeira) é um facto o seu
progresso, pois os paises que nio tém interésses
licados ao sub-solo parece terem compreendido
quao iluséria é a tinica vantagem da tributa¢io da
esséneia em face dos prejuizos econémicos advindos
do seu emprégo. Citemos apenas a Itdlia, que
se libertou do pesadélo no periodo-das sangoes, e
a Franca, que desenvolve uma intensa propaganda
a favor do gés de madeira e exige o seu emprego,
na proporeio de 10 °/,, nos transportes de adminis-
tracdo e empreitadas de obras publicas. ()

Eis a que ¢hamamos, e bem, «regresso ao bom
senso», pois de facto. se trata, ndao de orientag¢oes
leoricas, mas de verdades iluminadas pelos pre-
Juizos da ilusao anterior.

8 —Um lugar para cada coisa, cada coisa no seu lugar!

E méxima salutarissima que se encontra muito
nas paredes das oficinas em que anda tudo desar-
rumado; faz simetria aquela outra, nio menos ju-
diciosa, que manda que «nao se perturbe quem
trabalhas, a qual nao aparece menos nos eserito-
rios onde se conversa muito.

A humanidade é assim, 14 fora como cd dentro!
A boa recomendacao repete-se por todos os cantos,
mas ninguém lhe liga a minima importancia. Cada
um puxa para o seu lado, isto é, para o que julga
Ser o seu interésse, talvez porque a experiéncia
ndo foi ainda bastante dura para nos penetrar a
todos desta verdade: que o melhor interesse de cada
Um de nos é —se se quere garantir uma felicidade
estivel através do tempo — o interesse geral.

Por isso mesmo ninguém aqui precowiza novas
lutas para destronar a gasolina ouw o automovel!
Vieram, sao conquistas do progresso, tém o seu
llfgar-—llonrosissimo lugar — entre nds e na nossa
Cvilizagao. O automével para sempre, por certo. A
esséncia talvez nao, porque os produtos do sub-solo
N30 tém a mesma velocidade de renovagio que 08
do solo e, na toada em que isto vai, ninguém po-
derd dizer'se um consumo mais veloz que o da sua
Teintegracao nao se dard, conduzindo ao esgota-
Mento pelo menos temporirio. Por isso mesmo o
aut.omével, que tem na hiperautomobilizagdo o seu
Maior inimigo, nao o pode, nao o deve ser dos
Combustiveis de superficie.

r ensamos, pois, que automovel e animal agri-
Colas podem wviver juntos, e tanto melhor e mais

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

seguramente quento mais estdvel e sensatamente se
adoptem os combustiveis de superficie.

Portanto, o que se pretende é, ndo suprimir ar-
bitrariamente, mas corrigir exrcessos, evitar pertwr-
bagoes e arrumar.

De resto, traccdo mecdnica e tracedao animal
sao compativeis na agricultura, sequndo as cir-
cunstancias agrdrias de divisdo, extemsdo, com-
posigdo e posigao. Mas ndo se esquecerd que o cavalo
domina, nem a ligdo que nos dew a sua Supressio
impensada. Os transportes detalhados de apanha,
recolha, distribuicdo, entrega, ete., com trajectos
curtos e paragens freqiientes, pertencem ao cavalo
e 86 um imprevidente os entregaria ao camido que,
ou os nao pode fazer ou os fard pelo quintuplo do
pre¢o e com maiores embaragos.

Mas jai o transporte a distancia, por esirada
desimpedida, ai uns 40 quilémetros ou mais por
dia, seria pouco. atilado confid-lo ao animal de
tiro, porque ésse é do camidaolou do caminho de
ferro, conforme as circunstincias; de quem éle nao
é, 6 do cavalo e, cedendo-o, faz éste prova de inte-
ligéncia e de boa vontade colaborativa.

Enfim, com estas e outras regras légicas, com
serenidade e compreensiao, com o dlcool ou o gés
de madeira a trabalhar no motor, com o fazendeiro
preferindo ser homem de juizo a homem moderno
e resistindo aos rogos do filho e do criado, que
preferem guiar «autos» a limpar cavalos, como &s
instancias do caixeiro viajante ou do amigo da eci-
dade, que vende gasolina, representa automdéveis
ou é serralheiro de seu oficio—enido serd possivel,
ndao a felicidade completa, que é qudsi impossivel
na terra, mas a felicidade da terra que é possivel
ser qudsi completa!

E nessa altura-—entdo, sim!— haverd um lugar
para cada coisa e estard, o que é o mais importan-

te, cada coisa no seu lugar!

a) Interpretacao

Versdmos até agora o caso geral dos paises so-
breprodutores. O nosso deve incluir-se hoje no nii-
mero dos que se chamam, econdmicamente, ndo
produtores, ou sejam aqueles cujo ritmo de produ-
¢ao agricola ndao os coloca entre os primeiros, nem
entre os de «déficit» irremediavel, que se classifi-
cam de subprodutores.

Se é verdade que «grande nau, grande tormen-
ta»,. podemos felicitar-nos por que as nossas cir-
cunstancias nos hajam permitido furtarmo-nos as
confingénecias a que estdo sujeitos os primeiros e
os tltimos, nestes vai-véns da economia mundial

doente!

() Era isto em 1939. A protec¢lio é hoje mais extensa.
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No que toca aos problemas tratados— precisa-
mente temos beneficiado daquela nossa posi¢ao in-
termédia, assim uma espécie de navio posto de capa,
que se furta ao vento, nao porque o nao haja, mas
porque lhe dd menos borda!

Nao massacrdmos gado, nio queimdmos colhei-
tas, nao sofremos flagelos e fomes e — porque nao
somos um pais superindustrial —nem sequer expe-
rimentdmos também os reflexos trdgicos, ou sim-
plesmente inc6modos, de tudo isto sobre a cidade.

Mas o0s fenomenos de desequilibrio econdémico,
que nos oulros vimos, esses também cd os temos, exa-
ctamente os mesmos, simplesmente reduzidos a escala
da nossa modesta condi¢do: a hipermecanizagdo
agricola, a queda do armento eqiino, o subcon-
sumo, o desemprégo rural (') e, em conseqiiéncia,
a erise industrial correspondente. Miniatura, é certo,
mas nem por isso menos incémoda e persistente.

As estatisticas nacionais, atingimdo ultimamente,
no ritmo de tddas as outras actividades, uma pro-
ficuidade notdvel, ajudam-nos a demonstra-lo (*).

A importagao de automéveis, tractores, locomo-
veis e maquinaria agricolas, v. g., desenvolveu-se
assim :

Quilogramas
RO Ling B e 1.167.641
1927 P RS R R 1.483.563
1928 il e 1,008,896
1929 Tl R 1.204.202
1930 ST P S g 9% 2.057,588
1931 A e 858.767
1932 ‘ 650.808
1933 : 1.018.442

1934 Y e 1 AT TR et 1,102,521
1935 RTINS Tl 1,137.271
1936 T kT A AR 366,455
1937 ’ 840.404

A de gasolina, assim:

Quilogramas

1920 iis 4 9.942.878
1921 A" A AR 9.000.,252
1922 BE7 2 o N el e e RO, RLE
1923 B S i e g 8.836.027

1924 T i et g - |1 NIARE R D
1925 B e e RS S |
1926 ; ' o e < 'S B0 B0
1927 S i g g e S S R SR D
1928 guieg An sk Tl e L I
1929 PR RS ST PR e ] R
1930 N R e L e e BRGEEE TUN

1931 M SIS il SO PRI it
1932 ke PP S N
1933 " 50.886.718
1934 R CA bR el | L e h
1935 b T N S d s aa NS VD
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1936 UG i S0 T e . 86,848,082
1937 A RN R R et (5 L
1938 o S s s am e E S ST A O

Isto, embora aqui ndo se descrimine o automo-
vel rural propriamente dito, permite-nos conside-
rar a hiperautomobilizagio agricola incontestivel,
se tivermos em conta os quadros e dados seguintes
que nos mostram a drea cultivada:

Hectares

1921 1.209.702,88
1922 1,233.877,15
1923 1.196.505,17
1924 1.198.335,71
1925 1.220,143,79
1926 1.208.514,87
1927 1.218.102,25
1928 1.231.667,28
1929. 1.205,522,64
1930 1.219,126,18
1931 1.133.804,69
1932 1.002,756,92
1933 1.427.153,00
1934 1.327.606,83
1936 1.397.051,43
o trigo e o centcio colhidos:
Litros
1920 SRR O U RO TR 525.718.452

1921 pan il S 487.561 946
1922 T IOIs WP STy 513.734.996
1923 e TR T Y 625.197.706
1924 Yaas PRSI W 533.278.986
1925 SRR e TR 600.520.636
1926 PRERCR v e LD 463.023 976
1927 SRR R TN 564.133.586
1928 T i T 427.490,716
1929 ATRRT ol - b T S 533.410.390
1930 MR PO AT g 0 642.171.980
1931 S e i o 455.302.900 (%)
1932 SR g 981.080. 320
1933 N VN R 705.394.580
1934 b v e eriel e 01008 S8R90
1935 i g UM - et 770.857.250 (%)

1936 416.938. 460
1937 497.475.490 (%)

(') Se necessitassemos provi-lo, citariamos a larguissima
aplicacio do dec. 28.914, que mostra a necessidade de ocor-
rer-lhe de forma continua.

(?) Devemos expressar aqui o nosso agradecimento ao
Ex. Sr. eng. Chambica da Fonseca, ilustre Secretario Geral
de Estatistica, ao Ex.me Sr. Dr. Sampaio de Andrade, ilustre
chefe dos Servicos de Inquérito da Direccio Geral dos Ser-
vicos Pecudrios e as Emprésas de Caminhos de Ferro, pelos
elementos estatisticos que tiveram a amabilidade de nos
facultar.

() S6 trigo.
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]
e a fava, aveia e cevada igualmente -colhidas
(litros):

Fava Aveia Cevada
1920. 51.613.216 193.905.774 67.470.605
1921 . 42.058.960 177 .221,310 63.735.270

1922. 48.935.810 183.574.610 68.440.950

1923 . 63.219.660 255.521.680 92,081,540
1934, 42,476,940 198.713.500 78.178.290
1925. 50,436,840 198.229.970 82.850. 060
1926 . 35.598.030 149.537.860 55.835.380
1927 . 55.415.610 174.438.680 74.420.880
1928, 38.381.980 159.432.580 53.687.750
1929 . 41,247,670 175.802.920 * 73,492.220

1930. 61.315.080 245.422.690 88.852.880
1931. 45.885.040 199,779,600 76.026.420
1932, 43.243.200° 200.115.920 78.605.000
1933. 59.646.700 133.878,330 73.607.340
1934 . 71.171.400 242,675.760 77.023.890
1935. 49.640.130 214,832,370 71.262.270
1936 . 49.262.470 182.079.380 60,168,390
1937. 62.780.220 218.508.200 68.409,640

Nestes quadros notaremos, com efeito, que
aumenta dum modo geral a drea cultivada e o
trigo, ao passo que a fava, aveia e cevada (ali-
mento do gado) se mantém em uma estagnacio que
nao corresponde de modo algum ao aumento do
gado que deveria esperar-se do aumento da popu-
lagao e da cultura, se esta fosse laborada por trac-
¢a0 animal,

Houve, portanto, uma deminwi¢dio relativa de
gado de tiro agricola.

Andloga conclusio se 'deduz das estatisticas
ferrovidrias (que nao se reproduzem por extensas)
as quais, a-pesar-de pouco definitivas nas suas ten-
déncias, mesmo tido em conta o desvio de trifego
para a estrada, permitem concluir, dum modo glo-
bal, por um ligeiro aumento das culturas gerais e
por uma queda pronunciada das palhas, forragens,
cereais e legumes adstritos ao consumo pecudrio, o
que significa deminui¢io dos animais de tiro
agricola.

Em qualquer caso, visto que paralelamente a
cultura aumenta, substituicio da lavoura animal
pela meednica e progressdo desta.

Mas a queda do armento cavalino em relagdo
@ populagdo ou @ cultura (o que significa o mesmo)
resulta ainda das suas proprias estatisticas.

Fizeram-se arrolamentos do gado nacional em
1852, 1870, 1925, 1926 e 1935. Trabalhos iiteis, o
iltimo pode dizer-se notdvel e para éle remetemos
0 leitor, por impossibilidade de o analisarmos aqui
CoOmo merece, .

Hi que ter, todavia, em guarda os ligeiros
‘umentos que dali parecem deduzir-se e considerd-
*los relativos em todos os casos, inexistentes na
Maioria déles, por isso que do melhor rigor dos
trabalhos recentes, da perfeigio do tltimo e das

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

deficiéncias compreensiveis dos anteriores resulta
que a maioria das diferencas para mais nao repre-
senta aumentos reais, mas apenas melhorias de
arrolamento que vieram revelar boa porc¢io de
efectivos até ai sonegados ao manifesto.

A prépria diferenca de épocas do tltimo arro-
lamento e dos anteriores, incluindo o de 1936 crias
de primavera ainda nao nascidas para os antece-
dentes, contribue para anular a maior parte dos
aumentos verificados nos eqiiideos, que siao o0s
que nos interessam.

A conclusdo a tirar é que — como sabemos pra-
ticamente e o bem deduzido relatério da Pecudria
aceita — hd hoje (Y) muito menos gado de tiro no
Pais, em relacdo & drea cultivada e & populagdo,
do que em 1925 e até em 1870. Esta mesma pre-
cariedade é posta em relévo, muito judiciosamente,
pelo Didrio de Lisboa de 17 de Fevereiro p. p. (1)

O grande economista agrdrio Sertério do Monte
Pereira, partindo do cdleulo de que um héctare
pascigoso mantém 280 quilos vivos (seja uma «ca-
beca normal> (%)), estabelecia que deveriamos ter
céreca de 5 milhoes de cabe¢as ou quadsi trés vezes
o que tinhamos! O péso vivo subiria entdo a cérea
de 1.400.000 toneladas e a densidade pecudria.em
ccabecas normais» seria de 56 por quilémetro qua-

Mas a caréncia e deminui¢do do nosso armento,
id tao demonstrados, afere-se ainda pelo seguinte
quadro:

1870 1925 '

Populaglo. . ./ . . 3.827.000 5.621.977
Area absoluta em Km. 89.106 89.106
Area cultivada em Km.? . 25.000 50.600
Cabe¢as naturais 5.209.344 7.5631.617
Cabegas normais. . . . . .. 1.156.210 1.708.354
Cabecas normais por Km.* absoluto 12 19
Cabecas normais por Km.? cultivado 46 33

302 303

Cabecas normais por mil habitantes

Em absoluto pode supor-se que houve um
aumento pecudrio minimo. Na verdade, para o que
interessa as mossas conclusoes econdmicas, houve
wma fortissima deminwi¢do, porquanto, tendo a
populagio aumentado de 32 °/, e a drea cultivada
de mais de 100 °/,, os efectivos pecudrios ndao 86
ndo sequiram qualquer destas propor¢oes de au-
mento— 0 que equivaleria para O nosso caso a
terem estacionado — como nem ao menos mantive-
ram a sua posi¢do absoluta e antes baizaram de
46 para 33 <cabe¢as normais por quilometro qua-

drado cultivado.
E uma queda acentuada e economicamente

desastrosa do armento agricola.

(') Estamos em 1939, A
() 1 solipede ou bovino, 15 caprinos ou ovinos ou 6

suinos.
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Se tivermos ainda em conta a crise rural, de qué
j4& demos comprovativo o decreto n. 28.914 e
a sua larga aplicac¢do, teremos demonstrado que,
como antes haviamos previsto, se dao, propor-
cionalmente, entre nos as criticas circunstancias
agricolas observadas no exterior.

d) Terapéutica

Nao é bastante que, sendo o velho aforismo
cablata causa, tolitur effectus»> universal no tempo
e no espaco, se mostrem aplicdveis no nosso Pais
—na dose conveniente, é claro —aqueles remédios
gerais que vimos decorrerem do nosso raciocinio:
reintegracdio do gado de tiro ('), mdao o repudio
formal mas disereta colaboracdo da magquina na
agricultura, adopedo do carburante-alcool e do gas
de madeira.

Niao é bastante, dizemos, porque é necessirio
acrescentar que, sobre possiveis, tais solugoes mos-
tram entre nos dobrada e especial razdao de ser.

Dizia-se antigamente que Portugal era wm pais
essencialmente agricola. Era o tempo dos «narizes
de cera» e éste vinha muito a cardcter, a par de
outros que passaram a histéria no frutuoso capi-
tulo das lérias nacionais!

Toda a gente sabe que ndo éramos wum pais
agricola. Toda a gente sabe que o ndo somos ainda
hoje. A qualquer é dado saber que podemos vir a
sé-lo, & nossa moda e dentro do nosso quadro,
porque temos quési todas as condi¢des para isso e
o que falta pode supri-lo o nosso esfor¢o construfi-
vo, hoje de considerar.

E por isto mesmo— e ainda porque a importa-
cdo total de energia representa um grande péso
morto na economia nacional —que sentimos que as
solug¢oes preconizada tém para nos, além do valor
genérico, uma significaciao muito propria e espe-
cial.

Por outro lado, ji aqui frisdmos o nosso desa-
mor pela teoria internacional do <«baste-se cada
qual a si mesmo», que equivale & inutiliza¢ao, pura
e simples, da especializa¢io economica de cada pafs,
com todos os prejuizos nacionais e internacionais
que ela ecomporta, como anuladora da utilissima
divisio de trabalho e riquezas. Mas a verdade é
que, no pé em que as coisas vdao, importa a cada
wm sentir-se independente e, com franqueza, ne-
nhuma forma mais simples e pritica de o fazer do
que pelo-alimento, isto é, pela agricultura.

Estas e outras razoes, que estio no espirito de
todos, fazem com que, dentro da sua relatividade,
o caso nacional entre como uma luva no caso geral
e encontre nas suas solugoes acentuada vantagem.

(') E de tdo primdria necéssidade entre nis esta reinte-
gra¢lio, que quereriamos que ela se estendesse mesmo a
determinadas entidades e trabalhos piblicos e ao Exéreito,
onde, na justa medida e com os ensinamentos de Espanha,
o emprégo dos eqiiinos readquiriu grande parte do seu antigo
prestigio, injustamente perdido. ‘
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Eis porque terminamos por concluir assim:

I— A hipermecanizag¢ao agricola—prejudicial,
antes de mais nada, & expansido inteligente do auto-
movel—é um érro, causa de forte deminuicio do
armento eqiiino e gerador, por isso mesmo, dum
grave subconsumo econdémico.

IT— O animal de tiro, trabalhador e consumidor
por exceléncia, ¢ o grande regulador e o grande
colaborador da economia agricola.

III — O animal de tiro deve ser reintegrado no
trabalho rural, com a colabora¢io discreta e regu-
lamentada da mecénica automovel.

* IV—E indispensdvel desenvolver o emprégo
do carborante-dlcool e do gaz de madeira na me-
canica agricola.

Como principidmos, assim terminamos: juntando
aos argumentos de ontem algumas palavras de hoje.

Elas serdao para acentuar que, mesmo perante cir-
cunstdncias que a guerra tornou totalmente diferentes,
o recurso indescriminado as energias externas continua
0s seus efeitos de desagregagao econdmica. Podem éles
parecer diversos, dirigidos noutro sentido ou revelados
noutro ponto, mas a sua nocividade ¢ a mesma e hi
sempre entre éles uma relagdo clara. No nosso caso,
por exemplo, é curioso notar que as conclusdes a que *
chegdmos em 1939 poderiam adoptar-se em 1943!...

Ninguém duvida dos brilhantes beneficios econdmi-
cos dos combustiveis liquidos de importagdo, mas jd
ndo ¢ licito a quem quer que seja fechar os olhos aos
graves inconvenientes da sua adopgdo indescriminada
nos paises importadores.

Talvez nos possamos, por isso mesmo, dizer que
aquele velho aforismo de que ucada roca tem seu fuso
e cada terra seu usor merece nisto de coisas econdmi-
cas um bocadinho de ponderacao. .. Se assim é, o mcl
ndo tem estado em aceitar, mas em aceitar sem andlise.

T'er-nos-d entdo sucedido o mesmo que dqueles gu-
lotoes que, engulido o bocado em alvordgo e sem ma.-
tigar, por suas mdos se condenam aos incémodos da
indigestao ou— pior do que isso— aos horrores da
colica!. ..

Bibl.: dados e quadros estatisticos segundo: Boéns,
Spindler, L. Forest, Snowden, Relatorio do «National Resour-
ces Commitees, Crewe, Mallet, <Expansion Agricoles, <Anna-
les Internationales de I’Agricultures, <Le Temps», <The Ti-
mes», <Le Matins, <I’Etoile Belge», <La Exposicion de Gana-
dos de Madrid, 1930s, <Le Portugal Agricoles, D. Luiz de
Castro, Cincinato da Costa, Monte Pereira, «Le Portugal
Economiques (Ministério dos Estrangeiros, 1932), <Gados>,
J. N. Paula Nogueira, Sampaio de Andrade, Instituto Nacio-

‘nal de Estatistica, Servi¢cos Pecudrios e Caminhos de Ferro,

ete.
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REPORTAJES RELAMPAGO

La economia y la guerra

La suerte nos ha deparado esta vez la ocasién propicia
de poder encarar en cuatro lineas un tema de importancia
vital, !

Los sefiores Calgado y Santos directores gerentes; Frazio
¥ Venda; Rebojo tesorero; y el Dr. Miranda asesor juridico;
todos personas distinguidas con quienes nos une lazos de
respetuosa amistad, llevan, con firme tino, las riendas de
«Associacio de Socorros Mituos na Inhabilidades».

Se hallaban comentando, con animacién el 70.° aniversa-
rio de la entidad, cuando les visitamos para felicitarles y
lanzar sobre alguno de ellos el rayo de uno de estos fempes-
luosos reportajes.

La pregunta detonante :

— Bueno: y la guerra...

— iNada! Nada, venturosamente, que haya subvertido el
sentido previsor de los hombres—me contesté uno de los di-
rectores, en el tono de la mas amable confianza — nada per-
turbador ni amenazador.

— Mire Ud. —interrumpio otro, tomando rapidamente de
sobre la mesa un folleto y poniéndolo en mis manos — la
historia evolutiva de nuestra Institueién.

— Léalo — afiadio otro —y podra darse cuenta de lo que
«Jnhabilidade» representa. -

— ; Qué leerlo ? — afiadié un tercero — El titulo, sola-
mente, es el elocuentisimo resumen, de lo que la obra ini-
ciada hace 70 afios representa.

Y el cuarto de mis entrevistados ley6 en alta voz el ti-
tulo de la monografia, antes de que yo me calara los absur-
dos lentes antipresbiticos: «Diez reis que operam um pro-
digios. -

— Y en fin, caballeros; diganme — me atrevi a pregun-
tar, lleno de la mas sincera sorpresa—: pero y no obstante la
guerra «Inhabilidade» sigue en marcha ascendente sobre el
camino de su éxito ?

Y fue un coro el que me respondi6 con firmeza defi-
nitiva:

El mutualismo es, en Portugal, un movimiento, solida-
rio, de la clase trabajadora, tan arraigado y tan firme, que
la confiere el titulo de la capacidad politica en su mas pura
expresion.

Adal

e e ————— e e

ARTE Y BENEEFICEINCIA

Conmemorando Afio Nuevo y
Reyes, Centro Espafiol efectud, sen-
das fiestas en honor de los Sres. sé-
cios de esta institueion.

Constituyé el programa de la
Primera, la presentacion de un Cua-
dro Artistico improvisado por jove-
les estudiantes, con la cooperacion
—e€n tren también de jovenes — de
algunos miembros de la colectividad
ya mas distantes del Instituto; pero
llenos de optimismo y entusiasmo.

Esta simpdtica compaiiia, repre-
Sentd el juguete cémico de Cantd,
<El asistente del Coronels.

La Srta. Diamantina Gavilanes
— un* tesoro de belleza juvenil —
deseml}eﬁ() con soltura y elegancia
SW papel de Vietoria; el asistente
Iferrerr) tuvo un intérprete magni-
fico en el Sr. 111a (Julio); D. Severo,
el severo Coronel, hizo honor a- sus
g%lones en la interpretacion acerta-
disima de] Sr. Mendoza (Domingo);
el Sr. Ferré (Ernesto) triunfé, como
U galin profesional en el dificil papel de Arturo; y el Sr.
Illa (José Maria) resulté un comandante Rubio, digno de ser
ascendido al grado superior en el campo de batalla de la
escena,

Los Srs, Illa (Mario) como apuntador y el Sr. Pérez (Ge-
?a“}o) entre bastidores, efectuaron una labor inaudible e
{0Visible por todos conceptos meritisima.

. Al fina) de la representacién, los jovenes artistas reci-

'€ron el premio del aplauso insistente y caluroso del pi-
b_llco distinguido que llenaba, por completo el enorme sa-
16n-teatyo,

En la fiesta de Reyes, y antes de la representacién de la

Los jovenes artistas del Cuadro Eseénieco, con su Director, recibiendo
al final de la representacion, los aplausos de la numerosa concurreneia

obra mencionada se efectud un reparto de juguetes a los nifios
protegidos por Auxilio Social Espafiol en Lisboa y a los
hijos de los socios del Centro.

En este acto espiritual intervino con sencilla y bondado-
sisima oportunidad S. E. la Sra. Embajadora, con su hijito,
a quien acompafiaron en su labor la Sra. Condesa de Mon-
tefuerte esposa del Sr. Ministro Consejero, y la Sra. de Ra-
nero, esposa del Sr. Consul General de Espaiia.

Ambas fiestas terminaron con un baile muy animado y
resultaron, en resumen, exponente de amplia y cordial con-
fraternizacion espafiola de la que todos conservarin memo-
ria agradable.
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INTELIGENCIA IBERICA

«Portugal es nuestro verdadero y fiel amigo».

Estas fueron las palabras que, en un ambiente de fiesta
solemne pronuncié Lord Snell en una reunion, en Londres,
de la Anglo-Portuguese Society, al resumir los discursos,
todos inspirados en el carifio y el elogio para el aliado se-
cular de Gran Bretafa, proferidos, entre otros, por el Obispo
de Gibraltar, Sir Charles Wingfield, antiguo embajador
britdnico em Lisboa; por el distinguido eseritor Alan Bro-
drick y por el Dr. Armindo Monteiro, actual embajador de
Portugal en la Corte de San Jaime.

A esta reunidn asistieron los embajadores, en Londres,
de Brasil, Méjico y Polonia; tres de las veintiocho Naciones
Unidas que mas se interesan por la labor civilizadora y cato-
lica que el Bloc Ibero-Americano ejercerd en el mundo de
postguerra.

El mismo dia de este homenaje a Portugal, «The
Times»>, portavoz, en muchas ocasiones del eriterio ofi-
cial britanico, publicé con el ftitulo que lleva este
comentario, un articulo de fondo, de importancia transcen-
dental para Portugal y Espaiia, en el que comenta elogiosa-
mente la entrevista, celebrada en Lisboa, Jordana-Salazar,
articulo que podria, muy bien sintetizarse en estas lineas:

Las garantias dadas por los gobiernos de Londres y de
Washington a los de la Peninsula Ibérica, al dia siguiente
del desembarque de las fuerzas anglo-americanas en el
Norte de Africa, ha desvanecido cualquier mal entendido a
tal respecto.

Con la confirmaecion del acuerdo entre Portugal y Es-
paiia, se demuestra que estos paises estin oficialmente pre-
parados para defender con firmeza su situacion pelitica y
preparados para enfrentar con eficiencia los problemas eu-
ropeos que se plantearan al final de la guerra; problemas
en los que ambas naciones, indudablemente, estin llamadas
a ser factores importantes.

A. Bulense

Jo3ao Correia Ribeiro

Doectorado en Medicina y en Derecﬁo

ABOGADO
R. Nova da Almada, N.° 53 —LISB O A — Tel. 20812

Mobilias modernas Mobilias de estilos

CARPETES NACIONAIS

e todos os méveis e adornos que siio necessdrios para tornar o lar
interessante e ecomodo, encontra V. ExX.* na

COMPANHIA ALCOBIA

14 — Rua lvens — 14 (Esquina da Rua Capelo)

PRECOS MODERADOS

ATENGCAO: — Esta casa ndo tem ligagio com outras do mesmo género

o

Onendo for a LISBOA visite o
Hotel Internacional
E FICARA CLIENTE _CERTO POR:
QUE ENCONTRARA SEMPRE O

MAIS ESCRUPULOSO ASSEIO, O
MELHOR SERVICO DE MESA

RUA DA BETESGA
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a 3 minutos de qualquer das gares

Telefones 2 7245-2 9003 - LISEBOA
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LOS GRANDES PROBLEMAS CIENTIFICOS

Juego de arar

No hay ni que asustarse ni que acoger con excesiva con-
fianza estas palabras y lo que ellas representan.

Porque en la vida todo es azar y juego.

He manifestado en conferencias radiotelefonicas y sus-
erito en trabajos periodisticos, que el juego es una pasion
insita a la naturaleza del hombre. Va, biolégicamente, unida
a é1 como la necesidad de comer o de reproducirse. Es con-
sustancial con el espiritu de dominio.

El nifio que tiene como sumo afdn, ganar las estampitas
al compaiiero; el priocer que compromete una fortuna en la
bolsa o el hipodromo; el salvaje, capaz de exponerse, a la
pérdida de las falanjes de los dedos en una partida con el
vecino de choza; todos; jovenes, viejos, civiles, militares, clé-
rigos...; todo el mundo, en el mundo entero, ha jugado,
juega y jugara.

Lo repudiable; no es el juego; sino el vicio y la trampa.

En los centros sociales, con personeria juridica, se ha
jugado, en tiempos normales, en todas partes, con la tole-
rancia, de las autoridades judiciales; porque dichos centros
estin en el deber de seleccionar rigurosamente sus asocia-
dos; y porque, aparte la eontribuecién y el trabajo retribuido
que proporeionan a numeroso personal, cooperan, con am-
plitud, en una u otra forma, a la Beneficencia.

Lo peligroso es el garito, donde la trapisonda, la incul-
tura y la irresponsabilidad, conducen, con frecuencia, a la
tragedia.

Los ecaballeros, segiin todos saben, se conocen en la
mesa de juego. '

® * *®

En América del Sur, donde vivi desde mayo de 1911 a
junio de 1936, afirme piblicamente, en tribunas y reportajes
diversos, que <pierden, en juego de azar, los inexpertos y
los abfilicoss.

Este apotegma de D’Hauserville, <el que sabe jugar a la
ruleta no puede perder nunca; y este otro de Rustell, <jamas
he visto perder a algiin jugador de ruleta que haya seguido
seriamente un método racional y bien caleulado»s, son, efec-
tivamente ciertos.

En juego equitativo, el apostador cientifico tiene ventaja
sobre la banca; y debe ganar.

La norma para el juego ecalculado es, sencillamente,
jugar a <suerte simple>; y no pretender ingresos despropor-
cionados al eapital empleado.

* * *

Nadie ha discutido,-ni es posible hacer cuestion sobre
ello, que la ruleta es el mas noble de los juegos de azar,

La ruleta no admite trampa. Cualquiera que se intentara,
por baneas ininteligentes, se volveria, fatalmente sobre ellas,
haciéndolas quebrar en un par de horas.

Pero la ruleta tiene sus ilegalidades, constituidas por
negligeneia ineapacidad o mala fe de quienes la administran
o la manejan; lo que constituye un serio inconveniente para
el inexperto, para el violento y para el irresoluto.

Porque un sistema de juego caleulado para la ganancia,
puede fracasar por circunstancias sencillamente estipidas.

El jugador pasional, ignora que las ilegalidades que le
irritan — el salto de la bolilla, por violencia o falta de pericia
del empleado que la tira; el cambio de talladores, fugra de
horario; la elausura inoportuna de la mesa; el rechazo de
una postura efectuada simultaneamente con la orden «no va
mis»; las confusiones sobre ecobranza, cambio 6 pertenencia
de fichas — son accidentes de un sub-azar en juego con-
tinuado; resultando tantas veces adverso como favorable;
y llega, con frecuencia, al paroxismo, cometiendo durante el
resto de la sesion extravios muchas veces irreparables.

Una ilegalidad grave, aun para el jugador mas experto
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y sereno, es la pronunciacién confusa de la jugada. Ellzli_
puede originar perjuicios al apostador metodico que, mu-
chas veces no consigue, en circunstancias precisas, sentdrse
al lado del empleado indolente 6 mal intencionado.

En Monte-Carlo las jugadas son expresadas nitidamente,
en esta forma: «el ocho; negro; par y menor», con lo que
nadie podra confundirlo con el dieciocho, encarnado.

A raiz de publicaciones doctrinales, he sido consultado
sobre la importancia de la <permanencia».

La <permanencia> es fundamental, en el juego metddico;
y entendiéndolo asi y allandndose a la legalidad rigurosa,
en algunos grandes casinos se anota, jugada por jugada, a
la vista de los apostadores, el grafico del juego; y se facilita
el del producido en dias anteriores.

No existiendo en el juego de azar otra verdad absoluta
que la ley fisica de equilibrio, matematizada por Bernoulli,
es facilmente comprensible que sistema alguno mediana-
mente s6lido, puede ser puesto en préactica sin el antecedente
y el apoyo estadisticos.

* * *

Hay, en el juego, lo que podriamos llamar «factores mo-
rales> que nada tiene que ver con el juego metodico, pero
que puede influir incluso fatalmente en el resultado. El
asunto pertenece a la psicologia y es, para su comprension,
equiparable al del campedn, de cualquier deporte fisico, que
por circunstancias climatéricas, de instrumento o de maqui-
na, de salud o de estado de dnimo, fuera derrotado por un
aprendiz o un chambén cualquiera.

Me permito llamar «trampa legals a toda influencia na-
tural o artificiosa que saca al apostador del dominio de si
mismo, conduciéndole al estado de excitacion y, como con-
secuencia a la pérdida; no por falla de su sistema, sino, pre-
cisamente, por abandono de su sistema o de equivocaciones
repetidas de él, durante la sesion.

Claro es que las adversidades del juego cientifico no
pueden compararse com las del de adivinacion. El caso de
Jugadores que se acercan al disco infernal seguros de que
con unas monedas van a desbancar, persiguiendo el namero
de un ensuefio y que pierden de manera irreparable una
fortuna, en una sesion, es easo de todos los dias.

El apostador metodico no puede ser victima de catas-
trofes. El juego cientifico, que, ante todo, ha de ser conti-
huado, repudia, por prineipios, los sistemas a base de postura
¥ «saltos considerables. :

En el juego cientifico no hay, en realidad, <saltos, sino
pérdida provisional — <descubierta> o «compromisos — sin
trascendencia; que se produce en una sesién o en sesiones
consecutivas; ¢ irremisiblemente recuperable en una o varias
Sesiones inmediatas, en la trayectoria sin valladar infran-
Queable ¢ la ganancia.

Deseo ser honesto y elarisimo.

El juego de azar es, en extremo, peligroso.

El juego de azar es, solamente, para los expertos y para
10s hombres de gran voluntad.

El azar es un motivo inquietante; capaz de seducir y
fascinar g cualquiera. Dominarlo es empresa difieil y paciente.
Llegar q maestro en ello, exige, por 1o menos, el estudio, los
Sacrificios y la disciplina de un compeonato deportivo o de
N virtuosismo artistico.

Los aficionados no conseguirdn, con sus inteligentes
Martingales otra cosa que la ruina matematica.

Los adivinos, aun con el auxilio de su Providencia; no
aleanzardn otro éxito que la ruina matemdtica.

Hay que saber jugar.

Y cuando se sabe jugar, es indispensable, para el éxito,
Sobre la maquina, el dominio de los <factores morales».

A. Hernéandez-Cid

MADRID-LISBOA

La nameracion laminosa de Madrid

De nuevo el Ayuntamiento—y c¢on mucha razon—se pro-
pone recabar el concurso del vecindario para resolver, en lo
posible, el problema del alumbrado piblico.

Muchos caseros no han querido entferarse de que deben,
durante la noche, dejar encendida una bombilla en la puerta
de la calle.

De dia, no hay problema, pero de noche resulta difici-
lisimo localizar el niimero de una casa. A evitar esto tiende
la luz que se ordena permanezca encendida si se sitia junto
al namero de los edificios. En las casas modernas —en
muchas — el nimero de la finca se sitiia en un globo lumi-
noso de la puerta de entrada. Donde eso no se ha hecho,
cabe ahora lo otro. La luz junto al nimero de las casas.

i - — —
alédo.
Diluido numa taca de oiro a arder
Tolédo é um rubi. E hoje é s6 nosso!

O sol a vér... Vivialma... Nio esbogo
Um gesto que me nfo sinta esvaecer. ..

As tuas maos tateiamn-me a tremer. ..
Meu corpo de ambar, harmonioso e mogo
E como um jasmineiro em alvordogo
Ebrio de sol, de aroma, de prazer!

Cerro um pouco o olhar onde subsiste
Um romantico apélo vago e mudo,
— Um grande amor é sempre grave e triste. —

Flameja ao longe o esmalte azul do Tejo. ..
Uma torre ergue ao céu um grito agudo. ..
Tua boca desfolha-me num beijo. ..

Florbela Espanca

«Charneca em flors

; Oh, Florbela! La traseripcion de
unos renglones tuyos, tiene la in-
tencién inicial de romper una lanza,
en el ensueno, hacia la imortalidad,
de la sublime lirica de tu vida y de
tu muerte.

H.-C.

L.da

Livraria Luso-Espanhola,

GESTIONA, INMEDIATAMENTE

PARA ~ SUS CLIENTES, CUALQUIER
LIBREO - EDITADO EN ESPANA

ORIENTACION BIBLIOGRAFICA

RUA NOVA DO ALMADA, 86 A 90
Telefone 24917 — LISBOA

SAFATARIA

Cerca de un centenar de nifios,
hijos de espaifioles sin medios sufi-
cientes de subsistencia, recibe ins-
truccién, alimentacién, vestidos y

asistencia médica gratuitos, al am»
paro de «Auxilio Social».

Todo espafiol, en Portugal, esti
en el deber con arreglo a su situa-
cién econémica, de cooperar a la obra
benéfica de esta Institucién.

Anunciar en « Madrid - Lisboa » . e
es entender lo; propios inte- R “m AMPARD
reses y contribuir a intensi-
ficar el intercambio ibérico. AMAlS;gﬂgF;I;;I‘J:HSBﬂA
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Auxilio Social Espailol, que con regularidad ininterrumpida, mantiene y educa a cerca de cien nifios, hijos de espa-
noles pobres, ha efectuado, con motivo de las tradicionales fechas de Afio Nuevo y Reyes, una importante obra de benefi.
cencia. Esta ha consistido en el abundante reparto de viveres a doscientas familias necesitadas de la colectividad.

S. E. el Sr. Embajador y su esposa; el Ministro Consejero, su esposa y su hijo; el Sr. Consul General y su esposa; el
Sr. Conde de Almina, agregado militar; gerarquias de Falange, de Portugal y destacados miembros de la colonia, han con-
firmado la eficiente aceion de Auxilio Social, conduecido con acierto por sus dirigentes.

Es justo hacer notar, en los momentos dificiles del momento, que el éxito se debe a la generosidad de los espafloles
en Portugal, que respondieron, magnificamente, al llamamiento que se les hizo; y a las facilidades concedidas por las enti-
dades oficiales portuguesas.

El Sr. Embajador da Espafia acompanado por su Sra., y por los Sres. Ministro Consejero Conde de Montefuerte,
y Agregado Militar Conde de Almina; presidiendo el importante reparto de viveres

El ecumplimiento del deber que los espafioles tienen de
solidarizarse en Portugal, apelacion que, con la mayor mo-

destia dirijimos a la colonia, en estas paginas, parece preo-
cupar, hace tiempo, a quienes, como el Centro Espafiol estan (( R E G O J O ))

2 pacitados para obra de tal envergadura.

CAMISAS

Tiene, actualmente, esta entidad una direccion culta,

activa y con talento econémico; que son los requisitos indis- .
pensables para el éxito. M to' d

Hay, por otra parte, ambiente: deseo de convivir en el

trabajo y en la paz, haciendo cada cual lo posible; levantado E :

el eorazon y la mirada puesta con anhelo, en la reconstrue- 2 _

cion de la Patria. PIDALAS EN TODAS LAS
No son hombres desconectados y sin disciplina los que SAMISERIAS "DE . LA

han de forjar el porvenir nacional; ni es porvenir alagiiefio

el esperado en la inaecién despreocupada, cuando no en la P e ni n s u 1 2

guardia del combatiente.

Ante cualquier futuro de trabajo y paz que las fuerzas
superiores establezcan para el mas alla de la interrogante
en que la vida se debate, se precisa semilla incontaminada,
con poder germinativo no ya en el clima propicio del terru-

flo, sino en el de todas las migraciones. ESTUD IO d U RiDICO

Los pueblos capaces de imponerse al respeto del Mundo, P. E. F. A, |
han sido, son y seran aquellos que cuentan con el mayor ni- M I DR
mero de sabditos que sienten respeto formal hacia su pueblo Apartado 115 — Lishoa
v viven convencidos de que, por lejos que se encuentren de
él, cada uno' de ellos es la Patria en todo lo que de mas res .
petable pueda existir en una patria cualquiera. ASESORIAS. APODERAMIENTOS. DEFENSAS.
Centro Espafiol, tiene, posiblemente, para su inmediata TRANIEAGION. DB ABUNEOR-COMIRCIALES
puesta en préctic':a'. un grz;n proyecto de’reorganizaci:_‘m de la E INDUSTRIALES. TRADUCCIONES PROFE-
colonia. SIONALES DEL Y AL PORTUGUES, ESPANOL,

FRANCES, ALEMAN E INGLES.

(olahoracion e peritos forenses y econdmicos exiranjeros

Y es precisa la prestancia de todos los espafioles, a esa
obra espafiola que debe y ha de ser para todos los hijos de

Espafia en Portugal.
I H-'Co
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Justa Homenagem

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a0

sr. Eng.’ Herminio de Sousa

O antigo Palicio do Conde de Penafiel, onde
hoje funciona a Direccdo Geral dos Cami-
nhos de Ferro, realizou-se, ontem, uma ho-
menagem de gratidio e amizade ao sr. enge-

nheiro Herminio Soares da Costa e Sousa, chefe da
Féparticao de Exploracdo e Estatistica daquele departa-
mento de Estado, que atingiu ontem mesmo o limite
de idade.

No salio do Conselho Superior de Caminhos de

Ferro, despido de mobilidrio adequado, sob a presi-
déncia do ilustre Engenheiro Radl da Costa Couvrer,
do Conselho Directivo desta Revista, que tinha a seu
lado o homenageado e o sr. Engenheiro Byrne Pe-
reira, inspector superior, reiiniram-se, pelas 16,30
hPfaS;Opessoal dos servigos internos e externos e va-
Tlos agrupamentos da Direccio Geral dos Caminhos
d? Ferro. Estavam ainda presentes os srs. Engenheiros
Jilio José dos Santos, Luis Costa, Cancela d’Abreu,
Director da Sociedade Estoril e do Concelho Di-
rectivo desta Revista, Feio Terenas, Morais Sarmento,
Joaquim Pedro Ferreira e os srs. Dr. Diamantino Mar-
ques, Alfredo dos Santos e Carlos d'Almeida, da
COmissao organisadora da homenagem.
. O sr. engenheiro Costa Couvreur, num simp4tico
l"nl?'l'OViso, fez um rasgado elogio das altas qualidades
do funciondrio homenageado, figura prestigiosa e
- €Xemplar homem de bem, demonstracdo que estava
Patente pela simpatia que os funcionirios demonstra-
Vam com a sua presenga. Recordou ainda o orador a
C¢do desenvolvida pelo sr. Eng. Herminio de Sousa
10s Caminhos Ferro do Minho e Douro, que mere-
C€m elogios dos mais altos funciondrios nos cami-
nhos de ferro de entio.

A st.* D, Julieta Sarmento fez entrega de um lindo
Tamo de rosas ao funciondrio homenageado, em nome
das syas colegas.

O sr. Franca de Sousa, funciondrio mais novo em

Engenheiro Herminio Soares
da Costa e Sousa

servico na repartigdo, leu, em nome de todo o pessoal,
a seguinte mensagem de saiidagdo ao sr. engenheiro

Herminio de Sousa:

Ao Ex.m° Sr. Endenheiro Herminio Soares
da Costa e Sousa, dignissimo Chefe da Repar-
ticao de Exploracdo e Estatistica da Direccéo
Geral de Caminhos de Ferro.

Completa Vossa Exceléncia 70 anos de idade— limite con-
signado por Lei a todus os servidores do Estado, para efeitos
de efectividade no servico — em 20 de Janeiro de 1943,

Cruel e lamentdvel disposi¢do esta em casos como o de
Vossa Exceléncia. — Deve mesmo dizer-se : — duplamente la-
ment4vel e cruel, tanto para o servico como para nés p: G-
prios — funciondrios em exercicio na 2 Reparti¢do da Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro.

Para o servico, que perde em Vossa Exceléncia Alguém
cuja vida inteira € um padrdo das mais altas virtudes morais e
profissionais, ainda em pujante florescéncia e rendimento.

Para n6s, que vamos ser privados do Conselheiro e do
Amigo, numa palavra : — do Chefe.

Cumpra-se, porém, a Lei,

Precisamente, por isso, nos encontramos todos, irmana-
dos no mesmo sentimento, cujo tinico mérito reside no facto
de ser espontineo, unénime e sincero.

Sentem os signatdrios a consciéncia trangiiila, pois sem-
pre procuraram realizar inteiramente aquilo que, em face da
Lei, todo o Chefe tem o direito de exigir dos seus subordina-
dos : — o cumprimento do dever.

Mas aquilo que nem Vossa Exceléncia nem a Lei nos po-
di1, nem podia exigir, - pois tal coisa nao se impde, nem se
pede, — temos nos a consciéncia de vo-la ter dado, gostosa e
enternecidamente : — a devocgéo no servico.

Porque esta, sendo um acto de vontade perfeitamente li-
vre e espontineo, merece-se e conquista-se, como Vossa
Exceléncia o soube fazer sempre, com um aprumo intelectual
e moral, que ficard sendo, para nés, uma licdo e um exemplo,
através duma direc¢do que nunce precisou ser tirAnjca, e duma
bondade sensibilizadora, que jamais se confundiu com o favo-
ritismo.

Aqui tem pois Vossa Exceléncia, em palavras bem singe-
las, e talvez por isso mesmo mais expressivas, a razdo de se
encontrarem aqui reiinidos hoje, sem distin¢do de categorias,
todos aqueles que tém a subida Honra de servir directamente
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0 batalhdo «Sempre Fixe» vai reunir éste ano em Lishoa

Sob a presidéncia do sr. general Raiil
Esteves reuniu ontem a Comissiao Executiva
da organizxacio entre oficiais, sargentos,
cabos e soldados do antigo Batalhao de Sa-
padores de Caminhos de Ferro na Grande
Guerra. Este ano comemoram os referidos
combatentes o 25.° aniversario do seu re-
gresso a Portugal.

Foi deliberado que a concentracido dos
combatentes, no presente ano, se fa;a" em
Lisboa, e em breve se anunciara o local
onde se realisa o tradicional almdco de con-
fraternizacao. 4

s marcacoes podem efectuar-se, desde
ja, na Redaccdo da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», Rua da Horta Séca, 7-1.°, ou pelcs
telefones 20158 e 27520.

sob as vossas ordens, nesta Reparticéo, para vos dirigirem as
derradeiras palavras de respeitosa despedida, e afirmarem
que, se lamentavelmente a Lei, por razdes de ordem geral,
impde o vosso afastamento do servico, todos nés, por rezoes
bem particulares, podemos garantir a Vossa Exceléncia que
nem o tempo, nem a distdncia, conseguirdo apagar nunca, dos
nossos coragdes, a Saiidade por Quem, sem deixar de ser
Chefe, que se admira e serve, soube ser Amigdo, que se res-

peita e venera,
Que as maiores venturas e prosperidades aguardem Vos:a

Exceléncia, sdo os votos ardentes de todos nés, que intencio-
nalmente escolhemos éste momento para os formular, 1.bertos
assim da divida que &les pudessem ser levados & conta de

louvor fécil e proveitoso.

Queira portanto Vossa Exceléncia aceitar, Excelentissimo
Senhor Engenheiro Herminio Soares, a expressdo mais vee-
mente e alta da nossa respeitosa saiidade, e a garantia de que
ficamos sempre aguardando as vossas ordens como até hoje,
visto elas constituirem para n6s uma Honra que se aguarda, —
melhor talvez, que se pede.

Este documento, escrito em papel pergaminho,
encadernado artisticamente em pasta de cabedal com
cantos e inscri¢des de prata, foi assinado por todos
os funciondrios e lida em tom forte e vibrante. Cau-
sou sensacdo e resultou no final uma prolongada
salva de palmas, que emocionou o homenageado,

Bastante comovido, o sr. Engenheiro Herminio de
Sousa, agradeceu a demonstragio de amizade a que
estava assistindo, lamentando nao poder naquele mo-
mento dizer do seu sentir, mas a voz — diz o orador
—ndo pode ser mais elevada para os agradecimentos
a todos os que souberain ser companheiros dedicados
e cumpridores.

Finalmente, pedia para cumprimentar cada um dos
funciondrios que estavam presentes.

Assistiram ainda os srs. Dr. Silva Araujo, Raiil
Esteves dos Santos, Cesar das Neves, Pinto Serra,
Matos Cordeiro e bastantes funcionirios da D, G.
C. F.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se representar
pelo nosso director-gerente Carlos d’Ornellas,
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Comunicado do Ministério da Aeronautica,
transmitido pela «E. T.», diz que Mosquitos, do
Comando de Bombardeiros, atacaram os cami-
nhos de ferro, objectivos industriais e aerédromos
do Noroeste da Alemanha. Cagas, em patrulhas
ofensivas atacaram também, segundo o mesmo
comunicado, caminhos de ferro e objectivos na
Holanda, perdendo dois aparelhos do Comando
Costeiro.

—A «E. T.» informa que Whirevinds, do
Comando de Cagas, acompanhados por Bostons,
atacaram oito combéios inimigos, no Norte da
Franca. Um déles ia em movimento, perto de Or-
leans. A locomotiva explodiu, atingindo as nu-
vens de vapor mais de 60 metros. Foram, também,
atacados depésitos de muni¢des vagdes e um pe-
queno navio, num pérto belga.

— A «E. T.» comunica que avides do Comando
de Cagas realizaram intensos ataques a objectivos
ferroviarios do inimigo, na Franca e na Holanda,
Numerosas locomotivas foram avariadas. Aviges
Hampdem e Hudson, do Comando Costeiro, ata-
caram um combéio maritimo inimigo, ao largo da
costa da Holanda. Foram atingidos.

— Informam de Almonte (Canadi) em tele-
grama de Buenos Aires transmitido pela «R. R.»
ter-se dado um grave acidente de caminho de
ferro na respectiva estacdo, em conseqiiéncia dum
combéio carregado de tropas chocar com outro de
passageiros, que se encontrava parado. O desastre,
que foi motivado por érro de agulha, causou trinta
e duas mortes e centenas de feridos.

— «E. T.» diz, num dos seus comunicados, que,
por bombas lan¢adas por avides Lightning, foram
destruidas uma locomotiva em Hammamet e outra
um Kerper, onze milhas a Noroeste de Elojem.

A mesma Agéncia, em telegrama de Chung-
-King, informa que a catorze quilémetros do Norte
de Chu-Cheu-Fu, provincia de Nang-Su, um «ex-
presso», que conduzia tropas japonesas, chocou
com uma mina, colocada por sapadores chineses.
Morreram quatrocentos soldados e civis nipdnicos.
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ALEMANHA

No inverno de 1941-42, quando
comegou o periodo dos frios inten-
sos e as vias fluviais se tornaram inutilizdveis em con-
seqiiéncia do gélo, nio se podendo também aprovei-
tar o trifego maritimo nas costas do Biltico, os Ca-
minhos de Ferro tiveram, mais uma vez, de suportar
qudsi exclusivamente, todo o peso dos transportes.
Ainda que a organizagio dos Caminhos de Ferro con-
tasse, em principio, com esta empresa invernal, e
apesar de dois invernos de guerra terem jd exigido o
maior esfOr¢o ao material e aos empregados, nao res-
tam dividas de que o inverno déste ano, agora findo,
constituiu a mais dura prova a que, de hd um século
a esta parte, tiveram de se sujeitar os Caminhos de
Ferro Alemaes e o seu pes-
soal, tanto no Reich como
para além das suas fron-
teiras. |

Com o avanco das tro-
pas alemas na Rissia, o sis-
tema de vias férreas alemas
€Xpandiu-se muito para l4
das fronteiras do Reich e
do Govérno Geral. Enquan-
to até ao fim do ano, a ex-
Ploragio e construcio dos
caminhos dos Caminhos de
Ferro nos territérios liber-
tados do bolchevismo es-
teve entregue a ferrovii-
rios do exército sob direc-
¢do militar, o Fiihrer, no
comego do navo ano, entregou tal trabalho, na maior
Parte da réde ferrovidria, aos Caminhos de Ferro
Alemaes, Desta forma, a administragio dos Caminhos
de Ferro viu duplicada a sua acgdo pelo que respeita
4 extensao das vias, em relagio a 1938. Nem o pes-
Soal nem o material podiam ser aumentados em pro-
POr¢do comparivel. As exigéncias do trafego interno
- dumentavam de més para més, em conseqiiéncia do
formidvel acréscimo da produgdo em todos os domi-
nios, e, além disso, os Caminhos de Ferro tiveram de
Satisfazer as necessidades de abastecimento do Exeér-
cito em muni¢des, e armas, alimentos e combustiveis,
Para mais a distincias bastante considerdveis. Os Ca-
Minhos de Ferro tiveram de realizar esforgos sobre-
humanos durante o duro inverno, para cumprirem a
Sua missdo de construgdo e exploragio da réde ferro-
Vidria no Leste, assim como nas zonas imediatamente
atrds das linhas de combate. Esses esforgos verifica-
fam-se quer na reparagdo e exploragio das linhas fér-

ALEMANHA — Os limpa-vias, munidos de aparelhos
especiais para provocar o degélo nos carris

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

reas, ndo obstante um frio siberiano e apesar de es-
tarem destruidas gares e vias, estacoes de locomotivas
e instalagdes de abastecimento de 4dgua, — quer na
utilizacdo de auxiliares recentemente empregados, aos
quais incumbia dar o mdximo rendimento, a-fim-de
poderem realizar-se as grandes tarefas dos Caminhos
de Ferro no que respeita a economia de guerra,

Ao frio e ao gélo juntaram-se, no inverno agora
findo, invulgares tempestades de neve, provocando
estorvos que tiveram de ser vencidos a custa de todas
as energias. Deve-se ao incansivel espirito de sacri-
ficio dos trabalhadores dos Caminhos de Ferro Ale-
maes, — ésses verdadeiros herdis do trabalho—o
terem-se podido vencer, na medida do possivel, todas
as dificuldades dos transportes de guerra e de abas-
tecimento a populagdo civil, fransportes que recairam
qudsi exclusivamente sobre os Caminhos de Ferro.
Nao deixou de contribuir para a resolugdo destas
missoes o facto de existir uma concentragdo de todas
as energias, tendente a dar satisfacdo aos transportes
mais importantes para a condug¢do da guerra. Assim,
as necessidades de mo-
mento e as exigéncias res-
peitantes a produtos das
virias estagdes do ano ti-
nham preferéncia, quanto a
transportes,

’

E l6gico que agora,
precisamente depois do
tempo se ter tornado mais
benigno, gozem de prefe-
réncia os transportes de
batata de semente e de ba-
tata para consumo, de se-
mentes e de adubos. Em
face do desiquilibrio pro-
vocado pela necessidade de
transportar mercadorias

- : importantes, é natural que
o transporte de passageiros tenha de sofrer algumas
restrigoes. Tendo transitado do servigo de transporte
de passageiros para o de mercadorias todo o pessoal
e material disponivel, os Caminhos de Ferro Alemaes
tomaram por norma servirem em primeiro lugar, no
transporte de passageiros, aquelas pessoas que, pela
stia profissdo, sdo obrigadas a deslocar-se, isto €, os
soldados de ‘licenca e os trabalhadores em g6zo de
férias. Todas as restantes reservas estao afectas ao tri-
fego do Exercitc e de mercadorias. Com o comegon
do tempo mais quente, éste trifego passard a fazer-se
em intima colaboragao com os outros meios de trans-
porte, especialmente com os do trifego fluvial. A
actividade da administragado dos Caminhos de Ferro
Alemaes, a qual resolve os problemas do trifego de
acordo com as repartigdes interessadas e com 0s re-
presentantes das emprésas de navegagao fluvial e ma-
ritima, tornou possivel os resultados extraordindrios
conseguidos durante o inverno de 1941-42. Os Cami-
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nhos de Ferro Alemdes e o seu pessoal suportaram
um péso enorme durante o inverno. A necessidade de
guardar segredo ndo permite revelar certos dados re-
ferentes ao rendimento e ao emprego dos meios de
transporte. Porém, nao sofre divida que os Caminhos
de Ferro Alemaes obraram prodigios que muito con-
tribuiram e contribuitdo para os grandes éxitos mili-
tares da Alemanha.

ESPANHA  H4 muitos anos que se estuda a
construcdo da carruagem-hospital,
mas, devidamente actualisada e apetrechada de for-
ma a poder prestar-se auxilio imediato a feridos que
imediatamente tenham de dar entrada na referida car-
ruagem. .

A assisténcia e transporte de feridos mereceu das
entidades superiores do pais visinao uma atengdo es-
pecial, digna de aplauso porque torna-se necessdrio
esiar precavido para qualquer eventualidade que se

apresente.

Assim nas oficinas ferrovidrias de Valladolid se
orocede a construgdo de carruagens. Um chassis
grande, montado sdbre bogies, que, segundo informa-
cOes garante seguridade e comodidade.

Divide-se a carruagem-hospital em duas partes: a
primeira destinada aos servigos acessdrios como de-
pendéncias de pessoal facultatlvo e sobalterno, cozi-
nha e calefaddo; a segunda — puramente médica —
consta de salas de esterelisacdo, operagdes, departa-
mento de Raio X, sala com 8 camas e espago para
transportar 20 feridos. Tem mais compartimentos de
farmdcia e material cirdrgico e servigos de higiéne
necessarios para éste tipo de carruagens.

ITALIA O caminho de ferrosubterrineo, cuja
construgdo vai bastante adiantada e
por meio do qual o actual caminho de ferro eléctrico
de Ostia terd ligacio com a estagdo Termini, serd
completado com um outro trégo de caminho de ferro
eléctrico, que garantira uma rdpida ligagdo entre o
Tibre e Caste-Porziano, através de uma linha de qua-
tro ou cinco quilémetros de comprimento. Este me-
lhoramento vai de encontro as novas necessidades
criadas pela construgao de um novo bairro de Roma
na zona da Exposigio Universal, as quais exigem féa-
ceis e ripidas comunicagdes com o Lido e com a

praia de Castel-Fusano.

— Os Caminhos de Ferro do Estado concedem as
seguintes redugoes: 80 °/, a0s esposos, que se tenham
casado na Itdlia ou ai morem por ocasido das suas
bodas de prata ou de oiro; 70 °/, aos esposos, que se
tenham casado no estrangeiro ou ai morem por oca-
sido das suas bodas de prata ou de oiro: isto para
uma viagem de ida e volta ou circular com qualquer
itinerdrio, contanto que ndo tenha solugdo de conti-
nuidade e néle esteja compreendida a estagdo de

Roma,
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A viagem dos esposos, que se tenham casado
numa localidade da provincia de Roma, deve com-
preender no seu itinerdrio Floren¢a ou Veneza ou
Ndpoles ou Capri.

O itinerdrio dos esposos, que vém do estran-
geiro, deve comecar numa estagdo da fronteira e ter-
minar na mesma estagdo ou numa outra também da
fronteira.

A redugdo € concedida mediante apresentagdo da
certiddo de matrimdnio passada pela autoridade, que
o celebrou.

As certidoes passadas no estrangeiro devem ser
autenticadas pela autoridade consular italiana, ou pela
delegacdo do E. N. I. T. ou dos Caminhos de Ferro
[talianos do Estado.

Estes bilhetes devem ser comprados: dentro de 7
dias, a partir da data do matrimdnio, para os casa-
mentos celebrados na Itdlia: dentro de 14 dias, para
os celebrados nos Paises europeus (exceptuada a Ale-
manha); dentro de 30 dias, para os celebrados nos
Paises fora da Europa e na Alemanha.

Os bilhetes s3o vdlidos por 30 dias, mas éste prazo
pode ser prorrogado por mais 30 dias, mediante o
pagamento de um suplemento de 2 °/, sObre o prego
do bilhete por cada dia de prorrogacao.

INGLATERRA A locomotiva, que a grevura repro-

duz, acaba de ser concluida numa

fibrica da Inglaterra. Prestard servigo talvez na Gra-
-Bretanha ou também possivelmente, no ultramar.

Esta locomotiva, do tipo Pacifico, poderd tam-
bém entrar nos servigos dos caminhos de ferro da
Pérsia.

As locomotivas modernas sdo superiores as que a
Inglaterra tem produzido até hoje* Elas sdo o produto
de vdrios anos de trabalho. No entanto, deve dizer-se
que as locomotivas mais pequenas deste mesmo tipo
veem prestando servigo util hd trinta, quarenta e cin-
coenta anos e continuam em actividade, com admiré-
vel funcionamento.
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Hé 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de 1893)
IR
Linhas portuguesas

Mondego — Foi prorogado por mais um anno o prazo con-
cedido 4 companhia do caminho de ferro do Mondego para a
construc¢do do ramal do caminho de ferro de Coimbra a Ar-
danil, com as seduintes condi¢des:

1.> A companhia concluird desde jd o d=svio junto & pas-
sagem superior de Ceira, a fim de se permitir perfeito transito
sobre a estrada districtal n.° 109, Ceira 4 Palheira, lanco de
Ceira ao Marco dos Pereiros;

2.° Deverd da mesma forma ser terminada a serventia
para a povoagdo de Ceira;

3.° Desde ja tambem deverd ser reconstruido o muro de
supporte, que desabou no desvio feito ao kilometro 47 e 48, a
fim de se evitar o estado perigoso para o transito publico n’a-
quelle ponte da estrada districtal n.” 106, Porto do Louredo,
por Arganil, a Moita, a Taboa e a Avd.

Mormugio — Foi publicado no Diario o decreto appro-
vando o contracto addicional com a companhia de caminho de
ferro de Mormugao, contrato pelo qual é acceita como suffi-
ciente garantia a consignacdo dos direitos de abkari, na India
portugueza.

A companhia desiste do direito que lhe dava o contracto
de 1881 de exigir a remisséio da linha em qualquer epoca. S0
Poderd usar d’este direito se a garantia das obridacdes emit-
tidas ndo for paga pontualmente pelo govérno.

Sociedade de Geographia - Na sessdo d’esta sociedade
de segunda feira 9, foi eleita, entre outras, a commissdo de
caminhos de ferro, sendo escolhidos para presidente o sr. Ma-
nuel Affonso d’Espregueira, vice-presidentes os srs. Xavier
Cordeiro, Pedro Folque, Perfeito de Magalhdes e A. Sar-
Mento e secretdrios os srs. Manuel Emygdio da Silva e o di-
rector d’esta Qazeta.

—_————
i

Brindes ¢ Calendarios

Agradecemos as agendas e calenddrios que nos
foram enviados pelas seguintes firmas: Empreésa
Geral de Transportes ; Simens, Ltd.; Caminhos de
Ferro Alemaes (Seceao de Turismo).

JACINTO SIMOES

DESTILAGAO DE RESINAS

Sy
Fabrica de Produtos Redinodod
o

ALBERGARIA DOS DOZE
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Vilar Formoso

pretende que o S. P. N,
ali construva uma pousada

A feliz iniciativa de erguer, em alguns dos lu-
gares mais pitorescos da nossa terra, as chamadas
«<pousadas de turismo», foi das que mereceram
aplausos da gente portuguesa.

Como noticidmos oportunamente, foram inau-
guradas no ano findo, as pousadas de Cerém, do
Marao e de Elvas, estando anunciada, para breve,
a abertura da que em boa hora ergueram na conhe-
cida ladeira de Alfeizirao, diante daquela paisagem
deslumbrante que alcangou os elogios de Ramalho
Ortigao.

Terras h4d, pelo pais féra, que se julgam no di-
reito de possuir uma pousada para albergar os vi-
sitantes, visto que, em muitos casos, os hoteis e as
hospedarias, ou niao existem ou estio longe de sa-
tisfazer.

E o que sucede a Vilar Formoso, povoacio
fronteirica por onde passam os combéios interna-
cionais —sala de visitas onde o S. P. N., instalou
um posto de propaganda turistica.

A aldeia pequenina que, ainda h4 meia dizia
de anos, ndo era mais do que a esta¢io de cami-
nho de ferro, transformou-se, gracas a iniciativa
particular, numa terra graciosa e progressiva, que
niao tardara a ter luz eléctrica e uma igreja paro-
quial que terd por padroeira Nossa Senhora da
Conceic¢ao.

Héa anos, em terras de Castela-a-Velha, inaugu-
raram os espanhois um <«Parador» modelar em
Ciudad Rodrigo, tdo confortdvel, que qudsi obriga
a parar os viajantes. Vilar Formoso, nio tem agora
outra ambi¢do, pois sendo a sua estacao ferrovii-
ria paragem obrigatéria dos combéios internacio-
nais, precisa, como nenhuma outra terra, duma
pousada de turismo para albergar os viajantes que,
tantas vezes, por falta de documentacao, sao forca-
dos a ficar algumas horas naquela povoaciao fron-
teirica.

Acresce a circunstincia de Vilar Formoso ficar
proximo da herédica praga de armas de Almeida,
do monumental convento de Aguiar, do milagroso
balnedrio da Fonte Santa, do famoso Castelo das
cinco quinas do Sabugal, das muralhas veélhinhas
de Castelo Mendo e Castelo Rodrigo e da histérica
Guarda—a mais alta cidade portuguesa — donde
se podem alcan¢ar os elevados pendoes da Serra
da Estrela.

Todos éstes atractivos dao lugar a que Vilar
Formoso aguarde ansiosamente o dia em que o
S. P. N.,, mande estudar a criacio duma pousada
regional, que junto da fronteira, ficarda sendo o
primeiro grito da fidalga hospitalidade lusitana,
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Eoss & Comentinias

Por SABEL

Os caminhos de ferro alemaes
e a cultura da séda

cultura da séda e a sua fabrica¢dio ji tiveram em Portugal um

D

que é preciso fomentar de novo.

Foi exclusivamente com a inddstria da séda que o Japdo pdde
construir a sua poderosa esquadra de guerra. E, segundo vemos nos
jornais de Berlim, a Alemanha, por intermédio dos caminhos de ferro,
dedicou-se também ao fomento da cultura da seda. Com efeito, a
Direc¢ao de Essen dos Caminhos de Ferro do Reich, reconhecendo a

importincia daquela cultura, tanto para a economia popular como

papel importante na nossa economia. F. uma fonte de riqueza

para a economia da guerra, mandou plantar amoreiras nas trincheiras
dos caminhos de ferro e noutros terrenos de sua propriedade, para
garantir a alimentacdo dos bichos de séda que, como se sabe, sio
extremamente vorazes. Ji estio plantadas 35,000 érvores, numa su-
perficie total de 400 ares, que fornecem folhas para uma estacio de
criagdo e de estudo destes preciosos bichos, situada nas proximidades

de Essen,

Uma previsao

O cemitério de Montbrisson, Franga, um grupo de operdrios que
estavam a proceder a escavacdes, descobriu um pequeno mo-
numento com a Seguinte inscrigao:

«Aqui jiz Pierre Michel Moisson Desroches, engenheiro-chefe
de minas e promotor dos caminhos de ferro em 1814». Embora pareca
anacrénica esta data para uma actividade muito mais moderna, a no-
ticia era exacta. Moisson Desroches, com efeito, assistira as experién~
cias realizadas em Londres, em 1808, por Trevilhick, o primeiro
engenheiro que conseguiu que um veiculo a vapor de invencdo desli-
zasse sObre «rails» e concebera o projecto de dotar o seu pais com o
novo sistema de transporte. Em 1814 dirigiu a Napoledo uma comu-
nicagdo «sdbre a possibilidade de abreviar distincias construindo no
Império sete grandes vias férreas».

Assim se conclue que, com um século de antecipaciio, se previra
a realizagdo das grandes rédes ferrovidrias. Todavia, os projectos de
Moisson Desroches tinham aparecido no peior momento. A Franga
havia sido invadida e a proposta do engenheiro guardada num arquivo,

O primeiro carro eléctrico do mundo

Boletim Cultural de Informagées informa que o primeiro carro

eléctrico do mundo comegou a girar no dia 16 de Maio de 1881
em Rerlim. Numa exposigio naquela cidade, no ano de 1876 Werner
von Siemens expds um coembéio eléctrico, e déste pequeno combéio ao
carro eléctrico inicial 86 vdo poucos passos. A corrente eléctrica for-
necida por um gerador passava pelas linhas do carro. O gerador era
tocado por uma méquina a vapor situada na estagio em Lichterfelde
e a forga da corrente era de 60 Ampéres e a tensio de 140 wts.

Quando o carro comegava o seu decurso, punha-se o gerador a tra- -

balhar e assim que o mesmo tivesse findado de andar, o gerador parava.
Fates carros eléctricos lembravam no seu feitio exterior os carros
puxados a cavalos désse tempo. Tinham doze lugares sentados e oito
a catorze lugares de pé. O motor pesava 500 kgs., e podia transportar
um carro com carga de 20 pessoas mesmo numa subida de 10 por
1.000 no comprimento de 160 metros com uma velocidade de 30 a
40 km. Mais tarde o carro eléctrico foi provido de uma corrente su-
perior e o seu trajecto que até entdo era de 2,45 quilémetros foi
aumentado em 1898 por mais 1,4 quilémetros e ficou até 15 de Feve,

reiro de 1930 sem ser mudado.
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Pro_nfl:iqées que tém de observar

os passageiros de caminhos de ferro

O «Didrio do Govérno» publicou um decreto,
que introduz alterag¢des no decreto n.’ 14.330, que
promulga virias disposi¢coes sobre servico de
explora¢ao dos caminhos de ferro.

Por ésse diploma a redac¢iao do artigo 11.° da
tarifa geral, para transportes de grande e pequena
velocidade, passa a ser a seguinte:

Artigo 11.°— I expressamente proibido: 1.° En-
trar ou sair da carruagem pelo lado oposto ao da
plataforma em que for feito o servico do combéio;
2.°, Passar de uma para oufra carruagem, quando
nio haja para isso comunicag¢iao prépria entre elas,
ou debrucar-se das janelas durante a marcha; 3.°,
Entrar ou sair das carruagens, a nao ser nas esta-
¢oes ou apeadeiros e depois de o combdio estar
completamente parado; 4.°, Subir ou tentar subir
aos estribos das carruagens, depois de ser dado o
sinal de partida; 5.°, Flumar nas carruagens em que
vao pessoas a quem o fumo incomode; 6.°, Vender
quaisquer artigos sem auforiza¢ao das emprésas;
7., Exercer ou tentar exercer a mendicidade ou
angariar donativos, por qualquer meio e sob qual-
quer pretexto (musica, canto, distribui¢ao de pos-
tais, ete.); 8.%, Praticar quaisquer jogos ou actos que
perturbem a boa ordem dos servigos ferrovidrios ou
incomodem os passageiros; 9., Cuspir nas carrua-
gens ou lan¢ar nelas quaisquer detritos ou objectos
que as sujem ou deteriorem; 10.°, Colocar malas ou
volumes pesados sdbre os bancos das carruagens
ou os pés directamente sdbre os estofos, ou colocar
quaisquer objectos em lugar que nao pertenca ao
passageiro; 11.°, Arremessar das carruagens quais-
quer objectos que possam causar dano; 12.°, Abrir
as janelas, quando haja reclamag¢ao de outros pas-
sageiros; 13., Transitar a pé pelas linhas, sem li-
cenga especial concedida pelas emprésas.

L] L]
Classificacao Geral de Mercadorias

Foi aprovado por despacho de S. Ex.* o Sub-
secretirio de KEstado das Obras Ptiblicas e Comu-
nica¢oes de 3 do corrente, o projecto de aditamento

@ classificagdo geral de mercadorias, apresentado

em nome de todas as emprésas pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Porfugueses, pelo qual é
criada a nova rubrica «Cimento armado em obra
nao designada»; e o projecto de aditamento a tarifa
especial n.’ 8/108, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, por si ¢ em nome
das restantes emprésas ferrovidrias, pela qual
deixam de aceitar-se a despacho ao abrigo desta
tarifa as remessas de taras novas ou usadas.
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BE A TR AL

Por MIGUEL QQ_EL_H_O

Azas no TRINDADE

Humberto Delgado, ilustre oficial do estado maior do
nosso exército, alistado na aviagdo, apresentou no Trindade,
uma obra cujo entrecho tem um certo cunho de verdade. As
Pecas policiais ou de mistério, sdo sempre muito dificeis de
arquitectar e desenvolver, e «Azas» peca um pouco peld
l6gica da solugdo que devia ser dada no julgamento. E claro
que as cenas de tribunal, sdo, em teatro, sempie convencio-
nais e por isso ndo admira que sémente a tiltima hora, quendo
esta para ser lida a sentencga, aparecam creaturas a mostrar
a inocéncia do réu, visto que o assunto da peca ¢ a fotografia
de certos documentos, relativos a um invento de uma mina, €
que desapareceram de um cofre de que o acusado era o tinico
que conhecia o sedredo do mesmo. E a maneira como essas
fotografios foram obtidas, ndo se descreve no acto do julda-

mento. E o piiblico fica em «branco» sobre o mistério. A nao

S€r que o culpado seja sonambulo.

- Humberto Delgado mostrou qualidades apreciaveis, prin-
Cll?almente na maneira de escrever o didlogo, se bem que nédo
S€ja necessdria, para a accdo da peca, aquele descritivo do
1" acto, dito muito bem por Sacramento. _

A cabeca do desempenho Brunilde Judice, que tem um
Papel dlficil visto que tem de viciar a linguagem, pois se trata
de uma russa, que ndo sabe falar portugués, mas sim francés.
Todo o seu trabalho foi muito bom. Jodo Perry saiu-se bem
da tarefa que Ihe impuseram. Madalena Soto, dedicada e
Certa. Sacramento correcto. Jodo Guerra espléndido. Alves
da Cunha, em curta intervencdo, sincero e convincente. Alves
da Costa, muito sébrio, em pequeno papel. Calazans violento
Berta de Bivar, Humilta de Macedo, Dinah Stichini, Deolinda
de Macedo, que reapareceu, Vilaga numa verdadeira espa-
nhola, Maria Manuela, Henrique Pereira, Lina Tavares e

Zevedo Moreira completaram um bom conjunto brilhante-
Mmente dirigido por Carlos Santos.

CARTAZ DA SEMANA

(2 ey e P Saanl A -
B e

CINEMAS
EDEN - 91,30 ~ «Isto acima de tudo».

POLITEAMA — 21,50 — «O diabo sdo 08 rapazrs»,
OLIMFIA — 1445 e 20,45 — «A cidade do poder-,

S. LUIZ — 21,30 — Filmes que causam Surpreza,
ODEON - Esireias consecutivas,

TIVOLI — 21,530 — Todas as semanas novos programs :,
CONDES — 15 e 21,30 — Filmes de drande emocao.
CHIADO TERRASSE' - 921,15 — Filmes variados.
CINE-ARTE - 21 — Filmes variados.

ROYAL — Rua Direita da Graga, 100,

PARQUE MAYER — Divertimentos:, atracg¢des, etc,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposi¢cdo de animais,

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

&

DUDEAL DR PELE
h-gggfmw

PRODUCTOMS V. A. P.
O GLYCOL cura o «cres-

tado» do Sol e o «quei~
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
p¢oes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriagdes
leves, mordeduras de
insectos, etc., etc.

0O GLYCOL amacia a
pele.

G

O GLYCOL dé aos 1&- | 1B

bios a maior frescura. Y
O GLYCOL é o ideal fi-

C

O

Ia

xador do pé de arroz,
O GLYCOL evita o cieiro.
0O GLYCOL d& a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores casas da especialidade
e prinecip (is farmacias

DEPOSITARIOS :
Ventura d’'Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada

A
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
s

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno» n.° 303, 2,2 série, de 28 de De-~
zembro, publica o seguinte :

Reparticdo dos Servicos Gerais

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes e Sub-Secretdrio de
Estado das Corporacgdes e Previdéncia Social, aprovar o0s
estudos realizados e a proposta apresentada pela comissdo
nomeada por portaria ministerial de 29 de Outubro iiltimo para
a unificacdo e reajustamento dos vencimentos e saldrios do
pe<soal em servico nas linhas exploradas presentemente pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Nestes termos, e com ¢ ucdrdo da adinistracao da refe-
rida emprésa, fica estabelecido o seguinte :

1.2 Os vencimentos e saldrios minimos do pessoal em ser-
vico nas linhas exploradas pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugul serdo 0s que constam das tabelas
anexas a esta portaria.

2.° Sempre que pela natureza das suas funcdes, aptiddo
ou qualidades especiais, qualquer agente mereca remuneragdo
superior a fixada nas tabelas juntas para a sua categdocria, po-
derd ser-lhe concedida essa diferenca a titulo de dratificacdéo
eventual,

3.° Pela aplicacdo das tabelas anexas nenhum funciondrio
podera ficar recebendo vencimeuto inferior ao que actual-
mente recebe,

4.° A emprésa procederd & remodelacdo dos seus quadros
de harmonia com as exigéncias do servigo, devendo a nova
organizac@o ser apresentada ao Govérno, por intermédio da
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, intermédio da Direc=
¢do Geral de Caminhos de Ferro, até ao fim do corrente ano.

5.9 Serdo definidas em ordem de servico da emprésa, a
publicar até 31 de Janeiro proximo, as atribui¢des e direitos
do pessoal do quadro e do auxiliar.

6. No pessoal auxiliar devem compreender-se duas cate-
dorias:

a) Suplementar ;

b) Adventicio,

Na primeira incluir-se-do os que, devidamente habilitados,
estejam preenchendo vagas do quadro em que, por qualquer
motivo, ndo possam de momento ser providos.

* Na sedgunda devem incluir-se os que sdo chamados a
prestar servicos eventuais, exigidos pelas necessidades do
servigo,

7.° As novas tabelas de vencimentos e saldrios minimos
entrardo em vigor em 1 de Janeiro préximo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 23 de

Dezembro de 1942. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
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nicagdes, Duarte Pacheco. — O Sub-Secretdrio de Estado das
Corporagdes e Previdéncia Social, Joaquim Trigo de Ne-
greiros,

TABELA I}

Vencimentos mensais minimos do pessoal
em servigo nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal

A—-PESSOAL DO QUADRO

Pessoal superior e de escritério

Engenheiro chefe de servico . . . . . . . 2.600800
Chefes de setvico ¥ & " % 7. BT 2.000$C0
Engdenheiro sub-chefe de servico . . . . . . 1.&00$00
Sabschefes de servigo . /v " v e, L 1.600$00
Tesoureiroe pagadires . . '« o L NEEL L 1.300$00
Sub-Inspectores adjuntos . . . . . 1.500$00
Agente comercial . 900$00
Chefes de secg¢do principais 1.300800
Chefes de secgdo . . . .. 1.,200$00
Escriturdrios:
T G A N R R DL 1.000$00
gk e T S SR e TS e S 90080
De 2. classe . . . e 800$00
Amanuenses:
De 1.2 classe 700500
De 2,8classe . . . AR & rb a5 600$00
Ll A8 GREBEE. 0. Vo v ian Ben kgt ad i 500500
Pessoal da fabrica de bilhetes
LHcartedndo’ Mot N LT O : 700$00
Ajudante do'‘enearregado .* , . i .7 LT 450$00
Pessoal menor
Continuos:
BRI o L e’ w7 550800
RIBCISINRAG - | "L s i e A e 500800
A BN I ot ol 2 s " ok e s 400$00
Pessoal de estacgdio
Chefes de estacdo:
PN <o A R, PR SR 950$00
DO T ARSI Ly ) vgedaig var Ay 850$00
3 B T TR SO CR R S = S L SR 700800
De 3.* classe ., 650$00
Factores:
3 U R T T N D R TPT IE 5, J e 600%00
2 TG YT e v S R £ R 550800
Dedtrclasse. ...iv i o P 500800
Aspirantes de estagcdo . . . . 350800 a 450$00
SHBRASIIREK | <) (R A N an W C ik 650$00
Capatazes de manobras . . . . . . . . . 500800
ST NG A S TS ' A A e AL LY E A RN

Rua do Amparo, 51
LISBOA '
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Agulheiros: |
De 1.* classe 500800
De 2." classe . L : 450400
13650 OlaRse: N N e i X g 400800
Carregadores:
De 1.* classe 400800
De 2.2 classe 350800
De 3.2 classe 300$00
Conferentes (a). 600$00
Faroleiros B S P e 400800
Guardas . . 400800 a 450800
Pessoal de trens e revisdo de bilhetes
T R R R TR IR S L i RS IR (0,1 L
Sub-chefe 8C0$00
Condutores:
De 1.2 classe 650800
De 2.2 classe 600$00
Guarda-freios:
De 1.* classe 500$00
De 2.* classe 450%00
Fiscal de revisores 750$00
Revisores :
Principais . .. 650800
De 1.2 classe 600%00
De 2,2 classe 550$00
De 3,2 classe 500$00

Pessoal de maquinas, limpeza e revisio de material

Chefe de depasito. 1.000$00
Maquinistas :
Principais 1.000$00
De 1.2 classe 800$00
De 2,2 classe 7C08C0
De 3.2 classe 650$00
Fodueiros :
De 1.2 classe 600$00
De 2.2 classe 550%$00
De 3.2 classe 500800
Limpadores:
De 1." classe 450$00
De 2.* classe 400800
De 3.2 classe 350800

Rocha & Olivelra

Importadores de todas as. qualidades de carvao de pedra para maquinas, coque de fundigdo e antraciies
ESCRITORIO |

TELEFONES ARMAZEM
139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B. X.—28082, 28083 e 28084 LISBOA DOCA DE ALCANTARA
.ﬂ# SRS

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Encarregados :

Dedleas, /v, 400%00
Da revisdo de materlal 900$00
Reviscres de material :
De LA ClRaHe  ivtep aenlse w 650$00
De 2.2 classe . . 600$00C
De 3.2 classe 550800
Pessoal de telefones e instalacdes eléctricas
Chefe da secgdo eléctrica e sinalizagdo. . . (a) 750800
Electricista . . . A AR e S DS S S A 450$00
Ajudante de electnmsta : . 300800
Encarregado de reldgios e telégrefos W 700800
Guarda-fios, . . ., . « 4509 a 550800
Pessoal de vias e obras
Capatazes:
Gerais 800$00
De distrito 700400
De partido 600$00
Assentadores:
De 1.2 classe 550800
De 2.% classe 450$00
De 3.2 classe 400800
Guardas de passadem de nivel . 200% ou 250$00
Carpinteiros T 450800
Trolha 450800
Ajudante de trolha 350$00
B-PESSOAL AUXILIAR
Enfermeiro () . 600800
Praticantes :
De escritorio . 250800 a 450% )0
De estagdo . . 250800 a 400$00

TABELA 11

Salirios minimos do pessoal
em servigo nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal

1) Para os operdrios e trabalhadores o salirio minimo
didrio sera de 108,

9) Para o pessoal de oficinas os saldrios actuais serdo
aumentados da seguinte forma, sem prejuizo do dispesto na
alinca anterior:

a) Um minimo de 2§ didrios para os saldrios iguais ou
inferiores a 25;

(a) Esta categoria serd extinta quando vagar o respectivo lugar,
(b) O actual mantém-se no quadro.
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b) Um minimo de 1§ didrio para os saldrios superic«
res a 25%.

3) Para o pessoal auxiliar os saldrios actuais serdo aumen-
tados de um minimo de 2§ didrios desde que tenha mais de
um ano de servigo na emprésa.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 23 de De-
zembro de 1942. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Duarte Pacheeo. . O Sub-Secretdrio de Estado das
Corporacdes e Previdéncia Social, Joaquim Trigo de Ne-
greiros.

Por contrato de 7 do corrente, aprovado por S. Ex." o
Sub-Secretdrio de Estado em 8 e visado pelo Tribunal de Con-
tas em 21:

Carlos Diniz Nunes de Palma, agente técnico de ende-
nharia — nomeado, mediante concurso documental, condutor
de exploracdo de 3 2 classe do quadro permanente desta Di-
reccdo Geral, nos termos dos artigos 21.9, 23,9, 27.9 e 659 do
decreto-lei n.° 26:117, de 23 de Novembro de 1935, e ao abrigo
do artigo 1.° do decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de
1936. (Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257).

Por despacho de 22 do corrente:

Emidio Pereira dos Reis, segundo oficidl do quadro per-
manente — concedidos quatro dias de licenga draciosa, nos

termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478, de 18 de Mar¢o
de 1931.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 23 de Dezembro
de 1942, — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho,

Revista quinzenal

O «Didrio do Govérno» n.° 297, 2." série, de 21 de Dezem-
bro, publica o seduinte:

Reparticao de Exploracao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.? 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunica¢des de 15 do corrente, o projecto apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
por si e em nome das restantes emprésas, anulando o disposto
no 18.” aditamento a tarifa geral, de 16 .de Novembro de 193 6

O «Didrio do Govérno» n.° 300, 2.2 série, de 24 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artido 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado o pro-
jecto de aditamento & tarifa especial A, de grande e pequena
velocidade, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, por si e em nome das restantes emprésas,
alterando, por forca do disposto no decreto-lei n.° 32:158, de
21 de Julho do ano em decurso, a redac¢do da 21.% das «con-
dicdes comuns» a todos os capitulos desta tarifa, sObre utili-
zacgdo de wagdes particulares.

FESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Kl

SUISSE

©s niveis KERN do recente modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisdao e notdvel esta-
bilidade do sew trabalho apesar do sew volwme
e peéso estarem reduzidos ao minimo. A ereacdo
e construgao déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum trabalho muito rdapido, comodo e agradi-
vel, sem sacrificar nada a precisao necessdria

Em cima a direita: EXEMPLO DE LEITURA
PECAM O FOLHETO NK 393

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS GOMES & C.A

L.DA

g
Y
%,

Ak

Tellefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitarios
(Decreto n," 31,233 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal - LIS B O A

Manoel Ferreira Martins

CWORNS'TRUTOR CIVIL E
EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS

Encarrega-se *de toda a obra de cons-
truclo civil e cimento armado, tanto
no Porto eomo na Provincia. Especia-
lidade em carpintaria. Or¢amentos gra-
tis e precos maodicos. ————

RESIDENCIA:

Campinho — RI10O TINY;()_I

M
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i NSPORTES MANUEL. B. VIVAS

S. A. R, L.

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DE SANTO ANTONIO

|RUA DO ARSENAL, 124-1°  RUA MOUSINHO DA SILVEIRA 30

Telefone 2 9374/78 Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES End. Teleg. TRANSPORTES

}E.mlgaa@ﬁ P O R T ©

Aumm Brown Boven & [

B2 A DEN - S TTI S S A

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHI

A AL SR A A I BB TSI L S VIS TG TSI GRS ELI AL L EETIEIIEIII T

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO SIS RN e A it citics WHo BFeo l

| Companhia Colonial de Navegacao POLICL[NICA DA RUA D0 OURO

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Orlental AT Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519
Smﬁﬁiﬂﬁs mensais regulares, iy e‘;‘-_t;glﬂ %%;;;‘;’::é'g' féu];gnm;; ‘ e
Or{rqueé, }jug’r:ga,e ﬁ%égmg;gﬁgrrg,pa?afﬂé # e bt porto; da Costa gr. .?jrmando Nlr/Jrc:so—ft@edlc.:na, coracdo e pulmﬁes—a_s 6 horas
Cidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luanda ou Lourengo 4 e_mardo llar — Cirurgia deral e operacdes—as 5 horas
Marques. ! Dr. Miguel de  Magalhdes — Rins e vias urindrias—a 1 hora
cm:pa".a l"flpida da Costa Ocidental - . Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — as 6 horas
SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia, Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Principe, S, Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nov: Redondo,

Loblio > Bengiala o ama s bottos da Costa Ocidental, sujeito & wr. Mdrio 'de Mattos — Doengcas dos olhos — as 2 horas

baldeagiao em Luanda. Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
ag;ﬁ;:a da Guiné p S o Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos—as 3,50 horas
S de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas ]2 horas, com es- Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras gt
cala po -~ L s { 3 - ra operacoes—as oras
ar;r)- °rl Funchal, 8. Vieente, Praia, Bissau ¢ Bolama D Sias ok Dbentis dik colbcs ka0 baras
?ira do Brasil ot A Ay 30 he
Para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e 8. Vicente. . rmando ma — Boca e dentes, protese — as 2 horas
LISBOA — Rua do Instituto Virgilio Machado, 14 Dr. Aleu Saldanha — Raio X — as 4 horas
— Kua ] ) P " .
Escritérios. (Rua da Alfandega) Telef. 2 0051 Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas
PORTO — Rua Infante D. Henrique, 9 : ;
( Telefone 2542 —— ANALISES CLINICAS
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ESCUTAI

ROMA !

AS l-:s-:A'ci')'Es EMISSORAS DE

)R O M A

oferecem todos os dias aos ouvintes portugueses
interessantes transmissdes de noticias da actualidade
acérca dos mais importantes acontecimentos poli-
ticos e de guerra.
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do noticiario em lingua portuguesa

HORAS ONDAS FREQUENCIS ESTACOES
m. Kc/s
7,50 19,92 15060 2 RO 2
7,50 25,40 11810 2 RO 4
11,20 15,31 19590 2 RO 17
14,10 19,61 15300 2 RO 6
14,10 25,10 11950 2 RO 22
14,10 41,55 7220 2 RO 11
17,00 15,31 19590 2 RO 17
21,50 25,10 11950 2 RO 22
21,50 29,04 10330 2 RO 19
21,50 30,74 9760 2 RO 18
21,50 3115 9630 2 RO 3
21,50 41,55 7220 2 RO 11
21,50 47,62 6300 2 RO 23
0,00 25,10 11950 2 RO 22
0,00 29,04 10330 2 RO 19
0,00 30,74 9760 2 RO 18

Recortai @éste andancio.

Conservai-o perto do vosso aparelho de radio

EI.LA.R. CENTRO RADIO IMPERIALE




