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VALE DO VOUGA — Ponte de S. Tiago que liga as linhas do Vouga entre Sarnada e Paradela
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Transportes internacionais,
transitos, reembolsos, etc.

WAGONS COMPLETOS E GRUPAGENS

SERVICO ESPECIAL PARA TRANSPORTE
DE FILMES E MATERIAL

e

A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANCA

TELEFONE 2319 4
END. TELEG.: «MARTRANSIT»

~

RUR DA PRATAR, 40
LISBOA (Portugal)

OFICINAS GRAFICAS

DBestrand (Iwmdos), L.*

ONDE SA0 EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

Fotogravyra em todos
os géneros. Reproducgao
de Aguarelas, Oleos,
etc. Trabalhos tipogra-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,

Cartazes, etc. :-: :-: :=:
| 2 1368
Telefone P. B, X.
| 2 1227

Travessa Condessa do Rio, 27
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COMPANHIA DE SEGUROS

Curopéa

Capital realizado: 1.000.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

) " ) § = B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

bompania g0 Caminhe
¢ ferro e Benguel

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000,000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00
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SEDE EM LISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800
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COMPANHMIRA

do Caminbo de Ferro de Benguela

O RELATORIO DE 1941

latorio e Contas» relativo ao ano de

1041 (38.° exercicio) apresentado a

Assembleia Geral Ordindria de 25 de
Agosto de 1942 pelo Conselho de Adminis-
tracio da Companhia do Caminho de Ferro
de Benguela, em cumprimento do artigo 44.°
dos Estatutos.

No decorrer do exercicio de 1941, vemos
que as receitas e despesas da Administragado
de Africa sofreram as primeiras uma sensivel
diminuicdo e as tiltimas uma ligeira subida,
comparadas com as do ano anterior. .

Exemplifiquemos. Assim, as receitas que
em 1940 tinham sido de 40.693.472%$26 pas-
saram em 1041 a ser de 40.328.593$42, o que
representa uma diminui¢do de 304.878.$84.

No que se refere a despesas, estas aumen-
taram em 8.961$74.

Vejamos agora o que se passa com as
Obrigagdes de 4 /.. Nos termos do disposto
no Decreto-lei n.” 22,973, de 16 de Agosto
de 1933, informa-nos o Relatorio presente,
foram consideradas amortizadas de 1 de Ja-
neiro de 1639 a 1941 £ 1.687.500, de Obriga-
¢oes de 4 °/,, para cujo reembolso estdo re-
servados os rendimentos liquidos até 31 de
Dezembro de 1940 no valorde £ 319.272.15.10.
O rendimento liquido do ano de 1941, de
£ 50.037.9.5, foi reservado para a amortizacio
a levar a efeito em 1 de Janeiro de 1942 no
valor de £ 209,920,

Passando agora a concessdo das Obriga-
¢oes de 5 °, o Relatério diz-nos que em 31
de Dezembro ficaram por trocar 275 Obriga-
¢oes de 5 °/, das Séries «An, «B», «Cn» e «D»,
no valor de £ 11,980, das quais em 1941 foram

l [:STA impresso e em distribui¢do o «Re-

trocadas 14 no valor de £ 280, ficando, por-
tanto, por trocar 261, no valor de £ 11.700.

Deve-se a esta Companhia uma interes-
sante experiéncia de colonizagdo, a qual, por
diversas vezes, temos feito elogiosa referén-
cia. E uma experiéncia digna de ser seguida
com a maior atengdo, pois nela poderio
assentar novas e mais sélidas bases da nossa
politica imperial de ocupagdo, que ndo se
faz, que ndo se poderd nunca fazer apenas
com a forga armada mas, também, pela fixa-
¢ao de elementos de trabalho.

Para garantir os servigos ferrovidrios,
principalmente o fornecimento de combus-
tivel as locomotivas, tem-se intensificado
notavelmente a plantagdo de eucaliptos, ten-
do-se elevado a 3.727.716 o niimero de 4r-
vores plantadas.

O Relatério, por fim, presta homenagem
sentida e justa a quatro membros da Direccio,
falecidos ultimamente: o Rt. Hon. Visconde
de Stonehaden, vogal do Conselho de Admi-
nistragdo, no Comité de Londres; o prof.
Dr. Alberto Borges de Sousa, o coronel Fer-
nando Luiz Mousinho de Albuquerque e o
Dr. Guilherme Oliveira de Arriaga.

Para a vaga aberta pelo falecimento do
prof. Dr. Borges de Sousa foi nomeado provi-
soriamente, o sr. Dr. Alexandre Pinto Basto,
um dos vogais do Conselho Fiscal, tendo sido
preenchida, também provisoriamente, a vaga
aberta pelo falecimento do Dr. Guilherme de
Arriaga, pelo prof. Dr. Pedro Manuel de
Almeida Lima.
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Dr. Alfredo da Cunha

ALECEU no passado dia 25, em Lisboa, o emi-
nente académico e nosso velho amigo dr. Alfredo
da Cunha, figura de grande destaque no meio

literario e jornalista distinto, que conseguiu reiinir

uma bela coleccio de obras admiradas tanto no nosso
pais como no estrangeiro. -

Colaborador do fundador desta <Revista» L. de
Mendonca e Costa, Alfredo da Cuanha sustentou uma
polemica sobre Imprensa, grangeando um sem namero
de simpatias que glorificaram, hd bons qunarenta anos,
as colunas da ¢Gazeta dos Caminhos de Ferros.

Nascido no Fundio, em 21 de Dezembro de 1863,
fez o seu curso de direito em Coimbra, vindo para
Lishoa onde formou banca de advogado. Ocupoun o lugar
de director do ¢Didrio de Noticias» e era actualmente
consultor jurfdico de varias Companhias e Director do
Banco Lisbhoa & Acores. Deixou publicados:

«Da Formacio Nacionalista Portuguesa e do Esta-
belecimento da Forma mondrquica em Portugals, ¢Dis-
cursos em honra de Luiz de Camdes», ¢Endeixas e
madrigais» versos, ¢Kduardo Coelho. A sua vida e a sua
obra. Alguns factos para a histéria do jornalismo por-
togués», ¢O Naufrigio do Poveiro», «¢O Imposto do
Bem» versos, «Klogio histérico do Imperador do Brasil
D. Pedro II», ¢Madalena de Vilhena» poemeto, ¢ Campo
de Flores — Exame da chamada ediciio auténtica e defi-
nitivay (de col. com. Trindade Coelho, pai), <O Livro
de Mesmers, didlogo em verso, «<O Presepe de Aldeia»,
conto do Natal, versos com ilnstracdes de Casanova,
¢A Santa Casa da Misericordia do Fandios, «Camilo
Castelo Branco, jornalista», ¢O Académico Latino
Coelhos, ¢Latino Coelhos, ¢O espirito associativo nos
profissionais da Imprensas, ¢O Tricentendrio do pri-
meiro peri6dico portuguéss — As «Relac¢des> de Manuel
Severim de Faria e as «Gazetas» da Restauragiios,
cElogio Histérico de Tomaz Ribeiros, «Ditames e Di-
térios», «¢Magalhiies Lima, profissional do jornalismos,
«Godéthe haveria lido Gil Vicente ?», ¢Pedro Venceslau
de Brito Aranha», <Juramento de Amors, ¢Memoria
acérea das <Memoérias» da Academia das Ciéneias de
Lisboa relativas & 2.* Classe ou Classe de Letras», «Os
Cinquenta Anos do Jardim Zool6gico e de Aclimaciio
de Lishoas, «<Bento Carqueja», «Gil Vicente na Lishoa
Antiga e a Antiga Lisboa nas Obras de Gil Vicentes,
«Manuel Emidio da Silva», «Dr. José de Figueiredo»,
«Olisipo», ber¢o do periodismo portugués. O Tricente-
nario da ¢Gazeta» cognominada da <Restrauracios, «Os
bichos, espelhos do homem», «Lisboa na Paremiologia

Peninsularr, «Terra-Mater, D. Jodio IV nas obras dum
pintor fundanense. Fastos de Portugal», ¢Jornalismo
Nacional. Das malogradas Associagdes de Imprensa &
alvitrada Ordem dos Jornalistas Portugneses», <Elo-
mentos para a Hist6ria da Imprensa Peridédica Portuguesa
(1641-1921)5, <Relance s6bre os trés séculos do Jorna-
lismo Portuguéss, ¢Periodicos e Relagdes-Periodistas o
Noticiaristass. '

Deixou prontos a entrar no prelo: «Versos», ¢Pro-
verbidrio Indianos, ¢Jufzo de Paris», comédia em verso,
e ¢Achegas para a histéria do concelho do Fundos.

O seu funeral constituiu uma verdadeira manifestacgio
de sentimento pelo desaparecimento de uma das figuras
de maior prestigio dentre das letras e do jornalismo
portuguds. A’ familia enlutada, e em especial a seu filho
dr. José Iiduardo Coelho da Canha, a «Gazeta dos-Ca-
minhos de Ferro» apresenta o seu cartdio de pdsames.

O hotel Avenida Pdlace, foi na passada terca-feira,

N oferecido um almogo ao nosso prezado amigo

sr. Guilherme Cardim, pela acciio brilhante que

tem desenvolvido como presidente da Unido dos Grémios
da Inddstria Hoteleira e Similares do Sul.

Presidin o engenheiro sr. Carlos Ribeiro Ferreira,
presidente do Grémio da Indistria Hoteleira, que aos
brindes falon em primeiro lugar, seguindo-se os
srs.: Claudio Sobral, pelo Grémio Distrital dos Res-
taurantes e Cafés de Lishoa; Joaquim Coelho, pelo

- Grémio Distrital das Pensdes de Lisboa; José Leopoldo

dos Santos, presidente do Grémio Concelhiv dos Reta-
lhistas de Vinhos e Casas de Pasto; Armandino Lebre,
presidente do Sindicato dos Empregados da Indéstria
Hoteleira e Similares; dr. Xavier Pinto, pelo Conten-
cioso da Unidio; dr. Martins de Carvalho, presidente da
Comissiio Corporativa; dr. Fernando Homem Cristo,
assistente do I. N. T.; Gomes da Silva, secretario geral
da Unifio e Fausto de Figueiredo, procurador & Cimara
Corporativa, que em eloqiientes palavras salientou a
obra do homenageado, no Estoril, terminando por
saltdar um companheiro leal, cheio de qualidades que
sio hoje do conhecimento piblico. '

O sr. Guilherme Cardim, ao levantar-se para falar,
foi saiidado com uma vibrante e prolongada salva de
palmas, agradecendo os brindes, especialisando os do
sr. dr. Ienrique Martins de Carvalho, Fausto de
Figueiredo, e dr. Corte Real, do Sindicato dos Profis-
sionais da Indidstria Hoteleira, que tanto o tem auaxiliado
na dignificagiio da classe e na defesa dos seus interésses.



Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO

por

HEVISTA

TELEFONE N.O 289

LANIFICIOS
Fornece as meihores fazendas para Fatos, Vestidos e Agasalhos, A PRECOS DE CONCORRENCIA

_ Pega V.Exs Amostras & ¥ OSE DA CRUZ E SILVA COVILHA

LANIF

VENDAS A0S ALFAIATES E RETALHISTAS

Recomendado

COVILMHA

GO S

A. Batisia da Siva-—Covl

Aceito Agentes

Novas modificacées no servico
de combdios da C. P.

A partir de hoje sdo feitas as seguintes modifica-
coes no servico de combdios da C. P.: linha do
Norte, combdios ascendentes: n.® 7, substituido em
todo "o trajecto pelo n.° 9, ¢ m partida de Lisboa-
-Rossio, as 19,27 e chegada ao Setil as 21,34, fazendo
paragens em todas as estagdes; n.° 1.001, modificada
a marcha em todo o trajecto e suas ligagOes de e para
Coimbra, com partida de Lisboa-R, as 20,40, e che-
gada a Campanhi as 8,59, devendo o0s passageiros
das estacoes intermédias de Lisboa-R a Setil, onde
nao haja paragens, seguir no combdio n.° 9 até o
Setil, afim de tomarem ali o 1.001; n.° 2,033, passa a
partir de Pombal, 4 1,40. Desde quarta-feira; n.° 2.051,
modificada a sua marcha, entre Aveiro, de onde parte
as 7,10, e Esmoriz, onde chega as 9,51. Descendente,
a partir de hoje, o n.° 2.034, modificada a marcha,
entre Caxarias, de onde sai as 0,27, e Entroncamento,
onde chega as 2,38. Linha do Oeste, a partir de hoje:
n.° 202, deixa de efectuar paragem em Queluz e Ama-
dora e chega a Lisboa-R, as 9,27; desde quarta-feira:

n.° 2.222, modificada a marcha, entre Alfarelos, de
onde sai as 3,5, e a Guia, onde chega s 5,45. Linhas
da Lousd e de Figueira a Coimbra, desde quarta-feira:
n.° 232, retardada a marcha de 30 minutos, em todo o
trajecto. Linha de Vendas Novas, a partir de hoje: n.°
303, modificada a marcha em todo o trajecto, passan-
do a sair do Setil as 21,45 para chegar a Vendas No-
vas s 0,20. Tranvias entre Lisboa-R., Queluz, Cacem
e Sintra, a partir de hoje: n.° 1.312/1.314, modificada
a marcha, em todo o percurso, passando a circular
com o n.° 1,312, Partida de Sintra as 8,23, chegada a
Lisboa-R., as 9,13. Entre Lisboa e Azambuja, a partir
do mesmo dia: n,° 7, limitada a sua circulagio a Sa-
cavém: n.° 9, prolongada a marcha, com partida de
Sacavém as 20,12 e chegada a Azambuja as 21,17,
fazendo paragens em todas as estagOes e apeadeiros
excepto na Quinta das Torres.

AEROPOR TO_'DE LISBOA

O aeroporto de Lishoa, realizacio da Camara Mu-
nicipal e que se pode considerar uma das obras de maior
envergadura do Estado Novo, em contas definitivas,
custou 42.952.848¢63, importancia essa dividida pelas
seguintes rubricas: «expropriagdess, 13.726.952$20;
cestudos e projectos», 168.233§15; cobrass, 26.713.975¢02;
capeirechamentos, 2.165.537¢77 e cdiversoss, 178.154&‘.49.
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Vacas em vilegiatura

= M tempo normel a réde dos caminhos de ferro franceses
. tinha um servico especial de conducdo de ruminantes
— para os extensos prados da Provenca, a fim de permitir
0 mais econdmicamente possivel aos proprietdrios de dado o
colherem evidentes beneficios para a sua manutencdo e ren-
dimento.

O motivo por que se pensou em realizar éstes combdios
destinados ao transporte do gado bovino assenta no facto dos
campos de algumas regioes dos Alpes e dos Pirenéus estarem
totalmente cobertos de neve durante um certo periodo do
ano, o que muito prejudica a existéncia e o rendimento désses
animais,

Esse servico de conducdo de gado para a Provenca foi
montado a instdncias do Ministério da Agricultura que a tal
respeito elaborou um relatério acérca das vantagens colhidas
e onde se anotam, comprovadamente, os satisfatérios resul-
tados alcancados com a mudanca de ares e o pasto assegurado
para os animais, passados assim a categoria de turistas,

A adopg¢do da hitola da via férrea russa foi devida
as instancias dum prelado

minho de ferro na Riissia, o grande chefe da Igreja

Ortodoxa, Pope, dirigiu-se alarmado ao Primeiro Mi-
nistro da Corte do Tzar, afirmando-lhe que os caminhos de
ferro viriam a exercer uma perniciosa influéncia no estado de
espirito do povo russo.

Para corroborar o seu pensamento dizia que essas novas
vias de comunica¢do tornar-se-iam o canal por onde o es-
pectro da rebelido, manifestado j4 no resto do continente,
ameacaria perturbar a Riissia e para evitar ésse imenso pe-
rigo seria preciso reagir enérgicamente, Para isso, Excelen-
cia, - dizia ao tratar com Ministro — nés contamos com a
vossa dedicacgdo e patriotismo,

O ministro curvou-se aos argumentos dando satisfacdo ao
prelado, e foi entdo decidido que o afastamento dos rails,
entre si, fosse de 1™,51, em vez de 1™,43, como no resto da
Europa, & excepcéo de Portugal e Espanha.

Dessa maneira os combdéios vindos de Oeste ndo pode-
riam ascender a réde russa, pois se achavam interditos ao
avanco por desigualdade de bitola.

Por outro lado e para diminuir os receios de Sua Gran-
desa, o primeiro Ministro prometeu ndo abrir sendio as vias
consideradas indispensdveis e que eram em pequena quanti-
dade e de extensdo reduzidissima.

Em 1850, quando ja a Furopa contava um grande niimero
de quilémetros de via férrea, a Riissia sdbmente dispunha no
seu territério de cérca de 500 quilémetros, construidos moro-

samente, a razdo de 90 quilémetros por ano.
Para compensar o manifesto atrazo de outras eras os

sovietes construiram, no espaco de vinte anos, mais de 25.000
quilémetros de novas vias férreas,

QUANDO se comegou a construir a primeira linha de ca-
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Invocando datas de interésse ferroviario

primeiro caminho de ferro transamericano foi inaugu-
O rado no ano de 1869.

Em 1885 inaugurou-se o caminho de ferro trans-
canadiano, considerado justamente como sendo a via mais rd-
pida entre a Europa e o Japao e o transcaspiano foi inaugu-
rado ne ano segduinte,

A primeira parte do grande caminho de ferro transafri-
cano, do Cabo ao Cairo, lado do Sul (Boulouways), Africa
Austral, inaugurou-se em 1897 e a outra parte oposta, do lalo
Norte (Khartum), Egipto, 86 teve lugar no ano de 1900,

O transiberiano — ao qual nos haveremos de referir —
86 ficou concluido no ano de 1902,

Locomotivas que servem para debelar incéndios

as vezes, grave freqiiéncia, os americanos lembra-

ram-se j4 hd muito tempo de preparar nas locomoti-
vas um injector alimentado pelo vapor das mdquinas e mergu-
Ihado num dos depdsitos de dgua do fender, o qual constitue
uma poderosa bomba de incéndio, de uma rapidez evidente
que a torna preciosa em ¢grande nimero de circunsténcias,

Essas locomotivas podem igualmente prestar valiosos ser-
vicos na lavagem dos vidros de enormes fabricas e outras
construgdes, além dos das gares e dos depésitos de material
das estagoes,

Mais recentemente, mas ainda mesmo antes da actu |
duerra, algumas locomotivas da Companhia Sautherne Rallway
foram equipadas, além de outro material contra incéndios,
com mangueiras de sessenta pés de comprimentc, para o atu-
que a incéndios que se manifestem nos subiirbios de Londres
e dentro do raio de actividade em que podem ser iiteis,

OOMO os incéndios ao londo das vias férreas assumem,

Sinais luminosos

minhos de ferro a cor da luz branca indica via li-
vre, a cOr vermelha, paragem imediata e a cOr ver-
de, afrouxamento de velocidade ou ainda passar a marcha
regulada por precaugdo no andamento.
Quando éste sinal se apresenta na via, torna impossivel
ao combdio ultrapassd-lo, para garantia de seguranga da cir-
culacéo.

NA sinalizacdo Gptica mével adoptada nos nossos ca-

Yexandre
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Dezembro de 1892)
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A Companhia Carris de Ferro

Leitores nossos extranham que de ha muito abandonasse-
mos a campanha que sustentdmos contra o deploravel estado
do servico de carros de transporte de passageiros em Lisboa,

Outro pergunta-nos se, na actual conjunctura, e dado o
caso da Companhia Carris se dignar continuar a conceder
bilhetes de assignatura para o futuro anno, serd de bem avi-
sado tomal-os.

Aos primeiros, responderemos que nada temos escripto
porque nos tem faltddo o espaco para tratar de assumptos
completamente inuteis.

Assim consideramos tudo que se escreva sobre o lamen-
tavel estadv da nossa viacdo emquanto a camara municipal, a
maioria dos seus membros, pelo menos, ndo se resolver a dis-
pensar menos proteccdo dquella companhia, a fazel-a entrar
na lei, a cortar os abusos que sé@o hoje o pao quotidiano que
ella serve ao publico.

Realmente parece que uma nuvem de stulticia offusca os
horisontes —bem curtos, por certo— d’aquella administracao !

No seu servigo actual ha faltas que sdo provenientes de
economia na administracdo: suppressido de carreiras, altera-
¢cOes de horario, troca do emprego de carros da linha por
carros volantes etc.,, o que tudo redunda em prejuizo do pu-
blico ; mas ha, sobretudo, um manifesto abandono da direccao
dos principaes servicos, de desleixo, de descaro, que parece
feito de proposito para desgostar os passageiros, para os
incommodar, para fazer mal o que estava regular, ou o pouco
que estava bom.

A reforma dos carros, por exemplo, é uma ideia pere-
drina que vae sendo posta em pratica, parece, por quem nada
percebe do que seja viagdo n’uma cidade, e consentida por
quem apostou peiorar tudo. O novo feitio dado a alguns carros
€ 0 mais detestavel, as mollas que lhes pdem sdo... de pedra,
como dizia ha dias um passageiro; a suppressido dos letreiros
e a substituicdo dos signaes de ¢Ores por uns paineis com a
indicag¢do do destino, tornam impossivel conhecer-se a direc-
¢do dos carros se ndao quando se estd junto d’eiles. E’ um
verdadeiro contrasenso,

Em toda a parte se comprehende que os letreiros ou
signais bem visiveis sdo um convite ao viandante a entrar no
carro, quando este lhe poupa um bocado de caminho a pé.
Aqui vae-se procedendo em contrario, sem sequer se poder
attribuir a reforma a economia, porque os taes quadrosinhos
de panno embreado duram, por certo, muito menos e custam,
sem duvida, muito mais do que os discos de vidro de cores,
Alem d’isso tiram a illuminag@o do carro exteriormente, o que
nao devia ser consentido pela camara.

Em resultado d’estes trabalhos estdo em Santo Amaro,
avariados, esperando concerto, duzias de carros fechados,
emquanto que o publico regela por essas ruas, nos abertos, o
emprego dos quaes, por altamente prejudicial para a saude
publica, tambem ndo devia ser consentido n’este tempos e
muito menos de noite,

Outros vehiculos entdo circulam na cidade n'um estado
de sujidade e vetustez que nem serviam na mais serteneja
romaria.

Taboas quebradas no solho e nos estribos, arreios atados
com cordas, letreiros a giz e a pincelada preta sobre bocados
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O caminho de ferro

e a aproximacio dos povos

Com a colaboragio do Ministério das Comunica-
¢oes do Reich, acaba de sair em Berlim o primeiro
nimero de uma revista, de bela apresentacdo gréfica,
intitulada «Transit», e que se ocupa dos problemas res-
peitantes ao caminho de ferro. O seu director, Donges,
diz no artigo de apresentagdo o seguinte:

«Aos caminhos de ferro, na qualidade de impor-
tante elemento para a aproximacdo dos povos, quali-
dade que serd no futuro mais marcante do que nunca
— compete um papel todo especial na resolucio déstes
problemas, tanto mais que as vias ferrovidrias conti-
nuam a ser o factor mais importante do triafego inter-
nacional.» No artigo de apresentagdo da revista,
comenta-se, mais amplamente, esta ideia, com a afir-
macgao de que as linhas ferrovidrias que atravessam
todas as fronteiras da Europa, contribuem nio sé para
o intercimbio de mercadorias e de passageiros, mas
também para o intercimbio cultural. Desde o pro-
blema da bitola, até aos tratados internacionais sObre
traifego e tarifas, hd numerosos assuntos que fazem
dos caminhos de ferro uma questio de interésse inter-
nacional, para a qual a nova revista procura contribuir
com a sua parte.

de papel, com calligraphia de cocheiro, cortinas sujas e a des-
fazer-se tudo,

Emquanto a horarios,uma desgdraca! A companhia supprime
as carreiras que enteude, sem olhar aos habitos e convenien-
cias do publico, e até ja chega, como succedeu ha dias, a
cortal-as inopinadamente em transito, declarando que «visto
0 carro nao levar senao assignantes, recolhia & cocheira!ll»

Isto € por tal férma escandaloso que nem precisa de com-
mentarios!

N’estas circumstancias o leitor que nos perdunta se deve
ou ndo tomar bilhete anuual, que decida por si. N6s nao
sabemos aconselhal-o, .

Mesmo porque, no estado em que se acha o materiul fixo
e circulante, e, com os encargos que a companhia tomou, ndo
vemos gdarantido o servi¢o por muito tempo. A linha do Corpo
Santo ao Conde Bordo e da alfandega a Santa Apolonia ests
quasi inutil, atamancada e¢m muitas partes com bocados de
carril; de palmo e menos. Néo durard por muito temro, e a
companhia, ndo tendo capital para a reconstruir, porque im-
portaria numa grossa somma, suppimird as carreirgs. Hoje ja
os carros descarrilam tres e quatro vezes entre o Conde
Baréo e o Pelourinho,

Alem d’isso, dada a semcerimonia com que se retiram
carreiras que desde longos annos existiam, que darantia offe~
rece o bilhete de assinatura, dada mesma a sua barateza - CAs0
a companhia ndo commeitta o disparate final, o que dard o
ultimo golpe, — de os supprimir ou de lhes elever o preco?

Eis porque, ao ver este estado de coisas sem remedio
nem esperancas de o vermoes applicar, nos temos abstido de
empregar o nosso espaco com o assumpto,
~ Cada qual tem o que merece, e o povo da capital, consen~
tindo a manutencdo e repeticdo d'estes abusos, ¢ o primeiro
culpado, .
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e od Caminfos de Ferro

LXIII

«R. R.» diz que a obra concluida pelos Cami-
nhos de Ferro do F.stado, durante vinte anos de
regsime Fascista é verdadeiramente grandiosa. F.n-
tre as obras mais importantes, é digna de realce
a construcdao da nova gare de Mildo, uma das mais
belas da Furopa e das mais importantes entre as
de Florenc¢a, Bolonha, Pisa, Messina, Reggio Ca-
labres, Villa Sangiovanni e as novas gares de
Neptunia, poérto e Neptunia, cidade, realizacdes
dos planos de instala¢des ferroviarias de Roama,
Génova, Turim e Veneza. Ao mesmo tempo cons-
truiram-se numerosas casas para 0S Operarios e
empregados dos caminhos de ferro, podendo abri-
gar, assim mais de oito mil e seiscentas pessoas.
Néste conjunto de obras gastaram-se dez mil cento
e cinqtienta milhdes de liras. A electrificacio das
linhas intensificou-se desde 1927 e em 1931 poz-se
em execucdo o programa grandioso, abrangendo
nove mil quilémetros de linhas, adaptadas a trac-
¢do eléctrica, dos quais, metade ja concluidos. So-
mente, nestes trabalhos gastaram-se trés mil seis-
centos e cinqiienta milhdes. Hoje, um terco da réde
italiana é servida pela trac¢do eléctrica, enquanto
que, antes do advento do Fascismo, a traccio eléc-
trica, existia, apenas, em cérca de vinte quiléme-
tros de réde. '

—Diz a «U. P.» quc esquadrilhas de bombar-
deiros e cacas britanicos
sobrevoaram o Norte
da Franca e atacaram
importantes objectivos
militares. Registaram-
-se destruicdes e incén-
dios em fabricas de mu-
ni¢oes, entroncamentos
e estacoes ferroviarias
em aerédromos e cam-
pos de aterragem e em
varias zonas industriais
relacionadas com a
guerra.

Num armazém de carvio, dos Caminhos de Ferro Ingléses do Sul,
um cavalo substitue a locomotiva usada na tracgdo de vagdes
do precioso combustivel

—«R. R.» diz que a
nomeacdo de Kazuo
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Oaki aumenta sensivelmente o prestigio do gabi-
nete do general Tojo. O novo ministro é profun-
damente versado em questdes econémicas e finan-
ceiras, tendo dado as suas provas na qualidade de

ministro das Financas do ministério Abe e durante

as missoes que desempenhou na China. Entre as
atribui¢cdes do novo ministério destacam-se as de
fiscalizacdo da administracio das grandes linhas
ferroviarias e dos bancos da China, Manchuco e
das regides do sul.

—«R. R.» transmitiu o seguinte: Comunicado
n.’ €88: — «Na frente do Fgipto a batalha registou
compasso de espera. O dia foi caracterizado por
embates de elementos de exploracio e duelos de
artilharia. Alguns elementos blindados ligeiros,
que tenfaram uma incursdo nas nossas retaguar-
das, foram descobertos e destruidos. Destacamentos
de «caca» do «FEixo» contrariaram vigorosamente
a actividade da aviacio inimiga e abateram em

combate 7 aparelhos britdnicos e outro precipi-

tou-se no solo atingido pelo tiro anti-aéreo. As
linhas ferroviarias e a estrada entre El Alapein e
Hamman foram bombardeadas por uma das nos-
sas formacGes com bons resultados. No Mediter-
raneo oriental aviGes italianos atacaram dois moto-
veleiros, um dos quais é de julgar-se afundado».

— «R. R.» diz que o director dos Caminhos de
Ferro bulgaros partiu para Ancara, onde confe-
renciard com os seus colegas turcos, com o fim de
aumentar o trafego ferroviario entre os dois

paises.

— Informa «R. R.» que as popula¢des nas zonas
da Franca ndo ocupada guardam calma enquanto
os movimentos das tropas do «Eixo» se efectuam
em varios pontos. O trafego ferrovidrio e a vida
das cidades continuam normalmente.

—Pela «D. N. B.» sabe-se que ataques aéreos

foram dirigidos contra as comunicacoes ferro-
vidrias dos russos, na

regido do Volga Infe-
rior e contra a linha
de caminho de ferro As-
trakan - Krassnij-K ut.
Segundo as tltimas no-
ticias, foram destrui-
das seis grandes com-
posicoes de transporte,
diversas locomotivas e
cérca de cem vagdes
desatrelados, espalha-
dos por vias secunda-
rias e que se encontra-
vam carregados de car-
ros de combate e de
munigoes,
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—Diz a «D. N. B.» que por noticias da frente
Leste, sector de Leningrado sabe-se que a situacdo
dos wltimos defensores bolchevistas dos estabele-
cimentos sidertdrgicos Outubro Vermelho é deses-
perada. Todo o trifego, com auxilio de barcos
para abastecimento de viveres e muni¢ses é agora
completamente impossivel pela ocupagdo, por tro-
pas alemas, de novos locais da margem do Volga.
A artilharia soviética, instalada na margem orien-
tal do Volga, esta submetida a ataques eficazes da
aviacdo alema, os quais sio poderosamente dirigi-
dos contra a bacia do rio e a via férrea de Astra-
kan a Saratov, na qual o trafego estad interrom-
pido, em conseqiiéncia da destrui¢dio de onze com-
béios de mercadorias. Esta é a dltima ligacdo
ainda existente entre o Caucaso e o centro da
Unido Soviética.

— A «U. P.» diz que as autoridades aeronau-
ticas informam que esquadrilhas de bombardeiros
e cacas britdnicos atacaram importantes objectivos
militares no Norte da Franca. Nos aerédromos
destruiram e danificaram muitos aparelhos ale-
maes pousados em terra e as respectivas instala-
¢oes. Foram bombardeadas e metralhadas fabricas
‘de municdes, estacbes e entroncamentos de cami-
nhos de ferro, parques de material de guerra e
oficinas de reparacdes de veiculos.

—-Pela «R. R.» sabe-se que se deu, ontem, um
grave desastre de caminhos de ferro, na linha de
Pendik-Suadia, onde dois combéios chocaram,
tendo descarrilado as carruagens. Lamentam-se oito
pessoas mortas e treze feridas. Grupos de operarios
trabalharam na desobstrucio da linha, afim de
restabelecerem o trafego.

—Diz «R. R.» que um combébio de passa-
geiros, proveniente de Napoles, chocou, esta noite,
com um combéio de mercadorias, nas proximi-
dades da gare de Taranto. Deploram-se seis
mortos_ e dez feridos. O triafego ndo sofreu
nenhuma interrupcdo.

— «R. R.» diz que foi inaugurada hoje a traccdo
eléctrica da linha de Neuchatel-Verrieres, que era
antes da guerra uma das principais linhas de
comunica¢io entre a Suica e Paris.

— «R. R.» diz que os representantes do minis-
tério italiano da Agricultura e Florestas e a Fede-
racio Nacional dos Consércios Agricolas estipu-~
laram, com a reparticio governamental alema de
triso, um acordo referente ao envio regular de
combéios com trigo dos territérios ocupados dos
paises de leste.

— A «E. T.» diz que nos dltimos dois dias, tém-
passado por Alexandria combéios transportando
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elementos das fércas do «Eixo», feitos prisioneiros.
Dois combéios que atravessaram aquela cidade de
dia compunham-se, cada um, de cingiienta vagdes,
repletos de soldados inimigos. Os prisioneiros, que
seguem escoltados por soldados highlanders, séo,
na sua maioria, alemdes e mais novos do que os
capturados nas duas tltimas campanhas do deserto,
favoraveis aos aliados.

— Pela «F.. T.», o comunicado do Ministério da
Aerondutica diz: «Os nossos cacas e avides do
Comando da Cooperacido com o Exército efectuaram
muitas patrulhas ofensivas sébre a Franca e a
Bélgica. No decorrer delas, foram avariados com-
béios de mercadorios, locomotivas, barcacas e
camides e atingido e incendiado um pequeno navio
de abastecimento, ao largo da costa belga. Foram
abatidos dois avides inimigos e faltam, também,
dois dos nossos cacas».

— Noticias de confianca, fornecidas pela «F,. T»
e chesadas a Ankara, dizem que dez divisdes
hdngaras, partiram para a (Grécia. Noticias rece-
bidas dos Balcds, dizem que estd a registar-se
g¢rande actividade nas linhas férreas da Bulgaria
e da Grécia. Treze divisGes alemas da frente russa
dirigem=-se para a regidao balcanica.

— Pela «E. T.», o Quartel General das Fércas

Ame;icanas. no teatro de guerra europeu comu-
nica: «Cacas americanos efectuaram ataques a
baixa altitude contra instala¢cdes militares alemas
na Furopa ocupada, onde causaram baixas e des-
truiram material. Foram atacados combéios carre-
sados de soldados alemaes. Os cacas mergulharam
sobre posi¢oes de artilharia, dispersando os defen-
sores e causando baixas. O ataque foi efectuado
pela antiga esquadrilha Aguia, transferida para
as forcas aéreas americanas. Todos os avides re-
gressaram a salvo»,

— A «O. F. L» diz que sairam da Estacio de
Leste, Paris, quatro combéios carregados com tra-
balhadores franceses para a Alemanha.

A QUEM
vV

Nao saia do pais sem levar
0 Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagio para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
O seu pais. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redacg¢io da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA
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